230 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 13/Vol. 03
374L0297
N° L 165/16 Diario Oficial de las Comunidades Europeas 20.6.74

DIRECTIVA DEL CONSEjJO
de 4 de junio de 1974

relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre el acondicionamiento
interior de los vehiculos a motor (comportamiento del dispositivo de conduccién en caso de
colision)

(74/297/CEE)

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea y, en particular, su articulo 100,

Vista la propuesta de la Comisién,
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (2),

Considerando que las prescripciones técnicas a que deben
ajustarse los vehiculos a motor a virtud de las legislaciones
nacionales se refieren, entre otros aspectos, al comporta-
miento del dispositivo de conduccién en caso de colisién ;

Considerando que dichas prescripciones difieren de un
Estado miembro a otro; que como consecuencia de ello, es
necesario que todos los Estados miembros, bien con caric-
ter complementario o bien en sustitucién de sus legislacio-
nes actuales, adopten las mismas prescripciones con la
finalidad principal de permitir, para cada tipo de vehiculo,
la aplicacién del procedimiento de homologacién CEE
objeto de la Directiva del Consejo, de 6 de febrero de 1970,
relativa a la aproximacién de las legislaciones de los
Estados miembros sobre la homologacién de vehiculos a
motor y de sus remolques (3),

Considerando que la Directiva del Consejo, de 1 marzo de
1971 (4), estableci6 las prescripciones comunes relativas a
los retrovisores interiores y que las relativas a las partes
interiores de la cabina, la disposicién de los mandos, el
techo, el respaldo y la parte trasera de los asientos queda-
ron establecidos en la Directiva del Consejo, de 17 de
diciembre de 1973 (%), que se adoptaran posteriormente las
demis prescripciones relativas al acondicionamiento inte-
rior, y concretamente las relativas al anclaje de los cinturo-
nes de seguridad, al anclaje de los asientos, al reposacabe-
zas y a al identificacién de los mandos;

(') DO n° C 14 de 27. 3. 1973, p. 18.
(2) DO n° C 60 de 26. 7. 1973, p. 13.
(?) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
(*) DO n° L 68 de 22. 3. 1971, p. 1.
(*) DO n® L 38 de 11. 2. 1974, p. 2.

Considerando que las prescripciones armonizadas deben
disminuir el riesgo o la gravedad de las heridas de las que
pueden ser victimas los conductores de vehiculos a motor y
consecuentemente garantizar la seguridad de la circulacién
por carretera en todo el territorio de la Comunidad ;

Considerando que en lo que se refiere a las prescripciones
técnicas es conveniente adecuarse basicamente a las adopta-
das por la Comisién Econémica para Europa de la ONU
en su Reglamento n® 12 («Prescripciones uniformes relati-
vas a la homologacién de vehiculos en lo que se refiere a la
proteccién del conductor contra el dispositivio de conduc-
cién en caso de colisién») (¢) anejo al Acuerdo de 20 de
marzo de 1958 relativo a la adopcién de condiciones
uniformes de homologacién y al reconocimiento reciproco
de la homologacién de equipos y piezas de vehiculos a
motor,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:
Articulo 1

A los efectos de la presente Directiva, se entiende por
vehiculo todo vehiculo a motor de la categoria M, (defini-
da en el Anexo I de la Directiva de 6 de febrero 1970),
destinado a circular por carretera, con o sin carroceria, con
cuatro ruedas como minimo y una velocidad maxima por
construcci6n superior a 25 km/h. Se exceptian los vehicu-
los de conduccién avanzada definidos en el ndmero 2.7 del
Anexo I.

Articulo 2
Los Estados miembros no podran denegar la homologacién
CEE ni la homologacién nacional de un vehiculo de motor
por motivos referentes al comportamiento del dispositivo
de conduccién en caso de colisién, si éste se ajusta a las
prescripciones de los Anexos 1, II y III.

Articulo 3
Los Estados miembros no podrén denegar o prohibir la

venta, la matriculacién, la puesta en circulacién o el uso de

(¢) Documento CEE de Ginebra E/ECE/324/Add. 1.
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los vehiculos por motivos referentes al comportamiento del
dispositivo de conduccién en caso de colision, si éste se
ajusta a las prescripciones de los Anexos I, Il y III.

Articulo 4

El Estado miembro que haya efectuado la homologacién
tomars las medidas necesarias para ser informado de
cualquier modificacién de los elementos o de las carac-
teristicas indicadas en el nimero 2.2 del Anexo I. Las
autoridades competentes de dicho Estado miembro decidi-
ran si el vehiculo modificado debe ser sometido a nuevas
pruebas acompariadas de una neuva acta. No se autorizard
la modificacién cuando de las pruebas se deduzca que no se
han cumplido las prescripciones de la presente Directiva.

Articulo §

Las modificaciones necesarias para adaptar al progreso
técnico las prescripciones de los Anexos, I, II, Il y IV se
adoptarin de conformidad con el procedimiento previsto
en el articulo 13 de la Directiva del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximacién de las legisla-

ciones de los Estados miembros sobre la homologacién de
vehiculos a motor y de sus remolques.

Articulo 6

1. Los Estados miembros adoptaran, en un plazo de 18
meses a partir del dfa de su notificacién, las medidas
necesarias para cumplir la presente Directiva, e informaran
de ello inmediatamente a la Comision.

2. Los Estados Miembros comunicaran a la.Comision el

texto de las disposiciones basicas de Derecho interno que
adopten en el 4mbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 7

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 4 de junio de 1974,

Por el Consejo
El Presidente

H. D. GENSCHER
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ANEXO I (*)

DEFINICIONES, SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE, HOMOLOGACION CEE, HOMOLOGA-

(1)

2.1.

2.1.7.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

23.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

CION CEE, CARACTERISTICAS, PRUEBAS, CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

DEFINICIONES

A los efectos de la presente Directiva, se entiende:

por « comportamiento del dispositivo de conduccién en caso de colision », el comportamiento de dicho
dispositivo bajo el efecto de dos tipos de fuerzas, a saber:

las resultantes de una colisién frontal capaces de provocar el desplazamiento hacia atrés del mando de
direccién,

las debidas a la inercia de la masa del conductor en caso de golpe contra el mando de direccién con
motivo de una colisién frontal ;

por «tipo de vehiculo, los vehiculos 2 motor que no presenten entre si diferencias esenciales,
concretamente con relacién a los puntos siguientes:

estructura, dimensiones, forma y materiales de fabricacién de la parte del vehiculo situada delante del
mando de direccién,

peso miximo autorizado del vehiculo;

por «mando de direccién», el 6rgano de direccion, generalmente el volante accionado por el
conductor ;

por «columna de direccién », la carcasa que envuelve al 4rbol de direccion;

por «irbol de direccidn », el elemento que transmite a la caja de direccién el par ejercido sobre el
mando de direccién;

por «dispositivo de conduccién », el mando de direccién, la columna de direccién y sus elementos
anejos de guarnecido, el 4rbol de direcccion, la caja de direccién, y todos los demds elementos como
por ejemplo, los que tengan por objeto contribuir a disipar la energia en caso de golpe contra el
volante;

por «conduccién avanzada», una determinada configuracién del vehiculo en la que més de la mitad de
la longitud del motor se encuentre detris del punto més avanzado de la base del parabrisas y en la que
el centro del mando de direccién se halle en el primer cuarto de la longitud del vehfculo.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE

La solicitud de homologacién CEE de un tipo de vehiculo debera presentarla el constructor del
vehiculo o su representante. .
Dicha solicitud se acompafiar4 de los documentos que a continuacién se indican, por triplicado, y de
las indicaciones siguientes :

descripcion detallada del tipo de vehiculo en lo que se refiere a la estructura, dimensiones, forma y
materiales de fabricacién de la parte del vehiculo situada delante del mando de direccién ;

dibujos del dispositivo de conduccidn y de su fijacion al chasis y a la carroceria del vehiculo, a escala
adecuada y suficientemente detallados;

(*) A excepcién del mimero 2.1, el texto de los Anexos es andlogo en lo esencial al Reglamento n° 12 de la Comisién
Econémica para Europa de la ONU. En particular, las subdivisiones en nimeros son las mismas, por lo que si un niimero
del Reglamento n® 12 no tiene su correspondiente en la presente Directiva, su numeracién se expresa con caracter indicativo
entre paréntesis.
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3.2.3.
3.3.
3.3.1.

3.3.2.

(4.1.)

(4.2.)

4.3.

(4.4.)
(4.5.)
(4.6.)

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

(7.1.)
7.2,

7.3.

(9.)

descripcién técnica de dicho dispositivo.
Deber4 presentarse al servicio técnico encargado de las pruebas de homologacion:

un vehiculo representativo del tipo de vehiculo cuya homologacién se solicita, para la prueba citada en
el nimero 5.1,

a eleccion del constructor, bien un segundo vehiculo o bien las piezas del vehiculo que considere
esenciales para la prueba mencionada en ¢l nimero 5.2.

HOMOLOGACION CEE

Al certificado de homologacién CEE se adjuntar4 un certificado igual al del modelo que figura en el
Anexo 1V.

CARACTERISTICAS

En la prueba de colisién del vehiculo vacio sin maniquf contra una barrera a una velocidad de
48,3 km/h, la parte superior de la columna de direccion y de su 4rbol no debera desplazarse hacia
atrds horizontal y paralelamente al eje longitudinal del vehiculo mas de 12,7 cm con relacién a un
punto del vehiculo no afectado por la colision. Dicha distancia se determinard por medicién
dindmica.

Cuando el mando de direccién sea golpeado por un bloque de prueba lanzado contra dicho mando a
una velocidad relativa de 24,1 km/h como minimo, la fuerza ejercida sobre la parte frontal del bioque
de pruebas por el mando de direccién no deberd sobrepasar 1.111 daN.

El mando de direccién debera disefiarse, fabricarse e instalarse de modo que no presente asperezas
peligrosas ni aristas vivas susceptibles de aumentar el riesgo o la gravedad de las heridas del conductor
en caso de colision.

El mando de direccién debera disenarse, fabricarse e instalarse de tal modo que no comprenda
elementos o accesorios, inclufdos el mando del aparato productor de sefiales actsticas y los elementos
de guarnecido, en los que pudieran engancharse las ropas o alhajas del conductor durante los
movimientos normales de conduccién.

PRUEBAS

El control del cumplimiento de las prescripciones del nimero 5 se efectuard de conformidad con los
métodos indicados en los Anexos 11 y IIL

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Con el fin de verificar la conformidad con el tipo homologado, se procederd a efectuar un nimero
suficiente de comprobaciones por muestreo entre los vehiculos de serie.

Por regla general, estas verificaciones se reduciran a la medici6n de dimensiones. Sin embargo, si ello
fuere necesario, los vehiculos se someter4n a la prueba descrita en el nimero S.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.2.

ANEXO 11

PRUEBA DE CHOQUE FRONTAL CONTRA UNA BARRERA

OBJETO

Esta prueba tiene por objeto comprobar que el vehiculo cumple las condiciones que figuran en el
nimero 5.1 del AnexoI.

INSTALACION, PROCEDIMIENTOS Y APARATOS DE MEDICION

Lugar de prueba

El lugar donde se efectiie la prueba debera tener espacio suficiente para acondicionar en él la pista de
lanzamiento de vehiculos, la barrera y las instalaciones técnicas necesarias para la prueba. La parte
final de la pista, por lo menos § metros antes de la barrera, debera ser horizontal, plana y estar
convenientemente afianzada.

Barrera

La barrera estard constituida por un bloque de hormigén armado de 3 metros de ancho como
minimo, una altura minima de 1,5 metros y un grosor minimo de 0,6 m. La pared de choque debers
ser perpendicular a la parte final de la pista de lanzamiento y deber4 estar recubierta de planchas de
contrachapado de 2 cm de grosor. Detrds del bloque de hormigén deber4 amontonarse un minimo de
90 toneladas de tierra. La barrera de hormigén y de tierra podra sustituirse por obsticulos de la
misma superficie frontal que ofrezcan resultados equivalentes.

Propulsién del vehiculo

En el momento del impacto, el vehiculo debera rodar libremente por el impulso adquirido. Deber4
alcanzar el obsticulo con una trayectoria perpendicular a la pared de choque; el desplazamiento
lateral méximo admitido entre la linea vertical media de la parte delantera del vehiculo y la linea
vertical media de la pared de choque sera de + 30 cm.

Estado del vehiculo

Durante la prueba, el vehiculo debera estar equipado con todos sus elementos y equipos normales.
Asimismo, los objetos contenidos en la cabina no deberan golpear accidentalmente el volante (asiento
abatible del conductor, banquetas del asiento trasero, etc.)

Velocidad

En el momento del impacto la velocidad debera estar comprendida en tre 48,3 km/h y 53,1 km/

h.

Aparatos de medicién

El aparato que se utilice para registrar las mediciones descritas en el niimero 3.1 deber permitir
efectuar aquéllas con el siguiente grado de precisién:

velocidad del vehiculo: con una precisién del 1/100,

el registro del choque (punto cero) en el momento del primer contacto del vehiculo con el obsticulo
debera reproducirse en los registros y en las peliculas que sirvan para el examen detenido de los
resultados de la prueba.

La medicién de la distancia mencionada en el nimero 3.1 deber4 efectuarse a + § mm aproxi-
madamente.
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3.1.

3.2,

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.

RESULTADOS

Con obijeto de determinar el desplazamiento hacia atris del mando de direccidn, se efectuara durante
la colisién un registro (') de la variacién de la distancia, medida en el sentido horizontal y paralelo al
eje longitudinal del vehiculo, entre la parte superior de la columna de direccién (y de su arbol) y un
punto del vehiculo que no haya sido afectado por el impacto. Si la velocidad medida fuere superior a
la velocidad nominal de 48,3 km/h, dicho desplazamiento se reduciré al valor corregido adecuado a
la velocidad nominal multiplicindolo por el cuadrado de la relacién entre dicha velocidad nominal y
la velocidad medida.

Después de 1a prueba se hardn constar en el correspondiente informe escrito los desperfectos sufridos
por el vehiculo y se tomard como minimo una fotograffa de cada una de las siguientes partes del
vehiculo:

laterales (derecha e izquierda),
delantera,
inferior,

zona afectada en el interior de la cabina.

METODOS EQUIVALENTES DE PRUEBAS

Se admitiran métodos de pruebas equivalentes no destructivos a condicién de que puedan obtenerse
los resultados descritos en el nimero 3, ya sea totalmente gracias a la prueba de sustitucién o bien
mediante calculo a partir de los resultados de dicha prueba. Si se utilizare un método distinto al
descrito en los nimeros 2 y 3, se deberd demostrar su equivalencia.

(1) Este registro podra ser sustituido por una medicién de cresta,
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2.1.

2.1.1.

2.1.2.1.
2.1.2.2.

2.2,

2.3.

24,

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

ANEXO Il

PRUEBA DE DISIPACION DE ENERGIA EN CASO DE CHOQUE
CONTRA EL MANDO DE DIRECCION

OBJETO

Esta prueba tiene por objeto comprobar que el vehiculo cumple las condiciones que figuran en el
nimero 5.2 del Anexo L.

INSTALACIONES, PROCEDIMIENTOS Y APARATOS DE MEDICION

Instalacién del mando de direccion

El mando deberd instalarse en la parte delantera del vehiculo que se obtenga cortando la carroceria
transversalmente a la altura de los asientos delanteros, con posibilidad de excluir el techo, el
parabrisas y las puertas. Dicha parte delantera deber4 quedar firmemente fijada al banco de pruebas,
de modo que no se desplace por el efecto del choque del bloque de prueba.

No obstante, si el constructor asi lo solicitare, el mando de direccién podrd montarse sobre una
armadura que simule la instalacién del dispositivo de conduccién, siempre que el conjunto
«armadura/dispositivo» tenga, con respecto al conjunto real «parte delantera de la carroceria/
dispositivo »,

la misma disposicién geométrica,

una rigidez superior.

durante la primera prueba, el mando de direccion deber orientarse de modo que el radio mas rigido
sea perpendicular al punto de contacto del bloque de prueba; si el mando de direccion fuese un
volante, la prueba se repetira con la parte mas flexible del circulo del volante perpendicular a dicho
punto de contacto. En caso de mando de direccién de posicidn regulable las dos pruebas
anteriormente citadas deberén efectuarse en la posicién media de regulacion.

Bloque de prucba

El bloque de prueba tendr4 la forma, dimensiones, peso y caracteristicas indicadas en el Apéndice del
presente Anexo.

Medicién de fuerzas

La fuerza méaxima en direccién horizontal y paralela al eje longitudinal del vehiculo aplicada al
bloque de prueba se medira inmediatamente después del choque contra el mando de direccién.

Dicha fuerza podra medirse directa o indirectamente o calcularse a partir de valores medidos durante
la prueba.

Propulsién del bloque de prucba

Se aceptar cualquier método de propulsién siempre que esté disefiado de tal modo que cuando el
blogue de prueba alcance el mando de direccion no mantenga contacto alguno con el dispositivo
propulsor. El bloque de prueba debers alcanzar dicho mando después de haber efectuado una
trayectoria aproximadamente rectilinea, paralela al eje longitudinal de la parte delantera del vehiculo.
El contacto inicial del bloque de prueba con el mando de direccién deberd tener lugar en el punto en
¢l que normalmente se produciria si un hombre de 75,3 kgs de peso y una talla de 1,73 metros (!)
sentado en el asiento del conductor (Situado en su posicién mas avanzada) fuese desplazado hacia
adelante paralelamente al eje longitudinal del vehiculo hasta tocar el volante.

Velocidad

El bloque de prueba deber4 golpear el mando de direccién a una velocidad minima de 24,1 km/h,
debiendo la velocidad del bloque de prueba aproximarse lo mis posible a dicha velocidad minima.

(') Dichas dimensiones corresponden al manigu de SO percentillas con las caracteristicas del «National Center for Health
Statistics, Series 11 n® 8 » United States of America Center of Health, Education and Welfare, 12 de mayo de 1967.
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2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.
2.7.1.2.
2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.7.1.5.

3.2.

Aparatos de medicién

El aparato que se utilice para registrar las mediciones descritas en el nimero 3.2 deberd permitir
efectuar aquéllas con el siguiente grado de precisién:

velocidad del bloque de prueba: con una precision del 2/100,
el registro del tiempo deber4 permitir leer las milésimas de segundo,

el inicio del impacto (punto cero) esto es, el momento del primer contacto del bloque de prueba con ¢l
mando de direccién deberé reproducirse en los registros y en las peliculas que sirvan para el examen
detenido de los resultados de la prueba,

medicién de la fuerza: el campo de medicién serd de 3 920 daN. Dicha fuerza deberd quedar
registrada sin distorsién por fenémenos que tengan una frecuencia propia de hasta 1 000 Hz, y con
una precisién del 2,5% del campo de medicién maximo o del £ 5% del valor real,

sensibilidad transversal: inferior al 5% del campo de medicién.

RESULTADOS

Después de la prueba se haran constar en el correspondiente informe escrito los desperfectos sufridos
por el dispositivo de conduccién y se tomard como minimo una fotografia lateral y otra frontal de la
zona «mando de direccién/columna de direccion/salpicadero».

Durante la colisién deber4n registrarse las fuerzas totales ejercidas por el mando de direccién sobre la
parte frontal del bloque de prueba, medidas tal como sc indica en el nimero 2.7.

METODOS EQUIVALENTES DE PRUEBAS

Se admitirsn métodos de pruebas equivalentes no destructivos a condicién de que puedan obtenerse
los resultados descritos en el nimero 3, ya sea totalmente gracias a la prueba de sustitucion o bien
mediante célculo a partir de los resultados de dicha prueba. Si se utilizare un método distinto al
descrito en los numeros 2 y 3, se debera demostrar su equivalencia.
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Anexo lll — Apéndice

BLOQUE DE PRUEBA

Partes huecas

(Ejemplo de construccién)
Trozos de pino blanco no
fijos de 50,8 mm sobre

101,6 mm

,7 mm. El

uando el perfil se haya hundido 12
tendr4 dividiendo esa cifra por 12,7.

perfil en U de

del eje longitudinal del bloque y paralelo a la

381 - 508

RN CO S L URSEUER SRR

CLLAALALATATANARRLL LA VRN

3398
jerciendo una carga sobre un

Material semejante
al caucho, sujeto a
la plancha soporte
por medio de correas
y cintas adhesivas

N
/

N\

RRNEIINIRART RN WBay R T R TR R R RN

101,6 mm de seccién, colocado a 90°

;I! A

<

Indice de elasticidad : se determinar4 ¢
plancha soporte. La carga se medir4 ¢
indice de elasticidad en kg/mm se ob

Contrachapado de 19 mm
1016 (ejemplo de construccién)

—¥is7,1514—

2413

3048
4 4 0 50 100 150 200 mm Intervalo exigido para cum-
_tt plir los requisitos relativos a

381 la carga de comprensién

o

Bloque de prueba, peso: 34--36,3 kg. Bloque del tipo tronco de la 502 percentilla, indice de elasticidad:
107—142 kg/cm.
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ANEXO 1V

Indicacién de la
Administracion

Comunicacién relativa a la homologacién (o a la denegacién o a la retirada de homologacién) de un tipo de

vehiculo en lo que se refiere al comportamiento del dispositivo de concuccién en caso de colision

N© de hOMOIOGACION T 1evvevereiriirtastis st s e

10.

11.

12.

13.

14,

. Marca de fabrica o de comercio del vehiculo de MOtOT: .......oiiiiiiiiiiniinniiin e

Tipo del VeIt .ovciivireteesetit e

. Nombre y direccion del CONSITUCION: ...eviitereeieriuiinriiri ittt

En su caso, nombre y direccién del representante del CONSIIUCION: .oovvriiiimmiieirnsisceninnsnrnnnnennsnees

Breve descripcion del dispositivo de conduccion y de los elementos del vehiculo que afecten al
comportamiento de dicho dispositivo en caso de cOliSION: .o..covininiiimiinien e

. Vehfculo presentado a la homologacion el ..........cooiiiiininiiii s

. Servicio técnico encargado de las pruebas de homologacion: ........oivriiiiiiisirinrrissseninrinneiee

Fecha del acta expedida por €Ste SEIVICIO: ...ovueiiiiiiiriimiiimsesr ettt
Niimero del acta expedida POr €Ste SEIVICIO: .oiovirieriirriimimniniinnisr it

Se concede / deniega / retira () la homologacién en lo que se refiere al comportamiento del dispositivo de
conduccién en caso de colisién

Se adjunta a la presente comunicacién los siguientes documentos, en los que consta el nimero de
homologacién que se indica anteriormente:

.............................. dibujos, esquemas y planos del dispositivo de conduccién;

.............................. fotografias del dispositivo de conduccién y demas elementos que afecten al
comportamiento del dispositivo de conduccién en caso de colisién.

(1) Tachese lo que no proceda.



