13/Vol. 03

Diario Oficial de las Comunidades Europeas 221

374L0290

15.6.74

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

Ne L 159/61

DIRECTIVA DEL CONSEJO
de 28 de mayo de 1974

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 70/220/CEE relativa a la aproximacion de las

legislaciones de los Estados miembros sobre las medidas que han de adoptarse contra la

contaminacion del aire causada por los gases procedentes de los motores de explosi6n con los que
estan equipados los vehiculos a motor

(74/290/CEE)

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econ6mica
Europea,

Vista la propuesta de la Comision,

Vista la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximacion de las legisla-
ciones de los Estados miembros sobre la homologacion de
vehiculos a motor y de sus remolques {*), modificada por el
Acta de adhesién (2) y, en particular, sus articulos 11, 12
y 13,

Vista la Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de
marzo de 1970, relativa a la aproximacion de las legislacio-
nes de los Estados miembros sobre las medidas que se han
de adoptar contra la contaminacién del aire causada por
los gases procedentes de los motores de explosién con los
que estdn equipados los vehiculos a motor (3), modificada
por el Acta de adhesién y, en particular, su articulo 5,

Considerando que la proteccién de la poblacién contra la
creciente contaminacién atmosférica, particularmente en
las ciudades, requiere medidas enérgicas para reducir las
emisiones de gases contaminantes de los motores de explo-
sién destinados a la propulsion de vehiculos y que tal

(1) DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
(2) DO n° L 73 de 27. 3. 1972, p. 14.
(*) DO n° L 76 de 6. 4. 1970, p. 1.

reduccién de los limites admisibles de emisiones se ha
hecho posible gracias al progreso alcanzado en la construc-
cién de dichos motores;

Considerando que, en lo sucesivo, tales motores deberan
equiparse con carburadores que permitan respetar el limite
prescrito de emisiones durante el funcionamiento a ralenti
en todas las posiciones de los elementos de regulacion que
se dejen a disposicion de los usuarios;

Considerando que la experiencia adquirida al aplicar las
actuales disposiciones de la Directiva 70/220/CEE, ha
demostrado que es oportuno modificar dichas disposiciones
con el fin de facilitarles a las autoridades competentes la
realizacién de las pruebas actuales;

Considerando que es conveniente también incluir algunas
modificaciones que simplifiquen el procedimiento adminis-
trativo de la homologacién de un determinado tipo de
vehiculo a motor en lo que se refiere a las emisiones de
contaminantes, particularmente con el fin de permitir que
se amplie la homologacion a tipos de vehiculos que se
diferencien en sus pesos y/o en las relaciones de transmi-
sion del tipo inicialmente objeto de la homologacién;

Considerando que, el 10 de octubre de 1973, la Comisién
sometié una propuesta de modificacién al dictamen del
Comité para la adaptacién al progreso técnico de las
directivas tendentes a la eliminacién de los obstaculos
técnicos en los intercambios comerciales dentro del sector
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de vehiculos a motor y que, al no ser favorable dicho
dictamen, la Comisién, con arreglo al procedimiento pre-
visto en la letra b) del apartado 3 del articulo 13 de la
Directiva 70/156/CEE, propuso al Consejo las medidas
que deberian tomarse,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los Anexos [ al V de la Directiva 70/220/CEE quedan
modificados con arreglo al Anexo de la presente Direc-
tiva.

Articulo 2

1. A partir del 1 de enero de 1975, los Estados miembros
_no podrin, por motivos relativos a la contaminacién del
aire causada por los gases procedentes del motor :

— ni denegarle a un determinado tipo de vehiculo a motor
la homologacién CEE o la expedicién del documento
previsto en el Gltimo guién del apartado 1 del
articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE, o la homolo-
gacion de alcance nacional,

— ni prohibir la puesta en circulacién de los vehiculos,

si las emisiones de gases contaminantes de este tipo de
vehiculo a motor o de estos vehiculos cumplen las prescrip-
ciones de la Directiva 70/220/CEE modificada por la

presente Directiva.

2. A partir del 1 de octubre de 1975, los Estados miem-
bros:

— no podrin expedir el documento previsto en el ltimo
guién del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva
70/156/CEE para un determinado tipo de vehiculo a
motor cuyas emisiones de gases contaminantes no res-
pondan a las prescripciones de la Directiva 70/220/
CEE, modificada por la presente Directiva, en lo que se
refiere a los Anexos I (a excepcién del nime-
ro 3.2.1.2.2), I1, IV néimero 1.2 yV,

— podrin denegar la homologacién de alcance nacional
de un tipo de vehiculo a motor cuyas emisiones de gases
contaminantes no se ajusten a las prescripciones de la
Directiva 70/220/CEE, modificada por la presente
Directiva, en lo que se refiere a los Anexo [ (a excepcién
del nimero 3.2.1.2.2), 11, IV ndmero 1.2 yV,

— podran prohibir la puesta en circulacién de los vehicu-
los cuyas emisiones de gases contaminantes no se
ajusten a las prescripciones de la Directiva 70/220/
CEE, modificada por la presente Directiva, en lo que se
refiere a los Anexos I (a excepcién del ndme-
ro 3.2.1.2.2), 11, IV nimero 1.2 y V.

3. A partir del 1 de octubre de 1976, los Estados miem-
bros:

— no podrin expedir el documento previsto en el tltimo
guién del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva
70/156/CEE para un tipo de vehiculo 2 motor cuyas
emisiones de gases contaminantes no se ajusten a las
prescripciones de la Directiva 70/220/CEE, modifica-
da por la presente Directiva en lo que se refiere a los
Anexos [ nmimero 3.2.1.2.2 y IV nimero 1.5,

— podrin denegar la homologacién de alcance nacional
de un tipo de vehiculo a motor cuyas emisiones de gases
contaminantes no se ajusten a las prescripciones de la
Directiva 70/220/CEE, modificada por la presente
Directiva, en lo que se refiere a los Anexos] ntime-
r0 3.2.1.2.2 y IV niimero 1.5,

— podran prohibir la puesta en circulacién de los vehicu-
los cuyas emisiones de gases contaminantes no se
ajusten a las prescripciones de la Directiva 70/220/
CEE, modificada por la presente Directiva, en lo que se
refiere a los Anexos | nimero 3.2.1.2.2 y IV ntime-
rol.5.

Articulo 3

Los Estados miembros adoptaran antes del 1 de octubre de
1974, las disposiciones necesarias para cumplir la presente
Directiva e informaran de ello inmediatamente a la Comi-
sion.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva ser4n los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 28 de mayo de 1974.

Por el Consejo
El Presidente
H. D. GENSCHER
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ANEXO

Modificaciones de los Anexos de la Directiva 70/220/CEE

ANEXO 1: DEFINICIONES, SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE Y PRESCRIPCIONES DE

PRUEBA

El texto del nimero 3.2.1.1.4 se sustituird por el texto siguiente:

«3.2.1.1.4.

3.2.1.1.4.1.

Sin perjuicio de las disposiciones del nimero 3.2.1.1.5, la prueba se efectuard tres veces. Las
masas de monéxido de carbono y de hidrocarburos obtenidas en el momento de cada prueba
deberén ser inferiores a los valores que figuran en la tabla siguiente, segun los pesos de referencia
del vehiculo:

Peso de referencia Masa de mondxido de Masa di hidrocarburos
(Pr) carbono gr/prueba ’ gr/prueba
en kgs L, L,
Pr g 750 80 6,8
750 < Pr £ 850 87 7.1
850 < Pr £ 1020 94 7,4
1020 < Pr € 1250 107 8,0
1250 < Pr £ 1470 122 8,6
1470 < Pr £ 1700 135 9,2
1700 < Pr £ 1930 149 9,7
1930 < Pr £ 2150 162 10,3
2150 < Pr 176 10,9

Sin embargo, para cada uno de los contaminantes que se mencionan en el numero 3.2.1.1.4, uno
de los tres resultados obtenidos podra sobrepasar, en un 10% maximo, el limite prescrito en
dicho niimero para el vehiculo de que se trate, a condicién de que la media aritmética de los tres
resultados sea inferior al limite prescrito. En caso de que varios contaminantes sobrepasaran los
limites prescritos, no importard que ésto ocurra en la misma prueba o bien en pruebas
diferentes. »

El ntimero 3.2.1.1.5 se incluird después del ndmero 3.2.1.1.4:

«3.2.1.1.5.

3.2.1.1.5.1.

3.2.1.1.5.2.

El nimero de prucbas prescritas en el nimero 3.2.1.1.4 se reducirs en los casos definidos a
continuacién, en los que V, representa el resultado de la primera prueba y V, el resultado de la
segunda para cualquicra de los contaminantes mencionados en el nimero 3.2.1.1.4.

Solamente se efecruard una prueba si, para los dos contaminantes mencionados,
V, = 0,70 L.

Solamente se efectuaran dos pruebas si, para los dos contaminantes mencionados, V, < 0,85 L
y, para uno de estos contaminantes por lo menos, V; > 0,70 L. Ademis, para cada uno de los
contaminantes, V, deber4 cumplir las condiciones V| + V; < 1,70Ly V, s L.»
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« Esta condicién deber verificarse, tal como se determina en el Anexo IV, en las distintas posiciones en que se
encuentren los elementos de regulacion dejados a disposicién de los usuarios. »

Este nimero 4 se afiadirad después del nimero 3.2.1.3.3:

«4,

4.1.

4.1.1.

4.2,

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

EXTENSION DE LA HOMOLOGACION CEE

Tipos de vehiculos con pesos de referencia diferentes

La homologacién que se conceda para un tipo de vehiculo se podr4 extender, en las condiciones
siguientes, a los tipos de vehiculos que Gnicamente se diferencien del tipo homologado en el peso
de referencia.

La homologaci6n se podra extender a aquellos tipos de vehiculo cuyos pesos de referencia exijan
s6lo la utilizacién de inercias equivalentes inmediatamente proximas.

Si el peso de referencia del tipo de vehiculo para el que se solicita la extensién de homologacién
llevara a la utilizacién de un volante de inercia equivalente mayor que la del volante
correspondiente al tipo de vehiculo que haya sido homologado, se conceder4 1a extension de la
homologacién.

Si el peso de referencia del tipo de vehiculo para el que se solicita la extensién de homologacién
llevaré a la utilizacién de un volante de inercia equivalente menor que la del volante
correspondiente al tipo de vehiculo que haya sido homologado, se conceder4 la extensién de
homologacion si las masas de contaminantes obtenidas del vehiculo que haya sido homologado
se encuentran dentro de los limites establecidos para el vehiculos para el que se solicite la
extensién de homologacion.

Tipos de vehiculos con relaciones de transmisién globales diferentes

La homologacién concedida para un tipo de vehiculo se podr4 extender a los tipos de vehiculo
que unicamente se diferencien del tipo objeto de homologacién en las relaciones de transmisién
globales, bajo las condiciones siguientes :

Para cada una de las relaciones de transmisién utilizadas en la prueba del tipo I se determinar4 la

. _V,-V,
relacién E = v

donde V, y V, designaran, respectivamente, la velocidad para 1 000 rpm

del motor del tipo de vehiculo homologado y la del tipo de vehiculo para el que solicite la
extensién.

Si, para cada relacién, E < 5%, la extensién se conceders sin necesidad de repetir las pruebas
del tipo I.

Si, para una relacién como minimo, E > §% y si, para cada relacidn, E < 10%, se deberan
repetir las pruebas del tipo I, éstas podran efectuarse en un laboratorio elegido por el constructor
siempre que haya conformidad por parte de las autoridades competentes en la concesién de
homologacién. El Acta de las pruebas se enviar4 al laboratorio reconocido.

Tipos de vehiculos con pesos de referencia diferentes y relaciones de transmision globales
diferentes

La homologacién concedida para un tipo de vehiculo se podré extender a los tipos de vehiculo
que dnicamente se diferencien del tipo homologado, en el peso de referencia y en las relaciones
de transmisién globales siempre que se cumplan las condiciones prescritas en los nimeros 4.1 y
4.2,
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4.4. Observacion

Cuando un tipo de vehiculo haya sido homologado siguiendo las disposiciones previstas en los
nimeros 4.1 a 4.3, dicha homologacién no podra ser extendida a otros tipos de vehiculos. »

El mimero 3.2.2 se sustituira por el nimero 5 siguiente:

«5. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

5.1 Como regla general, la conformidad de la produccién con la limitacién de las emisiones de gases
contaminantes procedentes del motor, se comprobar4 baséndose en la descripcién dada en la
comunicacién que figura en el Anexo VI y, si fuese necesario, en las pruebas de los tipos 1, II
y III mencionadas en el nimero 3.2 o de algunas de estas pruebas.

5.1.1. Para comprobar la conformidad en la prueba de tipo I, s procedered del modo siguiente:

5.1.1.1. Se tomar4 un vehiculo de la serie y se someter4 a la prueba descrita en el nimero 3.2.1.1. Sin
embargo, los limites que figuran en el nimero 3.2.1.1.4 se sustituirdn por los siguientes:

Peso de referencia Masa de mondxido de Masa di hidrocarburos
(Pr) carbono gr/prucba gr/prueba
en kgs L, L,
Pr g 750 96 8,8
750 < Pr £ 850 105 : 9,3
850 < Pr £ 1020 112 9,6
1020 < Pr £ 1250 129 10,4
1250 < Pr < 1470 146 11,1
1470 < Pr £ 1700 162 11,9
1700 < Pr £ 1930 178 12,6
1930 < Pr £ 2150 195 13,3
2150 < Pr 211 14,1
5.1.1.2, Si el vehiculo seleccionado no cumple las prescripciones del nimero 5.1.1.1, el constructor

podra solicitar que se efectien medidas sobre una muestra de vehiculos tomados de la serie que
contenga el vehiculo sometido inicialmente a la prueba. El constructor fijar4 la extensién n de la
muestra. Los demds vehiculos, no el inicial, se someterdn a una sola prueba del tipo .

El resultado que se tendra en cuenta para el vehiculo sometido inicialmente a la prueba ser4 la
media aritmética de los resultados de las tres pruebas del tipo 1 efectuadas en dicho vehiculo. A
continuacién se determinard para cada gas contaminante la media aritmética x de los resultados
obtenidos con la muestra asi como la desviacién S (') de la misma.

x—x)2 . Lo
(")S2=EL g—l).' en la que x es uno cualquiera de los n resultados individuales.
n—



226

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

13/Vol. 03

La produccién de la serie se considerara conforme si se cumple la condicion siguiente :

x+K-S=1L
L = valor limite prescrito en el mimero 5.1.1.1 para cada gas contaminante considerado
k = factor estadistico dependiente de n, dado en la tabla siguiente:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 | 0,613 | 0,489 | 0,421 | 0,376 | 0,342 | 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 | 0,253 | 0,242 | 0,233 | 0,224 | 0,216 | 0,210 0,203 0,198
Snz 20k = 28
n
5.1.2. Con ocasién de una prueba del tipo I o del tipo 11l efectuada en un vehiculo tomado de la serie

deberdn cumplirse las condiciones prescritas en los nimeros 3.2.1.2.2 y 3.2.1.3.2.

5.1.3. No obstante las prescripciones del nimero 2.1.1 del Anexo IIl, el servicio técnico encargado de
controlar la conformidad de la pruduccién podra efectuar, de acuerdo con el constructor, las
pruebas de los tipos I, I y Il en vehiculos que hayan recorrido menos de 3 000 km. »

ANEXO II: CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MOTOR Y DATOS RELATIVOS A LA REALIZA-
CION DE LAS PRUEBAS

El texto del mimero 1.4 queda modificado del modo siguiente:
«1.4. Nimero y disposicién de los cilindros: ... »
El texto que figura a la derecha en los nimeros 3.2.1.3.1 a 3.2.1.3.5 queda modificado del modo siguiente::

«Curva de gasto de carburante en funcién del caudal de aire e indicacion de los reglajes que se necesitan para
mantener la curva (2). »

ANEXO I11: PRUEBA DEL TIPO I
El texto del nimero 4.1.4 se sustituird por el texto siguiente:

«4.1.4, Se comprobari que la regulacion del freno asi obtenida es vilida para otras posiciones
intermedias comprendidas entre el ralenti y la velocidad maxima del ciclo; si fuera necesario, se
adoptard una regulacién media. »

El texto del nimero 5.3 se sustituira por el texto siguiente:

«5.3. Utilizacién del starter

5.3.1. Starter de mando manual

El stérter deberd quitarse lo m4s pronto posible y en principio antes de la aceleracién de 0 a
50 km/h del primer ciclo. Si esta prescripcion no pudiera cumplirse, se indicar4 el momento en
que aquél se haya quitado. El método de regulacién del starter serd el indicado por el
constructor.
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5.3.2. Starter automatico

Si el vehiculo va equipado con un starter automdtico, se conducird de acuerdo con las
especificaciones del constructor relativas a la regulacién y al «kick-down» después de un
arranque en frio. Si no se especifica el momento del «kick-down », éste tendra lugar 13 segundos
después de que el motor se haya puesto en marcha. »

El parrafo siguiente se anadir al final del numero 6.2.1:

«Si el disefio del dispositivo de admisién en la bolsa no garantiza una mezcla completa de los gases emitidos
durante la prueba, éstos deberin mezclarse antes de ser analizados, mediante, por ejemplo, una bomba de
circulacién. »

El texto de la ultima definicién que figura en el nimero 7.1 se sustituird por el texto siguiente:

«PH: Presién parcial del vapor de agua expresada en milimetros de mercurio. »

ANEXO 1V: PRUEBA DEL TIPO II
El texto del nimero 1.2 se sustituird por el texto siguiente:

«1.2. La prueba del tipo II se efectuard inmediatamente después del cuarto ciclo de funcionamiento de
la prueba del tipo 1, girando el motor en ralenti y sin utilizar el starter de arranque en frio.
Inmediatamente antes de cada medicién correspondiente del contenido de monéxido de
carbono, debera efectuarse un ciclo de funcionamiento de la prueba del tipo I descrito en el
numero 1.1 del Anexo III. »

El nimero 1.5 se afadir4 tras el 1.4:'

«1.5. Elementos de regulacién del ralenti

1.5.1. Definicién

A los efectos de la presente Directiva, se entiende por «elementos de regulacién del ralenti»
aquellos elementos que permitan modificar las condiciones de ralenti del motor y puedan
manejarse facilmente utilizando unicamente las herramientas mencionadas en el nimero 1.5.1.1.
En particular, no se considerarén elementos de regulacién aquellos dispositivos de calibrado de
los caudales de carburante y de aire, cuando su manejo implique la supresién de los precintos de
bloqueo que normalmente imposibilitan cualquier intervencién que no sea la de un mecénico

profesional.

1.5.1.1. Herramientas que podran utilizarse para manejar los elementos de regulacién del ralenti:
destornilladores (normal o cruciforme), llaves (de estrella, fija o ajustable), alicates, llaves
«allen».

1.5.2. Determinacién de los puntos de medicion

1.5.2.1. La primera medicion de los elementos de regulacién se efectuard en las condiciones de la prueba
del tipo L.

1.5.2.2. Para cada elemento de regulacién de variacién continua, se determinar4 un nimero suficiente de

posiciones caracteristicas.

1.5.2.3. La medicién del contenido en monéxido de carbono de los gases de escape se efectuars en todas
las posiciones posibles de los elementos de regulacién, pero, para los elementos cuya variacién
sea continua, sélo se tendrdn en cuenta las posiciones mencionadas en el numero 1.5.2.2.

1.5.2.4. La prueba del tipo 1l se considerard satisfactoria si se cumple alguna de las condiciones
siguientes :
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1.5.2.4.1.

1.5.2.4.2.

1.5.2.5.

1.5.2.5.1.

1.5.2.5.2.

1.5.2.6.

ninguno de los valores medidos conforme a las disposiciones del niimero 1.5.2.3 sobrepasa el
valor limite;;

el contenido miximo obtenido, haciendo variar de forma continua uno de los elementos de
regulacién mientras los demds permanecen fijos, no sobrepasa el valor limite ; esta condicién se
cumplird para las diferentes configuraciones de los elementos de regulacién, con la excepcion del
que varia de forma continua.

Las posiciones posibles de los elementos de regulacién estardn limitadas;

por un lado, por el mayor de los dos valores siguientes : la menor velocidad de giro que el motor
pueda alcanzar al ralenti o la velocidad de giro al ralenti recomendada por el constructor menos
100 rpm;

por otro lado, por el menor de los tres valores siguientes: la mayor velocidad de giro que el
motor pudiera alcanzar accionando los elementos de regulacién del ralenti, la velocidad de giro
al ralenti recomendada por el constructor mas 250 rpm, o la velocidad de giro a la que engrana
el embrague automitico.

Ademds, las posiciones de regulacién que sean incompatibles con el funcionamiento correcto del
motor no se tendrin en cuenta como punto de medicién. En particular, cuando e! motor esté
equipado con varios carburadores, todos ellos se regularan de la misma manera. »

ANEXO V: PRUEBA DEL TIPO III

El nimero 5 se afiadir4 después del nimero 4.7.7:

«5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.1.5.

METODOS DE PRUEBA ALTERNATIVOS

E! vehiculo se considerard conforme si, bajo cada una de las condiciones de medicién definidas
en el nimero 2.2, se comprobara que el sistema de reconversién o de ventilacién es capaz de
reaspirar la totalidad de los gases del carter que pudieran emitirse a la atmdsfera.

Las prescripciones de los numeros 2 y 4.7 se aplicaran al presente método.

Métodos de prueba

Método general

Los orificios del motor se dejaran en el mismo estado en que se hallaran.

La medicién de la presidn en el interior del carter se efectuara a la altura del orificio del
indicador del nivel de aceite. La medici6n de la presion se efectuard con un manémetro de agua
de tubo inclinado.

El vehiculo se considerara conforme si, para cada una de las condiciones de medicién definidas
en ¢l nimero 2.2, la presién medida en el cirter no sobrepasara la presién atmosférica en el

~ momento de la medicién.

Si, para alguna de las condiciones de medicion definidas en el nimero 2.2, la presién medida en
el cirter sobrepasara la presién atmosférica, se procederd, a peticién del constructor, a la prueba
complementaria definida en el nimero 5.3.2.

Para las pru-bt-s que se efectiien segin el método descrito, la presion en el carter se medir4 a
+ 1 mm de agua.
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5.3.2.

5.3.2.1.
5.3.2.2.

5.3.23.

§.3.24.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

5.3.3.3.
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Método de prueba complementaria
Los orificios del motor se dejarén en el mismo estado en que se hallen.

Se acoplar4 al orificio del indicador de nivel de aceite una bolsa flexible, impermeable a los gases
del carter y con una capacidad de cinco litros aproximadamente. Dicha bolsa estard vacia antes
de cada medicién.

La bolsa se cerrara antes de cada medicién y se conectar4 con el cirter durante cinco minutos
para cada condicién de medida prescrita en el nimero 2.2.

El vehifculo se considerard conforme si, para cada una de las condiciones de medicién definidas
en el nimero 2.2, la bolsa no se hinchara de forma apreciable.

Observacion

Si la estructura del motor fuera tal que no pudiera realizarse la prueba segin los métodos
prescritos en los numeros 5.3.1 y 5.3.2, las mediciones se efectuaran segiin el método descrito en
el nimero 5.3.2 al que se aiiadirdn las modificaciones siguientes:

antes de la prueba, se cerrardn todos los orificios excepto el necesario para la recuperacién de los
gases;

la bolsa se colocars en una derivacién apropiada que no introduzca pérdida de presién
suplementaria y que se instalar4, en el circuito de reaspiracién del dispositivo, junto al orificio de
unién al motor. »



