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REGLAMENTO (CEE) N° 1463/70 DEL CONSE]JO
de 20 de julio de 1970

relativo a la introduccién de un aparato de control en el sector de los transportes por carretera

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea y, en particular, su articulo 75,

Visto el Reglamento (CEE) n® 543/69 del Consejo, de 25 de
marzo de 1969, relativo a la armonizacién de determinadas
disposiciones en materia social en el sector de los transportes
por carretera (!) y, en particular, su articulo 16,

Vista la propuesta de la Comisién,
Visto el dictamen del Parlamento Europeo,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social,

Considerando que el Reglamento (CEE) n® 543/69 prevéen
su articulo 16 la determinacion de las caracteristicas técnicas
de un aparato de control que sustituira en la medida de lo
posible a la libreta individual de control, asi como la
determinacién simultédnea de las modalidades de homologa-
cién, de utilizacidn y de control de tal aparato y las fechas a
partir de las cuales los vehiculos deberdn ir provistos del
mismo;

Considerando que las posibilidades actuales de la técnica
permiten contemplar el dasarrollo y la produccién de
modelos de aparatos de control que puedan sustituir total-
mente a la libreta individual de control y asegurar al mismo
tiempo un control eficaz de todos los grupos de tiempos a los
que se refiere el Reglamento (CEE) n® 543/69 y relativos a
las actividades y al descanso de las tripulaciones de los
vehiculos;

Considerando que el desarrollo y la produccién de los
aparatos de control, asf como el establecimiento de los
servicios necesarios para su instalacion, reparacién y control,
requieren un cierto periodo de tiempo; que conviene,
ademés, prever una instalacién escalonada a lo largo de un

(*) DO n° L 77 de 29. 3. 1969, p. 49.

cierto periodo de tiempo para mantener la estabilidad del
mercado, imponiendo con prioridad la instalcién en los
vehiculos que entren en servicio por primera vez a partir de
una determinada fecha y en los vehiculos que efectiien
transportes de mercancias peligrosas;

Considerando que la obligacién de introducir tal aparato de
control sélo puede ser impuesta a los vehiculos matriculados
en los Estados miembros; que algunos de estos vehiculos
pueden, ademds, ser exclufdos sin inconvenientes del campo
de aplicacién del presente Reglamento;

Considerando que, para realizar un control eficaz, el aparato
debe ser de funcionamiento seguro, de empleo facil y
concebido de tal manera que reduzca al mdximo la posibili-
dades de fraude; que para ello es especialmente importante
que el aparato de control proporcione, en homas individuales
para cada miembro de la tripulacién, las indicaciones
registradas de los diferentes grupos de tiempos suficiente-
mente precisas y facilmente identificables;

Considerando que un registro automatico de otros elementos
de la marcha del vehiculo, tales como velocidad y recorrido,
puede contribuir apreciablemente a la seguridad en carretera
y a la conduccién racional del vehiculo y que, por consi-
guiente, parece oportuno prever que el aparato registre
igualmente dichos elementos;

Considerando que en determinados Estados miembros no
existen todavia disposiciones relativas a los aparatos de
control en los vehfculos de carretera y que, en otros Estados
miembros, las disposiciones difieren; que estas lagunas y
disparidades pueden obstaculizar la libre circulacién de los
vehiculos de carretera en la Comunidad y pueden provocar
distorsiones en las condiciones de la competencia;

Considerando que la eliminacién de estos inconvenientes
requiere el establecimiento de normas comunitarias de
construccién y de instalacién suficientemente detalladas; que
para evitar cualquier obstdculo a la matriculacién de los
vehiculos equipados con tales aparatos de control asf como
todo obst4culo a su puesta en circulacién o asu uso y a la
utilizacién de tales aparatos en todo el territorio de los
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Estados miembros, es necesario prever un procedimiento de
homologacién CEE;

Considerando que, con objeto de asegurar un fincionamiento
seguro y regular del aparato de control, es conveniente prever
condiciones uniformes para las verificaciones y controles
periédicos a los que debe ser sometido el aparato installa-

do;

Considerando que los objetivos mencionados de control de
los tiempos de trabajo y de descanso requieren que los
empresarios y los miembros de la tripulacién estén obligados
a velar por el buen funcionamiento del aparato, ejecutando
con cuidado las operaiones que exige la regulacién;

Considerando que, teniendo en cuenta las exigencias de la
seguridad en carretera y de un mejor control de las disposi-
ciones del Reglamento (CEE) n° 543/69, es oportuno
prever, durante el periodo anterior a la introduccién obliga-
toria del aparato de control, disposiciones transitorias que
permitan a cada Estado miembro, para los vehiculos matri-
culados en su territorio, bien avanzar las fechas establecidas
en el Reglamento para la instalacién del aparato de control
que responda a las disposiciones del presente Reglamento,
bien adoptar un aparato de control conforme con un modelo
que haya sido objeto de una homologacién de alcance
nacional;

Considerando que el hecho de que un Estado miembro
recurra a esta tltima posibilidad no afectara a la aplicacién
de las disposiciones previstas en los apartados 4 y § del
articulo 14 del Reglamento (CEE) n° 543/69; que de
conformidad con las normas de buena gestién econémica, es
oportuno evitar la sustitucién en un plazo excesivamente
breve, de tal aparato de control que se atiene a un modelo que
ha sido objeto de una homologacién de alcance nacional, y
que conviene, por ello, prever un cierto aplazamiento de la
fecha a partir de la cual los vehiculos afectados deberan ser
equipados con el aparato de control que responda a las
condiciones del presente Reglamento,

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1

Principios y cimpo de aplicacién

Articulo 1

Con arreglo al presente Reglamento, el aparato de control
debera responder, por o que respecta a sus condiciones de
construccién, de instalacién, de utilizacién y de control, a las
disposiciones de presente Reglamento y de sus Anexos 1y II,
que forman parte integrante del mismo.

Articulo 2

Para el presente Reglamento, serdn aplicables las definiciones
enumeradas en el articulo 1 del Reglamento (CEE) n°
543/69.

Articulo 3

El aparato de control debera ser instalado y utilizado en los
vehiculos destinados al transporte de viajeros o de mer-
cancias por carretera y matriculados en un Estado miembro,
con excepcién de los vehiculos a los que se refiere el articulo 4
del Reglamento (CEE) n® 543/69, asi como de los vehiculos
destinados a un servicio de linea regular de viajeros cuyo
recorrido sea superior a 50 km.

Articulo 4

1. A partir del 1 de enero de 1975, la instalacién y la
utilizacién del aparato de control serdn obligatorias, en el
momento de su entrada en servicio, para:

a) los vehiculos matriculados por primera vez a partir de esa
fecha;

b) los vehiculos que efectien transportes de mercancias
peligrosas, cualquiera que sea la fecha se su matricula-
cién.

2. A partir del 1 de enero de 1978, la instalacién y la
utilizacién del aparato de control serdn obligatorias para los
demas vehiculos.

Articulo §

Los miembros de la tripulacién de los vehiculos equipados
con un aparato de control conforme con las prescripciones de
los Anexos I y Il no estardn obligados a llevar consigo la
libreta individual de control prevista en el articulo 14 del
Reglamento (CEE)n® 543/69. Las disposiciones del articulo
14 de este Reglamento ya no les serdn aplicables.

CAPITULO I

Homologaci6én

Articulo 6

Toda solicitud de homologacién CEE para un modelo de
aparato de control o de hoja de registro, acompaiiada de los
documentos descriptivos adecuados, sera presentada ante un
Estado miembro por el fabricante o por su mandatario. Esta
solicitud s6lo podri ser presentada ante un Estado miembro
para un mismo modélo de aparato de control o de hoja de
registro.

Articulo 7

Cada Estado miembro concedera la homologacién CEE a
todo modelo de aparato de control o a todo modelo de hoja
de registro siempre que se atenga a las prescripciones
previstas en el Anexo I del presente Reglamento y que el
Estado miembro esté en condiciones de supervisar la confor-
midad de la prodiiccién con el modelo homologado.
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Articulo 8

1. Los Estados miembros concederan al solicitante una
marca de homologacion CEE conforme con el modelo
establecido en el Anexo Il, para cada modelo de aparato de
control o de hoja de registro que homologuen en virtud del
articulo 7.

2. La Comisidn podré atribuir mediante reglamento a
Luxemburgo un nimero distintivo para la marca de homo-
logacién CEE a la que se refiere el apartado precedente, en
sustitucién de la letra que se le asigna en virtud del apartado 1
del Capitulo I del Anexo Il, para asegurar la armonia con los
acuerdos internacionales de los que Luxemburgo fuere
parte.

Articulo 9

Las autoridades competentes del Estado miembro ante el
cual haya sido presentada la solicitud de homologacién
enviaran a las de los demas Estados miembros, en el plazo de
un mes, una copia de la ficha de homologacién acompaiiada
de una copia de los documentos descriptivos necesarios o les
comunicaran su negativa a la homologacion de cada modelo
de aparato de control o de hoja de registro que homologuen o
que se nieuguen a homologar; en caso de negativa, comuni-
caran la motivacién de dicha decisién.

Articulo 10

1. Siel Estado miembro que haya procedido a la homo-
logacién CEE contemplada en el articulo 7, comprobare que
los aparatos de control o las hojas de registro que lleven la
marca de homologacién CEE que ha concedido, no concuer-
dan con el modelo por él homologado, adoptar4 las medidas
necesarias para garantizar la conformidad de la produccién
con el modelo homologado. Las autoridades competentes de
dicho Estado comunicardn a las de los demas Estados
miembros las medidas adoptadas que podran consistir,
eventualmente, en la retirada de la homologacion CEE.

Dichas autoridades adoptaran las mismas medidas, si fueren
informadas por las autoridades competentes de otro Estado
miembro de tal falta de conformidad.

2. Siel Estado miembro que haya procedido a la homo-
logacién CEE cuestionare la falta de conformidad de la que
ha sido informado, los Estados miembros interesados se
esforzaran en resolver la controversia. Se mantendr4 infor-
mada a la Comisién. Esta procedera, en tanto fuere necesa-
rio, a las consultas apropiadas encaminadas a lograr una
solucién.

3. Las autoridades competentes de los Estados miembros
se informarian mutuamente, en el plazo de un mes, de la
retirada de una homologacién CEE ya concedida, asicomo
de los motivos que justifiquen esta medida.

Articulo 11

1. Elsolicitante de la homologacién CEE para un modelo
de hoja de registro deber4 precisar en su solicitud el(los)
modelo(s) de aparato(s) de control en el(los) que dicho
modelo de hoja pueda ser utilizada.

2. Las autoridades competentes de cada Estado miembro
indicaran sobre la ficha de homologacién del modelo de la
hoja de registro el(los) modelo(s) de aparato(s) de control en
el(los) que el modelo de hoja podra ser utilizada.

Articulo 12

Los Estados miembros no podran denegar la matriculacién
ni prohibir la puesta en circulacién o el uso de los vehiculos
equipados con el aparato de control por motivos inherentes a
dicho equipo, si el aparato esti provisto de la marca de
homologacién CEE a la que se refiere el articulo 8 y de la
placa de instalacién contemplada en el articulo 14.

Articulo 13

Toda decisién por la que se deniegue o retire la homologa-
cion de un modelo de aparato de control o de hoja de registro,
adoptada en virtud de las disposiciones del presente Regla-
mento, sera motivada de forma precisa. Ser4 notificada al
interesado con la indicacién de los recursos previstos por la
legislacion vigente en los Estados miembros y de los plazos en
los cuales dichos recursos podrén ser presentados.

CAPITULO 11l

Instalacién y control

Articulo 14

1. Los tnicos autorizados para efectuar las operaciones
de instalacién y de reparacién del aparato de control, seran
los instaladores o talleres autorizados para este fin por las
autoridades competentes de los Estados miembros, después
de haber oido el parecer de los fabricantes interesados.

Los instaladores o talleres autorizados podran ser igualmente
autorizados para efectuar, conjuntamente, si llegal el caso,
con las autoridades competentes de los Estados miembros,
las operaciones de verificacién de la instalacién y de
control.

2. El instalador o taller autorizado pondrd una marca
particular sobre los precintados que efectie. Las autoridades
competentes de cada Estado miembro llevardn un registro de
las marcas utilizadas.

3. Las autoridades competentes de los Estados miembros
se comunicaran mutuamente las listas de los instaladores o
talleres autorizados y se remitirdin copia de las marcas
utilizadas.
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4. La conformidad de la instalacién del aparato de
control con las disposiciones del presente Reglamento se hara
constar mediante la placa de instalacién colocada con arreglo
a las condiciones previstas en el Anexo I.

CAPITULO IV

Disposiciones para la utilizaciéon

Articulo 15

El empresario y los miembros de la tripulacién velaran por el
buen funcionamiento del aparato y cuidardn de que los
precintos permanezcan intactos. Se prohibe toda manipula-
cioén o intervencién que tenga por objeto falsear las indica-
ciones o los registros. Los precintos s6lo deberan romperse en
caso de necesidad absoluta, que habrd de ser debidamente
probada.

Articulo 16

1.  El empresario entregaré a los miembros de la tripula-
cién un nimero suficiente de hojas de registro, teniendo en
cuenta el caricter individual de dichas hojas, la duracién del
servicio o la exigencia de sustituir eventualmente las hojas
estropeadas, o recogidas por un agente de control. El
empresario s6lo entregara a los miembros de la tripulacién
las hojas de un modelo homologado que puedan ser utiliza-
das en el aparato instalado en el vehiculo.

2.  El empresario estar4 obligado a conservar las hojas de
registro durante un periodo de por lo menos un afio a partir
de su utilizacion; las hojas correspondientes a cada miembro
de la tripulacién deberin ser presentadas ante cualquier
solicitud de los agentes encargados del control.

Articulo 17

1.  Los miembros de la tripulacién no utilizaran hojas de
registro manchadas o estropeadas. A tal fin, se protegerdn las
hojas de forma adecuada.

En caso de deterioro de una hoja que contega registros, los
miembros de la tripulacién deberan adjuntar la hoja estro-
peada a la hoja de reserva utilizada para reemplazarla.

2.  Los miembros de la tripulacién adoptarin todas las
precauciones necesarias para mantener el aparato continua-
mente en funcionamiento desde el momento en que tomen a
su cargo el vehiculo hasta aquél en que dejen de ser
responsables del mismo. Deberén especialmente velar por la
concordancia entre los datos horarios registrados en la hoja y
la hora legal del pais de matriculacién del vehiculo, asi como
preocuparse de accionar los dispositivos de conexién que
permitan distinguir los diferentes tiempos que deberan
registrarse.

Cuando, como consecuencia de su alejamiento del vehiculo,
los miembros de la tripulacién no puedan utilizar los
elementos del aparato situado en el vehiculo, los grupos de
tiempos deber4n figurar sobre 1a hoja de registro inscritos por
cualquier procedimiento legible y que evite el deterioro de la

hoja, en particular por inscripcién manual o registro auto-
matico.

En el caso al que se refiere el péarrafo precedente, los
miembros de la tripulacién deberin cuidar de que la
inscripciéon del comienzo de un grupo de tiempos sea
efectuada al principio del periodo de tiempo al que corres-
ponde la inscripcién.

3.  Elmiembro dela tripulacién deberd hacer constaren la
hoja de registro las indicaciones siguientes:

a) su nombre apellido al principio de la utilizacién de la
hoja;

b) lafechay ellugar al principio y al final de la utilizacién de
la hoja;

¢) el nimero de la placa de matricula del vehiculo en el que
haya trabajado antes del primer viaje registrado en la
hoja y luego, en caso de cambio de vehiculo, durante la.
utilizacién de la hoja;

d) la lectura del cuentakilémetros
— antes del primer viaje registrado en la hoja,
— antes del primer viaje de cada jornada de servicio,

— al terminar el dltimo viaje de cada jornada de
servicio, ‘

— al terminar el dltimo viaje registrado en la hoja,

— en caso de cambio de vehiculo durante la jornada de
servicio (contador del vehiculo en que haya prestado
servicio y contador del vehiculo en que prestard
servicio);

e) en su caso, la hora del cambio del vehiculo.

4. El aparato deberi estar concebido de forma que
permita a los agentes encargados del control la lectura, trasla
apertura eventual del aparato y sin manipulacién de la hoja,
de los registros relativos a las nueve horas precedentes a la
hora del control.

El aparato deberd ademais estar concebido de forma que
permita verificar, sin abrir la caja, si se llevan a cabo los
registros.

5. Los miembros de la tripulacién deberin estar en
condiciones de presentar, ante cualquier requerimiento de los
agentes de control la (o las) hoja(s) de registro que reproduz-
can como minimo la totalidad de los tiempos del periodo de
los 14 dias precedentes al momento del control.
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6. Cada Estado miembro podrd adoptar las medidas
necesarias para reducir el periodo al que se refiere el apartado
precedente hasta un minimo de dos dias para los miembros de
la tripulacion de los vehiculos matriculados en su territorio,
siempre que efectiien transportes nacionales.

Articulo 18

1. En caso de averia o de funcionamiento defectuoso del
aparato, el empresario deberd hacerlo reparar por los
instaladores o talleres autorizados tan pronto como el
vehiculo esté de regreso en la sede de la empresa.

Si el regreso a la empresa sélo pudiese efectuarse después de
un periodo superior a una semana a partir del dia de la averia
o de la comprobacién del funcionamiento defectuoso, la
reparacion debera ser efectuada en ruta.

Los Estados miembros podran facultar, en el marco de las
disposiciones previstas en el articulo 21, a las autoridades
competentes para prohibir el uso del vehiculo en caso de que
no se haya reparado la averia o el funcionamiento defectuoso
en las condiciones anteriormente fijadas.

2. Durante el periodo de averia o de funcionamiento
defectuoso del aparato, los miembros de la tripulacién
deberan registrar las indicaciones relativas a los grupos de
tiempos, en la medida en que éstos no sean registrados de
forma correcta por el aparato, en la (o las) hoja(s) de registro
o en una hoja ad hoc que se adjuntari a la hoja de
registro.

CAPITULO V

Diposiciones transitorias

Articulo 19
Cada Estado miembro podré adelantar, para los vehiculos
matriculados en su territorio, las fechas de aplicacién
mencionadas en el articulo 4.

Articulo 20

1. Sinperjuicio de las disposiciones de las apartados 4y §
del articulo 14 del Reglamento (CEE) n°® 543/69, cada

Estado miembro podrd imponer, para los vehiculos matri-
culados en su territorio, durante el periodo anterior a la
introduccion obligatoria del aparato de control al que se
refiere el articulo 4, la instalacién y la utilizacién de un
aparato de control conforme con un modelo que haya sido
objeto de una homologacién de alcance nacional concedida
por dicho Estado.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 2 del articulo
4, la instalacién y la utilizacién de un aparato de control
conforme con las prescripciones de los Anexos I y Il del
presente Reglamento sélo ser4n obligatorias, paralos vehicu-
los equipados con un aparato de control que reina las
condiciones contempladas en el apartado 1 del presente
articulo, a partir del 1 de enero de 1980.

CAPITULO VI

Disposiciones finales

Articulo 21

1. Los Estados miembros adoptaran, a su debido tiempo
y previa consulta a la Comisién, las disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas necesarias para la ejecucién
del presente Reglamento.

Estas disposiciones se referirdn, entre otras cosas, a la
organizacién, el procedimiento y los instrumentos de con-
trol, asi como a las sanciones aplicables en caso de infrac-
con.

2. Los Estados miembros se prestardn ayuda mutua para
la aplicacién de las disposiciones del presente Reglamento y
su control.

3. Cuando las autoridades competentes de un Estado
miembro tengan conocimiento de una infraccién de las
disposiciones del presente Reglamento, cometida por un
miembro de la tripulacién de un vehiculo matriculado en otro
Estado miembro, podrén ponerlo en conocimiento de las
autoridades del Estado de matriculacién del vehiculo. Las
autoridades competentes se comunicardn mutuamente todos
los datos de que dispongan sobre las sanciones aplicadas a
estas infracciones.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 20 de julio de 1970.

Por el Consejo
El Presidente
W. SCHEEL
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IL.

ANEXO I

CONDICIONES DE CONSTRUCCION, PRUEBA, INSTALACION Y CONTROL

DEFINICIONES

Con arreglo al presente Anexo, se entendera por:

a)

b)

<)

Aparato de control:

aparato instalado en los vehiculos de carretera para indicar y registrar de una manera automatica o
semiautomitica datos sobre la marcha de estos vehiculos y sobre determinados tiempos de trabajo de sus
tripulaciones.

Hoja de registro:

hoja concebida para recibir y fijar registros, que debera colocarse en el aparato de control y en la que los
dispositivos impresores de éste inscriben de forma continuada los diagramas de los datos que deben ser
registrados.

Constante del aparato de control:

magnitud que expresa el valor numérico de la sefial de entrada necesaria para obtener la indicacion y el
registro de una distancia recorrida de 1 km; esta constante debera ser expresada bien en giros por
kilémetro (k = . .. grs/km), bien en impulsos por kilémetro (k = . .. imp/km).

Coeficiente caracteristico del vehiculo:

magnitud que expresa el valor numérico de la senal de salida emitida por la pieza prevista en el vehiculo
para su conexién con el aparato de control (toma de salida de la caja de cambios en algunos casos, rueda
del vehiculo en otros), cuando el vehiculo recorre la distancia de un kilémetro medida en las condiciones
normales de prueba (ver Capitulo VI, letra ¢} del presente Anexo). El coeficiente caracteristico deber4
ser expresado bien en giros por kildmetro (w = ... grs/km), bien en impulsos por kilémetro
(w = ...imp/km).

Circunferencia efectiva de los neumaticos de las ruedas del vehiculo:

la media de las distancias recorridas por cada una de las ruedas que mueven el vehiculo (ruedas motrices)
en una rotacién completa. La medicién de estas distancias debera hacerse en las condiciones normales de
prueba (ver Capitulo VI, letra c) del presente Anexo) y serd expresada como sigue: 1 = ... mm.

CARACTERISTICAS GENERALES Y FUNCIONES DEL APARATO DE CONTROL

El aparato deberi efectuar el registro de los siguientes datos:

1)

2)

distancia recorrida por el vehiculo,

velocidad del vehiculo,

tiempo de conduccién,

otros tiempos de trabajo y de presencia en el trabajo del miembro o miembros de la tripulacién,
interrupciones del trabajo y tiempos de descanso diarios,

apertura de la caja que contiene la hoja de registro.
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En los vehiculos utilizados por varias personas, el aparato deberd permitir el registro de los tiempos
contemplados en 3), 4) y 5), de forma simultdnea y diferenciada para dos miembros de la tripulacion, en dos
hojas distintas. Si la tripulacién estuviere compuesta de mas de dos miembros, el registro de los tiempos
debera ser efectuado con prioridad para los conductores.

CONDICIONES DE CONSTRUCCION DEL APARATO DE CONTROL

a) Generalidades:

1. Se prescriben los siguientes dispositivos para el aparato de control:

1.1. Dispositivos indicadores
— de la distancia recorrida (cuentakilémetros),
— de la velocidad (tacémetro),

— de tiempo (reloj).

1.2. Dispositivos registradores
— un dispositivo registrador de la distancia recorrida,
— un dispositivo registrador de la velocidad,
— uno o varios dispositivos registradores de tiempos, que rednan las condiciones establecidas

en la letra ¢) 4 del Capitulo IIl.

1.3. Un dispositivo de marcado que indique sobre la hoja de registro toda apertura del cajetin que
contiene dicha hoja.

2. La presencia eventual en el aparato de dispositivos distintos de los enumerados anteriormente no
debera dificultar el buen funcionamiento de los dispositivos obligatorios ni impedir su lectura.

El aparato deber4 ser presentado para su homologacién provisto de estos dispositivos complemen-
tarios eventuales.

3. Materiales

3.1. Todos los elementos constitutivos del aparato de control deberan estar fabricados con materiales
de una estabilidad y resistencia mecénica suficientes y de unas caracteristicas eléctricas y
magnéticas invariables.

3.2 Cualquier cambio de un elemento constitutivo del aparato de control o de la naturaleza de los
materiales empleados para su fabricacién debera ser autorizado por la autoridad que haya
homologado el aparato.

4. Medicién de la distancia recorrida

Las distancias recorridas podran ser totalizadas y registradas:
— bien en marcha hacia adelante y hacia atras,
— bien en marcha hacia adelante.

El registro eventual de las maniobras en marcha atrs no deber4 influir en absoluto en la claridad y 1a
precisién de los otros registros.
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5. Medicion de la velocidad

5.1.

5.2.

La gama de medicién de la velocidad sera fijada por el certificado de homologacién del
modelo.

La frecuencia propia y el dispositivo de amortiguacion del mecanismo de medicion deberan ser
de tal naturaleza que permitan que los dispositivos indicador y registrador de velocidad puedan,
en la gama de medicién, seguir las aceleraciones hasta 2 m/s?, en los limites de tolerancia
permitidos.

6. Medicion del tiempo (reloj)

6.1.

6.2.

El mando del dispositivo de puesta en hora debera encontrarse en el interior de una caja que
contenga la hoja de registro; cada apertura de ésta quedara marcada en la hoja de registro
automaticamente.

Si el mecanismo de avance de la hoja de registro se regulare por el reloj, la duracién del
funcionamiento correcto de éste, después de la puesta en hora completa, debera ser superior por
lo menos en un 10 % a la duracion del registro correspondiente a la méxima carga de hoja(s) del
aparato.

Si el mecanismo de avance de la hoja se regulare por el movimiento del vehiculo, el reloj podra
funcionar correctamente sin nueva puesta en hora durante una semana por lo menos.

7. Huminacién y proteccion

7.1.

7.2.

Los dispositivos indicadores del aparato deberan estar provistos de una iluminacién adecuada no
deslumbrante.

Para las condiciones normales de utilizacién, todas las partes internas del aparato deberén estar
protegidas contra la humedad y el polyo. Deberin ademés estar protegidas contra la
manipulacidn por medio de cubiertas que puedan ser precintadas.

b) Dispositivos indicadores

1. Indicador de la distancia recorrida (cuentakilometros)

1.1.

1.2,

1.3.

El valor de la unidad mas pequena del dispositivo indicador de la distancia recorrida debera ser
de 0,1 km.

Las cifras del cuentakilometros deberan ser claramente legibles y tener una altura de 4 mm por lo
menos.

El cuentakilémetros debera indicar hasta 99.999,9 km por lo menos.

2. Indicador de la velocidad (tacometro)

2.1.

2.2.
2.3.

2.4,

Dentro de la gama de medicidn, la escala de la velocidad debera graduarse uniformemente por 1,
2, 5 6 10 km/h. El valor de velocidad de la unidad (distancia comprendida entre dos marcas
consecutivas) no debera exceder del 10% de la velocidad maxima que figure al final de la
escala.

La gama de indicacién que sobrepase la gama de medicién no precisara estar cifrada.

La longitud de la distancia de la graduacién correspondiente a una diferencia de velocidad de
10 km/h no deberi ser inferior a 10 mm.

En un indicador de aguja, la distancia entre la aguja y la esfera no debera ser superior
a 3 mm.

3. Indicador de tiempo (reloj)

La esfera del reloj debera ser visible y legible en el aparato instalado.
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c) Dispositivos registradores

1. Generalidades

2.

1.1.

1.2.

1.4,

En todo aparato, sea cual sea la forma de la hoja de registro (cinta o disco), estaré prevista una
marca que permita una colocacién correcta de la hoja de registro, de forma que se asegure la
correspondencia exacta entre la hora indicada por el reloj y la inscripcién horaria en la
hoja.

El mecanismo que mueve la hoja de registro debera garantizar que este movimiento se efectie sin
holgura y que la hoja pueda ser colocada y retirada libremente.

El dispositivo de avance de la hoja de registro, cuando ésta tenga la forma de un disco, estar4
regulado por el mecanismo del reloj. En este caso, el movimiento de rotacién de la hoja sera
continuo y uniforme, con una velocidad minima de 7 mm/h medida por el borde interior de la
corona circular que delimita la zona de registro de la velocidad.

En los registradores de cinta, cuando el dispositivo de avance de las hojas sea regulado por el
mecanismo del reloj, la velocidad de avance rectilineo seré de 10 mm/h por lo menos.

Los registros de la distancia recorrida, de la velocidad del vehiculo y de la apertura de la caja que
contiene la(s) hoja(s) de registro deberan ser automaticos.

Registro de la distancia recorrida

2.1.

2.2.

Toda distancia recorrida de 1 km debera estar representada en el diagrama por una variacién de
por lo menos 1 mm de la coordenada correspondiente.

El diagrama de los recorridos debera ser claramente legible, incluso en las velocidades que se
sitizen en el limite superior de la game de medicién.

Registro de la velocidad

3.1.

3.2

La aguja grabadora del registro de velocidad deber4 tener en principio un movimiento rectilineo
y perpendicular a la direccién de desplazamiento de la hoja de registro, cualquiera que sea la
geometria de ésta.

No obstante, podri admitirse un movimiento curvilineo de la aguja de grabacién si de cumplen
las condiciones siguientes:

— el trazado descrito por la aguja de grabacién es perpendicular a la circunferencia media (en el
caso de hojas en forma de disco) o al eje de 1 zona reservada para el registro de la velocidad
(en el caso de hojas en forma de cinta);

— la relacién entre el radio de curvatura del trazado descrito por la aguja grabadora y la
longitud de la zona reservada al registro de la velocidad no es inferior a S en el caso de hojas en
forma de disco y a 2,4 en el caso de hojas en forma de cinta;

— los diferentcs trazos de la escala de tiempos deben atravesar la zona de registro segiin una
curva del mismo radio que el trazo descrito por la aguja grabadora. La distancia entre los
trazos coresponderd a una hora como maximo de la escala de tiempos.

Toda variacién de velocidad de 10 km/h deber4 ser representada en el diagrama por una
variacion de por lo menos 1,5 mm de la coordenada correspondiente.

4. Registro de los tiempos

4.1.

El aparato de control deber4 permitir, por medio de la maniobra eventual de un dispositivo de
conexion, el registro automatico y diferenciado de las siguientes categorias de tiempos:
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4.2.

4.3.

— tiempo de conduccion,
— otros tiempos de trabajo y presencia en el trabajo,
— interrupciones del trabajo y tiempos de descanso.

E! aparato debera estar construido de forma que exista la posibilidad de modificarlo para el
registro de otro grupo de tiempos, segin un proyecto que deberd ser presentado por el
constructor en el momento de la presentaciéon de la solicitud de homologacion.

Las caracteristicas de los trazos, sus posiciones relativas y eventualmente los signos previstos en
el Reglamento (CEE) n°® 543/69 deberin permitir reconocer facilmente la naturaleza de los
distintos tiempos.

La naturaleza de los diferentes grupos de tiempos estara representada, en el diagrama, por
anchos diferentes de los trazos correspondientes o por algin otro sistema de eficacia al menos
igual desde el punto de vista de la legibilidad y de la interpretacion del diagrama.

En los casos de vehiculos utilizados por una tripulacion compuesta de varios miembros, los
registros del apartado 4.1. precedente deberan ser realizados en dos hojas distintas, siendo cada
una de ellas atribuida a un miembro de la tripulacion. En este caso, el avance de las diferentes
hojas debera estar asegurado bien por el mismo mecanismo, bien por mecanismos sincroniza-
dos. -

d) Dispositivo de cierre

1. Lacaja que contiene la(s) hoja(s) de registro y el mando del dispositivo de puesta en hora debera estar
provisto de una cerradura.

2. Toda apertura de la caja que contiene la(s) hoja(s) de registro y el mando del dispositivo de puesta en
hora debera ser marcada automaticamente en la (o las) hoja(s).

e) Inscripciones

la esfera del aparato deberén figurar las inscripciones siguientes:

junto al numero indicado por el cuentakilémetros, la unidad de medida de las distancias bajo la
forma de su simbolo «km»,

junto a la escala de velocidades, la indicacién «km/h»,

la gama de medicion del tacometro, bajo la forma «Vmin . . . km/h, Vmax . .. km/h». Esta
indicacién no sera necesaria si figura en la placa de tipo del aparato.

2. Enlaplaca de tipo incorporada al aparato deberan figurar las indicaciones siguientes que deberan ser
visibles en el aparato instalado:

nombre y direccion del fabricante del aparto,
ntiimero de fabricacién y ano de construccién,
marca de homologacién del modelo del aparato,

la constante del aparato con por lo menos dos cifras después de la coma y bajo la forma
«k = ....grs’km» 0 «k = ... imp/km»,

eventualmente, la gama de medicion de la velocidad en la forma indicada en el punto 1
antenor.
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f) Limites admisibles de error (dispositivos indicadores y registradores)

1.

En el banco de pruebas, antes de la instalacion

a) distancia recorrida: £+ 1% con un minimo de 10 m
b) velocidad: + 3 km/h

¢) tiempo: + 2 minutos por dia con un maximo de 10 minutos por cada siete dias
cuando la duraci6n del funcionamiento del reloj después de la puesta en hora
no sea inferior a este periodo.

En el momento de la instalacién

a) distancia recorrida: = 2% un minimo de 20 m

b) velocidad: + 4 km/h
¢) tiempo: + 2 minutos por dia o
+ 10 minutos por cada 7 dias

En uso

a) distancia recorrida: * 4% un minimo de 40 m
b) velocidad: + 6 km/h

c) tiempo: + 2 minutos por dia o
+ 10 minutos por cada 7 dias.

Los limites admisibles de error enumerados en los apartados 1, 2 y 3 anteriores son validos para
temperaturas situadas entre 0° y 40°C, tomadas en la inmediata proximidad del aparato.

Los limites admisibles de error enumerados en los apartados 2 y 3 anteriores se entienden determinados
en las condiciones enumeradas en el Capitulo VI.

IV. HOJAS DE REGISTRO

a) Generalidades:

1

. Las hojas de registro deberan tener una calidad tal que los registros que se efectiien en ellas sean

indelebles y claramente legibles e identificables.

Las hojas de registro deberdn conservar sus dimensiones en las condiciones normales de
higrometria.

Ademas, se debera poder inscribir en las hojas, sin deteriorarlas y sin obstaculizar la legibilidad de los

" registros, las indicaciones mencionadas en el apartado 3 del articulo 17 del Reglamento.

En las condiciones normales de conservacion, los registros deberan permanecer legibles con precision
durante un afio por lo menos.

La capacidad minima de registro de las hojas, cualquiera que sea su forma, tendrd que ser de
24 horas.

Si se acoplasen varios discos entre ellos para aumentar la capacidad de registro continuo realizable sin
intervencion de la tripulacién, las uniones deberan ser hechas, entre los diferentes discos, de forma que
los registros no presenten interrupciones ni superposiciones en los puntos de paso de un disco a
otro.
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b)

d)

Zonas de registro y sus graduaciones

1. Las hojas de registro comprenderan las zonas de registro siguientes:

— una zona exclusivamente reservada a las indicaciones relativas a la velocidad,
— una zona exclusivamente reservada a las indicaciones relativas a las distancias recorridas,

— una (o unas) zona(s) para las indicaciones relativas a los tiempos de conduccién, a los otros
tiempos de trabajo y de presencia en el trabajo, a las interrupciones de trabajo y al descanso de los
conductores.

2. Lazonareservada al registro de la velocidad debera estar subdividida por lo menos de 20 de 20 km/h.
La velocidad correspondiente estard indicada en cifras sobre cada linea de esta subdivision. El simbolo
km/h deber4 figurar por lo menos una vez en el interior de esta zona. La dltima linea de esta zona
debera coincidir con el limite superior de la gama de medicién.

3. La zona reservada al registro de los recorridos deber estar impresa de forma que permita la fécil
lectura del numero de kilémetros recorridos.

4. La (o las) zona(s) reservada(s) al registro de los tiempos contemplados anteriormente en el punto 1
deber(n) llevar las indicaciones necesarias para individualizar sin ambigiiedades los diferentes grupos
de tiempos.

Indicaciones impresas en las hojas de registro

Cada hoja deberi llevar, impresas, las indicaciones siguientes:
— nombre y direccién o marca del fabricante,
— marca de homologacion del modelo de la hoja,

— marca de homologacidn del (o de los) modelo(s) de aparato(s) en el (o en los) que sea utilizable la
hoja,

— limite superior de la velocidad registrable impreso en kilémetros por hora.

Cada hoja deber4 llevar ademas impresa por lo menos una escala de tiempo graduada de forma que
permita la lectura directa del tiempo por intervalos de 15 minutos asi como una determinacion simple de
los intervalos de 5 minutos.

Debera preverse un espacio libre en las hojas para permitir al personal la inscripcion en él de las menciones
manuscritas siguientes:

— nombre y apellido del miembro de la tripulacion,

— fecha y lugar del comienzo y del final de la utilizacién de la hoja,

— el (o los) numero(s) de la placa de matricula del (o de los) vehiculo(s) al cual (a los cuales) esté
destinado el miembro de la tripulacién durante la utilizacién de la hoja,

— las lecturas de cuentakilémetros del {de los) vehiculo(s) al cual (a los cuales) esté destinado el miembro
de la tripulacion durante la utilizacion de la hoja,

— la hora del cambio de vehiculo.

V. INSTALACION DEL APARATO DE CONTROL

1.

Los aparatos de control deberan estar colocados en los vehiculos de forma que, por una parte, el
conductor pueda vigilar facilmente, desde su asiento, el indicador de velocidad, el cuentakilémetros y el
reloj, y por otra, todos sus elementos, incluidos los de transmision, estén protegidos contra todo deterior
fortuito.
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2.

La constante del aparato de control debera poder ser adaptada al coeficiente caracteristico del vehiculo
por medio de un dispositivo adecuado llamado adaptador.

Los vehiculos que tengan varias relaciones de transmisién deberan estar provistos de un dispositivo de

conmutacién para llevar automaticamente estas diferentes relaciones a aquella cuya adaptacion del
aparato al vehiculo sea efectuada por medio del adaptador.

Se fijar4 en el vehiculo una placa de instalacién bien visible, junto al aparato o en el mismo aparato, tras la
verificacion siguiente a la primera instalacién. Después de cada verificacién posterior ser4 colocada una
nueva placa, en sustitucién de la precedente.

La placa levar4 las menciones siguientes:

— nombre, direccién o marca del instalador o taller autorizado,

— coeficiente caracteristico del vehiculo, con tres decimales, bajo la forma «w = ...grs/k» o
«w = ...imp/km»,
— circunferencia efectiva de los neumiticos de las ruedas bajo la forma «1 = ... mm»,

— la fecha de la lectura del coeficiente caracteristico del vehiculo y de la medicién de la circunferencia
efectiva de los neumiticos de las ruedas.

Precintados

Los elementos siguientes deberan ir precintados:

a) la placa de instalacion;

b) las extremidades de la conexidn entre el aparato de control propiamente dicho y el vehiculo;
c) el adaptador propiamente dicho y su insercién en el circuito;

d) el dispositivo de conmutacién para los vehiculos con varias relaciones de transmision;

e) las conexiones del adaptador y del dispositivo de conmutacién con los demas elementos de la
instalacién;

f) las cubiertas previstas en la letra a) 4.2. del Capirulo I

Se podran prever otros precintados para casos particulares, en el momento de la homologacién del modelo
de aparato, y se debera mencionar en la ficha de homologacién el lugar de colocacién de los
mismos.

Solamente los precintos de conexidn b), ¢) y f) podran ser quitados en casos de emergencia; toda violacién
de estos precintos deberd ser objeto de una justificacion por escrito que se pondra a disposicion de la
autoridad competente.

VI. VERIFICACIONES Y CONTROLES PERIODICOS DEL APARATO DE CONTROL

a)

Verificaciones

Todo aparato serd sometido a una verificacién en el momento de su instalacién en un vehiculo, asi como
después de cada reparacién.

Es obligatorio asegurarse, en el momento de la verficaciéon, de que el aparato es de un modelo que ha sido
objeto de una homologacién CEE y hacer constar los errores de las indicaciones facilitadas por los
dispositivos indicadores y registradores; estos errores no deberan sobrepasar los limites previstos para la
instalacion en la letra f) 2 del Capitulo IIL

Controles periddicos

Cada dos anos se llevarian a cabo controles periddicos del aparato instalado, y podran efectuarse en el
marco de las inspecciones técnicas de los vehiculos automéviles.
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<)

Se

controlaré especialmente:
el funcionamiento correcto del aparato,
la integridad de los precintos,

el coeficiente caracteristico del vehiculo.

Se efectuara un control periédico de aparato instalado con el fin de determinar los errores durante el uso

en

las indicaciones facilitadas por los dispositivos indicadores y registradores, por lo menos una vez cada

6 afios. No obstante, cada Estado miembro podra prescribir un plazo mas breve para este control para los
vehiculos matriculados en su territorio.

Determinacién de errores

La

determinacion de los errores en la instalacion y durante el uso se efectuara en las condiciones

siguientes, que deberan considerarse como condiciones normales de prueba:

vehiculo de vacio, en condiciones normales de marcha, con un solo conductor;
presion de los neumdticos de conformidad con las indicaciones dadas por el fabricante;
desgaste de los neumiticos dentro de los limites admitidos por las prescripciones en vigor;

movimiento del vehiculo: éste debe desplazarse, movido por su propio motor, en linea recta, sobre
una superficie plana, a una velocidad de 50 + km/h; el control podra igualmente efectuarse en un
banco de pruebas de rodillos adecuado.
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ANEXO II

MARCA Y FICHA DE HOMOLOGACION

I. MARCA DE HOMOLOGACION

1. La marca de homologacion estard compuesta por un rectdngulo, dentro del cual estard situada la letra «e»
minuscula seguida de un nimero distintivo o de una letra distintiva del pais que haya concedido la
homologacion (1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 6 para Bélgicay la
letra L para Luxemburgo), y por un nimero de homologacién correspondiente al nimero de la ficha de

homologacién establecida para el prototipo del aparato de control o de la hoja, situado en las proximidades
del rectangulo.

2. La marca de homologacién se colocari en la placa de tipo de cada aparato y en cada hoja de registro.
Deberé ser indeleble y permanecer siempre legible.

3. Las dimensiones de la marca de homologacién aqui dibujada se expresaran en milimetros, siendo estas
dimensiones las minimas. La relacién entre estas dimensiones debera ser respetada.

R e I

e 4
1479 T

(') Estas cifras son sélo a titulo indicativo.



160

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

07/Vol. 01

1.

FICHA DE HOMOLOGACION

Cuando el Estado haya procedido a una homologacion, expedird al solicitante una ficha de
homologacién como la del modelo que figura a continuacién. Para la comunicacion a los demds
Estados miembros de las homologaciones concedidas o de las retiradas eventuales, cada Estado

miembro utilizara copias de este documento.

FICHA DE HOMOLOGACION

Nombre de la administracién competente

Comunicacién relativa a (1):

— homologacion de un modelo de aparato de control

— retirada de homologacion de un modelo de aparato de control
— homologacion de hoja de registro

— retirada de homologacion de hoja de registro

N° de Homologacién...............

1. Marca de fibrica o de comercio

2. Denominacién del modelo

3. Nombre del fabricante

4. Direccion del fabricante

5. Presentado para la homologacion el................
6. Laboratorio de pruebas

7. Fecha y nimero del informe del laboratorio

8. Fecha de la homologaciéon

9. Fecha de la retirada de la homologacién

10. Modelo(s) de aparato(s) de control en el (en los) que la hoja tiene que ser

utilizada
11. Lugar
12. Fecha

13. Documentos descriptivos en anexo:.................

14, Observaciones

(1) Tachar lo que no proceda.




