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PRESIDEHCIA DEL CONSESO
DE MIHISTROS

{ 8. M. el Rey Don Alfonso XIII (. D. 8),
B, M. Ia Reina Dofia Victoria Eugenis,
‘ﬂ. A. R. el Principe de Asturias e Infan-
fes y demés personas de Ia Augusta Real
Familia, continfian s8in novedad em su
importante salud.
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HIHISTERIO DE LA GUERRA

REALES DECRETOS

Eu atencién a loz méritos y circung

tancias que concurren en el General de
divigién del Ejército belga, Mr, Bor-
heim,

Vengo en concederle la Gran Cruz
de Ia Orden del Mérito Militar, desig-
nada para premiar gervicios especiales.

Dado en Palacio a cinco de Febrero
de mil novecientos veintiuno.

ALFONSO
Bl Ministro de la Guerra,
Livis MARICHALAR Y MOXYREAL.

En atencién a los méritos y circuns-
tancias que concurren en el Inmpector
general de Sanidad Militar del Ejéreito
belga, Mr. Léopold Melis,

Vengo en concederie la Gran Cruz
de la Orden del Mérito Militar, desig
nada para premiar servicios especiales.

Dado en Palacio a cine§ de Febrerd
de mil novecientos veintites.

TALTONSO
El Ministre de la Guerca,
Luis MARICHALAR Y MONREAL

ek

— e . Dﬁ
wmn atencién a los méritos y clrcUpw
tancias que concurren en el General dg
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brigada del Ejército belga, Mr. Ma-
glinge,

Vengo en councederle la Gran Cruz
de la Orden del Mérito Militar, desig-
nada para premiar servicics especiales.

Dado en Palacio a cinco de Febrero
de mil noveecientos vemtmno.

i ALFONSO
El Ministro de la Guesra,
Twis MARICHALAR Y MONRLAL

P e AP —
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EXPOSICION

SENOR: Uno de los asuntos tratados
en la Conferencia de Leundres de No-
viembre de 1913 sobro la seguridad de
1o vida humana en la mar, es el refe-
rente a la de log bugues mercantey en
ya mar, en lo que a los cargamentcs se
reficre

Tistudiada la legislacién inglesa, con-
gccuoencia del citado Convenl
glc}’mcu. E
-0

variaci
bles pa e}

¢ion, estableciendo geolamente la inica
‘geparacién dgue materialmente pusde

hacerse enire las d1 ver
fijar ur
cargo ge-f
necion ha abord

Redaciado ya el unido Reglamento
de seguridad de los bugues mercantes
-en la mar, al cual han de sujetarze en
adelante, es por lo que el Ministro que
-suscribe tiene el honor de someter a la

gas cargas,

puos

ia lai

ipnaidn de V., M, el unido proyecto de
Real decreto, para que a él ze sujeten
los cargamentes de los budgues mer-
rantes,
©" a 17 de Enero de 1921
SHEROR:
AL R P.deV. M
EpuArpo Dato.
REAL DECRETO
A propucsta del Ministro de Marina,

de acuerdo con Mi Consejo de Iinis-
tros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo {inico. Se aprueba con ca~
récter provisional el adjunto Regla-
mento de sezuridad de los bugues mer-
cantes en la mar, que se aplicard a to-
dos los bugues mersantes desde el 1.,°
de Marzo préxime en la forma que en
41 se presecribe.

Los gue necessiten hacer alguna va-
riacién en su estructura deberin soli-
citarlo de la Direccién general de Na-
I_Vegaf:‘én y Pesca Marftima, que conse-
dord el plazn prudencial para
cano,

cada,

) guudm 1 p
ab

Dado en Palacic 2 diez y ocho de
Enero de mil novecientos veintiuno,

$1.EONSO

E] Ministro de Marinz.
Erpvuanpo Dno

RB( LAMENTOS DB SEGURIGAD DB
LCS BUQUES MERCANTHES BN
LA MAR

A) TReglamento de los

de madera,

cargamenios

Articulo 1.,°
slamento:

2) $Se considerarin como “LLercan-
ciag ligeras de madera” las tablas, los
listones y demds piezas de madsera de
dimensiones reducidas, con velacién al
barco que ha de transportarlas,

‘L) Se considerardn como “Ilercan-
cias pesadas de madera” los tablones,
tosas, perchas, arbeles y, en general, to-
das las piezas de madera de grandes 3.
mengiones,

¢) Se denomiri “carga de cubierta”
la que el buque conduzea en sus espa-
cios descubiertos o en log cubiertos gue
no eztée ineluides

A los efectos de ssie Re-

28
3 Be omo espacio ocu-
pado por e cubierta, el volu-
men del gue circunseribe
a la carga,

Ay bledlo 2.0 88lo p
wfg’z de cubi

e
<r\“ mad

nFgan QS’J&CLOS

IL s, .ciudadelas, ca%*xl‘

abrigo gque, formas: s de la estrue-
tura de! buque, las siguien-
tes condiciones: i

a) BSe extendsran de banda & banda
del bugque.
b) Los costados no tendran mas aber-
) as necesarias para el desagiie,
1 limitados en sentido lon-
mamparos de hierro o ace-

ace
ro, cuyas tU ras no podran tener ma-

yor drea tata 1 que % de la del mampare.
Articulo 3.° La sestiva en el bugue de
las “mercan ;’a,- pesadas de

“carga de cublery
siguientes reglas:

se llgven com
ajustaran a las sntes

a)} S6lo pedran llevarse en los e Do~
cic® cubiertss gue se han definido en el
articulo aznferior.

B) No se almaccaalén en forma que
el hugue e°vamhuad defi-
ciente.

c) Se estivaran y afirmaran de mou

te con

que no puedan correrse a consecu
de los balances y cabezadas,

Articulo 4.¢ Las “mercancias ligeras
de madera” podran embarcarse en cusl-
guier bugue *“ecomo carga de cubierta”,
siempre gue cada unidad de mercancia
tenga un volumen de madera gue.no ex-
ceda .de 425 decimetros ctbicos,

Articulo 5.° La colocacién en el bu-
que de las “mercancias ligeras de made-
ra” que.se lleven. como “carga de cu-
bierta”, obedccera a las blgulentes re-

acondicionades

vayan
¥ ia altura que

iertos,

22 La

menny

Cometros (14

gn el temelaje neto de -

i

. pacios

tuq"e y la aliara de la borda ¢ ds pa-.

samanos), si los referidos espacios S0
A .
otros distintos de la toldilla, la ciudade-
la ¢ &i castille

3} Cuando va.yan acondicionadas ex

espaecios cubiertos, 1z altura que alean~
cen sobre culierta serd la total de estos
espacios,

Articulo § La debida proteceidn

lag tiripulsciones contra ei "’c~~o Gu
suponen las “cargas de cubierta” en e
descu a'crtos, exige qus se obsci-
ven las sigy es prescripeio
) Que a ambhas bandas del !
cologuen pasamancs o bordas provi
nales en toda lz extensién ocupada
ia. carga.
5) Que
hordas prov
ferior a 1,22 1
c)

HU

los referidos pasamanos o
izionales no tengan altura in-
meirosy

montantes dg
z\os ¢ bordas se &

ﬂlems ap:
han de
0iros

1,98

22 metros.
'z) Que los barrotes,

mag

perchas o tablas
samans&, ol bo;'das provisionaies,
bien asegurades a los eandelevos o mon-

tantes, nc dejando euntre gi, en sentido
vertical, claras mayores gque 20 centis
metros.

7. Los pasamanos o bordag
es a que se ha hecko referens
articulo ‘que ‘precede, podran
por tablas cclocadas vertical-
ahegulauaﬁ y juntas, dejans
rgo, hueccs suficientes para
Has puma evacuarse el agua
embarque.

> Todo bugue e
que cargue mercanci de ma«
vnerto espafiol, de 31 de Octus
¢ de Abril de cada afio, cumplir&
stes de este Reglamento, v sii
se le prohibird la salida &

bt mte

e N s

)
=
Qo
=

b P

+ (D

e

pafol 0 ex4

w2

Tcdo bu
cnduz

Articulo 10. Quedan exentos de lag

multas que se prevén en el az‘ticule ans
terior, el Capitdn y propiet: Bu-
que que demuestren que ia cvxstencm de
Va mercancia de madera en lugares o eoti

ondiciones no autorizadas por este He-
gi :-1euf0, ha obeilecido a t ensr que co-

£

"locarlas. en tales . lugares. o “condicione
a consecuencia de averia o via' s
sufrida por el buque despu éc,

cargado las referidas mereanc s

B) Reglamento de Ios cargamenios

de rvanos a granci.

Articulo 1° Cu
pafiol se embargue
nOS €n buque er,“a
tomarin cuant
cesarias y ramo :1'1*

ando en un puerto css
cargamento. -de. gra«
fiol o extranjero, s€
recauciones sean ne<

impedir. gue
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oarga de éste ¢ su despacho para la mar
guedaran sujetos a una multa que no ex-
gederd de 7.500 pesetas. A esta piulta
estard también suieto el prepietario del
buque si nc demuesira que es ajeno a Ia
falta y tomd las medidas razonables para
obligar a gue se cumpliera e! precepto
del articule 1.°

Los preceptos de este articile sdlo son
aplicables a los buques extranjeros mien-
tras estén en puerto espaiiol.

Articuie 3. Cuando un buque espa-
fiol cargedo d& grano en el extranjer
haga navegacién por los Océanos, se
adoptardn las precauciones indicadas en
el articulo 11, para impedir que se corrs
Ja carga, a menos que el buque nc¢ se
haya cargado siguiendo reglas aproba-
das por Ia Direccion general de Nave-
gacién y Pesea Maritima, o bien esté
consiruido. y cargado segfin un plan
aprobado por la referida Direceién.

Articule 4.° 8i a la llegada del bucgue
espaficl a puerto espafiol se observase
que las precauciones a que se ha hechs
referoncia en el articuls anterior ne se
hablan tomade, €l Capitin, en todo cuso,
y el Agente del propietaric dal buaue
que lo hubiers cargado, si fuera espa-
fiol, quedaran sujetos a una. muita de
1500 a 7.500 pesetas, segin los casos,
Quedard también sujeto a2 la misma mul-
ta el propietaric del buque espafiol gue
no demostrage que es ajeno a la falta
gue procuré por todos los medios razo-
nables evitar gue el bugue se hiciera a
1a mar contraviniendo este Reglamento,

Artieulo 5> Nada de lo preceptuado

en los articulos 2.° y 4.0 .eximira a per- -

sona alguna de la responsabilidad civil
@ criminal gue pudiera corresponderle
poi no haber ad leptado todas las precau-
ciones razonables para evitar que la car~
ga del bugue pudiera correrge.

Artieule 6. Cuando un buque espa-
fiol cargadc de granc en el extranjero
haga navegaciones per los Océanos, el
Capitan, antes de dejar el Gltimo puerte
de carga redactarf la mota que a conti-
Buacién se indica, la cual entregarda o
harf que entreguen al Cénsul espafiol
del puerte extranjero dentrc de las cua-
renta y ocho horas, contadas desde gque
el buque haya salido a la mar.

La aludida nota comprenderd 16s pun-
fos siguientes:

1.° Calado y franco-bordo del buque
después de terminada la carga.

2. -Clase de grano y cantidad que
conduce. (La cantidad podrid expresarse
en litros, metros cbicos o toneladas mé-
tricas).

3.0
yado.

4, Precauciones gue se han fiomado
para evitar que se corra la carga.

Articulo 7.° EI Cénsul al que haya
sido entregada ia anterior nota, la en-
viard con toda urgencia a Ila Direccién
General de Navegaciéon y Pesca Mari-
tima. .

Articulo 8.° Si el Capitin de @n bu-
gue espafiol. omitiera enviar al Cénsul
la nota a que se hace referencia en los
dos articulos que preceden, o intencio-
nadamente hiciera en ella falsas decla-
raciones, u omitiera de propésito algin
particular que fuera interesante, estari
_8ujeto por cada falta a una mulia que
no excedera de 7.500 pesetas.

Articulo 9.° Para garantir el cumpli-

~Mmiento de los precepics de este Regla-
mento, todas las Autoridades maritimas
de los puertos tendran la facultad, cuan-
do lo consideren oportuno, de mandar a
los funcionarios a sus 6rdenes gue ins-

Modo en que el grano se. ha esti-

‘lana,

peccionen los ecargamentos de granos gue
hayan/hecho los hugues 2n p‘v*fo espa-
fiol o que fraigan de! exi: r

Articule 10. A loz afect
glamento:

La palabra “grano” indicara los cerca-
les, legumbres secas y todos los frutos
cuya constitucién sea un nlcleo mas o
menos blando envuelto en cascara duara,
ya se embarguen en esta forma o es-
poseidos de céscara,

La expresién “cargamento de grano”
indicara que el bugue conduce mas can-
tidad que la tercera parte de su tonela-
je neto de argueo. Computéndose las to-
neladas ErOnu0 8 razén de 2.831 litros
por tou rgueo, o de dos tonela-
das méiricas i_;cr tonelada de argueo.

Articulo. 11, Las precauciones gene-
rales que para evitar gque la carga se
corra habrin de obhservarse en les car-
gamentos de grano, aparte de las par-
ticulares que independientemente cada
bugue reguiera, son lag siguienies:

1&s No se 1leva1a mis grano a granel
entre cubiertas, o si el buque tiene dos
cubiertas, entre la principal y las gue
hacia arriba le suceden, que el que sea
precigso en log alimentadores de las bo-
degas o compartimientos.

2.2 Cuando se trate de condueir gra-
nos a grane! en una bodega o compar-
timiento v no se hayan previsto debida-
mante los alimentadores para mantencr-
Ic censtantemente lleno, la cuarta parte
por 1o menocs del granc que se cargue
en 1a bodega o en el compartimiento ten-
dra que estar en sacos, los cuales se co-
Iocardn sobre plataformas apropiadas,
que ‘deberdn establecerse sobre la super-
ficie del grano que va a granel

3.+ La anterior precaucién no seré
aplicable en los casos siguientes:

g) <Cuando el grano que se haya car-
gado sea avena o pepitas de algodonm.

b) Cuando el bugue un velere de
menos de 400 toneiadas de yegistro 7 no
navegue en el Atlantice.

¢) Cuando el buque esté dividido en
compartimientos por mamparos trans-
versales eficientes, ya sean éstos perma-
nentes o dccideniales, construidos de ma-
dera. Pero en este caso serd condicidén
ineludible gue en los compartimientos
que no forman parte de la hodega no
se podrd llevar més de una cuarty parte
del cargamento total, ni en eada uno
de ellos podra haber mas de 19 tonela-
das métricas, y ademdas serd preciso gue
cada uno de los compartimientcs en que
esté dividida la bodega tenga alimenta-
dor debidamente construido.

d) ©Cuando- el bugue no lleve como
cargamento de grano mayor cantidad
que la mitad de la carga total, estando
el resto de ésta consiituido por aigoddn,
lino, barriles o sacos de harina u
otras substancias apropiadas gue se baya
estivado en forma que impidan que el
cargamento de grano pueda correrse.

4.» Cuando se cargue grano a granel
en las bodegas o espacios entre cubier-
tas, es preciso que en estos lugares se
prevean mamparos longitudinales, cons-
truidos de madera, si no los hubiese per-
manentes, los cuales deberdn extenderse
en la bodega, desde la carlinga a 1a cu-
bierta que la limita, y en los espacios
entre cubiertas, de la inferior a Iy su-
perior. Estos mamparos se hardn cstan-
cos al grano en toda la superficie y unio-
nes a las cubiertas si agquél fuere a
granel.

5.2 Al cargar el grans se tendrd mu-
cho cuidado de estivarlo y repariirlo

anjer
os le ezte Re-

SRS

]

sSeL

bien, asi como asegurarlo para que nq
pueda desplazarse.

Articulo 12. Si un buque hubieso dq
dedicarse especialmente al transporte dé¢
granos y se construyera en counsecuens
cia, su armador o propietario podria ol
tener un certificado capacitandolo para
estes servicics, y, por tanto, eximiéndas
le de continuas inspeccicnes, siemapre
que asi lo solicitara de la Direcciéa Ged
neral de Navegacién y Pesca Maritimai
y enviase los planos del bugue, sefialan-
do en eilos la divisién de las hodegas ¥
demés compartimientos ¥y en cada emna;
cio su capacidad y las congdiciones em
que se pretendia llevar el grano. Dstos;
planes, que habran de mandarse por dux
plicado, aprobado con Ilas modificaciones!
que la Direccién General de Navegacidny
y Pesca Marftima estimase necesarias,
servivian al buque para hacer sus car-
gamentcs sin precision de 1115*'3890101"35\
pero sisinpre que de ellos se anartase la

forma en que se hiciera algln carga-
mento, o bien se inftrocdujera slguna mo-y
difica cwn en el bugue sin avisar a lal

Direccién CGeneral de Navegacidn y Pes-;
ca, Mﬁ"‘tlmﬂ el Caw itAn v el propiefarioy
del bugue inenrrirdn en las mismas mul-~
tas citadas en los articulos antefiores.

Articulo 13. También podrd un buguey
cualquiera tener certificade para cendu-j
cir grano y evitarse las continuas ins-{

. pecciones y demds re qui‘sitos del articu-

lo 6.0, pregentande a la aprobacidn unosq
plano% de cargzmemo del buque, los cua~
les, estudiados y medificados, si procedia,;
serdn devueltos al propietario para qued
sirvan de norma en todcs ios cargamen-i
tos de grano mientras que en el buguey
no se hicieren medificaciones.

T

C) Bugues considerados como insge

gurcs en la maxr,

Articulo 1.0 Si una persona envia, &
trata de enviar, o es cimplice en el en-
vio o en la tentativa de envio de un bu~

Fie

que espanol a la mar, en tales condicio~
nes de inseguridad que la vida de losf
que en él vayan a peligrar, estard

sujeto a una multa que no bajara de
80 pesetas por cada tonelada de argueq
del buque. S86lo pedrai eximirle de dicha
multa el que en expediente que se forme
pruebe que la salida del buque en las
condiciones expuesias obedeci6 a mrcuns—
tancias razonables y justas.” ;

Articulo 2.° Si el Capitin de un bu«
que sale a sabiendas con ¢l a 1a mar en
tales condiciones de inseguridad que 1la
vida de 10s que en &l vayan peligre, es:
tard sujeto a una multa quc 1o bajard
de 80 pesetas por cada tonelada de ar-
gueo del buque, a mMenos quz en el eXs
pediente que se instruya demuzstre que
la salida a la mar en tales condiciones
obedecié a circunstancias razonables ¥
justas.

Artfeulo 3. En todos les contratos de
servicio que en lo sucesivo se hagan en-
tre los propietarios y los Capitanes ¢
los tripulantes de lo3 buques, cualquiera
gque sea la condicién en que embarqueng
se har4 constar que el Capitin y el pro<
pietario del bugue tendran Ia obligacisn,
de no hacer que éste salga a Ia inar on’

condiciones de ingesuridad.

Articulo 4.° Si nn bugue crpafiol g’
hallandose en pusario espafiol dispueste
para hacerse a la mar se considera  ifis
seguro por razdn el estado defectuosg
de su casco, do sus eqgiipos, de su m5.<
quma o0, en fin, a cuuga de un exeEso de
carga o de estar ésia mal estivadd en el
buque, gerd detenido vrovisionalmente
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‘por la Autoridad de Marina del puerte,
que inmediatamente ordenars, si fuera
puerto de Comandancia de Marina, o pe-
dird al Comandante de Marina a cuya
jurisdiccion pertenezca si fuera Ayudan-
tia de Marina, sea inspeccionado por una
Comision para corfirmar 14 detencién, si
Procede; en vista del informe de la Co-
misién, o bien dejar el buque en liber-
tad si la Comision informara que el bu-
que estaba en condiciones de seguridad
‘para la marcha.

Artfeulo 5.° La Comisién a que acaba

‘de hacerse referencia la compondrin: ua
"Dficial de Marina de la Comandancia ¥y
,’91 Perito Inspector de la provincia.
& Articulo 6. Esta Comisidn, sin pérdi-
‘da de tiempo, examinard el buque en
‘todos sus detallés y dard cuenta inme-
“diata por escrito, al Comandante de Ma-
rina, dé& 1a opifiién que se sustente, para
que esta Autoridad pueda resolver lo
que proceda.

Articulo 7.° La detencién provisienal
~de un buque debera hacerse per escrito,
‘en oficip dirigido al Capitdn del buque,
¥y en la misma forma se le comunicard
la hbertad si procediera o la detzncifn
deﬁmtlvu. Hstos documentos los firmard
la Autoridad de Marina del puerto; y
‘siendo detencién definitiva, deberd Thdi-
carge en ellos qué reparaciones o altera-
.ciones debe sufrir el buque, o qué es 1o
'que debe descargar o cargar para que se
pueda consentir su salida a la mar.

Articulo 8.° Antes que lz Comisién
indicada en el articulo 5.° proceda al re-
conocimiento del buque, podri e! nrobpie-
tario o el Capitan solicitar qgue uvna per-
‘sona de su confianza presencie el reco-
mocimiento, y de este acto tonte las 1no-
{tas que crea convenientes para con ellag
‘hacer la reclamacién gue considsre que
en justicia procede hacer a la Direccién
General de Navegacion y Pesca Mariti-
ma, que e3 el Centro que en definiiiva
ha de resolver estos asuntos.

Articulo 9. No sélo las sospechas de
inseguridad de los buques por las Auto-
ridades de Marina del puerto pusden
-dar’ motivo a que éstos sean detenidos
provisionalmente, sino también que 4i:
chas sospechas se abriguen por entida-
des, sean de la dotacion de! bugue o
-extraflas a €él; pero en este caso ha de
.mediar Ia deununcia a la Auforidad de
Marina del puerto, la cual, para orde-
nar la detencién provisional del bugque,
si de él no habia sospechade, exigird que
ios denunciadores le den cuantas garan-
tfas sean necesarias de que podrin sub-
ivenir las cantidades que al buque haya
que pagar, si del reconccimiento tesul-
tare gue no era inseguro para la mar.

Artfculo 10. A la Comisign nombrada

por el Comandante ds Mafina para ve-
‘riﬂcau el reconocimiento del buque se
darin por parte de la trinulacién de Sste
‘cuantos auxilios reqmerau para desem-
(reﬂar su funcién lo antss posible y con
las mayores garantias de éxito én sus
informes.
. El Porito Ingpector que forma parte
e esta Comisidn devengara honma"xo
-con arreglo a 1a tarifa d& recormpeimisn-
‘tos de bugues en su totslidad, si el ing
pecclonado resultars que debe de o
AMeflhitivaments. En cagd cont: auo Thada
tendré, que abonaf el propielario de!
‘bugue.

Artfeulo 11, Cuando la detencidn pro-
{vlsxonﬁl; del bugue se hubiars ofsctuado

con’ucéueécla ‘de delacion a la Autori- |

lad de Marmﬁ del puerio y resuliare
ate el buque “gataba ef coindicionds de
aacme 2-In Mar, fo8 getios aué el oa-
5<

o

lator debera abonar al propietario del
buque se propondrin por éste a la Auto-
ridad de Marina del puerto, la que la
tramitard a la Comandancia de Mariva
a cuya jurisdiccién pertenezca, 7 esta
Autoridad juzgar&d de la procedencia de
los mismos aprobandolos o no, segin co-
~ rresponda, en cuyo juicio han de teaer
' presente estas Autoridades que si es in-
admisible que por represalias u otras ra-
zones se solicite la detencion de un tu-
que, también lo eg 4Ng por temor a te-
ner que pagar inmensas sumas nazca la
abstencién de sefialar los peligros que
pueden coerrer las vidas de 10s tripulan-
Jtes de un bugue que haya de hacerse a
~1a mar.

Articulo 12. Los articulos de este Re-
plamento se apliearin a los buflues ex-
“tranjeros que carguen en puertos gspa-
“fioles en cuanto afecta a exceso d& car-
ga o impropia colocaciéon de ésta en el
buque; pero la orden de detencién pro-
visional del bugque de que trata el ar-
. ticulo 7.° se enviard al Agente Consular
de la Nacion del bugue que haya en el
puerto, y si no, al mais préximo, en vez
&2 hecerle al Capitin de éste.

Hste Agemte Consular tendrid derecho
a nombrar una persona de su conflanza
que presencie el reconocimiento del bu-
gue en ‘las mismas condiciones que de-
nn el articulo 8.°

EXPOSICIC

SEROR: Antes de la pérdida del
“Titanie”
los aparates de salvamente de los bu-
ques mercantes por unas reglas dicla-
das por el Board of Trade, las cuales,
estimulando la mayor subdivisién de
los bugues por medio de mamparos es-
tances, concedian reduccienes en la ca-
pacidad total de botes que aleanzaban
hasta el 50 per 180 del ntimero total
de personas que viajasen en ellos.

La pérdida de dicho buque fué mo-
tivo de gue todo esto se modificase con
arreglo al principio fundamental de
“botes para todos”, habiéndose redac-
tado por el Board of Trade, después de
estndios tedrico-practicos muy compxe-
tog, el Reglamento de 8 de Mayo de
1914, en el que constan ias modifica-
ciones que acerca de la seguridad de
‘las vidas en la mar se introdujeron en
lag reglas que estaban antes en vigor
por la Conferencia internacional que
acerca del particular se celebrd en Lion-
dres en Enero de 1914,

En nuestra Nacidn s6lo existe lo dis-
pusesic en el Reglamento de Reeonooi-
mientes de embarcaciones mercantes,

queg; p2ro al ratificar dicho Convenio
por 1a ley de 29 de Diciembre de 1914,
se ha eontraido el compromigo de adop-
i tar lag disposiciones en el Convenio
i acerdadas, ¥y a este fin el Ministro que
f useribe tiene el honor d@ someter a la
P sanzidn de V. M. en el unida nrovacio
f de Real decreio el TNeglamento para

]

ge regulaban en Inglaterra

en e} que se egpecifica los aparatos de |
“salvamente que-deben levar les bu- :

aparatos de gaivamento de f{os bugues
mercantes, que estd basado en todd la
esencial en el del Board of Trade de &
de Mayo de 1914 antes citado.
Madrid, a 17 de ¥Fnero de 1921,

SEROR:.
A.L R, P, de V., M.,
EpUaRp0 DATC.

REAL DECRETO

A propuests del Ministro de Marina,
de acuerdo con Mi Consejo de Minis-
tros, )

Vengo en decrefar lo siguiente:

Artieulo finico. Se aprueba con cas
ricter previsional el adjunto Regla-
mento de aparatos de salvamento de
los buques mercantes.

Dado en Palacio a diez y ocho de
HEnero de mil novecientos veiatiune.

ALFONSO.

E! Ministro de Marina,
EpUuarpe DaTto.

REGLAMENTO DE ARAPATOS DR
SALVAMENTG DE LOS BUQUES
MERCARNTES

ArRTicULOo 1.%
Dejiniciones.

En este Reglamento, a menos qug €s
texto de otro modo lo exija,

Persona significars todo individuo de
mas de un afio de edad;

Pasajero significarA toda persona que
vaya en un bugue y no sea el Capitdn,
ni tripulante, ni dueiio del bugue, ni
miembro de la familia de éste, ni su sir«
viente;

Fgiora serd la de argueo cuando se
refiera a un buque;

Luz del dia se contard desde una hora
antes de la salida hasta una ho*a des-
puds de la puesta. del sol.

ArTicuro 2.°

Botes de remo ¢ vela.

ios efectos de este Reglaments.
nies se clasidcardn como sigue:

Para

I: .
Botes salvavidas, sin cubierta,
oia interna solamente. -
salvavidas, sin cubierta,
cia interna y externa.
Fontones salvavidas, con cubiers
falcas fijas y estancas. -

C)
ta ds
Clase I1:

DOLO ¥

A) Botes salvavidas,

sin ctubiert4,
con faleas amov‘bles, ‘

cubier-

B} Ponlones sa Ivavidas, con
ta dz pego 7 falcas amovibles.

[0} Pgnmnm salvavidas, con cubiere
ta .uormd@ y Taleds amovibles,

sin cublerta, gus 714
1& }‘n\anma requerida a log botse
As ¥ B) e la clage 1, *
arRTicuLo 3.
Botes de la clase I A, “f,
i ¥Im hovancia de log botes de madera de
{ #ste tipo, se obtendrd con cajas de aire”

‘estancas cuyo voluman total Jdebe son
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#'p menor fue el décimo de la capacidad
phbica  del bote, calculada como mAs
tavds .z dird

Si bote fuese metalico, se aumenta~
Yh la capacxdad cibica de los comparti-
mientos estancos al aire, em forma que
1a boyancia resulte igual a la"de un bote
de maders de iguales gilibos y dimemn-
&iones.

ARTiCULC 4.°
Botes de la olase 1 B.

In boyancia interna de les betes de
madera de este tipo, se obtendrd con ca-
jas de aire estamcas, cuyo volumen to.
tal debe no sor inferior al siefe y '7726(2»1:'0
per ciento de la capacidad cubiea del
boete, calenlada como més tarde se dird,

/81 1a hoyancia exterma la preporciona

ol corcho, su volumen en los betes "

madera no sera inferior a las treinia ¥
¥ires milésimas de la capaeidad cibica
flel bote, caloulada como mas adeThte
se indica; y si dicha boyancia la prepoer-
gienara otro material diferente del cor-
cho, su volumen y distribucion deberd
ser tal, gue 1a boyancia y estabilidad de!l
hote no sean inferiores a las que tendria
si se hubiera utilizado el coreho.

En los betes metalicos se aumentard
,a capacidad clbkica de los compartimisn-

o¢. estancos al aire en o que sea preci-
so. para quye la boyaneia resulte igunal a
ia del bote de madera de iguales gélibes
& iguales dimensienes,

ARTICULG b.¢ .
potes de la clase I O,

En estos botes, el drea del fondo dei
pozo serd per lo menes de treinta por
biento del area total de la cubierta del
bote,

La altura del fondo del pozo sobrela
. Botacién en carga de! bote no serd em
ninglin punte inferier al medio por cien-
fo de la eslora del bote; y en las extre-
. midades del pozo dicha altura llegaré
B! uno y medio por cienfo,

Bl franco-bordo de los botes de este
Hpo debe ser tal que proporcione una
resorva de flotabilidad igual por to menes
al treinta y cinco por ciento,

ARTiCULO 6.
Botes de la clase 11 A,

Los botes de este tipo deben temer bo-
yancia interna suministrada por cajas
de aire estancas, y boyancia externa
debiendo cada una de estas boyancias
aoomodarse a las siguientes proporcio-

. hes por persona que el bote haya de comn-
dueir:

Cajas de aire estancas, 43 decimetros
elibicos,

Fletadores externos de corche, 6 deci
metros cilblicos.
4+ B! franco-bordo minimo de !{os botes
el tipo a que este articulo se refiere, se
fijara en relacion con sus esloras y se
medira a la mitad de éstas en sentido
wertical desde la flotaciéon en carga has-
1a la superficie superior de la parte-"ﬁja
del casco del bote.

»- Bl franco-bordo para agua dulce no
sord inferier a las siguientss cantidades:

ESLORA DXL BOTE FRANCO-BORDO MININO

f—
-

7,90 metros........ 200 milimetros,
860 7 ... 225 »

9,15 250 a

Perreciag

———s

1
!
H
4
i

Hl franco- borde uwe wores de eslorag
intermedias se determmam por interpo-
lacidn.

ArTicULo T.°

Botes de la clase II B

~ Todas ias condiciones enunciadas para
fcs botes de la clase I C se aplicaran a
las embarcaciones del tipo II B, pues
éstas solo difieren de las primeras en
tenar las falcas amovibles,

4ARTicULO 8.°
Botes de la clase 11 0.

Hl france-berdo minimo de los boetes
de este tipo es independiente de su eslo-
ra, v se fija inicamente en relacién con
&l puntal, ecuya dimensidén se medird al
centro de la eslora en sentido vertical,
desde la eara inferior de la tabla de
aparadura hagta la linea de encuentro
de ia superficie superior de la cubieria
con la exterior del costado del bote.

Bl valor del franco-borde habra de
medirse también al centro de la eslera
de! bote, desde la linea de encueantro de
ia superficie superior de la cubierta con
ia exterior del costado hasta la fleta-

 ¢ién en carga del bote, y el valor de este

elemento para agua dulce no seri infe-
rier en ninglin caso a las cantidades gue
a continuacion se expresan, las cuales
son aplicables sin ninguna eorreccion a
ios botes cuyos arrufos medios son igua-
ies al tres por ciento de sus esloras:

PUNTAL DEL BOTE FRANCO-BORDO MINIMOC

810 milimetros... 70 milimetros.

460 " 95 "
610 ” e 130 ”
760 " 165. »

Bi franco-berdo de ias embarcaciones
2uyos puntales sean intermediocs entre
fes de la tabla que precede se cbtendram
por interpoiacion.

Cuande el arrufc de un bete del tipo
a gue se refiere este articulo sea menor
gue e! normal que antes se ha definido,
e] franco-bordo minimo en agua dulce
3e obtendra afiadiendo a las cifras de la
tabla gue precede la séptime parte de la

_diferencia entre el arrufo normal y 2l

promedio de los arrufos reales del bote
en la roda y en el codaste,

No se hard ninguna correccion al fran-
ac-borde dado por la tabla que precede,
por razén de arrufos superiores al nor-
mal ni con motive de tener -brusca la

cubierta.
articouro 9.°

‘Botes de la clase III.

.05 botes de este tipo ya se ha dicho
en 2l articulo 2,° gque no precisan tener
12, Yovancia gue se exige a las dos cla-
i A, y I B, auhque en géalibos y de-
; ~ircunstancias sean andlogos a éstos.

ABTiCUItg 10
Botes automoviles.
Iistos botes podréan sustituir a botes

| salvavidas en los términos gue se indi-

can en el articulo siguiente cuando cum-
plan los siguientes requyltOS'

@) 'Tener las condicléneés exigidas a
1og botes de la clase I y que los medios
de botarlos al agua scan los adecuados

ey

oy

Para que esta operaci6én se realice o
méas promto posible.

b) Tener provisién adecuada de com:-
bustible y estar entretenide en tal for-
ma que en todas ocasiones esté dispues-
to para prestar servicio.

anticuro 11

Sustitucion de botes salvavides por au-
tomoviles,

Esta sustitucién podrad hacerse em la
proporcién de unm solo boie ctando el ni-
mero de éstos sea meneor que diez. S¥
esta cifra fuese superior a diez se po-
drén llevar dos, auteméviles emn sustitu-
cién de dos botes salvavidas.

La Direccién general de Navegacién v
Pesca Maritima pedrd autorizar, previa
solicitud del propietario de un bugue,
las sustituciones de betes salvavidas por
automoéviles en mayor escala, cuando =«
su juicio no se aminore con cllos la efl-
ciencia del tren de salvamente del bugus
de que se trate,

ARTicULO 12
Boyancia de los botes-auiomarviies,

Al fijar la boyamcia interna y la ex-
terna (si la lleva) de un bote-automovil,
se lendrd en cuenta la diferencia entre,
8l peso del motor con sus accesoraos y 8l
de las personas que pedrian acomodarse:
en el bote si se le suprimiera el motor
y todos sus aceceserios.

ARTICULO 1o

Construccion de las embarcacioines en ge
neral,

a) Todas las embarcaciones deben es-
tar construidas con esmero, y sus gili-
bos y proporciones serin tales, que las
aseguren amplia estabilidad en mar li-
bre y suficiente franco-berdo cuando es-
tén cargados con todas las personas v
armamento que deban condueir.

b) La resistencia estructural de (as
emabarcaciones satisfard a Ia Direccidn
General de Navegacién y Pesca Mariti-
ma, ¥y si la embareacién pertenece o va.
a pertenecer a un bugue ds pasaje de
navegacién de altura, su resistencia serd

" Ia suficiente para que se la pueda arriar

al agua en cendiciomes de seguridad, te:
niendo a bordo todas las personas que
deba conducir, asi como el armamente
correspondiente,

c¢) ¥n las embarcaciones sin cubierta,
las bancadas y asientos laterales debe-’
rén colocarse tan hajes como sea posi-
ble, siendo en todo caso suficientes para
que puedan sentarse todas las personas
que deba condueir la embarcscion, Los
cuarteles del fondo se colocavédn en for-
ma que no disten de las bancadas méis
de 84 centimatros.

d) Los elementos que han de sumi-

nistrar la boyapeia interna a los lotes,.

o sea las cajas de aire estancas, se cons-
truirdan con plancha de cobre, latén u
otro metal duradero, de nme menos de
55 gramos por dm? Estas cajas de aite
se colocarén a lo Iargo de los coslados
‘© en lag extremidades, pero nunga en
los fondos de los botes dé la clase 1. ~

e) Los elementos que han de propor-
ciohar la boyancia exferna dq los boles,
podrén fdébricarse con corc o u otro m:‘
terinl que aprutbe la Direccion gener
de Navegacion y Pesca Maritiroa come
igval en eficacgia, debiéndose tener pro-
sente que estdi prohibido el uso de jup-
cog, viruta o granog de corcho, v en ge-
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neral cualquier otra substancia granu-
tada sin cohesi6én para la construceidn
de los referidos elementos, los cuales
tampoco podran en moto alguno consiss
tir en aparatos cuya boyancia dependa
de la previa insufiacién del aire,

f) Las embarcacioneg sin cubierta de
Ja clase I deben tener un arrufo medio
fue no baje del cuatro por ciento de su
sslora.

feu ~embarcaniones con cubierta
pod 4n construirse de madera o metal, Si
fuesen de mudera, tendran el fondo y la
cubierta eonstruidos en dos planos, en-
tre los que habra interpuesta una ma-
veria textil. Si, por el centrario, fuesen
de melal, estarén divididas en compai-
Nimientos estances con imedios de acceso
1 cada uno e iran provistas con dos bom-

as de sentina por lo mcnos.

h) Todas lag embarcaciones con cu-
olerta tendran dispositivos eficaces para
2l pronto desagiie de éstas. Los orificios
jue se destinen a este objeto se dispon-
drdn en forma que el agua no pueda
antrar de nueve por elles a la cubjerta
cunndn intermitontemente se sumerjan,
El numnro y tamafio de estos orificios
por la Direceion Gene-
'eg 1cién y Pesca Maritima pa-
ra eaﬂ& t.t.po de boie, mediante una prue-
ba especial. : )

Al objete de esta prueba,

1. Se cargard el bote con un peso de
hierro igual al total de las personas ¥
armamento que esté Hamado a conducir.

2.0 Se determinara el tiempo en que
la cubierta desagiie cierta cantidad de
agua, el cual, para que los orificios sean
correctos, debe obedecer a las siguientes
reglas:

Si la embarcacién tiene 8,50 metros
de eslora, dos toneladas de agua deben
desaparecer de la cubierta en un tiem-
90 no superior a los siguientes:

Boies delaclage 1C..,. 60 segundcs.
7 7 IIB.... 60 ?
1IIC.... 20 "

Cuando la eslora de la embarcacion
pea diferente de 8,50 metros, el pago
de agua que debe salir de la cubisrta
en el mismo tiempo ha de ser propar-
cional a dicha eslora.

i) No se aceptard comd bote salva
vidas ninguna embarcacién cuya bo
yanecia dependa del previo ajuste de
una de ias principales partes del casc™.

j) Todas las embarcaciones ten~
dran los dispositivos adecuados para el
uso de la espadilia.

k) Todas las embarcaciones leva-
rin marcas permanentes en forma que
slaramente indiguen sus dimensiones
¥ el ntmero de personas que estan an-
torizadas a conducir por la Direccidén
general de Navegaeidon y Pesea Mari-
iima.

» ” »

ARTICULO 14

éro de personas que m’zewén, condiucir
las embarcaciones.

N

=Ml nimerc de personas que un hote
galvavidas puede conducir es el mayor
fiimero euntero que se obtiene dividien-
do 1a capacidad del bote en metros ci-
bicos o la superficie en metros cuadra-
‘os (caleulada como més adelante se
indica) por la unidad de capacidad o
1o superficle que mis abajo se deflnen.

La capacidad cibica en metros ed-
‘Mceos " de una embarcacién en que el
ptmero de personas que deban occupar-
la se haya deétermirado por su super-
Beie en metros cuadrados, se réputara

que estd deflnida por el producto del
Wamero de perzonas anteg indicado,
por 0’283, .

Las unidades de capacidad y de su-
perficie a gque méas arriba se ha hecho

aluzién, gon:

CAPACIDAD
EMBARCACIQNES TJNIDADES
Clase I A rresevicns sornnvon 7283 m°
I B urevirreniierens .. 07255 md
P senveireriea. .. 07283 m°

SUPERFICIE
EMBARCACIONES TNIDADES
Clage TLA i vsvivececsirneos | mrnog s
R TY: ........v........a(°325m“
° 1UB v...,.......,....{O?Ozms‘

La Direceién general de Navegacion
yv. Pesca Maritima tendra la facultad de
aceptar en lugar de la cifra 0’302 otra
més pequefa, si mediante ensayo se
convence de que el ndmero de perso-
nas para los que hay asiento en la em-
barcaeién es mayor gue el gue resulia
de apiicar la cifra antes aludida; sin
embargo, la que se adopte no podré en
miodo aiguno ser inferior a 0,279,

Bl nameroc de personas gue se cbten-
ga por las reglas que anteceden se re-
dueird con arreglo a los siguientes pre-
ceptos: .

1.° Si es mayor que el nGmero de
personas para logs que exista asiento
adecuads en la embarecscién, debiendo
obtenerse esta cifra con ia condicién de
que lag personas no ban de estorbar en
lo mds minimo el uso de los remos.

2. Si el franco-bordo de una em-
‘barcacion de clase que no sea la. I, es-
tando totalmente cargada, es mencr
que el regusrido potr el Reglamento,

Cuando un Peritc Inspector tenga
dudas acerca del mi"fxero de personas

2 30 I ouna en-
barcacion, requerim m se eofecliie
una prueba a flote con el nlmero de per-
sonas que le resulta (iuc‘ 80.

{.a Direccién General de Navegacién y
Pewea Maritima podrd limiiar el nlimero
de personas que hayan de conducir las
entharcaciones cuyas exiremidades sean
muy finas o en las que sean de formas
muy llenas. ' :

Dos nifios menores de doce aflos pue-

para puede autor

-den sustituir a:un adulie en cuanto a los

efectos de este articulo.

_articuro 15

* Capecidad cibdica de ‘108 botes sin cu-
bierta de la clgse I

La capacidad clibica de los bcces de la
clase I, se determinard vor la sigujenta
formula: . :
Z .
Capacidad — — (XA L2XB L 40O
) 12 ' o

en la qite 7 denota la eslora del buque en
metros, medxda dentre de forros desde
la roda al cedaste, Cuando el hote sea de
vopa cuadrada, dicha eslora deberd me-
dirse hasta la cara interna del espejo.

A, ByC denotan, respectivamente, iag
4reas de las seccciohes transversales sis
tuadas a la cuarta parte, a la mitad y &
los tres cuartos de la eslora del bote, cons
tados desde proa. :

Las dreas A, B y C se determinaran cxz
metros cuadrados por la ‘aplicacién su.
cesiva a cada una de las sec¢ciones trange
versales a que corresponden, de ia sie
guiente férmulay

h
Area — — (a - 4b'f 2¢c 43 e
12 "

en la que N designa el puntal medide em
metros desde la cara interior del forrg
al lado de la quilla hasta él nivel de Iz
rea‘wla, 0, en algunos casos, hasta un ni-
vel més bajo, que méas adelante se mdl—a
‘ca cédmo debe determinarse: ¢ b, ¢ d yj
¢ representa las mangas fuera de miem«
bros del bote expresadas en metros, mes
didas a la altura de los puntos extremos
del puntal, asi como en los tres puntos
que se obtienen dividiendo 7 en euatrg
partes iguales (¢ y e corresponden g Iog
dos puntos extremos v ¢ a la mitad de h).

Si el arrufc de la regala medido en
alguno de los dos puntos situados a 18
cuarta parte de la eslora del bote, con=
tada desde las extremidades, fuers mas
yor que un centésimo de la referida es-
lora, €l puntal gque se empleard vars
calcular el &rea de la seccidn transvers
sal _£orTespon 1diente a A ¢ C se cons!
ara gue es igual a la suma del pu
la, cmba.f acidén al centrc de su es«\,wg;
¥y de la centésima parte de esta eslora, .
31 el puntal de la embarcacién en gt
centro de la eslora excede de las 45 céns
tésimas de la manga, el puntal que de-
beréd emplearse para el cdlculo de la secx
cion transversel B del centro de Ia eg-
fora serd el 45 por 106 de la rhanga da
Ia embarcacidn, y el puntal gue seo utis
lizar4 para el célculo de las dreas de ias
secciones transversales A y C se obier
dra aumentando el 45 por 100 de la mam
ga en el centésimo de la esiora de I8
embarcacion; pero debe tenerse precenta
que si esta suma excede del puntal qua
realmente tiene la embarcacién en iag
secciones A o C, se utilizard para @i
caleulo de la seccién en gue esto suceds
el puntal gue allf sxista,

Si el puntal de una embarecacion fuzgs

de personas a--que conduzca la
cién de lg correspondiente regia -
ducird en la razdn de 122-al pmta’
tivo de la embarcacién :en eenthm
hasta que una prueba a fotc con
tlitimo nlimero de persc
da una de chaleco salvavidas,

TOD’_
a5ty
nas, provigia ca-
permity
fijar definitivamente el: nﬁmero para
que se haya de auto za;r Ia» emba»'fcac
cién. - .

La capacidad cﬁblea de una embarch.
cién puede estimarse como los- seis dé+
cimos del producto de la eslora, por lg
manga y por el puntal, si es claro gug
‘este producto no cenduce a un resuliads
mayor que el gue daria la f6rmula indis
cada més atras, :

En caso de apreciar ‘1a capacidad cov
mo acaba de indicarse, las dimensiones
de la embarcacién se med1 251 como si=

“gue:

ia eslora se tomars fuera de forrog;
entre lag intersecciones de éstas con ia
roda 'y el codaste; y gi la
fuera de DORo €
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fe la interseccién d& iz cara exterior
del forre con la roda hasta ia cara ex-
terna del espejo de) bote.

La mange se medird, la maxima de la
seceibn transversal media fuera de fo-
TYos.

o opunital se medlra al centro de ia

celore y verticalmente desde la cara in.
torna del forro at lzdo de 1 qnﬂla, hasua

ozsente que el nuri'ﬂ a
cwl\,ulo de la

ia mfmga de 14 embarcacids

®1 propietaric o armador del bugue a
ezea una embarcacién tendrd
recho a exigir que la capaci-
dbica se determine exactamente

ds la férmula indicada mas
Cuando log remos vayan en chumace.
ras, la pavie baja de éstas se computara,

gue defin ;ra la tegala de la embarca-
cién, en cuanto a la medida del pun ‘ral
se refisre

ia dad clGbica de loz botes au-

temdvile : abter’tré deduciendo de la
capacis : erminada, como an-
tes so itiend o, ¢! velumen die ccy-
pen ! molor y sus aceesorios,

aRTIcULG 16

Bupcrficie y capacidad de las embarca.
ciones de la clase 11,

rficie en metros cuadrados de
» de botes se determinarad por
Ia siguiente férmula:

“Ares = — (2% @ 4+ L5 X D + e + 1,5
12
K 4 4 2e)

en la que Ia 7 desigra la eslora del bote
en metros medida fuera de forros entre
lag intsrsceciones: de éstos con la roda y
godaste, y las cantidades a, b, ¢, d ¥ €
repregentan las mangas fuera de forros
¥ expresades en metros que tenga la em-.
barcacién en los puniog gue se cohtictien
dividiendo la eslora en cuatro paries y
marcando los puntos medios de las di-
mengiones exiremas {(a y e corresponden
a los pumnios medios de las divisicnes ex«
tremas, ¢ corresponde a la divisién me-
dia v b y 4 a los puntos intermedios).

anTfocoLo 17

Capacidad cibica minima que pueden
tener las embarcaciones,

Ninguna embarcaciéon se autorizard a
f0s efectos de este Reglamento si no tiene
capacidad superior o por lo menos igual
a 3.500 ms3,

anticuro 18

Balsas salvavidas.

> Para que un tipo de balsa saivavidas
pueda autorizarse a los efectos de este
Reglanmiento, es preciso que satisfags las
siguintes condiciones:

a) - Que pueda utilizarse por sus dos
caras, teniendo en ambas falcas de ma-
dera, de tela o de otra materia apropiada,
las cuales podyan o no ser rebatibles,

) Que sus dimensiones, la solidez y
el peso, permitan manejarla sin recurrir
a aparates mecénicos y arrojarla a la

mar desde la cublerta si fuera necesario,

¢) Que tenga cajas de aire o flotado-
res equivalentes a 1a proporcidon de 85

.
£y

dw’ per io menos por cada persona que
haya de conducir.

a} Cue tenga una cubierta cuya su-
perficie total no sea inferior al producto
de 3.720 om? por el nimero de personas
que deha conducir, y que esta cubierta se
cleve sobre h ﬂotacwn en carga no me-
nos de 15 ¢ ctros..

e) Que !as cajas de aire o ﬂotadoreﬁ
c«umv'a@ es cstén lo més cerca gque se
g mstadoG de la belsa,

salvavidas que se autoricen
’os anteriores preceptos, se
a Jatlff‘acc‘on de 1 Direceién

en fo

) na tal qus C}li&l}l“ﬁh? ,‘n:'Lque el
nimero de personas que ia baisa debe
conducir,

A los efectos del nftimeéero de personas
que puedan ocupar una balsa, debe te-
nerse presente que dos nifios menores de
doce =aiics se consideran equivalentes a
una pergona mayor,

Hn Eoﬂ ‘tuzque“ "Ide lev M balsa% co-

mo

de esen,‘as de cuerda u
equivalentes en condi-
a utilizaci nor lasg
» de gcuns: bal-

.

articure 19.
Pese tipo de ‘las personas.

Para lag pruebas que prescribe este
Reglamentic al objeto de fijar el nime-~
roc de individuos gue pueden acomodar-
ge en una embarcacion o balsa salvavi-
da% S¢ supondri que una persona estd
M*)redﬁa*ac’.a por un adulto provisto de
su chalecc salvavidas.

Tn lag verificaciones de franco-bordo’
de embarcaciones con cubierta, ge su-
pondra gue un pegc de 75 k:logramo:
es el menor de cada pergona 2adu

articouro 20,

Bstiva en Tos bugues de las embarcacio-
nes y balsas.

Todas las embarcaciones y balsas de
un bhuque se estivaran en forma que

ge cumplan los mguxmteb principies
fundamentales:
a)

el mas breve plazo posible.

‘b) * Que aun en el caso de escora y
calados del bugue desfavorables desde
el punto de vista del manejo de lag em-
harcaciones y balsas, puedan embarcar
en ellas el mayor nimero de personas.

¢)  Que por cada costado,del buque
se puedan echar-al agua el mayor ni-
mero de embarcaciones y balsas salva-
vidas, valiéndose al efecto de aparatos
¢ue se hayan considerado eficientes por
la, Direccién general de Navegacién ¥y
Pesca Maritima para el trasiado de las
embarcaciones y balsas de una y otra
banda de la cubieria del bugue o por
razdn de tener dispuesta la estiva de
las embarcaciones y baisas que no va-
yvan celgadas de pescantes, en hileras
transversales sobre cubierta, o bien por-
gue exista cualquier otra instalacién
que se reconozca es tan eficiente como
las que se acaban de sefialar,

Las  embarcaciones y las balsas de
un bugque que no vayan colgadas de
pescantes, se estivaran con arregle a
los siguientes preceptos:

a) Si sen botes salvavidas, se po-
dran llevar debsio deo ios botes de la

- Que se puedan echar al. agua ‘en

clase I, que vayan galgados de pesecanies.

b) Si son bLotes salvavidas, se po-
dran colocar en filas verticales de dos'
0 tres, o bien unos dentro de otros, su- |
jetando esta instalacién a las condicio-
nes que pueda imponer la Direecién ze-;
neral de Navegacién y Pesca Maritima.'

¢) Si son botes o balsas, se podrani
estivar en hileras transversales sobre la!
cubierta, 1o ciudadsla o 1z toldilla.

d) En tedos los eascs, deben existir’
medios a satisfaecién de la Direeccién:
general de Navegacién y Pesca Mariti-
ma, para colgar de los pescantes dek
buqus los botes a gue se refieren estog,
apartados y echarlos al agua en el me~
nor tiempo posible, debiendo, si ne estu~
viesen estivados debajo de 1oz pescan-<
tes, existir los medios gue aseguren eF
mis rapido- transporte de la embarca
cién a dicho emplazamiento. .

Cuando Ia estiva de los botes salva-
vidas se haga en filas vertifieales, tall
eomo se indicd en el apartado b) gue
precede, deberdn proveerse de soportesi
movibles n otras disposiciones a satis<
faccidn de la Direccidn general de Na-
vegacion y Pesca metlmfm para evitar
que el peso de unocsg botes gravite inde~
bidamente sobre el gue tienen debajo,

So6lo. podrén Hevarse botes en mas de:
una cubierta cuando se hayan tomado’
todas las medidas adecuadas para evi~
tar que Ttas maniobras de los botes dex
las cubiertas méis bajas estén empacha-
das por las de los estivados en lax 2u~
biertas mas altas,

i
\
t
]

aRTfOULO 21,

rates pera arrviar los hofes,

Los pescantes para arriar ios botes
seran de forma aprobada y estardn ins—
talados debidamente 'a satisfaccién de
la Direccién general de Navegacién v
Pesca Maritima, Podran existir er uuna
o méas cubiertas en posiciones tales gue
los botes puedan arriarse eficieniemen~
te, y estardn espaciados y colecados de
modo que con facilidad puedan zallar<
se los botes. Menos en las amuras, po<
dran instalarse en cualquier parte ae
los costados del buque con tal dé que
los botes no caigan, al ser arriados, en
la zona peligresa de las hélices, :

Los -pescantes, las tiras, los motoneg
y los demds elementos del guarnimien<
to mnecesario para arriar los botes al
agua, tendran la necesaria vesistencig
a satisfaccién de la Direccién general del
Navegacion y Pesca Maritima, para quey
teniendo el bote a su bordo todas lag
personas y armamentic que le corres=<
pondg lievar estando el buque escoradd
15°, se pueda efectuar la manwora simg
ningtn peligro. ’ !

Los pescantes irdn provistos de me=
canismos suficientemente potentes que
permitan zallarlcs teniendo el bote sus«
pendido, aun en el caso de tener el bux
que la maxima escora con gue sea PO~
sible arriar los botes. )

Los requisitos de los parrafos que?
anteceden no ge aplicardn a los buques
cuyas quillas se hayan puesto antes del
31 de Diciembre de 1914, a meno§ que,
la Direccién general de Navegocion Y
Pegca Maritiraa, basada en el infocring
del Perito Inspector, concepifie gue 29
practico y razonai.le hacerlo.

Las tiras de los aparejos <de los pﬂs\(
cantes tendran longitud sufleiente pard
gue e puedan arriar sin pés
ique esté de RGO

T
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De los penoles de los pescantes pen-
‘deran salvavidas de cuerds, cuya longi-
+ud serd suficiente para que toquen el
agua cuando el buque esté descargado.

Los motones bajos de los aparejos
para arriar los hotes no llevardn gan-
‘chos.

Se preverfin los medios adecuados

para que los aparejos de arriar los botes
86 puedan zafar de éstos ré.pldamente,
pero no necesariamente a un tiempo ni
‘tampoco autométicamente.
'j Los botes que vayan estivados deba-
$jo de pescantes deberidn tener engan-
‘dhados los aparejos que han de servir
‘Para arriarlos, y los puntos de engan-
‘che de los aparejos deberan estar sufi-
‘cientemente apartados de las extremi-
dades del bote para que con facilidad
pueda éste zallarse fuera del buque sin
que toque a los pescantes.

Los calzos de los botles estaran cons-
truidos y dispuestos en forma que sa-
tisfaga a la Direccién general de Nave-
gacion y Pegsca Maritima.

Cuando méis de un bote haya de
arrderes ooz B Bdewmce par de pescan-

tes 20 temsrdm 1as medidas adecuadas pa- -

ra evitar que se enreden los aparejds al
‘cerrarlos y, en particular, cuando con el
mismo par de pescantes hayan de arriar
ge mas de tres botes, deberan proveer-
‘se dispositivos adecuados que permi-
tan hacer la operacion por turno y ra-
pidaments.

La Direccién general de Navegacion
v Pegea Maritima podrd aceptar, en lu-
gar de pescantes o juegos de éstos,
otros dispositivos o aparatos que, a su
Juicio, sean tan eficientes como aqué-
Jlos para arriar los botes al agua.

ARTiCULO 22,

Armamentos de las embarcaciones y bal-
sas salvavidas.

(N

¢+ Las embarcaciones que lleve cual-
quier bugue deberéan estar equipadas
como sigue:

; a9 Con la dotacién completa de re-
mos para boga de punta, més dos de
Tespeto y otro para usarlo como espa-
dilla.

b) Con dos tapcues para cada es-
piche del bote amarrado con rahizas o
cadenas y un juego y medio de toletes
A1 horquillag amarradas al bote con fuer-
tes rabizas. Los botes que ileven ing-
taladas valvulas autométicas de des-
agille adecuadas no precisan ios tapo-
nes que antes se han indicado,

¢) Con un ancla flotante, un achi-
egodor, un balde de hierro galvanizado,
un timén, una cafia o cruceta con guar-
dines, una amarra de suficiente longi-
tud y un bichero, El timon, el achica-
dor y el balde estaran sujetos al bote
ton rabizas de longitud apropiada y lis-
tos para ser empleados. .
¢ @) Con una vasija capaz de contener
¥in litro por persona que la embarcacién
‘deba conducir. Esta vasija se conserva-
-ra siempre llena de agua dulce y tendra
{una liara amarrada con una rabiza.

* @) Con dos hachas, una en cada ex-
“tremo de la embarcacion, gujetas a 6g-
‘ta con rabizas.

é f) Con un cabo hian asegurado al-
rededor del cosiado de 1a embarcacién
.por medio de vinateras.

S g) Con un buen farol 'u't'eﬂado
‘que lleve en su reeipiente aceite sufi-
‘clente para arder. ocho horas,

. h) Con un palo o palos y, por lo

*

menos, una vela buena y guarnimiento
adecuado para cada una., (HEgte precep-
to no es aplicable a los botes automd-
viles),

i) Con una aguja magnética en
buen estado,

j) Con una caja estanca que con-
tenga un kilogramo de galleta por cada
persona que deba ocupar el bote.

k) Con un recipiente que contenga
cinco litros de aceite vegetal o animal
¥ que esté dispuesto en forma gue con
€l se pueda esparcir ficilmente el acei-
te sobre el agua en mal tiempo. Dicho
recipiente ha de poderse también asegu-
rar al ancla flotante,

1) Con una docena de bengalas ro-
jas de autoignicién, encerradas en una
caja de hoja de lata estanca y una caja
de buenos fosforos también encerrada
en caja de hoja de lata estanca.

Las balsas salvavidas que lleven los
buques irdn equipadas como sgigue:

a) Con cuatro remos y cinco tole-
tes u horquillas sujetas a la balsa por
medio de fuertes rabizas, .y un remo
para espadille,

b) Con un ancia flotante ¥y rwaa ama-
rra de suficiente longitud.

c) Con una vasija capaz de contener
un litro por persona que tenga asignada
la balsa. Esta vasija estard simpre llena
de agua dulce v tendrd una liara ama-
rrada con ina rabiza.

d) Con un cabo bien asegurado al-
redsdor de la balsa por medio de vina-
terag. . .

e) Con una luz de guindola de au-
toignicién.

£) Con un recipiente que contenda
cineo litros de aceite vegetal o animal
v que esté dispuesto en forma gue con
€l se pueda esparcir facilmente el acei-
te scobre el agua en mal tiempo. Dicho
recipiente ha de poderse también ase-
gurar al ancla flotante.

g) Con una caja estanca que con-
tenga un kilogramo de galleta por cada
persona que deba ocupar la bailsa.

h) Con una docena de bengalas ro-
jas de autoignicidén, encerradas en una
caja de hoja de lata estanca y una caja
de buenos fosforos encerrada también
en caja de hoja de lata estanca.

Todoss los botes y balsas salvavidas
tendrian su armamento completo antes
que el bugue se haga a la mar, y este
armamanto se congervard en el bote ¢
en la balsa todo el tiempo que el bugue
estwm en la mar.

ims objetos que puedan perderse o
ser robados se sujetaran debidamente
al beie o balsa.

Si no fuera préactico colocar todo el
armamento de un bote o balsa a su
bord, se guardaria en alacena situada
en sus proximidades; 1o que no se colo-
case en el hote o balsa, teniendo la pre-
caucion de marcar cada objeto con el
nidinerc del bote o balsa a que

NEZCR,

arTicouLo 23,
Guindolas.

coudiciones que deben licrar lag
¢ son las siguientes:

al qov de corcho mazizo u otra ma-
teria equivalente,

h). ser capaz de sostener en agua
dules duranie veinticuatro horas, sin
irse a pigue, un peso de hierro n¢ in-
ferior a 14 kilogramos.

Se pmhihm las guindolas cuyo re-

Neno exid ! con juncos. con virutas

hecho

- todas las personas gque en é] vavan
- barcadas. . Su pogicidn se nm.lccx A

0 con granos de corcho, o, en general,
¢on cualquier suhstancia en peguefios
trozos sueltos, También se prohiben
las guindelas cuya boyancia dependa
de compartimientos de aire que necesi.
ten una insuflacién previa,

Todasg las guindolas levaréan guzrna!fw
das sbélidamente aseguradas, v por 1o
menos una de cada costadd del bugus
ird provista de un cabo de salvamento
no més corto de 27,6 metros.

El nGmero de guindolas luminosas
que lleve un bugue no debe ser menor
de la mitad del ntmero total de guin-
dolas que por este Reglamento le co-
trespondan, y en ninglin casgo sera me-
aor de seis en los buques de pasalje.

.Las luces de guindolas serin autoe-
miticas y no se extinguiran en el agua.
Batas luces irdn colocadas cerca._&e las
guindolas a que corregpondan y unidas
a ecllas en forma conveniente. -

ARTICULO Z4.
Thalecos salvavidas,

ias condiciones gue debe tener un
chaleco salvavidas son las siguientes:

a) Ser de material y construccion
aprobados por la Direceién general de
Navegacion y Pesca Maritima.

b) Ser capaz de sostener en agua
dulce durante veinticuatro horas, sin
irse a pique, un peso de hierre de 6.800¢
kilogramos.

Se prohiben los chalecos cuya floid-
bilidad deponde de compartimientos de
aire,

Los chalecos para nifios tendrin ta-
mafio y flotabilidad adecuada a juicie
de la Direccidon general de Navegacion
y Pesca Maritima,.

ARTICULO 25,

de las guindolds y chaiecos

Posicidén
salvavidas.

Todag las guindoias y todos iog cha-

lecos salvavidas se instalaraw en ios

buques en forma que estén a mano de

ramente para. .que la pueda
todas las personas a guienes i:

Las guindolas se podran en ¢
mento arrojar al mar ins
te v no llevaran ningdn dispo
611 permanente,

ArTiCULO 26,

Aparatos boyanics.

TI.os asientos boyantes de cubierta.
las sillas boyantes de cubieria, y, o«
fin, cualquiera otros aparatos boyantes.
para ser admitidos por la Direccidn g2
nera! de Navegacién y Pesca Maritims
como medios de salvamento de un bu-
due, deben estar construidos con ma-
teriales v en forma que sau,nagau ala
Direccidén general de Nagevacidu y Dog-
ca Maritima. g

Si Ia boyancia de eztos aparalos da-
pendiege de airve, ne necesitarin infac-
se anteg de ugarlos.

Bl nimero de persouas que puede®
utilizar cada uno de estos apavatos da-
be esiar claraments marvcade en eada
uno de ellos, ¥ esia eifra ge delermina-
& dividiendo el peso ds hisrro en ki~
Tograwmos que el anarato puede gsoportar
en agua dulee sin hundirge por 6.200.
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ABTIOULO 27,

Diwision de los buques en cuanto a los
aparatos dg salvamento que deben liever.

‘A) objeto-de éste Reglamento, los bu-
gues se dividirdan en doce ciases, cuva
definicién es como sigust’

Clase It

Bugues propuisaqos por
de vapor motores de combustion inter-
na o eléctricos, que se dediquen a na-
vegaciones de altura o de gran cabo-
taje, conduciendo mdas de 12 pasajeros,

magul 1naf

Olage II:

Puanm‘ propulsadoes por méguinas de
', motores de combustién mterha.
ctricos, que se dedigquen a navega
de altura o de gran cabota*‘e,
de 12 pokajeros o

0 el
riones
conduciendo menos
ninguno. '

Clase III:

Bugues de veia gue se
navegaciones de situra o de
taje, conduciend- ~ds de 12
Calse V¢

Buques de vela que se dediquen a
navegaciones de altura ¢ de gran cabo-
taje, conduciendo mencs de 12 pasa-
jeros o ninguno,

Clage V:

Buques propuistdos por miquinas de
vapor, motcres de combustion interna
0 eléciricos, que se dediguen a navega-
ciones de pequefio cabotaje, cenducien-
do cualguier nimero de pasajeros,

Clage Vi:

Buques propul ¢s por maquinags de
vapor, motores de combustion interna
> eléctricos, gue se dediquen a navega-
siones de pegquefio cabotaje, no condu-
ciendo ningdn pasajero.

sad

Clase VII:

Buques de vela que se dediguen a
navegaciones de peguciio cabotaje, con-
luciendo cualguier numero” de pasaje-
‘08, s

Jlase VIII:

Buques de vela que se dediguen a
1avegaciones de pequeflo cabotaje y no
sonduzean ningdn pasajero.

age IX¢

Budues propulsados poer maquinas de
7apor, motores de combustidon interna
)y eléciricos, que se dediguen a navega-
ciones dentro de rias, estuarios o la-
308, conduciendo cualguier namero de
)a8ajeros.

Jlage X

Bugues propulsados por maguinas de-,
rapor, motores de combustion interna
y eléetricos, que se dediguen a navega-
siones en riog y canales, conduciendo

ualguier ndmero de pasajercs.
./“'), e 2{1

Bugues de pesca, barcazas y gangui-

les de propulsién rrvoc&mcu, ren

en de pronulsidn meedpica. remoleado- ~

res, dragas y pentones gue salgan a la

mar.

Clase XII. "
Bugues de pesen, bare; / 'umgrui-

re3, dragas y poniones que no
a la mar,

ArTiCULO 28

Aparatos de salvamento que deben (icvar
los buques de la primera clusc.

Todo buque de esta clase debe en
prinecipio levar el ndmero suficiente de
botes salvavidas para que en conjunto
arrojen la capacidad chbica necesaria
para acomodar tcdas las personas que
el buque haya de conducir. Cuando esta
capacidad sea superior a la sefialada
por la ceclumna C de la tabla I para
la eglora del bugue congiderado, se exi-
gird esta dltima capacidad, siempre gque
no sea inferior a la que corresponde al
75 por 100 de las personas que el bu-
que deba conducir, pues en este caso
serd esta ultima cifra la exigida.

La capacidad ciubica de las embareca-
ciones que falte para completar la ne-
cesaria para todas las personas que el
buque haya de conducir, segin el cer-

tes o con balsas-salvavidas, de modelog
aprobados por la Direccién general de
Navegacion y Pesca Maritima.

Todo buque de la clase a que se res
_fiere este articulo, tendrd el mayor nf=
mero de juegos de pescantes posible, ¥
degde luego, uno que no sea mener;
que el que a su eslora corresponde en
la columna A de la tabla I, inserta mﬁ;
adelante, si es que este nfimero no ‘e
mayor que el de botes suficientes para
acomodar a todas las personas que ek
bugue haya de conducir; pues, ocurrh
do esto, el nfinrero de juegos de pes~
cantes sc definird por el nlimero de 1'Ue-§
gos de pescantes se definird el nﬁmem‘
‘de botes.

En cada juego de pescantes, se lle-
vard cclgado un bote-salvavidas de la,f
clase I, y del total de estos botes, seé-:

rdn sin cubierta, por lo mencs, el ni-
mero que en la columna B de la ta-
bla I corresponde a la eslora del buqug.:

Todos los deméis botes, que ademas:
de los colgados en los pescantes debai
llevar el buque para completar log que:
le corresponde por ®l ntmero de per-
sonas que haya de conducir, podran ser.
indistintamente de la clase I q de la
clase II,

El nimero de guindolas que debe
llevar un buque de la clase a que ests,

tificado de seguridad que se le debe ex- | articulo se refiere lo fija.la tabla. 1L,
pedir, se podrd completar, sea con bo- | que se inserta més adelante. i
TABLA £
4 B c
Nimero Capacidad
ESLORA DEL BUQUE Nimero minimo de em- minima ™
minimo de jue- . barcaciones de las embar-

sin cubierta caciones de

EN METROE gos .
: de pescantes de 1a salvamento_en
i clase primera metros. cibigoe
.8l a 387 excluswe........... 2 2 23
37 a 43 ' 2 2 36
43 a 49 » 2 2 44
49 a 53 » 3 3 53
53 a 58 » 3 8 88
68 a 63 ” 4 4 78
63 a 67 » 4 4 94
67 a 70 » 5 4 110
70 a 175 ” 5 4 (129
%5 a 18 » 6 5 114
78 a 82 » 6 5 160
82 a 87 » 7 5 175
87 a 91 ” 7 b 195
91 a 96 n [§ 214
96 2 101 » g 6 235
101 a 107 ” 9 255
1072113 ¥ g 7 273
113 a 119 " 16 7 201
119 a 125 » Vrersed 16 7 331
125 a 133 » 2 & 370
133 a 140 O T S SR 1 198
140 a 149 » 14 16 451
149 a 159 » 14 K3 450
159 a 168 » 26 iR
168 a 171 » 16 3L 076
177 a 188 ” g 1z 620
186 a 195 » 18 30 671
185 a 204 D e e 20 71
204 2°213 ” Teoarrecrsrcdssercntssanssesiaressy 2¢ 1 763
213 a 223 T esieeereethe ey 22 308
223 a 232 » 5 2 i &4
232 a 241 ? P PR 24 17 HHR
2412 250 " e 4 7 972
250 a 261 » Budveniesindnnannieriseseesennsan 26 ks 1031
261 a 271 » viesresenerracsseraness 26 15 1.097
271 a 282 » 28 14 1,160
282 a 293 r 28 19 1.242
293 a 303 » 30 20 1,312
303 a 314 » 39 . &9, 1,980

™



T I
42z SR

e

TABLA M

Nimero minimo

SLORA DEL BUQUR g
x 4 e guindolas

EN METROS

spienor de 12Z...ccceeme 12
“Dea 1229183 exclusive 18
rDe 183 a 244 exclusive. 24
iDe 244 en adelante,.... 30

e

Por cada persona que vaya en un bu-
que de la clase que se considera en este
‘articulo, se levard un chaleco .salYa.vi-
‘das de medelo aprobado Dor la Direc-
émci\én general de Navegacion y Pesca Ma-
Tritimo, y adeiads un namero de chale-
weos sufigicntes do tumailo adecuado para
imifios, cuyo modelo serd también apro-
"bado por la Direccion gemeral de Nave-
gacion y Pesca Maritima.

Tios vapores cuya quilla haya sido
. puesta @ntes del 81 de Diciembre de
71914, so amwoldardn a los preesplos de
este -articnlo a menos gue la Direceidn
',gener,al de Navegscion y Pesca, basada
‘en ¢l informe del Perito Ingpector, conr
ceptiie gue no es practico y razonable
‘hacerlo, :

i ARTICULO 29

sAparates de salvemento gue deden Hevar
los buques de le clase I1.

Todo bugue de esta clase llevard en
scada costado el nfimero de botes salva-
vidos de la clase I que sea necesario
Para sumar una capacidad total suficien-

te para acomodar todas las persons que

Jhaya a bovdo.

Si el numero de botes a que conduce
Ta anterior regia excede de dos, uno de
elins podrd ser de la clage III; y si el
raferigo ntCimero -excediera de tres, dos
pedrian ser de la clage ITY,

Todos los botes, sea de la clase I como
ide la III, decherdn Ilevarse colgados en
poscantes.

Todes los bugues de esta clase llevarian
por lo menos seis guindolas de modeio
aprobado ¥y un chaleco salvavidas, tam-
hisn de meoedelo aprobado, por cada per-
song que exista a bordo,

anticuro 30

Aparalos we saivamento que deben llevar
Tos dbugues de la clase 111

Todo bugque de esia clase llevarad el
ntunere de botes salvavidas con la ca-
pacidad total que sea necesaria para
acomaodar todas las personas que exis-
tan a bordo.

Todos estcs botes salvavidas, en
cuanto sea posible, irdn colgados en
pescantes:

'fodog. los buques de esta clase lle-

vardn por lo menos seis guindolas de
modelo aprobado, un chaleco salvavi-
das de modelo también aprobado por
cada persona que exista a bordo y, ade-
mas, el ntmero suficiente de chalecos
salvavidas de modelo aprobado en ta-
maflo aticcuado para nifios.

ARTICULO 31

Wparetos de salvamento que deben 1livar
los buques de la clase 1IV.

Todos tos buques de esia clagse lieva-
rin los botes salvavidas de la clase 1
Mque sean necesarios para sumar una ca-
pacidad total suficiente para acomodar
‘todas las personas que existen en el
Huyue.

Si Te agterior regla condujera sola-

mente a un bote salvavidas de la clase
1, se exigird que el buque leve ademas
un bote de la clase III; y si el ndme-
ro de salvavidas de la clase I
gue sean unecesarios con arreglo a la
misma regia, fuese mayor de dos, se

2
botes

congenti 1iie uno de dichos botes sea
de la cluse IIL .
Por lo oenos, dos botes irdn colga-

antes situades en una y
otra bands del bugque.

Todos los bugu de la clase a que
se refiere cste ariticulo lievardn por lo
menos cuatro guindolas de modelo

dos en

“aprobado y un chaleco gmalvavidas de

modelo también aprobado i 3, per-

sona que exista a bordo.
ARTICULO 32

Aperatos de salvamento que deber ilevar
los buques de ie clase V.

Todo bugue de esta clase tendrad el
nimero de pares de pescantes gue por
su eslora le corresponda en la ecclum-
na A de la tabla I que precede, v cada
par de pessauies Hevard cclgado un bo-
te salvavidas. )

Al aplicar la anterior regla, se ten-
dra presente que a ningln buque se
le exigird que lleve mayor namero de
pares de pescanies de los necesarios
para colgar todos los botes que gean
praecigos para acomodar todas las per-
sonas que el buque esté auterizado para
conducir.

Los botes salvavidas que vayan colga-
dos de pescanies podrin ser sin cubler-
ta o con ella, pero en todo caso, el nii-
mero de los de la primera clase gue
se lleven en las condiciones enunciadas no
podra ser inferior al que indica la co-

‘Jumna B de la tabla I para la eslora

del buque.

Cuando la capacidad de los botes
salvavidas que vayan colgados de los
pescantes (siendo éstos en ntmero re-
glamentario) sea menor que la gue se

obtiene por-la tabla III que se inserta -

a -continuacion, se exigira que el bu-
que lieve botes salvavidas adicionales
hasta completar la capacidad reglamen-
taria dsda en la referida tabla IIL.
Habra de tenerse presente al aplicar
esta regla, gue en ningln caso se exi-
gird que un buque lieve més botes sal-
vavidas de los necesarios para suinar
una capacidad total, suficiente par
acomodar a todas las personas gue el
bugque estd autorizado para conducic.
Cuando los botes salvavidas que lle-
‘Vve un buque en cumplimiento de Ias
reglas de este articulo no fuesen sufi-

‘cientes para acomodar todas las perso-
nag que el buque estd autorizado a con- .

dueir, se exigird que se lleven las bal-
sas salvavidas o aparatos boyantes ne-
cesarios para completar acomodo para
todas las personas.

TARLA IN

Capacidad

minima
total de loa
%SLORA DEL BUQUE EN METROS - botes
. salvavidas
en m?
31 a 37 exclusive......eeeee 11
37 a 43 - 17
43 a 49 - — eveeerodeen 24
49 a 53 I 33
53 a 58 e URID PPN 37

.y el namero su

Capacidas

minima

2otal de los
ISLORA DEL BUQUE EN METROS hotes
salvavidas
en mé
BS & 63  —  aeerigeeen.. 41
63 a 67 —— eaqeereneaa. 45
67 a 75 — ereiaapeeees 52
75 a 82 = aeresenaes 67
82 a 91 b ey dereeas 85
91 a 101 —— cereiseses 1086
101 a 113 LTI LT 125
113 a 125 —_ 144
125 a 140 — 1790

A los bugues cuyas €5
feriores a 81 metros o su:
les fijard la 1}
vegacién y Pesca i
total de los botes malvs

Todo bugus de la ¢}
se refiere, levars
nes, guindolas de
do y adeirids un ¢h
modela también ay lo por cada pers
sona que el bugue haya de conducir,
ente de chalecos sal-
vavidas en tamafio adecuado para ni-
Bos. .
Los preceptos de este articule, a ex~
cancidén del Gltimo pérrafo gue debera
5er < slido integramente, no se apli-
caran a los bugques cuyas quillas se
havan puesto antes del 31 de Diclem~
bre de 1914, a menos gue Ia Direccion
neral de Navegaeién y Pesca Mari-
basada en el informe del Perite

«

a Gue este
, por lo me-
modelo aproba-
co salvavidas de

ARTEiCULO 38

Aparuto de salvamento que deben llevad
los bugues de lo clase VI,

Tedo bugue de esfa clape, caya eslor
sea igual o mayor a 31 metros, llevaré&
en cada costado los botes unecesarios
para sunar una capacidad total sufi~
ciente para acowmocdar a todas las per«
sonas gue vayan a bordo. Estes boles
iran colgados de pescantes, y a exceps
¢ion de uno gue podra ser de la cla-
se [II, los demas serdan salvavidas de
la clage I . .

Todo bugue de la clase a que este
articulo se refisre,.si tiene menos de 3L
meiros de esleora, levard por 1o menos
un bote sin cubierta de la clase I, eg-
tivedo en forina tal que se pueda echar
rapidamente al agua por ambos Cogs
tados del bugue. La capacidad de este
Gnico bote sera la suiiciente para aco=
modar todas las persenas que vayan g
bordo. R

Todo bugue de la clase a4 (ue se re:
flere este articulo llevara por lo menog
cuatro guindolas de modelo apropiado
si tiene 31 o méas metros de eslora, v
dos o mas si esta dimension del buque
fuera inferior a la cantidad sefialada.

En todo caso, para cada persona que
vaya a bhordo, existirA un chaleco sal~
vavidas de modelo aprobado.

. ArTfCULO 34

Aparatos de salvamento que deven leva?

los buques de la clase VII.

Tedo bugue de esta clase llevara los
botes salvavidas necesarios para suman
una capacidad suficiente pars acomodap
todas las personas que vayan a bordo.

R—————
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En cuantc sea posible, los botes a
gue se acaba de hacer referencia irdn
ccigados en pescantes.

Todo bugue de la clase a que ests
mrticulo se refisre, llevard por 1o menos
guatro guindolas de modelo aprobado ¥
ademds un chalsco salvavidas para cada
persona gue osté el bugue auiorizado
tpara conduecir, 2si como un nlmerc su-
ficiente de chalecos calvavidas de tama-
@o adecuzdo para niios.

Articuic 35.

dpaialos de salvamento que deben llevar

los bugues de ta clase VIII,

Todo burgue de e3ta ciase llevard el nua-
smero de hotes que sean necesarios para
gue sumen una capacidad suficienté para
mcomodar todas las personas que vayan a
Bbordo.

Hstos botes irdn estivados en el buque

#n forma que  rinpidamente se puedan
echiar al agzua por ambos costados, ¥ por
10 menos uno sera de la clase I, sia cu-
bierta,
i Todo bugue de la clase a que este ar-
tienlado se refiers levara, por lo mewnos,
puatro grindolas si su cslora e3 de 31 o
més metros, y si dicha dimensién fuese
menor de los referidos 31 metros, las
guindolas seréan, por lo menos, dos.

En todos los casos existird a bordo
#in chalees salvavidas de modelo apro-
bedo para cada persona que vaya en el
bugue.

o
Y

a

Articuro 36,

dparatos de salvamentio que deben lievar
los bugues de la clase IX,

L:odo bugue de esta clase, cuya eslora
psté comprendida entre 21 y 46 metros,

llevars, por lo menos, un bote, y &i dicha.

Bslora fuese de 46 o mAas metros, deberd
#lovar, por lo menos, dos botes,

Hstos botes iran colgados en peseantes
y ademés de ellos llevara el buque otros
botes, balsas salvavidas aprobadas o apa-
ratos boyantes en numero suficiente pa-
fra que entre todos puedan acomoedar el
40 por 100 del nlmers total de personas
gue el buque esté autorizado para con-
ducir.,

Todo buque de esta clase que tenga'

Menos de 46 metros de eslora llevara
por lo menos cuatro guindolas aproba-
das, y si la eslora fuera de 46 ¢ méas
metros, las guindolas no serin menos
de seis,

En todo casc se' llevard un chaleco
salvavidas para cada persona que el bu-
gue esté autorizado para conducir.

Si ¢n algln caso se viera imposibilidad
de cumplir con alguno de los preceptos
de este articulo, el Perito Inspector dara
de cllo cuenta a la Direccién General de
Navegacién y Pesoa Maritima, que re-
wolverd 1o que sea practico y razonable.

arTicuro 8%

Apuratss de salvamento que deben llevar
los buques de la clase X,

Todo. buque de esta clase cuya eslora
sea de 21 o méas metros llevard un bote
en tal posicién que pueda echarse al
agua rapidamente.

Ademés de este bote (si procediera)
se llevardn otros botes, balsas salvavi-
das 0 aparatos boyantes en ntimero sufi-
@iente para que en total permitan aco-
modar el 40 por 100 del niimero total
fe personas que el buque esté autoriza-

. \:_.flo ‘nara_gondugir,
gyl o

Todo buque de ia clase a que este ar-
ticulado se refiere llevari por lo menos
cuatro guindolas, y ademés un chaisco
salvavidas aprobado por cada persona
que esté autorizado para conducir

ARTICULO 38

Aparatos de salvgmenio que deben lovar
‘ los bugues de la clase X1.

Todo bugue de esta clase cuya esiora
estd comprendida entre 35 y 46 metros
deberd llevar por lo menos un bote y
un nimero suficiente de balsas que com- :
plete el salvamenio de todos los tripu-
lantes.

Los bugques cuya eslora esté compren-
dida entre 25 y 85 metros que por la es-
pecidlidad de 1a pesca a que se dediquen
necegiten llevar a bordo un niimero tan

"~ grande de personas que sea dificil en-

contrar acomodo al Gnico bote que co-
rresponderia llevar reglamentariamente,
podra separarse en lo préctico y razona-
ble de los preespios de este Reglamento
por autorizacién expresa de la Direccidn
General de Navegacién y Pesca Mariti-
ma, basada en informe del Perito Ins-
pector,

La Direccion de Navegacion, al exa-
minar alguno de los casos previstos en
el parrafo anterior procurar& resolver
cen caricter de generalidad, sobre .todo
aquelles que revistan caracteres iguales
o andlogos, para evitar consulfas indti-
les sobre los casos ya cenocidos y re-
sueltos. :

Los buques de menos de 21 metros de
eslora no estin obligados a llevar nin-
gin bote, por considerarse ellos mismos
como embarcaciones menores.

arTiOvLO 39

Aparatos de salvamento gue deben lievar
los bugques de la clase XI1.

Todo buque de esta clase lievarid un
bote que sea suficiente para acomodar
a todas las personas que existan a bor-
do, y ademas dos guidolas aprobadas y
un chaleco salvavidas de models apro-
bado por cada persona que exista en el
buque. .

ARTICULO 40

bertiﬁcado de aparatos de salvamento
de los bugues.

Al verificar los Peritos Inspectores el
reconocimiento de los aparatos de sal-
vamento de un bugque expedirdn un cer-
tificado que tendrd sélo caricter provi-
sional y duracién que no excederd de
sesenta dias. Hn este plazo deberi el
aludido funcionario elevar a la Diree-
ci6n General de Navegacion y Pesca Ma-
ritima la Memoria y croquis necesario
para que este Centro forme juicio defl-
nitivo, en relacién corn este Reglamento,
de los aparatos de salvamento del buque
en cuestién, y expida el certificado de-
finitivo, redactado como mas adelante se
indiea, el cual se canjeara por el provi-
sional que hubiere expedido el Perito.

Al ocurrir modificaciones en el buque
que afecten a los aparatos de salvamen-
to, o al terminar el plazo de validez del
certificado expedido per la Direccién Ge-
neral de Navegacién y Pesca Maritima,
el Perito Inspector que corresponda re-
conocera nuevamente los referidos apa-
ratos de salvamento, y del resultado de
esta operacion se dara cuenta a dicha
Direccjon General, la que prorrogaré la
validez del certificado. sl asi “rocediera-

P
bor continuar siendo reglamentarios los
aparatos que lleve el bugue, o bien er-
denard lo que sea preciso para la.expe-
dicién de nuevo certificado. Mientras es-
tos tramites tienen lugar, el buque na-
vegard con certificado provisional expe-
dido por el Perito, ¢uya duracién no
podrad ser superior a sesenta dias.

El modelo de estos certificados es el
siguiente:

Certificado  de aparatos de salvamento.

A la vista de lo informado por el Pe-
rito Inspector de budues de la provin-
cia maritima de... y de lps datos que ese
funcionario oficial ha remitido, relativos

‘al buque de la clase..., nombrado..., de

la matricula de..., de... toneladas de
arqueo total, se comprueba que el refe-,
rido bugque cumple todes los preceptos|
del vigente Reglamento de aparatos de
salvaniento que por su clase y niimero de
pasajeros le conciernen.

“Y para que asi lo haga constar donde
convenga se expide el presentie certifiga-
do, que conservard su valor sélo durdn-
te doce meses, terminados log cuales
queda el armador del bugue obligado a
solicitar nuevo reconocimiento de los
aparatos de salvamento.” .

La obligaci6én de nuevo reconocimien-
to nacerd también de modificaciones in-
troducidas en algin o6rgano de éste ré-
lacionado con 1é5 aparatos de salva-
mento.

ARTICULO TRANSITORIO

Los buques deberan cumplir las par-
tes do este Reglamnento relstivas a ca-
pacidad total de los botes, nimero de
guindolas, chalecos salvavidas y calidad
de estas dos dltimas clases de apardtos
al finalizar el afio 1920.

En lo relativo a la clase de botes, co-
locacién y ntimero de pescaptes para los
mismos y demas requisitos de orden an&-
logo del Reglamento se concede un plazo
hasta fin del afio 1921, que podrd pro-
rrogarlo la Direccién General de Nave-
gacién y Pesca Maritima hasta 1° d_e
Julio de 1922, siempre.gque una ‘Cor_m-
sién té&cnica que al efecto se nombre in-
forme que realmente ha sido imposible
cumplir en un todo €l Reglamento antes
de 31 de Diciembre de 1921,

——— et

REAL DECRETO

A propuesta del Ministro de Marina,
de acuerdo con Mi Consejo de Ministros,
Vengo en autorizar al primero par&

adquirir, por gestion directa, en el ex-

tranjero, un equipo de aguja girosel-
pica Sperry y cable de conexién para et
acorazado “Alfonso XIII”, por hallarse
comprendida su adquisicién en el nuntn“
segundo del articulo 55 de la vigents
ley de Contabilidad. ;
Dado en Palaclo @& velntinneve de
Rnero de mil novecientos velntimo,

ALFONSO

krpl

El Ministro de Murina,

. Enuaroo Daro.

’
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MIHISTERID BE (R GUERAZ

REALES ORDENES

Bxems, Sr.: Vista la instancia que’

V. BE. curso a este Ministerio, promovida
por Rogslio Durdn Caro, soldado del De-
posito de Sementales de la octava Zona
pecuaria, en solicifud de gue le sean de-
aueltas 500 pesetas de las 1.500 que in-
gresé para la reduccién del tiempo de
:bservioio en filag, por temer concedidos
Aps beneficios del articulo 271 de la vi-
lgente ley de Reciutamiento,

S. M, el REY (g. D. g.) se ha servido
disponer que de las 1.500 pesetas depo-
sitadas en la Delegacion de Hacienda de
da provincia de Badajoz se devuslvan
500, corresnondientes a la carta de pago
nimero 170, expedida en 7 de Agosto de
1919, quedaundo satisfecho con las 1.000
restantes el total de la cuota militar que
gefiala el articulo 268 de la referida ley;
Jebiendo percibir la indicada suma el
'ndividuo que efectué el depédsito o 1a
persona, apoderada en forma legal, se.
gin dispone el articulo 470 del Regls-
mento dictado para la ejecucién de la
ley de Reclutamiento.

De Real orden lo digo a V. E. para
}u conocimiento y demas efectos. Dios
guarde a V., E. muchoes afiog, Madrid, 4
ge TFebrero de 1921,

“ VIZCONDE DE EZA
Sefior Capitan general de la octava

Region. -

 —

" Excmo. Sr.: Vista la instancia promo-
vida por José Rivero Ferndndesz, soldado
del Regimiento de Infanterfa Alava, nf-
mero 56, en solicitud de que le sean de-
vuealtas las 250 pesetas que deposité en la
Delezgacidn de Hacienda de la provincia
de Sevilla, segin carta de pago numero
6, expedida en 2 de Agosto de 1920, para
reducir el tiempo de servicio en filas, ¥
teniendo en cuenta que el citado ingreso
1o efectud el interésado por duplicado,

5. M. el Rrey (¢, D. g) se ha servido
yesolver que se devuelvan las 250 pesetas
fle referencia, las curales percibira el in.
dividuo que efectué el depdsito o la per-
sona apoderada en forma legal, ségfm
dispone el articulo 470 del Reglamento
‘dictado para la elecucién de la ley de
Reclutamiento,

De Real orden lo digo a V. E para
su comosimiento y demdis efectos, Dios
guarde a V, I muchos afios. Madrid,
do Febrero de 1921,

ZCONDI DE EZA

Senor Capitén general de la segunda
i Remidne

e —

BExcmo. Sr.: Vista la instancia promo-
vida por D, Luis Villalba Bru, Teniente
de Artilleria del sexto Regimiento lige-
ro, en solicitud de que le sean devueltas
lag 1.000 pesetas que depoesitd en 1a De
legacion de Hacienda de la provincia de
Valewrcia, seglin carta de pago nimero 3,
expadida en 18 de Meayo de 1912, para
reducir el tiempo del servicio en - filag,
como alistado para el reemplazo de di.
cho afio, perteneciente a la Caja de Re-
cluta de Valencia, nmero 37, y tenien-
de en cuenta lo prevenido en el caso se-
gundo del articulo 86 de la vigente ley
de Recluiamiento y pdrrafo segunds del

468 del Reglamento,

S. M. el Rey (q. D. g} se ha servido
reselver que se devuelvan las 1.000 pe-
setas de referencis, las cuales percibira
el individuo que efectud el depdsito o ia
persona apederada en forma legal, seglin
dispone el articulo 470 del Reglamento
citado.

De Real orden lo digo a V. E. para
su conccimientc y deméas ofectos. Dios
guarde a V. E. muchos afios, Madrid, ¢
de Febrero de 39821,

VIZCONDE DE REZA

Sefior Capitin general de ia tercera
Regién.

[ ——

Exemo. Sr.: Vista ja instancia promo-
vida por José Reina Montafio,
del Regimiento de Infanteria Alava, ni-
mero 56, en Solicitud de que le sean de-
vueltas las 250 pesetas que depositd en
la Delegacién de Hacienda de la provins
cia de Sevilla, seglin carta de pago ni.
mero 4, expedida en 2 de Agosto de 1920,
para reducir el tiefipo de servicio en
filas, y teniendo en cuenta que el citado
ingreso la efectué el interesado por du-
plicado,

S. M, €l Rry (q. D. g) se ha servido
resolver que se devuelvan las 250 pese-
tas de referencia, las cuales percibird el
individuo gue efectud el depdsito o la
persona apoderadé en forma legal, segin
dispone el articulo 479 del Reglamento
dictado para la ejecucién de la ley de
Reclutamiento,

De Real! orden lo digo a V. B, para

su conncimiento y demis efectos. Dios

guarde a V. E. muchos afios, Madrid, 4
de Febrero de 1921,

VIZCONDE DE BZA

Seficr Capitdan general de la segunda
Regidn.

Excwmo. Sr.r Vistd da instancia promo-
mevida por el soldado del Batallén de
Cazadores Ronda, sexto de Montafia, Mo-

" desto Nolla Gual, en solicitud de que le
- sean devueltas las 250 pesetag que de-.

seldado -

‘municipal de la ciudad,

posité en la Delegacién de Hacienda de
la provincia de Barcelona, segin carta
de pago nlimero 236, expedida en 13 de
Septiembre de 1520, por el segundo plas
zo de la cuota militar, y teniendo en
cuenta que el ingreso del indicado plazs
1o efectud el interesado con anterioridad
a la fecha de referemcia y, por tante, la
citada cantidad la tiene abonada de mds,

S. M. el Rey (q. D. g8) se ha sorvide
resolver que se devuelvan las 250 pege-
tas de referemcia, las cuales percibird el
individuo que efectus el dBposito o Iia

persona apoderada en forma legal, seglin-

dispone el articulo 470 del Reglamento
dictado para la ejecucidn de la ley de Re-
clutamiento.

De Real orden lo digo a V., B, para sui
cornocimiento vy demés efectos, Dics guars
de a V. B, muchos afios. Madrid, 4 da
Febrero de 1921, .
VIi4COMDE DR TS
Sefior Capitdan general de ia segunda Res

gion

o

BEzemo. Br: 8. M. el Ruy (a. D, g3

se ha servido resolver que el concurso

de proposiciones para la adquisieién de
terrenos con destino a la construceidn
de Parques y aleojamiente de la Seceidn
de Intendencia en Bilbao, que dispong
el Real decreto de 19 del mes préximes
pasado (D. ©. ndmero 15), se ajuste a
las bases acordadas, que a contipuacidn
se insertan. :

De Real orden lo digo a V. E, para
gu conceimiento 'y deméas efectoz, Diog
guarde a V. B. muchog afios, Madrid, ¥
de Febrero de 1921,

VIZCCNDE DE EZA

Sefior Capitdn general de ia sexia

Regién,

Bases para la cclebracion de un congurs
so de propogiciones de lerrenos nece:
sarios para la construccion de parques
y alojamientc de la Seccion de Intens
dencia en la plaga de Bilbgo,

Base 1, Por el ramo de (hderra g0
abre un concurso de proposiciones
para la adquisicién del terreio nece-
zario para la construccidén de pavgues
y alojamients de la Seccion de Inten-
dencia en la plaza de Bilbao.

Base 2. Las probosiciones de te:
rrenos comprenderdin un plano general

‘en escala de 1 : 5960, con curvas ds ni-

vel de metro en metro, acompailando
una Memoria en la que ge expongan
aquellas circunstanciag que no puedan
ger expresadas en el plano.

Base -3.*
hagan comprenderdn el precio total
del golar o, mejor, el precio por unidad
de superficie.

Base 4. Las condiciones que ha-
bran de satisfacer los terrenos ofreci-

- dos, en términog generales, serdn 1as

siguientes: )
a) Situacion dentro del términe

con via ds

I.as proposiciones que 8o
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tranca comunicacién con @sta, prefi-
riendo la parte rural a aquellns en que
rmyistan cenires fabriles o industriales.
Sers circunstancia preferentg que por

_ gus proximidades circule alguva linea

de tranvias.

b) [Hxiengidn superficial no menor
de 12.600 metrog cuadrados.

¢) Se preferiran aquellos ouya for-
ma sea regular, sin entrantes ni salien-
ips muy marcados en sus contornos y
yae ofrexcan una explanacién adecua-
An pera la distribucién y asentamiento
de los edificios; entre los que cumplan
satas condiciones, ser@n preferidos lug
gue eéstén limdtados por slgunos de sus
frentes por vias pablicas o accidenies
nuturales, carreteras, cawinog de hie-
rro, canales, rios, ete., y serad recomen-
dable que ol sclar pueda ser fécilmen-
te arapliakle, si asi conviniera a los in-
fereses del Estado..

4) Suclo saneado o saneable facil-
mente, gue se presie a una convenien-
1o evacuacidén de las aguas superBcia-
~ies ¥y residuales, ¥ un subsuelc gue

ofrezoa s6lida y econdomica cimenta-
cion.
@) Situacidon goleada y aireada, res-

guardada, en lo posible, de la ,accion
directa de los fuertes vientos reinan-
183 v que permita, dada la forma del
sclar, que les edificios puedun tener
nna higiénica orientacidmn,

f) Ademdas de las condicivnes que

. Be egspecifican en estas hases, los terre-
‘008 habrdn de reunir las establecidas
por la Real orden de 27 de Agoste
“fle 1918 (0. L. nimero 239).

Base 5.* Poedran admitirse proposi-
ciones que comprendan varias parcelas
limitrofes pertenecientes’ a <Qistintos
propietarios, indicindose en tal caso la
superficie o sguperficies correspondien-
1es a cada uno de ellog; y en este caso
86 DPrecisa que sea uno solo el que haga
la proposicién y gue en é&sta conste la
conformidad de todos ellos, debiendo
8er parcelario el plano que se presente.

Bage 6.0 Si los terrenos no estan

servidos directamente por una via pi-
bhlica, o no existe enlace con la carre-

tera mas prézima, las ofertas deberan
zompletarse con las de los terrenos ne-
cesarios para ia construecion de un ca-
mino que le una con la via publica mas
inmediata; la zona para establecer este
camino ha de ser de 10 metros de an-
chura, por lo menos, y es condicidn in-
Wispensable qgue en la oferta guede
completamente resuelto este asunto, en
30 relativo a la propiedad de los terre-
nos que dicha zona comprenda, debien-
do acompafiarse plano parcelario de la
misma, la conformidad de los propie-
darics y el precio por unidad de super-
flcle.

Base 7.* No seran admiginles los
lerrencs que se Hallen en harriadas in-
salubres o en las gus existan féabricas
© almacenes que produzean emanacio-
mes perjudiciales o molestas, ni ague-
ilos formados por vertedercs gue ha-
yan sido muladares, cemsenterios o te-
nido cualquier otro destino que pueda
haber sido causa de infeccion. del sub-
suelo. -
~ Base 8. Los solares que 8e propon-
Zan deherdn presentar facilidades para
el abastocimiento de aguas potables y
}Pvacuaméu dec lapg superficiales y resi-
Quales, dehiendo indicarse el modo ¥
1u;fq,r de evacuacién, asi como tambpién
ecompletarse la oferta con la de los te-
XTenos necesarios vara el vaso de tuba-

rias y conductos, si se han de atrave-
sar para ello propiedades particulares,
fijdndose en un metro de anchura la
faja necesaria, y procediéndose respec-
to a estos terrenos en forma analoga
a la que para log caminos indica la
_bage 6.

Base 9.* También deheran ofrecer
facilidades para dotaries de energia
eléctrica para el alumbrado y demés
servicios para gue pueda ser necesaria.

Base 10. No serdn admitidas las
ofertas de terrengs sujetos a servidum-
bres de pase, aceguias de riego, cafia-
dag (cabafieras), descansaderos, abre-
vaderos publicos, lineas eléctricas ni
cualquiera otra que directa o indirec-

temente afecte a la plena propiedad

del golar. Con el migmo fin se hara
constar, cen certificado del Registro de
la Propiedad, que los terrenos ofreei-
dos estdn inseritos en €1 y libres de
toda carga. Caso de existir servidum-
bres, se acompafaran las oportunas
autorizaciones. para poderlas variar en
forme que el solar guede libre de ellas
en absoluto.

Base 11. ¥l proponente de la oler-
ta que el ramo de Guerra aceple en de-
finitiva responderd personal y subgidia-
rizmente 2 las reelamacicnes Jue pue-
dan formular les propietarios de pre-
dies celindanteg sobre servidumbres o
cualguiera otra cuestién que pudiera
afectar al pleno dominio del inmugble
adguirido.

Base 12. No se sefialan ‘precios If-
mites para los terrenos que han de ad-
quirirge; pero, no obsignte, los auteres
de las proposiciones deberdn consignar-
los para contribuir a foermar el juicio
necesario para la eleccidn de.’a propo-
sision que ge juzgue més conveniente
para el objeto, o desecharlas todas si
ninguna se juzgara aceptable.

Base 13. Las proposiciones serdn
admitidas en el plazo de treinta dias,
contados -a partir del que se sefiale en
lag oficinas del Gobierno militar de la
_provincia y plaza de Bilbao, constitu-
yvendo previamente ung flanza de 5.000
pesstas por cada proposicidn presenta-
da, la cual serd devuelta a log autores
de proposiciones no admitidas, inme-
diatamente despuds de hecha la adju-
dicacién provisional y al autor o autores
de la aceptada, en la forma gue se de-
terminarda. Se presentarédn en pliego

curgante, entregindose al i~teresado
nota del recibo de dicho resguardo.

Base 14. Para el examen e informe
de las proposiciones presen.adas se
constituird, bajo la presidencia del Ge-
neral Gobernader militar de la provin-
cia, una Junta, de la que formorin par-
te como Voczles el Ingeniero Coman-
danie, el Jefe de Propiedades, el Comi-
sario de Guerra Interventor de la Co-
mandgncia de Ingenieros y un Jefe Mé-
dico designado por el Inspecior de Sa-
nidad de la Region; en esta Junta, ap-
tuardq como Secretario, con voz y voto,
un Jefe u Oficial de Ingenieros, desig-
nado por ‘el Comandante geuneral de
Ingenieros de la Region.

Basge 15. En e)l dia y hora prefija-
dos para térinino del plazo de admision
se reunird la expresada Junta y proce-
derd, en presencia de 1os concursantes
{a cuyo efecto coneurriran por si o por
persona que debidamenie log represen-
te), a la apertura de los pliegos, con
frontindose por medio de indice o re

lacion n ~ 9 il era war dunuesd s 4

cerrado, firmade y sellado por el con--

beran contener éstos, log documentos
que comprende cada una, devolviéndo-
8¢ uno de los ejerplares dei indice con
la conformidad wu observaciones que
procedan.

Base 16. Con todos los anteceden-
tes a la vista y previos los reconoci-
mientos sobre el terreno que estime
convenientes, emitirad 1la Junta su in-
forme razonado, en el cual podrd pro-
poner la aceptaciéon de la proposicién
que congidere més ventajosa, o que to-
das sean desechadas por no estimarlas
compatibles con los intereses del Esta-
do o con las condiciones fijadag. Tam-
bién podrd proponer la aceptacidén con-
dicional de alguna de ellas, previa la
modificacion en la forma que estimo
rés conveniente; en este caso deberd,
dirigirge por escrito al autor de ]a pro-,
posicién  correspondiente, haocidndole:
presente las variaciones gue estime ne-.
cesario ge introduzecan en ella, a fin de,
gue manifieste, también por escrito, si’
las acepta o no.

Pase 17. Les proponentes podrian
asgistir a los reconacimientds que sohre
el terreno realice la Junta; a este efec~
to, por la Secretaria de ésta se les co-
municard por eserito la hora y el dia.
en gue han de verificarse; a guivez la
Junta podrad exigir la asistencia a di-
chos reconocimientos de los proponen-
tes cuya presencia juzgue recesdia
para ampliar o aclarar extremos rela-|
cionados con sus propoaidiones, a cuyo;
efecto serdn citados por egerito que les.
dirigira la Secretaria de la Junta.

Para la agistencia a los reconocci-|

ientos en cualquiera de los casos ci-.
tados, los proponentes podrii: ser re-.

presentados por persona legalmente;
autorizada para ello. 5
Base 18. La propuesta de la Junta,:

en unién con los informes emitidos ‘por/
el Comandante general de Ingenioros;:
el Intendente, el Interventor, el Ins-.
pector de Sanidad y el Audilor de la.
Region, serd remitida al Ministerio deg
la Guerra por el Capitin general de ld;
misma, quien podrid agregar el SUyQy
propio si asl lo creyera conveniente o
necesario., ' ;

Base 19. Si, previos los tramites y,
requisitos legales, se acerdase ia acep-.
tacion definitiva de alguna de las pro-,
posiciones, se comunicard dicha resc-.
lucién al proponente, y desde egse mo-:
mento se considerard que los terrenos:
pasan a ser propiedad del ramo de Gue-,
rra, que entrard en posesion de ellos;
con tedos sus contenidos Y pertenen:,
cias y libres de todo gravamen y ger-.
vidumbre, procediémndose seguidamenfe.
por el Jefe de Propiedades a formali-.
Zar la oportuna escritura con el autor
de la proposicién agraciada, ¢entro de.f
las ocondiciones de precio y demds ox -
tremos contanidos en la oferta o en su
modificacién en el caso sefialado en la -
bage 16.

Basge 20. El importe de los terre-
nos sera gatisfecho a los vendedores al
otorgarse 1 escritura (o en la forma
que se indigue)., De cuenta de éstos
geran los gastos de otorgamiento de
escrituras y el 1,20 por 100 de Fagos
del Estado; los de primera ccopia y de-
méis posteriores a la venta rerdn ds
cuenia del Estado en la forme que de-
teifminan las disposiciones vigenlos.

Madrid, 3 de ¥ebrero de 1921.—--Viz-
conde de Hna,

M,wwwv.%\,(\y?;i.-\'gm - e ——
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MINSTERID DE HACIENDA

REAL ORDEN

dio. Sr.: Vistas las instancias que
Nlevan a este Ministerio D. Alejandro
Rivera Garvcia, Jefe de Negociado de ter-
ot clase de la Tegoreria de Barcelona;
D, Silverio (errada y Cerrada, Oficial
Qrimaro de la Tesoreria de Oviedo; don
Bamén Molons y Angelet, Oficial tercero,
?}ﬂministrader de Rentas Arrendadas de
{erona, y D. Juan Garcia Jiménez, Au-
iitiliar primero de la Administraecién de
Lontribuciones de Jaén, eu stiplica de
ifque so rectifique el escalafén, asignian-
{doles en ol mismo el lugar que 1és co-
rresponde:

Resultando que los recurrentes alegan
“haber sido postergados, por no haberse
tenido en cuenta el total de servicios al
@stado, seglin previene el Real decreto
de 8 de Abril de 1901: o

Considerando que los funcionarios as-
cendides en blogue conservan en la nue-
va clase el mismo orden que en el ante-
yior, sin que sea de aphcacién al caso
el Real decreto aludido, porque el hene-
ficio inherente a la antigﬁedad en la ca-
rreia administrativa, para el casc de
que la antigiiedad en la clase sea la mis-
ma, alcanrza y afecta s6lo al movimiento
normal de escalas a que se contrae, a los
Ascensos aislados, pero no a los que son
sesultado y consecuencia de medidas de
mejoramiento colectivo, que se producen
de modo automético, para poder respon-
Wder, sin restricciones ni entorpecimien-
itos, a las necesidades que los motivaron,
‘eriterio éste que la Administracién viene
‘aceptando constantemente, sin que hayan
‘prevalecido contra su obhservancia las
reclamaciones entabladas acerca del par-
iticular, que no lograron éxito alguno,

S. M. el Rey (q. D. g.) se ha servido
;desestimar las cuatro reclamaciones de
wque se trata, declarando bien clasificados
:a los recurrentes en el escalafdn,

De Real orden lo digo a V, I, para su
iconccimiento y demés efectos. Dios guar-
“de a V. I. muchos afios, Madrid, 14 de
/Diciembre de 1920.

DOMINGUEZ PASCUAL

Sefior Subsecretario de este Ministerio.

A

REAL ORDEN
Ilmo. Sr.: Vistas las instancias pre-
sentadas por varios Inspectores de Pri-
:era_ ensefianza solicitando que Iles

Eoan aniicados los beneficlos de la Real .

i va, D. Gonzalo Gilvez Carmona,

orden de 26 de Noviembre ultimo vy,
en su congsecuencia, que se les sefiale
a cada uno de ellos, como sueldo efec-
tivo, el correspondiente a la respectiva
categoria del Escalafén del Cuerpo de
Inspectores de Primera engefianza en
que cada uno ge encuentra situado:
Vistas las hojas de servicios que {o-
dos los solicitantes, excepto D, Higinio
Pérez Vergara, remiten unidas a sus
instancias, y vista la citada Real orden
de 26 de Noviembre ultimo:
Resultando que los Inspectores don
Gevardo Alvarez Lineces, D, Ezequiel
Caza .0 Ruiz, D. Bernardo Ezquer y Ji-
ménez, D. Ignacio Garcia y Garcia, don
Emilio Seler y Pons, D, Alonso Olague
y Bordas, D. Luis de Francisco Gal-
deano, D. Angel Orta y Gaiterc, don
Fedorico Ortega Valero, D. Luciano
Seoane, D. Hmilio Monserrat y Colas,
D. Joaquin Salvador Artigas, D. Ansel-
mo Rodriguez Séienz, D. Juan Novés
Guillén, D. Démaso Miién y Villanue-
don
Luis Soto Menor, D. Juan Garcia Ma-
garifio, D. Rieardo Luna Carné, dofia
Faustina Alvarez Garcia, D, Angel
Luengo y Hucinas, D. Quirino Mufioz
Araoz, D. Tomés de tas Rivas Jiménez,
D. Daniel Rodriguez Rubin, D, Loren-
zo Olague Bordas, D. Juan Galisteo
Soto, D. Ciriaco juan Huerts, D. Pe-
dro Riera Vidal, D. Antonio Couceire
Freijomil, D. Luis Sileg Criado, D. Lo-
renzo Gorddén Gomez, D. Gabriel Vera
y Oria, dofia Tomasa FPiosa Lacueva,

D. Maurieioc Emiliano Morales y Guisa.-
do, D. Andrés Garcia Martin, D. Angel

- Martinez Zapater, que en la actualidad

disfrutan gueldo inferior al asignado a
los de la categoria del Hscalafén en
que, respectivamente, se hallan coloca-
dos, han acreditado haber desempeiia-
do cinco afics de servicios en prople-
dad en HEscuelas pliblicas o Secciones
administrativas de Primera ensefanza:

Resultando que los también Inspec-
tores D, Gaspar A, Sianchez Pérez, don

Manuel Rueda Gonzilez, D. Francisco
Abad Gallego, D. Juan Llarena y Luna,

dofia .Maria de la Anunciacién de los
Mofioz y Varona, gue también han so-
licitadc acogerse a loz beneficios de la
Real orden citada, si bien han probado
en debida forma que han degsempefiado
los cinco afios de servicios exigidos, re-
sulta también que en la actualidad ya
disfrutan cada uno de ellos el sueldo
que a su respectiva categoria - se ha
asignado por la Real orden de 25 de
Agosto préxime pasado:

Resultando que el tambidn solicitan-~
te D. Higinio Pérez Vergara no remite
hoja de servicios por la que se pueda
comprobar log que aduce:

Resultando’ que D. Gervasio Manri-
que Herndndez, como Maesiro propie-
tarlo v madiante pposicién libre, ingre«

L

8¢ en 28 de Marzo de 1913 y cesd en
15 de Mayo de 1517 para pasar ail
Cuerpo de Ingpectores, por lo que re-
une en Esgcuelas publicas cuatro afios
exigidos para fgue, sumados dichos cua-
tre afies al tiempo gue cuenta de ser-
viciog como Ingpector, ienga ig,,ual an=
tigliedad que el mas modernc de 1of
Profegores Normales gque en la aetuali«
dad perciben 7.000 pesetas:

Resultando que, en aniloga circunsg-
tancia, D. Busebio José Lillo, Inspec-
tor de Primera ensefianza de Leén,
aunque so6lo justifica haber servido en
propiedad Hscuela puablica desde el 12
de Mayo de 1911 al 31 de Hnero de
1914, se encuentra en iguales condi-
ciones que el anterior:

Regultando que D. Julic Saldafia, en
cuanto solamente acredita habher servi-
do en propiedad Escuecla pthblica du=
rante cuatro afios, ocho mesez y cuatre
dias en diferertes pericdos y ccasiones,
sumado dicho tiempo al que lleva enm
el cargo de Inspector, da una antigtie-
dad mayor que la del Gltimo Prefesor
Normal de los gue cobran 11.000 pe-
setass .

Resultando gue de iz hoja de méri-
tos y serviecios del Inspector de Prime-
ra engefianza de ia provincia de Burgos
D, Juar Gonzdlez Martin no aparecs
haber prestado ni un solo dia de serve
cios en Escuela piblica ni en Seceidén
administrativa. de Primera ensefianzadj

Resultando que D, Félix Isaac Farg
de la Vega, aunque sélo justifiea haber
servido en propiedad Hscuela publica
durante cuatro aflos, treg meses y tre-
ce diag, reline con ello el tiempo sufl-
ciente para tener igual ¢ mayor anti-
giiedad que el Profesor Normal més
moderno de los gue perciben 7.000 pe-
setasy

Considerando que ia repstida Rea¥
orden que sirve de base a las peticio~
nes que motivan ests resolucién solas
mente faculta para acumular a los Ins-
pectores los cinco afios de -servicios
que tengan prestados en propiedad en

. Hiscuelas pfiblicas o en Secciones de

instruceidn pfblies, o tiempo menor
para que sirva para gue, sumado al
que cada Inspeetor lleve en este cargo
de una antigiiedad no menor a la del
Profesor de Escuela Normal méis mao-
derno de la misma categoria, sin que
puedan acumularse a otra clase de sers
viciog ni aun log migmos de gque queda
hecho mérito, en lo que excedan dei
referido periodo de cinco afios:
Considerando que 1os Inspectorea

que acreditan reunir esa circunstanciz

favorable, pero gue en la actualidad se
encuentran percibiendo el sueldo asig-
nado a la categoria del Hscalafén en
gue redpectivaments se encuentran, no
tiene pur aud ser objeto en el momens
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o prosente de especial declaracion,
woda ves que el fin perseguido por la
vesolueién citada es dunicamente capa-
¢itar a los Inspectores que ostenian
cpuelles servicios para que, eguiparda-

goseles en el tiempo de elles a les Pro-
fesores mumerarios de Escuelas Norma-
tes de igual categoria, puedan perecibir
¢l sueldo que sin ese requisito no les
podria ger asignado,

S. M. el Rux (g. D. z.) se ha soervido
ropolver:

1. Que los Inspectores D. Gerardo
Alvarez Limeces, D. Hzequiel Cazaflas
Ruiz y D. Bernardo Ezguer Jiménesz,
yue sirven en las provincias de Ponie-
vedra, Murcia y Segovia, respectiva-
mente, ¥y que figuran en la tercera ca-
;iegoria del Hscalafén, perciban el suel-
do efectivo de 11.000 pesetas aunuales,
8 esa categoria asignado, asi como tanl-
bién D. Julio Saldaiia,
Burgos.

2.° Que D. Ignacio Garcia y Garcia,
de Ledn; . Alonso Olaglis v Bordds,
fe Valencin; . iimilio Soler y Pous, de
PBarcelona; D, Luis de Francisco Gal-
deano, de Huesca; D. Angel Oria y Gai-~
ere, de Vailadodiid; D. Federico Or-
tega y Valero, de Valencia; D. Lucia-
wo Seoane, de La Corufia, perciban el
sueldo efoctivo de 10.000 pessetag, que
es el sefiaindo a la cuarta categoria del
flegcalafon, en la cual figuran,

3.° Que D. Emilio Mongerrat, de

Castelldén, perciba el sueldo anual de
9.000 pesstas, correspondiente a la |
guinta.

4.° Que D: Joaquin Salvador Arti-
gas, lnspector de Albacete; D. Ansel-
mo Rodriguez Sanz, de Alava; D, Juan
Novéas Guillén, de Oremse; D. Loreuzo
QOlagiie, de Murcia, y D. Damaso Mifidn,
le Ciudad Real, perciban el sueldo
anual de 8,000 pesetas cada uno de
ellos, que es el correspondiente a la
sexta categoria del HEscalaifén, eu que
figuran:

6.° Que D. Gonzalo Galvez Carmo-

na, Inspector de Gr‘anada; D. Luis Soto |

Menor, de Lugo; D, Juan Garcia Ma-
garifio, de Badajoz; dofia Faustina Al-
wvarez Garcia, de Murcia; D. Angel
Luengo Hneinas, de Zamora, D. Quiri-
no KMufioz Araoz, de Zamora también;
D. Daniel Rodriguez Rubin, de Orense;
. José Galisteo Soto, de Huesca; don
LCiriaco Juaun Huerta, de Leén; D, Pe-
dre Riera Vidal, de Gerona: D. Anto-
nio Couceiro 'y Freijomil, de Orense;
D. Luis Siles Criado, de Huelva; don
Liorenzo Gordon Goémez, de Badajoz;
D. Gabriel Vera y Oria, de Guadalaja-
ra; dofa Tomasa Piosa Lacueva, de
Guadatajara también; D. Mauricio
Tmilio hlorales y Guisado, de la zona
de Inspeccién de Algecirag; D. Ricardo
Luna, de Tarragona; D. Andrés Garcia

.

e

(nspecior ~de.

i Martin, de Salamanca; D. Tomés de

la. Riva 1y Jiménez, de Soria, y D. Félix
Isaac Faro de la Vega, perciban wwda
uno de ellcs el sueldo anual de 7.00¢
pesetas, categoria en que tcdos ellos
figuran, asi como también D. Huseli

Jogé Lillo, Inspector de Primera einis- |

flanza de Ledn.

. 6.2 Que . Angel Martinez Zapa-
ter, Inaspector de Primera enseflanza
de la provinecia de Huelva, perciba el
sueldo anual de 5.000 pesetas, corres-
pendiente a los gue se encuentran, co-
mo &1, en la novena categoria del Hs-
calafén repetido.
diferencia de los
susldos ¥ los que en la actualidad dis-
frutaban les gerd abonado a cada uno
de los expresadné Inspectores desde el
2%a 26 de Noviembre filtimo, fecha de
ta, Beal orden en virtud de la ecual s»
les ragonoce a
cias,

8.° Que ge desestimen las ingtancias
de D. Gagspar A. Sanchez, D. Manuet
Rueda Gonzalez, D. [rancisco Abad
Gallego, D. Juan Llarena Luna y dofia
Maria de la Anuneciacion de los Mozos
Varona, porgue en la actualidad ya dis-
fruta cada uno de ellos el suedp que
tes corregponde con arreglo a la cate-
goria que occupan en el Escalafén; que
de igual modo se desestime la de don
Higinio Pérez Vergara, que no presen-
ta hoja de mérites y servicios, y la de

7 .
.° L&

nueves

percibir esas diferen-

D. Juan Gonzalo Martin, por no reunir

Ios afios de servicios en Escuela pabli-
ca oxigidos eon arregloc a la Real orden
citada.

9.7 Que en los respectivos titulos
aﬁministratis;os que actualmente po-
seen cada uno de los luspectores a
guienes por esta Real orden se concede
la efectividad del sueldo en ellos con-
signado, se egienda una diligencia, se-

glin el modelo que a continuacidon se

inserta, en la que se haga coustar ¢0-
mo en virtud de la Real orden citada

'y con la antigiiedad de 26 de Noviem-

bre dltimo cada uno de ellos entra en
el disfrute de la totalidad de dicho
sueldo, debiendo cada interesudo, de
conformidad con lo dispuesto en la vi-
gente ley dei Timbre, reintegrar iue-
diante la poéliza correspondiente la di-
ferencia-entre el valor efectivo del ha-
ber gque hasta entouces cobraba y el
también efectivo
asigna,

De Real orden lo digo a V. 1. para
su congcimiento y demds efectos. Dios
guarde a V. I. muchos afios. Madrid,
24 de Enero de 1921,

MONTEJO

Sefior Diractor general de Primera en-
sefianzs

que- ahecra se le

8Modelo de la certificacion que se cita,

D..., certifico que D..., Inspector de
Primera ensefianza de esta provincia,
que continia desempefiando dicho car-
go, ha comenzado desde el 26 de No-
viembre iiltimo, ¥ en virtud de lo dis-
*:esto en la Real orden de dicha fe-
cha, a pereibir l1a efectividad del suel-'
do anual de .. pesetas que al citalo
cargo asigna el Real decreto de § de
Agosto lltimo y la Real orden de 25
del mismo mes, haciendo constar que
se ha completade €l reintegro del titulo.

P, o

IHISTERIO DE FOMENTS

" REAL ORDEN

lmo. Sr.: Vistc el dictamen de la
Junta Consultiva de Seguros, de acuser-
do con el informe del Negociado ¢o-
rrezpondiente, en el expediente de la en-
tidad “La Polar”, trangportes, Bilbao:

Resultando que del capital social au~
torizgdo por log Hstatutos de esta en-
tidad, y quo-son diez millones de pese-
fas, conserva en cartera cinco millones,‘
¥ 8e halla el resto totalmente suscripto:

Resultando que del capital de cinco |
millones susecriptos solamente ha side”
desembolsado por los . accionistas el 4
por 100, seglin testimonio notarial de
22 de Noviembre de 1920:

Considerando que el apartado 4.0 del
articulo 2.0 de la ley de 14 de Mayo de
1908 exige de las Compaiias asegurado-
ras el desembolso del 25 por 100 del
capital social y que las disposiciones
transitorias quinta y sexta dispensan de
haecer el desembolso en el caso do que
ia reserva estatutaria acumulada, su- .
mada a los desembolsos efectivos reali-
zados, alcance la cifra igual a dicho 25
por 100; pero que, no siéndo oste el caso
de “La Polar”, procede que se efectiien
ostoa desembolsos por quintas partes en
cineo afios: ’ :

Congiderando que no habiendo des-
embolsado los accionigtas de “La Po-
lar” mas que el 4 por 100 del capital
suscripto, estd obligada a electuar el
desembolso del resto hasta el 25 en
cinco avualidades:

Considerando que no puede aceplarse
el criterio sustentado por los Kstatutos
de la Sociedad, segfin el caal, ha de te<
nerse por desewbolsado el capital ta.u.
8610 por yue esté afianzada la obligas’
cion de aportarlo en caso de ser exigl-
do, y que la Cowpafila General de Segu-
ros ha de atenerse en este respecto al
criterio legal yue establece el Gnico po-
sible con caricter de genecralidad. para
todas las sutidades gue realicen cl ser
guro:

Cousiderando gue el resto del sxpe~
diente de inscripeién asts complete, pu-
diendo ser arordada i. mismu en o

.
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ramo de transportes para que pueda
pperar en €1, si bien las pdlizas y de-
m#4s documentos en que se ingertan ci-
fras del capital social distintas de las
realmente suscriptas y desembolsadas,
no pueden ser mantenidas sin la debida
correccion, de conformidad con el ar-
ticulo 13 de la ley de Segurog,

S. M. el Rey (4. D, g.) ha tenido a
bien disponer que se inscriba a la entl
dad denominada “La Polar”, transpor-
tes, Bilbao, en el Registro creado por la
ley de Seguros de 14 de Mayo de 1968
en su articulo 1.0, autorizandola para
operar en el ramo de transportes, vi-
niendo obligada la referida entidad a
exigir de los accionistas el desembolso
del 21 por 100 del capital que falta para
completar el 25 exigido por la ley para
dar derecho a operar, y debera reali-
zarlo en cinco anualidades por quintas
partes,

De Real orden lo digo a V., I, para
su eonocimiento y efectos. Dios guarde
L V. 1. muchos afios, Madrid, 20 de Ene-
0 de 1921. ‘

ESPADA

Sefior Comisario general de Seguros

REAL ORDEN CIRCULAR

La baja que ofrecen los triges en ios
mrecados reguladores debe influir direc-
tamente en el precio del pan; pero sien-
do, cuanto con este asunuto ge relaciona,
uha cuestién municipal, con arregic al
apartado 3.0 de la Real order de 7 de
Septiembre WGltimo, que determina que
compete a los Ayuntamientos lo que se
refiere a la calidad, tipos, venta y pre-
cio del pan, con sujecién a lag normas
establecidas en la Circular de ia Comi-
saria general de Subsistencias de 2§ de
Agosto pasado, y como también han ex-
perimentado descensc otrag substancias
alimenticias de primera necesidad,

S. M. el ReY (q. D. 8) se ha servido
disponer excite V. S, el ceio de los Al
caldes de esa provincia para que, en via-
ta de la baja de los trigos en los mer
fados reguladores, se llegue con la ma-
yor rapidez a la pronta reduccion en el
precio del pan, para que la baja dei el-
tado cereal sea aprovechada por el con-
sumidor, Asimismo ha dispuesto Su
Majestad que por la Junta de Subsis
tencias de su digna presidencia se es-
tudien los medios de hacer llegar al
consumidor ios beneficios de la baja ob-
tenida en los puntos de produccién da
lag demds substancias alimenticias con-
sideradas como de primera necesidad,
" D6 Real orden lo comunico a V., S,

‘fespera.ndo de su reconocido celo preste
2 este asunto ]a atencibn que merece,
por sex de gran jmportancia para el aba: §

vy

ratamiento de la vida, Dios guarde a
V. S. muchos aiiog, Madrid, 7 de Febre-
ro de 1921,

BSPADA

Sefior Gobernador civil, Presidente de ia
Junta provincial de Subsgistenecias
de... '

b3
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minISTERIG DE GRACIA Y JUSTICIA

SUBSECRETARIA

En el Juzgado de primera instancia
de Baltands se halla vacante, por ex-
cedencia de D. Fernando Varela, la
Secretaria judicial, de categoria de en-
trada, que dehe proveerse per trasia-
¢ién, conforme a lo prevenido en el ar-
ticulo 10 .del Real decreto de 1.° de
Junio de 1911, modificado por el de 3
de Abril de 1914, )

Los Secretarios aspirantes presenta-
rdn sus instancias en la forma preve-
nida por el articulo 14 del citado Real
decrsto de 1.° de Junio de 1911, den-
tro del plazo de treinta dias naturales,
B contar desde la publicacién de este
anuncio en la GACETA DE MADRID, .

Madrid, 7 dp Febrero de 1921.—EIl

secretario, José Martinez Acacio,

Far e EEE Y

En el Juzgade de primera instancia
de Brihuega se halla .vacante, por pro-
mocién de D, Evaristo Casado, la Se-
cretaria judiciai, de categoriz de en-
trada, que debe proveérse por trasla-
cién, .conforme a lo prevenido en el ar-
ticulo 10 del Real decreto de 1.° de Ju-
nio de 1921, modificado por el de 3 de
Abril de 1914,

Log Secretarios aspirantes presenta-
rén gus instancias en la forma preve-
nida por el articulo 14 del citado Real
decreto de 1.° de Junio de,]911, den-
tro dei plazo de treinta dia¥ naturales,
2 cofitar desde la publicacién de este
anuncio en la GacwTa DE MADRID,

Madrid, 7 de Febrero de 1921,—E}
Suksecretario, José Martinez Acacio.

B ]

Er el Juzgado de primera ingtancia
de Coin se halla vacante, por promo-
cion de D, Candido Garcia y Caamafio,
la Secretaria judicial, de categoria de
entrada, que debe proveerse por trag-
lacién, conforme a lo prevenido en el
articulo 10 dei Real decreto de 1.° de
Junio de 1911, modificado por el de 3
de Abril de 1914,

Los Secretarios aspirantes pregenta-
ran sus instancias en la forma preve-
nida por el articulo 14 del citado Real
decreto de 1.° de Junic de 1911, den-
tro del plazo de treinta dlas naturales,
a contar desde !a publicacién de este
anuncio en ia Gactra bE MaDRID,

Madrid, 7 de Febrero de 1921.—m)
Subsecretario, José Martinez Acacio,:

{
I

|

En el Juzgado de primera instanciag
de Infiesto se halia vacante, por defun-
cién de D. José Antonio Muiiz, la Se«
cretarfa judicial, de categoria de en<
trada, que debe proveerse por trasla-
cién, conforme a lo prevenido en el aT=
ticulo 10 del Real decreto de 1.° de
Junic de 1911, modificade por el de 3
de Abril de 1914, %

Los Secretarios aspirantes presenta-
ran sus instancias en la ferma preve-
nida por el articulo 12 del citado Real
decrsto de 1.° de Junio de 1911, den-
tro del plazo dé: treinta dias naturales,
a- contar desde la publicacién de este
anuncio en la Ga A DE MADRID,

Madrid, 7 de Febrero de 1921.—El
Subsecretario, José Martinez Acacio,

e e

En Juzgado ds primera instancix
de Laredo se halla vacante, por promao-
cién de D. Julio Sdinz, la Secretariz
judicial, de categcria de ehtrada, que
debe proveerse por traslacién, conioms
a lo prevenido en el articulo 10 del
Real decreto de 1.° de Junio de 1911,
medificado por el de 3 de Abril de 1914,

Los Secretarios aspirantes presenta-

rdn sus instanciag en la forma preve- .

nida por el articulo 14 del citado Real
decreto de 1.° de Junio de 1911, den-
tro del plazo de treinia dias naturales,
& contar desde la publicacién de este
anuneio en :la GACETA D1 MADRID,
Madrid, 7 de Febrero de 1921, —Il
Subsecretario, José Martinez Acacio.

En el Juzgado de primera insfancia

de Ianscor se halla vacante, por de-
funecién de D. Autonic Obrador, la Se-
cretaria judicial, de categoria de as-
censo, que debe proveerse por trasia-
cién, como comprendida en el tercero

de los turnos establecidos en el péirra-:

fo primero del articulo 12 del Real de-
creto de 1.° de Junio de 1911, modifix
cado por el de 3 de Abril de 1914,

Los Secretarios aspirantes presenta-
rén sus instancias en la forma preve-
unida por el articulo 14 del citado Real
decreto de 1.° de Junio de 1911, denw
tro del plazo de treinta dias naturales,
9 contar desde la publicacién de ests
anuncio en la Gacera DE MALDRID,

Madrid, 7 de Febrero de 1921,—T!
Subsecretario, José Martinez Acacio.

v el Juzgado de primera ingtanci®

de Ramales se halla vacante, por pro--

mocién de D. José de Molinuevo, la Se-
cretaria judicial, de categoria de en-
trads, que debe proveerse por trasla-
cién, conforme a lo prevenido en el ar-
ticuic 19 del Real decreto de 1.° de Ju<
nio de 1911, modificado por el de 3 dg
Abril de 1914, W
Los Secretarios agpirantes presenta-
ran sus instancias en Ja forma preve-
nida por el articulo 14 del citado Real”
gdecreto de 1.° de Junio de 1911, dens
tro del pilazo de treinta dias naturales,
a contar desde la publicacién de este
anuncio en la GacnTaA DE MADRID,
© Madrid, 7 de Febrero de 1921.---Ei
Subsecretario, José Martinez Acaclo,

Sucesores de Rivadeneyra (S. A}
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