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SUMARIO

Presidencia del Consejo de Mi-
nistros.

Ley prorrogando hasta el dia 30 del
mes actual el plazo de veinte dias
para que las Autoridades de todo
orden remitan a la Inspeccion gene-
ral de los Servicios Socialagrarios
relacion de las personas encartadas
0 que se encarlen en toda clase de
procedimienlos relacionados con el
complot a que se refiere la Ley de

. 24 de Agosto del corriente aiio.—
Pdgina 874.

Decreto admitiendo a D, Manuel Po-
mares Monleén la dimisién del car-
go de Gobernador civil de la pro-
vincia de Teruel.—Pdgina 874.

‘ Otro nombrando Gobernador civil de

la provincia de Teruel a D. Ceferino
Palencia y Alvarez Tubau, que des-
empeiia igual cargo en la de Guada-
lajara.—Pdgina 875.

Otro idem id. id, de la provincia de
Guadalajara a D, Miguel de Benavi-
des Shelly—Pdgina 875.

Diro admitiendo la dimision del car-
go de Gobernador civil de la provin-
cia de Cdceres a D. Carlos Dafonte
Sdnchez.—Pdgina 875. :

Otro nombrando Gobernador civil de

la provincia de Cdceres a D, Angel

. Vera.—Pdgina 875.

Otro idem id. id. de la provincia de
La Corufia a D. Gerardo Fenianes
Portela, que desempefia igual cargo
en la de Jaén.—Pdgina 875.

Otro idem id. id. de la provincia de
Jaén a D. Isidro Liarte Lausin, que
desempefiy igual cargo en la de Al-
meria—Pdgina 875.

Ootro idem id. id. de la provincia de
'Almg_rz’a a D. Rafael Bosque.—~Pdyi-

'

75,

Otro admitiendo la dimisién del car-

. go de Gobernador civil de la provin-
ola de Palencia a D. José Puche Al-
warez.—Pdgina 875.

Otro nombrando Gobernador civil de
la provincia de Palencia a D. Fran-

cisco Puig Espert, que desempeiia
igual cargo en la de Soria.—Pdgi-
na 875,

Otro idem id, id. de la provincia de
Soria a D. Mariano Campos.—Pdgi-
na 875.

Ministerio de Justicia,

Decreto autorizando a la Superiora del
Instituto de Hijas de la Caridad de
San Vicente de Pail, o a quien la
represente, para que pueda efectuar
la venta de las dos fincas que se des-
criben en Villaviciosa de Odoén.—
Pdginas 875 y 876.

Ministerio de la Guerra.

Decrelos concediendo la Gran Cruz de
la Orden de -San Hermenegildo a los
Generales de brigada, en situacién
de segunida reserva, D. Julidin Pardi-
nas del Val y D, Jerénimo Durdn y
Cottes.—Pdgina 876.

Otro disponiendo pase a la situacion
de segunda reserva el General de
brigada, en situacion de primera re-
serva, D, José Alvargonzdlez Pérez
de la Sala.—Pdgina 876.

Otro concediendo el empleo de Gene-
ral de brigada honorario al Coronel
de Estado Mayor, en situaciéon de
retirado, D. José Galbis Rodriguez,
Pdgina 876.

Otro autorizando la adquisicién, por
gestion directa, de los terrenos de
“El Goloso”, término de Fuencarral,
propiedad de D. Joaquin de Arteaga.
Pdgina 876.

Olro idem el gasto correspondiente
a la ejecucion de las obras com-
prendidas en el proyecto de am-
pliacién del cuartel del Regimiento
de Artilleria a caballo en el Campa-
mento de Carabanchel.—Pdgina 876.

Otro itdem al Minisiro de este Depar-
tamento para que, por la Jefatura de
Transportes militares de Madrid, se
concierte directamente con la Com-
pafiita Trasmedilerrdnea la contra-
tacion provisional de un vapor que
efectite los serwiclos maritimos en-
tre Cevic y Melilla—Pdaina 876.

Otro cediendo al Ministerio de Instruc-
cién publica y Bellas Artes el uso
del edificio del antigua Hospital Mi-
litar de Guadalajara.—Pdgina 876.

Ministerio de Hacienda.

Decretos nombrando en ascenso de es-
cala Jefes de Adminisiracién de pri-
mera, segunda y lercera clase del
Cuerpo de Arquitectos del Calastro
de la Riqueza urbana a D. Martin
Mario Palomo y Ferndndez, D, Fran-
cisco Aznar Sanjurjo y D, Francisco

Alonso Martos, respectivamente, — -

Pdgina 877.

1 Ministerio de Agricultura, industria

y Comercio.

Decrelo declarando jubilado a D. Ma-
riano Diaz Alonso, Presidente de
Seccion del Consejo Agrondémico,
Inspector general del Cuerpo de In-
genieros Agrénomos.—Pdgina 877,

Presidencia del Consejo de Mi-
' nistros.

Orden autorizando hasta el 31 de Ma-
yo de 1934, a D. Hermenegildo Gé-
mez de Zamora, vecino de Madrid, y
en tanlo tenga abierio taller, para
que pueda levantur los precintos pa-
ra la reparacién de balanzas auto-
g!]a;ticas y semiautomdlicas.—Pdgina
[

Otra destinardo a prestar sus servi-
cios en los Ministerios u organisinos
que se indican a los Porteros que
figuran en la relacion que se inser-

~ la—-Pdginas 877 y 878.

Otra idem la circulacién y uso legal
en Espafia de las balanzas semiaulo-
mdticas Sast.—-Pdgina 878.

Otra idem f{d. id. del aparato medidor
de aceite marca “Romero”. — Pdgi-
na 879,

Ministerio de Estado.

Orden anunciando para_su provisisn
enire Catedrdticos de Institutos Ofi-
ciales de Segunda enseiianza cuctro

plazas de Pradesores para Inctituioy



i
|
i

‘ @Im idem id. de Inca a D.

874

6 Noviembre 1832 a¢

o esindios de Segunda ensefianza en
el exiranjero y oifras cualro de as-
piranies.—Pdginag 879,

RBiinisterio do Justicia

Biden erncarveciendo de los Presidentcs
de lus Andiencias se déiviian a loc
Tribunales dependienies de su ferri
ierip recomenddandoles la mayor
cexectilud y puntualidad en el qbo-
no de honerarios « los Peritos ex-
tresjeros que actiten en los Tribu-
nales de Justicia de la Necion—pP-
gina 879.

fiira nombrando pere el Juzgado de
Fuente de Canios (Badajoz) a don
Francisco Herrera de Liera Juez de
primera instancia gque sirve el de
Fregenal de la Sierra,—Pdginas 879

y 884,

Manuel No-
guera luuriaga, Juer de primera
instoncia gue sirve el de de Saniafé.
Pdyina 8840,

Oira idem para le plaza de Juez de
primera insiencia de enirada o don
Leopoldo Dugue Estévez, Juez de
primera instancia de enirada en st-
Inacién de cesaitie, Yy azspomendo
pase a servir el Juzgado de Garrovt-
llas—Pdgina 880.

Minisierio de Hacienda.

Orden relativa o la adjudicacién de la
subasta para el szu“mvsz‘ro a la Fd-
brica Nacional de la Honeda y Tim-
bre de las clases y ca antidades de
tintas izpoqrafimo que se indican.—
Faginus 860 y 881,

Kiinisterio de la Geobernacidn

Grden circular a los Gobernadores ci-
vites pare qzle se inserie en el Bole-
tin Gficial de cada provincia dicha
Circular y ficha 111,"01'matwc* que se

publica, «l ob;eto de recibir los da-
t')~ que se inleresan para conocer
e.uzclmhehle el nitmero de czegos
que forman ¢l censo de cada provin-
cia—Pdginas 881 y 882,

Crden disponierndo que los anuncios de
cencurso de nuevas Secrefarias va-
canles se agreguen a ias e.czstentes
en la {)1 den de 17 de Oclubre pré-
ximo pasedo.—Pdging 882.

Dira concediendo permiso para Nimes:

(¢'rancic) al Guardia civil Francis-
co (Omez Pedrefio.—PFdgina 882,

Ministerio de Instruecién phblica
v Bellas Artes.

Orden conjirmando, por esla vez, los
nembramienios e.xpwudos por el
Palronaio local de Formecién profe-
stonai de Meadrid a favor del Jefe
de T(z&lerw, Auxiliares y Maesiro de
Taller de la Escuela de Orientacién
prefesional, y de Auxiiiares y Maes-
iro de Taller de la Elemental de T'ra-
baje; declarando gque el Pafronaio
ZOC"Z de Formacién profesional de

adnfl no tiene atribuciones espe-
cz(’ es, y desestimando’ la reclama-
¢iér interpuesta por la Sociedad de
Obreros Fonianercs y Vidrieros.—
Pdginas 882 a 884.

Otra dando disposiciones para que es-
fe Minisierio y su organo asesor el
Consejo Nacional de la Cultura, pue-
da conocer de modo indudable la
foerma csmo cada Ceniro de ense-
lianze u deniro de elios cade Pro-
fesor actita—Pdgina 864.

Minist

Ordenes nombrando « los sefiores qule
se mencionan Presidentes y Vice-
presidentes del Jurado mixio y
Agrupaciones de Jurcdos mixtos que
se indican—Pdginas 884 y 885.

Oiras dispeniendo queden constiini-
a‘ac de la forma que se determma
las Secciones quz se ir dzccm de los
Jurados mixtos que se mencionan.—
Pdgina 885

Ofra aceptando a D. Angel Garcia Oter-
min la dimision del cargo de Presi-
dente del Jurado mixto de Tranvias,
de Madrid —Pdgina 885.

erio de Trabajoe v Previsitn,

Ministeric de Agricultura, lndustria
y Comercio.

Orden disponicndo que el Director ge-
neral de Indusiria cese en el despa-
cho de los asunios del lnstitulo de
Reforma Agraria—Pidgina 83

Oira idem se consideren supumzdas
del vigente Repertorio, para la apli-
cacion de los Aranceles de Aduanas,
las llamadas que se indican.—Pdgi-
na 38§6.

Oira prorrogando hasia el 15 de Di-
ciembre préximo el plazo sefialado
para la soliciiud de apertura para

fendo lu eplicacién, a las
pr nvfza ics de Cddiz, Seville, Gra-
nade y Malaga, del conienido del
Becreto de 1.° del mes actual {(Gacg-
1a del o), relaiivo a la mfensz;zca-
cidn culturel y su aplicacidn a las
.fL cm szimc as en previncias de las
senaladas en la Law 2.2 de la ley de
ﬁﬂ,fm':x . Agraria—Pdgina 887,

Otra aprobando el expedicnie insirut«
de per la Direccidn general de Re-
fornma Agraria en viriud de Orden
de 28 de Ociudre Gitimo, por la que
se uplica el Decrelo de 22 del mis-

mo ;s sobre infensificacién de cul-
tivos a las finces que se iu(z'icm gi=
tas en Iérmino mun ‘eipal de Espera
(Cddizy —Pdging 887,

Oira nombrendo Y/chn'm‘mc}“c del
Tribanal de oposiciones a plazas de
Cf fcmi"s de Adminisiracién civil de
eslie Hinisierio a D, Fernando (Ca-
belio Lapiedra, Vocal de dicho Tri-
buncl—Pdging 887,

Adspinichrzcion Central.

u6.~—Profocoio, — C’”’U: nfo inier-
nacional pera las lineas de carga—
Pdgina 867. .

Hacmmpa., — Direccién general de la
Deuda y Clases puon‘au.——-l‘c!acién
de los facturas de cupones de la
Deuda del Estado y ftinlos amoriiza-
dos que se han remitfido desde el 29
de Cctudre al 5 de Noviembre al
Barnico de Es naﬁ para que proceda
a su pago.—Pdgina §12

Direccion general del L,s sro ptiblico.
Cambio medio de cotizacion de efec-
tos padlicos duranie el mes de Oc-
tubre préximo pasado.—Pdgina §12,

GOBERNACIGN, — Direccién general de
Administraci¢n.—Re Zlfzcacwn a la
relacién nimero 2, de Secreiarias
de segunda categoria, anunciadas-a
concurso per Orden de 17 de Octu-
bre altimo (Gacera del 3 del mes
actual) —Pdgina 912.

INSTRUCCION PUBLIcA, — Junta de la
Ciudad Universitaria—Annnciando
COnCUrso para el suminisiro de los
g*zzw les que se indican, — Pdgina

ANExX. o UNICO. — SUBASTAS. — ANUNCIOS.

DX PREVIO PAGO.
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EL PRESIDENTE BE LA REPUBLI-
SA ESPASOLA,

A todos los que la pretente vieren y
iendicren, sabed:

Que las CORTES CONSTITUYENTES
han decretado y sancionado la siguiente

LEY

Ariiculo tnico. Se declara prorro-
gado hasta el dia 30 del presente mes
ge Noviembre el plazo de vcinte dias
gue establece el parrafo quinto del ar-
giculo 4. de la Ley de 24 de Agosto

tltimo, para que las Autoridades de to-
do orden remitan a la Inspeccién ge-
neral de los Servicios Social-Agrarios
relacién de las personas encartadas o
que se encarten en toda clase de pro-
cedimientos relacionados con el com-
plot a que la mencionada Ley se re-
fiere.

Los demés términos por ella sefiala-
dos que gunarden relacién con el expre-
sado o dependan de su franscurso, se
entenderan también prorrogados en
igual forma.

Por tanto,

Mando a todos los ciudadanos que co-
adyuven al cumplimiento de esta Ley,
asi como a todos los Tribunales y Au-
toridades gue la hagan cumplir.

AL NS Sh s o g caas ]

Madrid, cinco de Noviembre de mxl
novecienfos ireinta y dos.
NICETO ALCALA-ZAMORA Y IO‘%RES
El Presidente del Consejo de Ministros,
MANUEL AzARaA

DECRETOS

De acuerdo con el Consejo de Minis‘-
tros,

Vengo en admifir la diraision que del
cargo de Gobernador civil de.la pro-
vincia de Teruel ha presentado D. Ma-
nuel Pomares Monleén.

Dado en Madrid a cinco de Nowem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

El Presidente del Consejo de Ministros,
MANUEL AzaRNa

f
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 De acuerdo con el Consejo de Minis-
fros, ‘ !

Vengo en nombrar Gobernador civil
de la provincia de Teruel a D. Ceferi-
no Palencia y Alvarez Tubau, que des-
empeila igual cargo en la de Guada-
lajara.

Dado en Madrid a cinco de Noviem-
bre de mil novecientos ireinia y dos. .

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
Bl Presidente del Consejo de Ministros,

MANUEL AzaRA

De acuerdo con el Consejo de Minis-
iros, ‘

Vengo en nombrar Gobernador civil
de la provincia de Guadalajara a don
Miguel de Benavides Shelly,

Dado en Madrid a cinco de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMOCRA ¥ I'ORRES
¥l Presidente del Congelo de Ministros,

MANUEL AzZANA

De acuerdo con el Consejo de Minis-
iros,

Vengo en admitir la dimision que del
cargo de Gobernador civil de la pro-
wvincia de Caceres ha presentado don
Carlos Dafonte Sanchez.

Dado en Madrid a cinco de Noviem~
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
Kl Presidenta @el Consejo de Minlstros,

MANUEL AzARNA

De acuerde con el Consejo de Minis=
iros, :

Vengo en nombrar Gobernador civil
de la provincia de Caceres a D. Angel
Vera.

Dado en Madrid a cinco de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
E1 Pregidente del Consejo de Ministros,

MaNvuEL AzaRA

De acuerdo con el Consejo de Minis~
tros,

Vengo en nombrar Gobernador civil
de la provincia de La Corufia a D, Ge-
rardo Fentanes Portela, que desempe-
flaba igual cargo en la de Jaén.

- Bado en Madrid a cinco de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

El Presidente del Consejo de Ministros,
ManvuEL AzaRa

Camnm———

De acuerde con el Consgjo de Min §

nisires,

Vengo en nombrar Gobernador ¢l-
il de la provincia de Jaén a D. Isi-
dro Liarte Lausin, que desempeiia
igual cargo en la de Almeria,

Dado en Madrid a cinco de Noviemni-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

El Presidente del Congejo de Ministros,
MANUEL AzZARA

De acuc. 5 con el Consejo de Mi~
nistros,

Venge en nombrar Gobernador ci-
vil de la provincia de Almeria a don
Rafael Bosque.

Dado en Madrid a cinco de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO. ALCALA-ZAMORA Y TORRES

E1 Presidente del Consejo de Ministros,
MANUEL AzARA :

De acuerde conm el Consejo de Mi~
nistros,

Vengo en admifir la dimision que
del cargo de Gobernador civil de la
provincia de Palencia ha presentade
D. José Puche Alvarez,

Dade en Madrid a cinco de Noviemi~
bre ‘de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
Kl Presidente del Consejo de Ministros,

MANUEL AzaRA

De acuerdo con el Consejo de Mi~
nistros,

Vengo en nombrar Gobernador ci-
vil de la provincia de Palencia a dan
Francisco Puig Espert, ique desempe-
fla igual cargo en la de Soria,

Dado en Madrid a cinco de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

RICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRBES
#i1 Pregidente del Consejo de Ministros,

MANUEL AZARA

De acuerdo con el Consejo de Mi-
nistros,

Vengo en nombrar Gobernador ci-
vil de la provincia de Soria a D. Ma-
rianoc Campos.

Dado en Madrid a cinco de Noviem-
bre de mil novecientos freinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
Bl Presidente del Consejo de Ministros,
MANUEL AzANA

D

HINISTERIC DE JUSTICIA

DECRETO

Solicitada del Ministerio de Justicia
por D. Saturnino Tobar Gonzilez, en

representacién ‘del Instituto de las Hi-
jas de la Caridad de San Vicentie de
Pail, domiciliado en Madrid, la co-
rrespondiente autorizacion para la
venia de dos fincas sitas en Villavi«
ciosa de Odom, que se describen,
cuyo valor en venta puede ser de unas
50 a 60.000 pesetas, con objeto de li=
gquidar dos cuentas pendientes, una de
45.560 pesetas, a D, Valero Guerrero,
y otra de 6.000 pesetas, a D. Enriqué
Peird, por trabajos efectuados antes
de la publicacién del Decreto de 20
de Agosto de 1931, en los Colegios que
el Instituto posee en la calle de la
Santisima Trinidad, nimero 3, de Ma~
drid, y en el que radica en Villavi-
ciosa de Odon,

Dichas fincas son las siguienies:

' Una casa hotel, situada en Villavicio-
| sa de 0don, calle Real, niimeras 8 y,
- 10, de cabida de unos 402 meiros, Yy,

otra casa, hoy hotel, en el mismo pue-

| blo, Plaza 'de la Constitucion, name-

ro 6.

Y teniendo en cuenta que el Insti-
tuto se encuentra desprovisto de nu-
merarie efectivo para atender al pago
de dichas obligaciones contraidas j,

| para el cual se ve requerido por los
| acreedores, y con objeto de evitar los

gastos y perjuicios que se ocasiona-
rfan con las reclamaeiones por la via
judicial, se ve precisado a efectuar la
venta de las fincas descritas; que di-
chas facturas pendientes ascienden a
51,560 pesetas, y el valor aproximado

de las fincas objeto de la venta puede

ser de unas 50 a 60.000 pesetas; y en
atencién a que ‘es de facil justificacion,
no solo el precio que se obtenga como
la liquidacion de los débitos, con lo
cual queda subsistente el espiritu que
informa el Decreto de 20 de Agosto
de 1931,

El Presidente de la Republica, a
propuesta del Ministro de Justicia y
de acuerde con el Conscjo de Minis-
tros, decreta:

Articulo unico. Se autoriza a la Su-
periora del Instituto de Hijas de la
Caridad de San Vicente de Pagl, o a
guien la represente, para que pueda
efectuar la venta en junio o por sepa-
rado de las dos fincas descritas, sitas
en Villaviciosa de Odén, para que, con
el precio que de dichas ventas se ob-
fenga, abone las dos cuentas pendien-\
tes de liquidaciéon por parte del Ins-
tituto, que importan 51.560 pesetas,
quedando igualmente autorizados el
Notario y Registrador para otorgar e
inscribir el correspondiente documen-
to o documentos publicos a que dicha
autorizacién pueda dar lugar, y de-
biendo Ia mencionada Superiora co-
municar al Ministerio de Justicia el
precio liquido obtenido de la ventz o
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wventas que se efectiien, y en su dia

remitir el justificinte de la debida li-

quldacmn de las deudas pendientes,
para que dichos datos se ahoten en el
éxpedlente y quede asi salwaguardado
el esplrltu que informa el Decreto res-
trietivo.

Dado en Madrid a tres de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES |

El Ministro de Justicia, .
‘ALVARO DE ALBORNOZ Y LIMINIANA

O 2 20 emn

MINISTERIO DE LA GUERRA

DECRETOS

En consideracién a lo solicitado |

por el General de brigada, en situa-
cion de segunda reserva, D. Julian
Pardmas del Val, y de conformidad
‘con lo acordado por el Consejo Di-

rector de las Asambleas de las Orde- 1

nes Militares de San Fernando y San

“iHermenegildo, _
Vengo en concederle Ia Gran Cruz 3
ide esta ultima Orden, con la antigiie-
. 'dad de 3 de Enerp de 1930, fecha .en
‘que cumplio las condiciones regla-

mentarias.
. Dado en Madrid a dos de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

 # Presidente del Consejo de Ministros,

Ministro de la Guerra,
MANUEL AZARNA

. En consideracion a lo solicitado

por el General de brigada, en situa-
cion de segunda reserva, D. Jerénimo
Duran y Cottes, y de conformidad
con lo acordado por el Consejo Direc-
tor de las Asambleas de las Ordenes
'Militares de San Fernande y San Her-
snenegildo,

Vengo en concederle la Gran Cruz
de esta tltima Orden, con la antigiie-
dad de 23 de Junio de 1931, fecha en

que cumplié las condiciones regla-

mentarias.

Dado en Madrid a dos de Noviem-'

bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

8l Presidente del Consejo de Ministros,
Ministro de la Guerra,

MANUEL AzaRA

© Vengo en disponer que el General
de brigada, en situacion de primera
reserva, D. José Alvargonzalez Pérez
de la Sala, pase a la de segunda re-
‘serva, por haber cumplido el dia 29
".del pasado mes de Octubre la edad
;@ue determina la ley de 29 de Junio
[ de 1918,
¥ .

i

Dad-o en Madmd a dos de Nov1em-
bre de mil novecxentos treinta y (Ios.
NICETO ALLAI{A-ZAMORA Y TORRES

Bl Presidente del Consejo de Ministros,
Ministro de la Guerra,

MANUEL AzaNA

En consideracion a lo solicitado
por el Coronel de Estado Mayor, en
situacién de retirado, D. José Galbis
Rodriguez, el cual refine las condi-
ciones exigidas por la ley de 4 de No-
viembre de 1931,

Vengo en concederle el empleo de
General de brigada honorario, con los
beneficios que otorga la ¢itada Ley.

Dado en Madrid a cuatro de No-
viembre de mil novecientos treinta y

" dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

L1 Presidente del Consejo de Ministros,
Ministro de Ia Guerra,
" MaNUEL AzaNa

A propuesta del Ministr6 de la Gue-

rra, de acuerde con el Cons¢jo de
Estado ¥ de conformidad con el Con-.

sejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

‘Articulo tunico, Como caso com-
prendido en el niumero dos del ar-
ticulo 55 de la vigente ley de Admi-
nistracion”y Contabilidad de la Ha-
cienda ptblica, se exceptia de las
formalidades de subasta y concurso,
y se autoriza la adquisicion per ges-
tién directa de ‘Jos terrenos de “El
Goloso”, del término de Fuencarral,
propiedad de D, Joaquin de Arteaga y,
Echagiie, con destino a campo de tiro
para  una’ Brigada de’ Infanteria, en
esta Plaza.

Dado en Madnd a cuat.o de No-~
viembre de mil novecientog treinta y |

dos.
NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

£1 Prestdente del Consejo de Ministros,
Ministro de la Guerra,
MaNuEL AzaRA

A propuesta del Ministro de la Gue-
rra y de acuerdo con el Consejo de
Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo anico. Se autgriza el gas-
1o correspondiente a la ejecucion de
las obras comprendidas en el proyec-
to de ampliacion del cuartel del Re-
gimiento de Artilleria, a caballo, en
¢l Campamento de Carabanchel, con
cargo a los créditos del vigente Pre-
supuesto y a los que se concedan en
los sucesivos para “Obras de acuar-
telamiento”. '

‘ viembre de mil n

Dado en ‘\Iadud a cuatro de No-
novecientos treinta y
dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES -

El Presidente del Consejo ds Minlatros,
Ministro de la Guerra,
MANUEL AZARA

Como case comprendido en el apar-
tado tercero del articulo 55 de la vi-
gente ley de Adminisiracién y Con-
tabilidad de la Hacienda ptiblica, de
conformidad con el Consejo de Es-
tado y de acuerdo con el (onscm de
Ministros,

Vengo en autorizar al Ministro de
la Guerra para que por la Jefatura de
Transportes Militares, de Madrid, se
concierte directamentie con la Compa-
fiia Trasmediterranea la coniraiacion
provisional de un vapor que efectie
los servicios maritimos enire Ceuta y
Melilla, con arreglo a las bases de or-
den técnico y legal que contienen los
pliegos formados al efecio con fecha
23 de Agosto ultimo, siendo el gasto
que se produzca cargo al capitulo 31,
articulo unico, de la Scccion 14 del
vigente Presupuesto.

Dado en.Madrid a cuatro de No-
viembre de mil novecientos treinta y

.dos. .

* NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRLS

il Presidente del Consejo de Ministros,
Ministro de la Guerra,
MANUEL AZANA

A propuesta de los Ministros de la
Guerra, Hacienda e Instruccién pu-
blica y Bellas Artes, y de acuerdo con
el Consejo de Ministrios,

Vengo en decretar le siguiente:

Articulo tnico. Se cede al Minis-
terio de Insiruccién publica y Bellas
Artes el uso del edificio del antiguo
Hospital Militar de Guadalajara, que
debera ser dedicado precisamente pa-
ra instalar en él la Escuela Nacional
de Obreros Mecéanicos Agricolas y la
Escuela de Trabajo.

Dado en Madrid a cuairo de No-
viembre de mil novecientos treinta y
dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA 'Y TORRES

El Presidente del Consejo de Ministr
Ministro de 1a Guerra, ,

MANUEL AzANA
£1 Minlgtro de Hacienda,
Jarme CArRNER RoMEU

El Minigtro de Instruccién publics
¥ Bellas Artes,

Freryanpo pE Los Rios URRUTI,
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MINISTERIO DE HACIENDA

DECRETOS
A propuesta del \Imlstro de Ha-
c1enda,

Vengo en nombrar en ascenso de
escala y por antigiiedad Jefe de Ad-
ninistracién de primera clase del
Cuerpo de Arguitectos del Catastro
de la riqueza urbana, en vacante pro-
ducida por jubilacién de D. José Ra-
moén Ortiz Portillo y con la antigiie-
dad del dia 5 de los corrientes, a don
Martin Mario Palomo y Fernandez,
que es Jefe de Administracién de se-
gunda clase del mismo Cuerpo, el
cual continuara prestando sus servi-
cios sin interrupciéon en la primera
Regién en que esta destinado.

Dado en Madrid a tres de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES

Kl Ministro de MHacienda,
Jaime CARN ER RowMctu

A propuesta del ’\Immtro de Ha-
cienda, -
~ Vengo en nombrar en ascenso de
escala y por antigiiedad Jefe de Ad-
" ministracién de segunda clase del
Cuerpo de Arquitecios del Catastro
- de la riqueza urbana, en vacanie pro-
ducida por ascenso de D. Martin Ma-
rio Palomo y con la antigiiedad del
dia 5 de los corrientes, a D. Francis-
co Aznar Sanjurjo, que es Jefe de Ad-
ministracion de

mlsmo Cuerpo, el cual continuara

prestando sus servicios sin interrup- |

cién en la primera Region em que
esta destinado.
: Dado en Madrid a tres de Noviem-
- bre de mil novecientos treinta y dos.
NICETQ ALCALA-ZAMORA Y TORRES
Bl Ministro de Haclenda,
JaiME CARNER RoMEvV

A propuesta del Ministro de Ha- '

cienda, ;
¥engo en nombrar en ascenso de

escala y por antigiiedad Jefe de Ad- |

ministraciéon de tercera clase del
Cuerpo de Arquitectos del Catastro

tercera clase del |

de la riqueza urbana, en vacante pro-
ducida por ascenso de D. Francisco
Aznar Sanjurjo y con la antigiiedad
del dia 5 de los corrientes, a don
Francisco Alonso Martos, que es Jefe
de Negociado de primera clase del
mismo Cuerpo, el cual continuara
presiando sus servicios sin interrup-
cién en la sexta Regidén en que esta
destinado.

Dado en Madrid a tres de Noviem-
bre de mil novecientos treinta y dos.

NICETO ALCALA-ZAMORA Y FORRES

El Ministro de Hacienda,
JaiMB CARNER RoMEU

0 o™=

MINISTERIO DE AGRICULTURA
!HDUSTR Y COMERCIO

DECRETO
A propuesta del Ministro de Agri-

' cultura, Industria y Comercio,

Vengo en declarar jubilado, con
arreglo a lo prevenido en las dispo-
siciones 'vigentes y el haber que por
clasificacion le corresponda, a don
Mariano Diaz Alonso, . Presidente de
Seccion del Consejo Agronémico, Ins-
pector general del Cuerpo de Inge-
nieros Agrénomos, que ha cumplido
la edad reglamentaria el dia 22 del
corriente mes de Octubre,

Dado en Madrid a treinta y uno de
Octubre de mll novecwntos treinta
y dos..

NICETO ALCALA-Z AMORX Y TORRES

E) Minisfro de¢ Agricultura, Industria
. ¥ Comercio,:
Mmcnamo Donao Y SANJUAN,

PRESlDENGlA DEL CONSEJO
DE MINISTROS

ORDENES

Tlmo. Sr.: Vista la instancia presen-
tada por D. Hermenegildo Goémez de
Zamora, industrial dedicado a la repa-
racion de balanzas automaticas y semi-
automaticas, para lo que tiene taller
abierto en Madrid; y teniendo en cuen-
ta que el espiritu del articulo 8.° de la

Orden ministerial de 20 de Enero tl-

timo (“Gaceta” del 24), es el de faci-
litar la ejecucion de las reparaciones
que tales aparatos precisan, cuando es-
tan hechas por personal competente y
de la debida solvencia, garantizando
siempre los intereses del publico,

Esta Presidencia ha dispuesto auto-
rizar al solicitante hasta el 31 de Mayo
de 1934, y en tanto tenga abierto taller,
para que pueda levantar los precintos
a que el citado articulo se refiere, en las
mismas condiciones y forma que en él
se disponen para los fabricantes y ven-
dedores de aparatos de pesar automa-
ticos y semi-automaticos.

Lo que digo a V. I. para su conoci- :
miento y demas efectos. Madrid, 4 d¢
Noviembre de 1932.

P. D.,
_ H, CASTRO
Sefior Director general del Instituto:
Geografico, Catastral y de Estadis~
tica.

Como consecuencia de la Orden de -
esta Presidencia de fecha 31 del actual, -

concediendo el ingreso en el Cuerpo de:

Porteros de los Ministerios civiles a los |
"que figuran en la relacién que a contis |
nuaciéon se inserta, que principia com
Félix del Barrio S4ez y termina con An-. °
drés Santamaria Peraita, esta Presiden~ -

cia ha tenido a bien destinarlos a pres-
tar sus servicios a los Departamentos
ministeriales u organismos que también

se indican, a los cuales deberan incor- |

porarse dentro del plazo reglamentario.
Los respectivos Ministerios tendran

en cuenta lo establecido en el parraf¢

quinto del articulo 12 del Estatuto df

‘Porteros de 22 de Julio de 1930; pro: ‘
veeran a los interesados del correspons

diente titulo administrativo, ordenandq
la reclamacion de haberes y daran
cuenta a esta Presidencia de la fecha
en que se posesionen de sus destinos.
Lo que comunico a V. E. para su co«

‘nocimiento y efectos consiguientes.

Madrid, 31 de Octubre de 1932,
P. D.
ENRIQUE RAMOS
Sefiores Ministros de los Departamens
tos civiles, Subsecretario de esta Pre«

sidencia y Ordenador de Pagos de

Hacienda por Obligaciones de la mise
wa. T
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Sr.: Be cen
sto por la Direcci
o Geozridico, Caiasi‘ra} y de Es-
iica, y de acuerdo
io por 16

la Comision permanente de

cia ha acordado autori-
i -y uso legal en Espa-
rato medidor de aceite mareca
, por regair las condiciones
reg_axertmms y las del
Decreto de 24 de Agosto Gliimo; de-
Liendo Hevar en sitio mas visible el le-
irero indicador de gue se tiene vn jue-
medidas ds capacidad a disposi-
¢ion del publice, para que ésie pueda
comprobar la exactitud de las hechas
por el aparato.

Los funcienarios gue desempefian la
funciéa de los Fieles Contrastes se
alendran a las siguientes instrucciones:

Haran un examen general del apara-
10, que debera lievar la marca, ntimero,
nombre y residencia del constructor.

La marca primitiva se colocara sobre
un plomo, que en su envelvente lleve ¢l
aparato, y la periédica sobre otro plo-
mo que precinte la caja de los topes
que limitan la carrera del pistén, para
que sirva de garantia de que aguéllos
no varian. ‘ ’

Llevara como accesorio este medidor
una serie de medidas ordinarias, debi-
damente contrasiadas, para gue el pa-
I CQ })‘cha siempre comprohar la me-
dida gue se le haya hecho.

Los honorarios por la comprobacion
vy marca de este aparato seran, al igual
de oiros andlogos, de dos pesetas.

Con arreglo a lo dispuesto en el ar-
ticulo 14 del vigente Reglamento para
Ia ejecucién de la ley de Pesas y Medi-
das, el construcior de estos aparatos
debera remifir, a la mayor brevedad
paosible, 76, coplas de la Memoria y pla-
no pres entaaos con la solicitud en que
pedia su aprobacién, para su distribu-
cion enire los funcionarios que desem-
pefian la funcién de los Fieles Contras-
tes de Pesas y Medidas.

Lo que de Orden digo a V. I. para su
conocimiento y demés efectos. Madrid,
4 de Noviembre de 1932.

2

de exectitud

P. D.,
H. CASTRO

Sefior Director general del Instituto

Geografico, Catastral y de Estadis-
tica.

QP>
FINISTERIQ DE ESTARD
ORDEN

Exeme. St,: De conformidad con lo
dispuesto por el Decreto de 27 de Oc-
tubre dltimo, y de acuerdo con el de
Instruccion publice

Este Ministerio se ha servido dis-
poner:

1.2 Que se anuncie para su provi-
siéon enire Caiedriticos de Institutos
oficiales de Segunda ensefianza cua-
tro plazes de Profesores para Institu-
tos o estudios de Segunda enseilanza
en el exiranjero, y oiras cuatro de as-
pirantes para las que se creen o va-
quen en lo sucesivo.

2, Las plazas anunciadas se dis-
tribuirdn, segtin las maierias y los
paises en gue se crean, del mode si-
guiente; dos de Lengua y Literatara
espaficlas, en Francia; una de Lengua
y Literatura e&paﬁolas v otra de Cien-
cias Fisico-Quimicas, en Portugal,
3.° Los aspirantes a unas y otras
plazas presentaran en este Ministerio,
en el plazo de veinte dias, a contar de
la publicacién de esia Orden en la
GACETA, sus Instancias acompafiadas
de los k,xgmentes documentos:

a) Hoja de scrvicios dcbidamente
legalizada,

h) Tmhajos y estudios realizados
dentro y fuera de Espaiia.

¢) Una Memoria sobre el sentido
y la organizacién que deban tener los
estudios de Segunda enseilanza espa-
fioles en el extranjero.

d) Los informes y méritos que es-
timen pertinentes aducir.

4° En el caso de que la resolu-
cién del concurso lo haga necesario,
los aspirantes realizaran en Madrid las
pruebas complementarias sigunientes:

Lot aspirantes a las catedras de Le-~
fras: :

a) Disertacion escrita sebre un te-
ma en relacién con las obras de Luis
de Leon, Cervantes, Quevedo, Lope de
Vega ¢ Calder6n (ires horas).

bh) Traducciéon por escrito de un
texto de Corneille, Racine o Moliére
(dos horas) o de Camoéns o Ega de
Queiroz (dos horas).

¢) Conversacion acerca, de la fina-
lidad y métodos de ensefianza de la
lengua y literatura espaiiolas a extran-
jeros.

d) Conversacion en francés o en
portugués.

Los aspirantes a las citedras de
Ciencias Fisico-Quimicas:

a) Disertacion escrita sobre un fe-
ma actual en la Fisica o Quimica pu-
ras y aplicadas, El Tribunal propon-
dri tres asuntos de cada una de estas
ciencias, procurando que en su des-
arrollo sea necesario el uso de las ma-
teméaticas en el grado propio de los
Institutos secundarios. De ellos esco-
gerd uno cada opositor, que habra de
desarrollarlo en tres horas, declaran-

do en su caso los textos consuitados.

El uso de éstos ha de ser previamenie
autorizado por el Tribunal.

b) Traduccién por escrito de un’
texto cientifico aleman o inglés.

¢) Conversacion acerca de la finse
lidad y méiedos de enseflanza Secury
daria de las Ratematicas y las Cien-:

as Fisico-Quimicas. !

d) Conversacion en francés y en
portugués

5.2 La 'Comisién encargada de¢ juz-
gor el concurso y los ejercicios de
oposicion se hallara formada por tres
Catedraticos de Universidad o de Ins<
fituto propuesios por la Junta de Rela-
ciones Culturales de este Ministerio.

§.° Los Profesores nombrados dis-
frutaran de los haberes y derechos se«
fialados en el Decreto de Octubre de‘
1932, y estaran bajo la inspeccién Yz
direccién de la Junta de Relaciones

Culturales, que podra asignarles, den- -

tro de cada pais, a las poblaciones:
que mas convenga a los intercses cul«’
turales esparfioles.

Lo digo a V. E. para su conocimien-
to y efectos oportuncs. Madrid, 31 de’
Octubre de 1932, i

LUIS DE ZULUETA

Seiior Subsecretario de este Minist
rio.

S

MINISTERIO DE JUSTICIA

ORDENES

Ihmo. Sr.: El Instituio de Ingeniercs
Civiles de Espafia se ha dirigido a esté:
Ministerio en suplica de que se reco=
miende la necesidad de proceder con el
méximo rigor en la aplicacién de los
preceptos legales que garantizan el pa- ~
go de ios honorarios a los Peritos ex-
tranjeros que actuan ante los Tribuna=
les de Justicia de la Nacidn, poniendo
de relicve al mismo tiempo el hecho de
que es frecuente la diflcultad de que
tales honorarios sean satisfechos opor-
tunamente por los interesados.

A fin, pues, de poner reraedio a este
estado de cosas y reconociendo la jus-
ticia de la peticion formulada, este Miw
nisterio ha tenido a bien encarecer del’
recto criterio de V. I. que se dirija a:
los Tribunales dependientes de su te-'
rritferio, recomendéindoles la mayor;
exactifud y puntualidad en el ahono de
honorarios de que queda hecho mérito,
a tencr de lo prevenido en las dispo~
siciones vigentes.

Madrid, 3 de Agosto de 1932.

P. D,
LEOCPOLDO G. ALAS

Sefior Presidente de Ja Audiencia de.,

Y

A

g ‘}"‘ Fim

e

Exeme. Sr.: De confermidad con lo
dispemsta en ol Deercto de 20 de Abril
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filtimo, en relacion con el apartado c)
de la Orden de 27 del mismo mes y
miio,

Este Ministerio acuerda nombrar
yara el Juzgado de Fuente de Cantos,
fle entrada, en la provincia de Bada-
oz, con poblacién superior a 10.000
habitantes, vacante por traslacién de
D. Julio Mifsut, y que no ha sido so-
licitado en el concurso anunciado pa-
ra su provisiéon, a D. Francisco He-
rrera de Llera, Juez de primera ins-
gancia, de ascenso, que sirve el de
Fregenal de la Sierra, donde resutla
sncompatible,

Madrid, 4 de Noviembre de 1932,

P, D,
LEOPOLDO G. ALAS

¢
fefior Presidente de la Audiencia de
Caceres.

Excmo, Sr.: De conformidad con lo
dispuesto en el Decreto de 20 de Abril
jiltimo, en relacién con el apartado c)
de la Orden de 27 del mismo mes y
afio, )

Iste Ministerio acuerda nombrar
para el Juzgado de Inca, de ascenso,
en esa provincia, con poblacidn su-
perior a 10.000 habitantes, vacante

por traslacién de D. Gabriel Alou, y
que no ha sido solicitado en el con-
curso anunciado para su provision, a
D. Manuel Noguera Iturriaga, Juez de
primera instancia, de ascenso, que
sirve el de Santafé,

Madrid, 4 de Noviembre de 1932,

P. D.,
LEOPOLDO G. ALAS

Sefior Presidente de la Audiencia de
Palma. '

Excmo. Sr.: De conformidad con lo
dispuesto en el Decreto de 20 de Abril
altimo y en la Orden de 21 de Oc-
tubre préximo pasado,

Este Ministerio acuerda nombrar
para la plaza de Juez de primera ins-
tancia, de entrada, vacante por exce-
dencia de D. Antonio del Rio, a don
Leopoldo Duque Estévez, Juez de pri-
mera instancia, de entrada, en situa-
cion de cesante, que pasard a servir
el Juzgado de Garrovillas, de entrada,
en esa provincia, vacante por trasla-
cion de D, Juan Luis Rivas, que no
ha sido solicitado en el concurso
anunciado para su provision.

Madrid, 4 de Noviembre de 1932,

P. D,
LEOPOLDO G. ALAS

Sefior Presidente de la Audiencia de
Céceres.

A an

MINISTERIO DE HACIENDA

ORDEN

Visto el expediente insiruido en esa
Direccion general con objeto de contra-
tar, mediante subasta publica, el sumi-
nistro de tintas tipograficas durante los
afios de 1933 y 1934:

Resultando que, previa la formacién
del pliego de condiciones, su aproba-
ciéon y publicaeion de anuncios se cele-
bré el dia 4 del actual subasta ptiblica
para contratar el suministro de refe-

rencia:
Resultando que en acta autorizada

por el Notario D. José Criado y Fer-.

nandez Pacheco, con el nimero 377 de
su protocolo, y con relacién a dicha
subasta, se hace constar que cinco fue-
ron las proposicicnes presentadas, de
las que dos fueron desechadas por de-
ficiencia de la documentaciéon necesa-
ria que se exige en el pliego de condi-
ciones, quedando reducidas a las tres
que con los preceptos fijades por el ex-
celentisimo Sr. Ministro se detallan a
continuacion:

Tdem

PROPOSICION DE L O S| PROPOSICION DE DO N | PROPOSICION DE D ON PLIEGO
SENOPES LORILLEUX Y | LUIS JUBINDO Y CUA-| FRANCISCO BOSH Y
COLORES COMPANIA RANTA MORA DE LA HACIENDA
) Pesetas. Peselas. Peselas. Peselas,
.l
Laca bermellon, el kilogramo... 30 22 20 23
[dem coral, el idem................. 15 17 15 16
Idem amarilla, el idem............ 15 15 13 13
Tinta rosa obscuro, el idem...... 15 17 10 16
dem id. corinto, el idem........ 10 18 14 18
Xdem rojo naipes, el idem........ 24 20 10 13
Idem id. China, el idem.......... . 10 18 15 18
Idem id. nacional, el idem...... 3 18 8 18
fdem bermellon, el idem......... 7 22 8 23
! Jdem verde esmeralda, el idem. 10 17 15 15
! Idem azul turquesa, el idem..... 11 20 25 23
' Bdem id. claro, el idemn.......... 7 13,50 8 14
Idem id, nimero 1, el idem..... 7 13,50 12 14
Idem violeta solido, el idem..... 9 17 12 16
Idem violeta, el idem............... 9 17 14 16
Idem magenta sellado, el idem. 10 18 10 17
i Idem id. naipes, el idem......... 20 18 10 17
Idem id. B, el idem............... 11 18 25 17
Idem naranja obscuro, el idem, ] 13,50 10 9
Idem id. claro, el idem........... . 5,50 13,50 10 9
Idem verde seda, el idem......... 7 11 19 10
Idem id. especial, el idem........- 10 17 8 11
Idem id. obscure, ¢! idem........ 9 11 12 10
Idem id. azulado, el idem........ 7 11 10 10
Idem azul nuimero 4, el idem.., 7 13 i3 12
Idem id. U, P., el idem............ 10 12 12 12
fdem brun violeta, el idem....., 10 11,50 8 190
Idem id. rojizo, el iden........... 19 11,50 12 10
Idem fotografico obscuro, el id, 3 15 10 13
Idem negra ntmero 3, el idem. 4 5 3 4
Jdem id. ntimero 9, el idem..... 4,50 7,50 7 7
Idem vifieta, el idem.............. 8 12 14 12
brun mineral, el idem..... 8 9 10 7

!
|
[
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Considerando que tanto en los actos
preparatorios de la subasta como en la
celebracion de la misma se han cum-
plido todos los requisitos y formalida-
des exigidas por la ley de Administra-
cion y Contabilidad de 1a Hacienda pi-
blica y por el pliego de condiciones
del contrato:

Considerando que de las tres propo-
siciones aceptadas, las suscritas por

- Tintas para Imprenta y Litografia, So-
ciedad Andnima Espafiola, con marcas
y procedimientos P. H. Lorilleux y
Compailia, y por D. Francisco Bosch y
Mora, son las mas ventajosas para los
intereses del Tesoro, y se hallan com-
prendidas dentro de los precios fijados
por el Sr. Ministro de Hacienda, se les
concede el suministro al primero, de
las siguientes tintas:

Tinta rosa corinto, a 10 pesetas el
kilo.

Tinta roja china, a 10 pesetas el kilo.

Tinta roja nacional, a 8 pesetas el
kilo.

Tinta rojo bermellon,
kilo.

Tinta verde esmeralda, a 10 pesetas el
kilo.

Tinta azul turquesa, a 14 pesetas el
kilo.

, Tinta azul claro, a 7 pesetas el kilo.

Tinta azal niimero 1, a 7 pesetas el
Lilo.

Tinta violela solido, a 9 pesetas el
kilo.

Tinta violela, & 9 pesetas el kilo.

. Tinta magenta B, a 11 pesetas el kilo,

Tinta naranja oscuro, a 6 pesetas el
kilo.

Tinta naranja clars, a 5,50 el kilo.

. Tinta verde seda, a 7 pesetas el kilo.

a 7 pesetas el

Tinta verde oscuro, a 9 pesetas €l

kilo.

Tinta verde azulado, a 7 pesetas el
kilo.

Tinta azul numero 4, a
hilo.
;! !I‘_invta. azul U. P, a 10 pesetas el kilo.
% Tinta brun rojizo, a 10 pesetas el kilo,

7 pesetas ¢l

" Tinta fotografico oscuro, a 8 pesetas

el kilo,

Tinta negro numero 9, a 4,50 peseias
el kilo.

Tinta negro vifieta, a 8 pesetas el
kilo.

Tinta rojo nacional, a 8§ pesetas el
kilo.

Y al segunde, las siguienies:

Laca bermellon, a 20 pesétas el kilo.

Laca coral, a 13 pesetas el kilo.
' Tmta rosa ‘oscuro, a 10 pesetas el
kilo.
" Tinta rojo naipes, a 10 pesetas el
kilo.

Tinta magenta sellado, a 10 pese~as
el kilo.

Tinta magenta naipes, a 10 pesetas

el kilo.
'Lnta verde especial a 8 pesetas el

nllO.
Tinta brun violeta, a 8 pesetas ¢l kilo.

Tinta negra ntimero 8, a 3 pesctas el
kilo.

Tinta magenta sellado, a 10 pesetas
el kilo.

Considerande que declarada desierta
la subasta de los siete kilos de tinta
brun mineral, por exceder del tipo fija-
do por la Superioridad, puede por su
escasa cuantia prescindirse de las for-
malidades de una segunda subasta y
adquirirse por gestiéon directa:

Considerando que, segtn las clausu-
las 11 y 12 del pliego de condiciones,

‘| el contratista, una vez adjudicado el

servicio, debera afianzar el conirato y
elevar éste a escritura publica,

1 Ministro de Hacienda, conforméan-
dose con lo propuesto por la Direccién
general de la Fabrica de Moneda y
Timbre, ha tenido a bien aprobar la
subasta celebrada en la misma el dia
4 de Octubre actual, adjudicando difi-
nitivamente el servicio de que se trata,
a Tintas pam Impreata y Litografia,
Sociedad inma Espafela, con mar-
€as y pr QLCL.slﬂle.liOS C. 1. Lorilleux y
Compaiifa, y al Sr. D. Francisco Bosch
y Mora, ambos-domiciliados en Madrid,

drid, 25 de Octubre de 1932,

por el suministro durante los aiios 193¢
y 1934, de las clases y cantidades de.
iintas de que queda hecho mérito, por’
los precios contenidos en sus proposi~
ciones, debiendo aflanzar el contrato ¥.

~elevarlo a escritura publica con arregla

al pliego de -condiciones de la subastg,:
pudiendo- adquirirse los siete kilogras
mos de la tinta brun mineral, no adju«
dicados, por gestion directa, segun s€’
propone,.

Lo que comunico a V. 1. para su co=
nocimiento y efectos consiguientes. Ma«

P. D,
VERGARA
Seiior Direcior general de la Fabrica
‘de Moneda y Timbre. .

P

MIRISZERIO DE LA GOBERNACION

ORDEN CIRCULAR

A los efectos de que el Patronato
Naeional de Proteccion de Ciegos de
mi Presidencia conozca exactamente
el niamero de ciegos que formam el

Censo de esa provincia del digno ear- -

go de V., L., sirvase disponer la in-
sercién en el Boletin Oficial de esta -
circular y ficha informativa para que
por los Alcaldes, Jefes de la Policia
gubernativa y de los Puestos de la
Guardia civil y Centros e Instituecio-
nes protectores de ciegos, sea facili-
tado su conocimiento a los interesa-
dos y sus familiares del término mu-
nicipal o demarcacién respectiva,
quienes las llenaran y devolveran por

el mismo conducto que las reciban a = |

este Ministerio, Los Alcaldes remiti-
ran al propio tiempo relacion de los
ciegos que figuran como menesterosos
o pobres de solemnidad en el Ayun-
tamiento respectivo.
Madrid, 2 de Noviembre de 1932,
CASARES QUIROKGA ;

Seficres Gohernadores civiles de lag
Pprovincias. s
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PATRONATO NACIONAL DE PROTECCION DE CIEGOS — MADRID

FICHA INFORMATIVA

Kombre ¥ apellidos , vuuviviisiersrerismnsnanississisersamnininrenssirenmneeeeeery

Doimicilio .

Natural de ..oovvvviveniiienicasissoensensnsensrecsseesss PrOVINCia de civevrnsvennns :
‘Edad actual. .........cooeevvinnnnn.. Edad en que se quedd eiego . wvvnenin.n.

B9800 e 08 a 180800000008 00000040000080888000aB20000 300000

R R R LR RN E P PP

EETEX]

Soltero ......... Gasado ......... Conyuge ciego......... Vizdo ......coe HIlO criesernn

Cuénto ha asistido a la escucla,
.En cuantas escuelas ha estado .
Indique el nombre

RIEEERER)

v la localidad de la escuela

P e 1t et 100 0090003080009 906300 08550 0000000028850

e eesseeneaaratesecessnarteeceosensnaneratatasttseesnenaenen ey

8848917 26808009520265508502303388300808,

Bestieseataeteiserrasanrtiiann EETRRPRRN B R tessseessoratnosseseesnssacy

"y Sabe leer en el sistema “Brailie”? ..o, (Sabe escribir? Liiieeain.

¢Ha seguido estudios superiores? ............ Cuales ............

PR R RN

BNt E e et At P e R et e s008e0 80803 a08R00000eEY

tervsceeesesesogesovsans

sSabe alglin oficio? .ovivivivinnns veeee CUALD Liiiiiiieennene

$Puede ganarse la vida por si solo? ........ COINO . vevevreerorsasasasnscasnrorarersrnan
L LXT R R R RN s 4eustescesssecsenscanseerareteeccncoasdoboes
Causa de 12 CEQUEIA  .uviiveereiirivriiieeinrsereensenes e riseereeseensantraastensrnetresini

Tiene medios de vida, é1 o sus padres, y cuales son.

Proteccién a la infancia,
Enseflanza primaria.

sersesecsessnesnecB0aR00COER0RTY

PR R T R R T PR RPN}

Formacion y orientacion profesional.

Bolsa de Trabajo.
, Pension.
i Casas de familia,

(Subrdyese lo que convenga al sujelo.),

@cevssesverritesecsPssT et ettt

(Lugar y fecha.),

V.o Be:
EL ALCALDE,

N e000008490048080000502090900088890 000000 ns0

D T Y e

B0 e e a st e it aea e i ee s essstesanses e

{Ilirma del interesado.)

NOTA.—En los lugares donde no haya Alcalde, suscriba el Visto bueno la

Autoridad del mismo.

ORDENES

Ilmo. Sr.: Habiéndose recibido con
posterioridad a mi Qrden de 17 de
Octubre ultimo varios anuncios de
concurso de nuevas Secretarias va-
cantes, proceda V. I, a agregarlas a
las existentes en aquella fecha, toda
vez que ¢l concurso gue por la men-
'ci'onada Orden se convoca no bha sido
aun publicado em la GACErA bDE
MapRD,

Lo digo a V. I, para su cumpli-

miento. Madrid, 2 de Noviembre
de 1932,

3 ' P. D,

O JOSE CALVINO
Seiior i 21 de Adminis-

Cxcmo. Sr.: En vista de lo solici-
mdo por el Guardia civil del 16,° Ter-
cio del Instituto, Francisco Goémez
Pedrefio,

Este Ministerio ha resuelio se le

conceda permiso de caracter urgente
vy, por el tiempo indispensable para
Nimes (Francia), con motivo de en-
fermedad grave de su madre,

Lo comunico a V. E, para su cono-
cimiento y efectos. Madrid, 5 de No-
viembre de 1932,

P. D.,
C.- ESPLA

Sefior Inspector general de la Guardia

civil,

A

- concertado entre

5T0E

,z
[EE PR

L R —
ORDENES
Iimo., Sr.: Visto el espe
iruido con motiivo de ks
promovidas por la Sociedad
row Fontaneros v Vidrieros de

del */If’e % ce Taller de
de la Es la de Crientaci¢n Profe-
sional de rid; la de varios Auxi-
Hares y l’LJCSz."OS de Talier de dicha
Escuela v de Ia Tlemental de Tral
de esta capital, reclamando la col
macién en sus corgos; ia consulia cles
vada por el Paironaio local de For-
macidn Profesional de Madrid sobre
’ae los nombramientos que ex-
1 Celr :‘)re de 1‘123 v Fnero de
micite
iu , Y 1:1 wstanci del Sindi-

cato dc ia Umon General de 7 1.1};u;a<
dores dsi Estado, reclamando la cons
firmacidén de ]05 expresados nombras
mientos:

Resultando que el Paironato local de
Formacion profesional de Madrid, en
Kayo de 1829, acordsd nombrar el per=
sonal de Auxiliares y Maestros de Ta-

1ler de la Escuela de Orientacion Pro-

" fesional, y mas tarde, el de Ia Escuela
$l 3

Elemenial de Trabajo, sin las formalis
dades del concurso y sin dar conoci-
miento del acuerdo a la Superioridad,
nombrando al primero en Getubre de
1929 v al segundo en Eanero de 1930
y expidiendo a favor de los intercsa-
dos el oportuno contrato de trabajoy
Patronato ¢ intere-
sados:

Resultande que taler nombramiens
tos se hicieron con caracter provisio-
nal por dos afics, conforime previene
el articuic 25 del libro I del Istatuto
de TFormacidén Profesionul de 21 de
Diciembre de 1928, vigenie enfonces
y whora, siempre prescindiendo de la
aprobacién previa de la Superioridad,
y que al finalizar los dos afios, los in-
teresados reclamaron del Patronato
que se cumpliese lo dispuesto en el ci-
tado articulo 29, apartado quinie, del
Libro I del Estatuto, y se les confir-
mase con el 20 por 1060 de awmenie
en sus reiribuciones, o bien se les
destituyese, si sus servicics no meres
cieron el heneplacito de la Corporas
cion:

Resultando que ésia, al estudiar la
ponencia designada al efecto, tuvo dus
das acerca de Ia legalidad de los ree
feridos nombramientos, por no haber-
se observado los preceptos contenis
dos en las Reales érdenes de 19 de
Enero y de 20 de Julio de 1929, dics

B L T —
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tadas para la aplicacién de los pre-
cepios del Estatuto fantas veces men-
cionado, y eleva a este Ministerio la
correspondiente consulia:

Resuliando gue la Seciedad de Obre-
ros Fontaneros y Vidrieros reclama
conira el nombramiento hecho por
concursp, pero sin examen, de Maes-
i{ro Fontanero de la Escuela de Orisn-
tacién Profesional, y que el Jefe del
Departaments de Talleres de diczho
Ceniro, por orden del Direcior de Ia
Escuela, informa que el nombramien-
io del mencionado Maesiro de Taller
se hizo al mismo itiempo que los de-

mas, o sea hace dos afios, por el Pa-

tronato, observandose exaciamente el
mismo procedimiento, o sea el nom-
bramiento direcio, sin conecurso, se-
gin el informe a que se alude en el
resultando anterior: -

Resullando que el Sindicaio de la
Unién General de Trabajadores del
Estado reclama que se confirmen !os
nombnamientos de sus afiliados los
Masstros, Ayundantes de Taller y sub-
alternos a que se viene aludiendo en
este expedienie, fundandose en que
los nombramientos fueron legales y en
que la actuacién eficaz y competente
‘de los interesados les hace merecedd-
res de la confirmacion, con el aumen-
to consiguiente de sueldo:

Visto el apartado guinto del ariicu-
lo 29 del Estatuto de Formacion Pro-
fesional de 21 de Diciembre de 1928,
gue dice:

“Siempre que sea posible se fijaran
normas de preferencia para la utiliza-
cién complementaria de los servicios
del personal de las plantillas oficizles.
El resto del personsl gue sea necesa-
rio sera elegido por €l procedimiento
que el Patronato local juzgue conve-
niente, previa aprobacion de la Su-
perioridad, extendiéndose el nombra-
miento provisional por un periodo de
dos afios, al cabo de los cuales el Pa-
tronato local propondra a la Superio-
ridad la continuacién o la sustifucion
‘del nombrado, justificando su pro-
puesta.” )

Visto el apariado 6.° de la Real or-
den de 19 de Enero de 1929, dando
reglas para la implantacion del régi-
men de Cartas fundacionales, confor-
me a las normas del mencionado Es-

tuto, apartado que dice: “Para la
provisién de las plazas de Profesores,
de Auxiliares y Maestros de ialler, se

atendran los Patronatos a lo preveni-

do en el apartado 5° del articulo 29
del libro I del Estatuto de 21 de Di-
ciemhre ultimo, debiéndose publicar
el anuncio de la convocatoria, previa
aprobacién de este Ministerio, en la
Gacrra pE Mabrip y en el Boletin Ofi-
:gigl de la provincia,”

Vista la Real orden de 20 de Julio
de 1929, aclarando precepios sobre el
contenido de las Cartas fandaciona-
les, en relacidn con el nombrainiento
de personal, y confirmando la Real
orden de 19 de Enero anterior:

Congiderando que el Patronato Io-
cal de Formacién profesional, de ha-
drid, segfin su propio informe, no
crevd necesario adaptar sus acuerdos,
referenies a wombramienics de
sonal, a las disposiciones aclaratorios
del Estatuto de 21 de Diciembre de
1928, o sea a las Feales drdenes de
19 de Enero y 28 de Julio de 1823,
entendiendo, por el conirario, que po-
dia obrar libremente, como asi lo hi-
zo, prescindiendo de todo concurso y
efectuando nombramientos provisi
nales por dos afios de Jefe del De-
partamenio de talleres, Auxiliares y
Maesiros de taller de la Escuela de
QOrientacién Profesional y de Auxilia-
res y Maestros de talier de la Elemen-
tal de Trabajo:

Considerando que ¢l apariado 5.°
del articulo 29 del libro I del Tstatu-
to de 21 de Diciembre de 1828 pre-
viene que el personal que exceda de
las plantillas oficiales seria elegido
por el Patronato, previa aprobacion
de la Superioridad, y que para la ra-
tificacién de tales nombramientos ha-
bia también de ser oida la Superiori-
dad, como llamada a resolver en deil-
nitiva lo procedente, y el Patronaio,
no solo no someiié a la aprobacion
de aquélla los nombramientos de re-
ferencia, sino que ni siquiera did
cuenia de haberlos realizado:

Considerando gue no se ha cum-
plido por el Patronato de Madrid ni
lo dispuesto en la Real orden de 19
de Eanero de 1929, ni lo preceptuado
en la de 20 de Julio del mismo aiflo,
en cuyo apartado 3.° se previene:
“Los nombramieniog se expediran por
el Ministerio de Trabajo y Previsién,
siendo el caracier de ésios el que de-
termina el parrafo segundo del apar-
tado 5.° del ariiculo 29 del libro I del
Estatutoe vigente.”

Considerando que al expedir el Pa-
tronato local de Formacién profesio-
nal, de Madrid, lcs nombramientos
de que se hace mencién, en Ociubre
de 1929 uunocs, y en Enero de 1950
olros, sin formalidades de concurso
y sin la previa aprobaciéon de la Su-
perioridad en cuanto al procedimien-
to elegido para su expedicion, se in-
fringieron abiertamente las disposi-
ciones legales tantas veces menciona-
das, por lo que cabe evacuar la con-
sulta del Patronato en el sentido de
gue, siendo ilegal el procedimiento
seguido en el mombramiento del per-
sonal aludido, lo procedente seria de-

per-

O=
o

clarac nulo fodo o actyado: . .

Considerando, no obstante, que el
personal de gue se trata acudio de
buena fe al Hamamients que le hizo
el Paivonatpo ¥ acepté los nombra-
mientos eupedidos por éste en la ina
teligencia de gue exisifa en lodo ello
una perfecia Jegalidad, gue resultd

v por la posesidon no

mse

cidn

tablecer excepcitn alguna respecto ad
nombrainiento de Maestro tontanero

en la Escuela de Orientacidn Profe-

sional, puesto gue no se observaron
respecio al mismo ni més ni menos
formealidades gue respecto a las de
5 compaiieros,
Este Ministerio, estimando la recla-
] los interesados y la del
Sindicato de la Unidn general de Tra-
bhajadores del Estado, ha resuelio:

1.° Que se confirmen por esia vez
los nombramientos expedidos en Oc-

tubre de 1529 y Energ de 1930 por el ’

Paironato local de Formacién profe-
sional, de Madrid, a favor del Jefe de
Talleres, Auxiliares y Maesiro de ta-

' ller de Ia Escuela de Orientacién Pro- .

fesional v de Auxiliares y Maestro de
taller de la Elemental de Trabajo, en
log términos prevenidos en el aparta-
do 5.2 del articulo 22 del libro I del
Estauio de Formacién profesional de

21 de Biciembre de 1928, y se renue- |
ven los contratos de trabajo por el
tiempo reglameniario, conforme a lo |
preceptuado en la Real orden de 27 ;

de Diciembre de 1929.
2’0

Madrid, no tiene atribuciones espe-

ciales sobre las que con caracter ge- : -
neral se reconoeen por las disposicio- -
nes vigentes a los restantes Patrona- -

tos locales de Formacion profesionals
disposiciones que deberan ser objer

to por su parte, en lo sucesivo, dé
una estricta observancia, muy espe-:
cialmente las gue regulan la provision

de las plazas de personal docente de
lzs Escuelas de Or‘ientaciénvProfesio'-
nal, Elemental de Trabajo y demdés
organismos anejos.

3° Que se desesiime la reclama-
cién interpuesta por la Sociedad de
Obreros Foataneros y Vidrieros; y

4> Que por la Dircccién general
de Ensefianza Profesional y Técnica
se adopten las medidas conducenies
al cumplimiento exacio de  csta Or-
den y se haga ura revisidon de los cx-

Que se declare que el Patrona- |
to local de Formacion profesional, de
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pedicntés personales ~de todo el per-
sonal afecto a todos los organismos
que se hallan bajo la tutela del aludi-

. do Patronato, adoptando las resolu-

ciones que estime pertinentes en con-
sonancia con lo resuelto en esta Or-
den y a tenor de lo prevenido en las
restantes disposiciones legales en vi-
&or.

Lo digo a V. I. para su conocimien-
toe y demas efectos. Madrid, 1.° de
Noviembre de 1932.

P. D.,
DOMINGO BARNES

Sefior Director gencral de Ensezanza
Profesional y Técnica,

Ilmo. Sr.: Al proponerse el Minis-
terio la renovacion de los 6rganos do-
centes espafoles, cometeria una pue-
rilidad notoria si considerase que su
misién termina con variar el cuadro
de las enseilanzas, enriquecer me-
diante nuevas secciones de estudio las
Facultades y Escuelas, dotar los ser-
vicios e iniciar la mejora en la remu-
neracion del Profesorado. )

Todo ello era necesario, apremian-
te y habria de acentuarse en presu-
puestos sucesivos; mas ese esfuerzo
que, traducido en cifras, representa
un aumento del 33 por 100 en el Pre-
supuesto de Instrucciéon ptblica en
los dos afios ultimos, si hien es un
indice de la sensibilidad del Régimen
para los problemas de cultura, resul-
taria baldio de no ser correspondido
por el Profesorado con una accién
docente férvida, pertinaz e inteligen-
Je; sdlo asi el problema de la ense-
Yanza puede decirse que se acomete
m su base.

El Ministerio, a fin de poder cum-
plir esa finalidad, apela a la concien-
¥ia vocacional del Profesorado espa-
fiol para que ponga al servicio de la
enseilanza cuanto pueda contribuir,
20 solo a enriquecer cientificamente
al estudiante, sino a dqtarle de una
fina sensibilidad. El Ministerio requie-
re a cuantos ocupan un lugar en el
Magisterio para que, persuadidos de
la actual misién que les incumbe,
procuren henchir su labor cuotidia-
na, de noble interés humano por el
alumno, ya que aun la formacién pro-
fesional solo alcanza plenitud cuan-
do quien la facilita pone en ello el
hondo y dramatico afan de formar
hombres de maxima aptitud,

Quienes internamente se sientan
Impelidos a una accion de tal natu-
raleza, deben quedar en el Profesora-
do; mas los que se hallen decaidos en
su interés didactico o em su fe peda-
262, hardn un gran blen & Espafia

y a la enseflanza alejandose de ésta.
Al sacrificio que realiza la Nacién en
momentos tan poco propicios econd-
micamente, no puede menos de seguir
una accion entusiasta del Profesora-
‘do; de oira suerte faltaria autoridad
moral a los gobernantes para conti-
nuar alentando en el pais la confian-
za en la labor docente.

Mas para que el Ministerio y sa 6r-
gano asesor supremo, el Consejo.
Nacional de Cultura, pueda conocer
de modo indudable la forma coémo
cada Centro de enseflanza, y dentro
de ellos cada Profesor actia, este Mi-
nisterio ordena:

1.° Los Decanos de las Facultades,
por conducto de los Rectores, los Di-
rectores de Institutos, Normales, Es-
cuelas Especiales, Escuelas de Traba-
jo, de Comercio y Conservatorios ofi-
ciales, dirigiran trimestralmente al
Ministerio, bajo 1la responsabilidad
académica de las Autoridades antedi-
chas, informe detallado de la labor
que realiza la Facultad o Ceniro, en-
seflanzas ' complementarias organiza-
das, obra social que se lleva a cabo,
campos de deportes, piscinas, come-
dores, obra de mutualidad, becas, ex-
cursiones, peticiones o protestas for-
muladas por la clase escolar y nece-
sidades de la enseflanza a juicio de
la Junta de Facultad o de Claustro,
con transcripcion de los votos parti-
culares.

2,° Las Autoridades a que se re-
fiere el parrafo anterior informaran
asimismo, bajo su responsabilidad

académica, de la asistencia a clase

de cada Profesor, con expresion en
caso de no asistencia de las razones
que para ello hubiera alegado. Los
Profesores entregaran en los Decana-
tos o Ceniros respectivos los cuestio-
narios que se propongan explicar,
nota de los trabajos extraordinarios
realizados, designacion del libro de
texto, si lo hay, e indicacion de la
bibliografia recomendada a los alum-
nos para su preparacion,

3.° El Consejo Nacional de Cultu-
ra, de conformidad con su Estatuto

legal, podra organizar visitas de ins-

peccién a todos los Centros de ense-
nanza; y

4,° Los informes se elevaran a la
Secretaria- del Consejo Nacional de
Cultura, al finalizar Diciembre, Marzo
y Junio.

Lo que comunico a V. I. para su
conocimiento y efectos consiguientes.
Madrid, 5 de Noviembre de 1932.

FERNANDO DE LOS RIOS

Sefior Subsecretario. de este Minis-
“terio.

MINISTERIO DE TRABAJO
Y PREVISION |

ORDENES

Ilmo. Sr.: Vista la propucsta unéni-
me de las representaciones patronal y
obrera del Jurado mixto de Transpor-
tes Terrestres de Barcelona, para los
cargos de Presidente y Vicepresidente,
y de conformidad con lo prevenido en
el articulo 18 de la Ley de 27 de No-
viembre de 1931,

Este Ministerio ha dispuesto que sean
nombrados Presidente y Vicepresidente
del mencionado Jurado mixto, D. Higi-
nic Gonzalez Aragonés y D. Antonio
Rato Sastron, respectivamente.

Lo que digo a V., L. para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 4 de Noviem-
bre de 1932,

P. A,
A. FABPRA RIBAS

Seiior Director general de Trabajo.

Ilmo. Sr.: Vistas las ternas formula-
das por las representaciones patronal
y obrera de la Agrupacion de los Ju-
rados mixtos de Construccion, Indus-
trias Quimicas y Agua, Gas y Electrici-
dad, de Oviedo, y por el Delegado del
Trabajo, para los cargos de Presidente
y Vicepresidente de dicho organismo,

Este Ministerio, de acuerdo con lo
prevenido en el articulo 18 de la Ley,
de 27 de Noviembre de 1931, ha dis-
puesto que sean nombrados Presidente
y Vicepresidente de la mencionada
Agrupacion D. Ernesto Winter Blanco
y D. Pio Linares, respectivamente.

Lo que digo a V. I. para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 4 de Noviem- -
bre de 1932. C

1

P. A,
A. FABRA RIBAS

Sefior Director general de Trabajo.

Ilmo. Sr.: Vista la propuesta unéni-
me de las representaciones patronal y
obrera de la cuarta Agrupacién de Ju-
rados mixtos de Malaga, en orden a la
designaciéon de Presidente de"dicho or-
ganismo, y las ternas formuladas por
las mismas representaciones y el sefior
Delegado de Trabajo para la corres-

' pondiente Vicepresidencia,

Este Ministerio, de acuerdo con lo
prevenido en el articulo 18 de la Ley
de 27 de Noviembre de 1931, ha dis-
puesto que sean nombrados Presidente
v Vicepresidente de 1la. mencionada
Agrupacion, D. Joaquin Cortés Navajas
v D. Vicente Sarmiento Ruiz, respecti-
vamente. ' .

Lo que digo a V. I para su conoci- .
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micnto y efectos. Madrid, 4 de Nov1em-
bre de 1932,
P. A,
A. FABRA RIBAS

Seiior Director general de Trabajo.

Ilmo. Sr.: Visto el resultado de las
elccciones verificadas para la desig-
nacion de los Vocales que han de in-
tegrar las Secciones de Fabricacién de
papel y Fabricacién de tejidos del Ju-
rado mixto correspondiente de Pefia-
Troya,

Este Ministerio ha dispuesto que las
expresadas Secciones queden consti-
tufdas de la manera siguiente:

Seccién de Fabricacién de papel,

YVocales patronos efeclivos: D. Ale-
jandro Fernandez Araoz y D. Hilario
Huguenot.

Vocales patronos suplentes: D. Eu-
genio Isasi y D. Celestino Viteriano.

Vocales obreros efectivos: D. José
Alvarez Escobar y D. JuliAn Niiflez
Aroca.

Vocales obreros supientes; D, Feli-

pe Morlesin Pizarro y D. Jas?Selrano :

Ariza,
Seccién de Fabricacion de Tejidos.
Vocales patronos efectivos: D. Ale-
jandro Fernandez Araoz y D. Hilario
Huguenot,
Vocales patronos suplentes: D. Ce-

lestino Vitoriano’ y D. Franusco Man-
las.

Vocales obreros efectlvm. D, Feli~

pe Mantas Ponte y D Eduardo Blanco
Fernandez.

Vocales obreros suplentes: Don
Eduardo Villaseca Cano y D. José Al-
faro Nananjo. '

Lo que digo a V. I. para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 4 de No-
viembre de 1932.

P, A,
A. FABRA RIBAS
Sciior Director general de Trahajo.

Ilmo, Sr.: Visio el resultado de las
elecciones vérificadas para la desig-
nacion de los Vocales que han de in-
tegrar el Jurado mixto de Industria
de la Pesca, Seccién de Rederos, La-
vadores, Pesadores y demé4s servicios
auxiliares de 1a pesca, de San Sebas-
tian,

Este Ministerio ha dispuesto que la’

expresada Secceién quede constituida
de la manera siguiente:

Vocales. patronos efectivos: D. Pio
Salavercia, . Nemesio Lizarraga,-don

Angel Fernindez y D. Pedro Dxaz de
Espana

7

Vocales patronos suplentes: D, Juan
Velasco, D, Jests Suarez, D, José Olai-

| zola y D. Higinio M. Urbina.

Vocales obreros efectivos: D. M. Se«
gundo Pérez, D. Pedro Saenz Alcalde,
D. Isidro Romero Verano y D, Slxto
Crespe Zufiiga,

Nocales cbreros suplentes: D. SleO
Chocolonea, D. Florentino Pardo, don
Vicente Latasa y D. Mariano Gonza-
lez.

Lo que digo a V. I, para su tonoci-
miento y efectos, Madrid, 4 de No-
viembre de 1932, )

: P. A,
A. FABRA RIBAS
Sefior Director general de Trabajo.

Ilmo. Sr.: Visto el resultado de las
e‘eccmnes veriﬁcadas para la desig-
nacién de los Vocales que han de in-
tegrar las Secciones de Chocolateria,
Pastelerfa y Confiteria, del Jurado
mixto de Industrias de la Alimenta-
cion, de Toledo,

Este Ministerio ha dlspuesto que las
expresadas Secciones gueden consti-
iuldas de la manera siguiente:

Seccién de Chocolaleria.
Vocales patronos efectivos: D. Bien-

vehido Martin Gareia, D, Rodrigo Mar- -

tinez, D. Juan Esteban y D, Manuel
Gomez Tavira. S

Vocales patronos suplentes: D, Ca-
simiro Moreno Garcia, D. Antonio Lé-
pez Martin, D. Manuel Sanchez Esco-
bar y D. Vicente Villajos Afiover.

Vocales obreros efectivos: D, Ledn
Castellano  Aparicio, D. Eloy Galin
Cerdefio, D. Pablo Arenas Rodriguez y
D. Venancio Galan Segovia.

Vocales obreros suplentes: D. Car-
los Quijorna Duefia, D. Fermin Martin
Garcia, D, Juan Aguado Pérez y don
Francisco Mufioz Garcia. o

Seccion de Confiteriao,

Vocales patronos efectivos: D. Luis
Mufioz Fraulatario, D. Esteban Rodri-
guez, D. Gonzalo Martinez Arrxeta y
D. Domingo Aguado. ’

Vocales patronos suplentes: D, Ela-
dio Martinez Ruano, D. Justo Gallardo
Garrica, D. Victoriano Sanchez San-
chez y D, José Conde Calavera,

Vocales obreros efectivos: D, Rafael
Llinares Cruz, D. Juan Barrose Game-
ro, D. Miguel Villanueva Galan y don
Roman Manrique Vazquez.

Vocales obreros suplentes: D. Ge-
rardo Aguado Pérez, D. Pablo Morales
Ancos, D. Aurelio Pulido Pérez y don

Daniel de la Puente y Fuente.

Seceidn de Pastelerta,

D. Ce-
Patos,

Vocales patronos éfeciivos:
cilio Martin, D. Luis Garcia

hang

_se proceda de acuerdo con lo que pf_’

&
dofia Dolores Aguado y D. Miguel Maf-
tinez.

Vocales patronos suplentes: D, Pa-
blo Alguacil Rodriguez, D, ’\dauricio
Martin Galan, D, Pablo Sanchez Hor-'
neros y D, Adoracién Ancos.

Vocales obreros efectivos: D. Fran-.
cisco Martin Reyes, D. Tomés Benltok
Sanchez, D. Félix Peinado Alonso g
D. Antonio Berzosa Lasavia.

Vocales obreros suplentes: D, To- _
mas Huertas Prieto, D. Marcelo Bar&
bastro Palomero, D, Victorio Mufioz
Jiménez y D. Julian Pérez Guzman,

Lo que digo a V. I. para su conoci-
miento y efectos. Madrid, 31 de Oc-
tubre de 1932. ‘

P. A,
A, FABRA RIBAS

Sefior Director general de Trabajo.

Timo. Sr.: Visto el resultago de la
eléccion verificada para designar los’
Vocales que han de infegrar la Seccion
de Ceramiicos Hidraulicos del Juradd
mixto de Industrias de la Construccion
de Jerez de la Frontera, ,

Este Ministerio ha dispuesto que la

. expresada Seccion quede constituida de

la manera siguiente:

Vocales patronos efectivos: D. Ba.rto-
lomé J. Camacho, D. Leonardo Lépez
Borrero y D. Enrique Fernandez de
Bobadilla.

Vocales patronos suplentes: D. Anto-
nio Roldan Romero, D. Antonio Valero
Baeza y D. José Tamayo Moro.

Vocales obreros efectivos: D. Juan
Peces Becerra, D. Pedro Naranjo Del-
gado y D. Manuel Silva y Silva.

Vocales obreros suplentes: D. Juan
Orellana Garcia, D. José Morales Romé-

~ro y D. José Ruiz Martinez.

Lo que digo a V. I. para sp conoci-
miento y efectos. Madrid, 4 de Noviem:
bre de 1932. ‘

P. A
A. FABRA RIBAS

Sefior Director general de Trabajo.

Ilmo. Sr.: Vista la dimisién que de su
cargo de Presidente del Jurado mlxh;
de Tranvias de Madrid ha presenlado
D. Angel Garcia Otermin,

Este Ministerio ha dispuesto que sea i

aceptada dicha dimision, y que para l 1‘
prov1s16n de la eorrespondiente vacanjj

viene el articulo 18 de la Ley de 27 p
Nowiembre de 1931, iy
Lo que digo a V. L. para su corn%
miento y efectos, Madrxd 4 de Novi
bre de 1932
¥. A,
A. FABRA RIBAS

aeneral de Trabzio.

Sefior-teoor o
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WINISTERIO DE AGRICULTURA
lNDUS'l'RlA Y C(PMERC!O

ORDENES
Ilmo, Sr.: Hallandose de regreso en

“Mad»ri.d el Director general del Insti-
"tuto de Reforma Agraria,

Este Ministerio ha tenido a bien dis-
~poner cese V. L en el despacho de los
asumos del expresado Instituto,

Lo digo a V, I, para su conocimiento
¥ efectos, Madrid, 1,° de Noviembre de
1932.

P, Dy
SANTIAGO VALIENTE

Sefior Director general de Industria,

Excmo, Sr.; Vista la comunicacién
dirigida por V. E. a este Ministerio,
interesando se dicte una disposicién que

" fdetermine de manera precisa el adeu~

do que ha de corresponder a los roda-
mientos de bolas de acero, cualquiera
que sea su destino,

Resultando que, por Nlamadas de re-
pertorio que rigen desde la vigencia
del Arancel de 1922, los rodamientos
de holas de acero, asi como las bolas
de acero para los mismos, tienen asi”g-
nadas para su adeudo partidas distine
tas, segun el uso a que se destinen,
figurando con llamadas de repertorio a
las partidas 389, 502, 594 a 597, ambas
inclusive, 723 y 732:

Resultando que desde que con su ac-
ual redaccion se incorporaron al texto
grancelario las partidas 723 bis y ex
723, las llamadas de Reperiorio a que
santes se hace referencia, no deben te-
ner existencia legal puesto que la notg
32 del Arancel, que define las piezas
de maquinaria, previene terminantc-
mente en su regla segunda que “los

" tubos, Dbarras, tornillos, chapas, plan-

chas, fondos de caldera, alambre y
oiros articulos, tarifados exrpresamen-
te en el Arancel, deben aforarse siem-
pre por las partidas del mismo en que
se hallen comprendidos, aunque ven-
gan destinados para maquinaria”, por
lo gque desde el momento en que las
partidas 723 bis y ex 723 tarifan ex-
presamente las bolas de acero pulimen-
fadas y los cojinetes y juegos de holas,
no deben fales mercancias en modo
alguno adeudar per otras partidas:
, Considerando que la permanencia de
fales llamadas en el Repertorio, sobre

‘ser improcedente, produce confusién v

falta de uniformidad en los adeudos,
¢on posible perjuicio para los intere-

ges del Tesoro y para los de los impor-

’f&\‘dores que conviene evitar con la ur~
gencia que corresponde en todo mo-

‘mento a la mayon precision de los des-

pachos en las Aduanas, fijando al pro-
pio tlempo. para los cojinetes y roda-
mientos de bolas de acero y con inde-
pendencia del uso a que se destinen,
un limite de peso que sirva de deter~
minante a la clasificacion de los mis«
mos por una de las dos partidas en
que estan tarifados:

Considerande que este limite debe
ser determinado de manera general,
atendiendo a los pesos que correspon-
den a los usos mas corrientes en mer~
cancia como la de que se trata, qus en
casos particulares puede tener simul-
taneamente aplicacién a maquinarias
perfectamente diferenciadas: .

Considerando, a tal efecto, que la
caracteristica de la partida ex 723 es
la de tarifar los juegos de holas cuan-

do no sean mayores que los usados en -

las motocicietas, sabiéndose que aun
siendo distintos los tamafios que se
iemplean en tales wehiculos, puede no
obstante establecerse como limite ma-
ximo de este uso el de un kilogramo,
por lo que los que excedan de este
peso deberan adeudar por la partida

723 bis que los tfarifa sin determina-.
cidn especifica, con derechos mas ele-

vados:

Considerando que, aunque defectuoso,
el texto de las partidas 723 bis y ex 723,
en el momento presente no es suscepi-
ble de modificacion, y que, en conse-
cuencia, el cumplimiento de lo dispues-
to en la regla segunda de la nota 32
de los vigentes Aranceles de Aduanas,
obliga a la supresién de las llamadas
de Repertorio antes referidas y & su
adaptacién al contenido de las parti-

das 723 bis y ex 723 que expresamens
ie tarifan la mercancia de que se ira~
ta, debiéndose al propio tiempo, en
cumplimienito de la funcién que corres<
ponde al Reperiorio, puntualizar por
fijacién del limite de peso, el conteni<
do de la partida ex 723, marcando en
consecuencia y por exclusién el de la
partida 723 bis, ;

Este Ministerio, de conformidad con
1o informado y propuesto por la Di-
reccion general de Comercio v Politica
arancelaria, ha acordado dlsponer.

12 Que a pariir de la publicacion
de la presenie Orden en la GACETA DE
MapriD se consideren suprimidas del
vigente Repertorio, para la aplicacién
de los Aranceles de Aduanas, las lla-
madas siguientes: a la partida 389,
“Bolas de hierro ¢ acere pulimentadas
para rozamientos u otros usos”; a la
partida 502, “Cojinetes de holas de
acero para motores de combustion in-
terna” y “Redajes de bolas de ac:ro
para motores de combustion inter:
a las partidas 594 a 597, ambas int 1=
sive, “Cojinetes de bolas de acero p:.
transmisiosles y demas maquinaria” y
“Rodajes de bolas de acero para trans-
misiones y demas maguinaria”; a la
partida 723, “Rodajes de bolas de acero
para velocipedos y motocicletas”; a la
partida 732, “Rodajes de bolas de ace-
ro para automoviles”, y asimismo la
llamada “Cojinetes para maquinaria
(véase la partida de la maquinaria)”s

2.4 Que se incorpore al vigente Ree

" pertorio para la aplicacién de log

Aranceles de Aduanas la siguisnte lla-
mada:

“Bolas de acero pulimentadas, cojinetes, rodamientos y
toclcletas, automéviles, {ransmisiones y 'maquinaria en
juegos de bolas o de rodillos de acero pjara velocipedos, mo-

generaly

— cuando su peso exceda de un kilogramo por unidad...

Partida 723 bis.

— cuando su peso mo exceda de un kilogramo por uni-

dad seeeeeieninnnns

Lo digo a V. E, para su conocimienfo
y efectos oportunos, Madrid, 2 de No-
viembre de 1932.

MARCELINO DOMINGO

Sefiores Ministro de Hacienda y Direc- |

tor general de Comercio y Pohtma
arancelaria.

Ilmo. Sr.: El Reglamento de las pa-
radas particulares de sementales
equinos de 26 de Diciembre de 1924,
dispone que todos los afios cuantos
paradistas deseen establecer una nue-
va parada, aumentar o cambiar algu-
no de los sementales, ya sean caba-
1los 0. garafiones, deberan solicitar la
autorizacién oportuna actualmente de
las Juntas provinciales de Fomentg

D Ry Y I P R R R X eoe

P‘artida ex 723.”

pecuario, antes del 15 de Noviembre y,
gue los paradistas establecidos en
afios anteriores que deseen continuar
ejerciendo su industria con los migs -
mos sementales, deberan manifestars
lo también a la citada Junta antes
de la fecha mencionada,

Estando ya redactado y proximo a
promulgarse un nuevo Reglamento
provisional de Paradas de sementa-
les, de conformidad con las Bases
correspondientes -del Decreto organi-
zador de esa Direccién general, de 7,
de Diciembre de 1931, y siendo con-
veniente para la bunena marcha de
este servicio que las disposiciones de
dicho Reglamento entren en vigor lo
antes posible, y, desde luego, para la
proxima tgmngrgdg de monta, -
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recior general de Ganaderia

Sefior B
e Indusirias pecuarias.

1

des co.nfer"irlas por e} ari 1’:410 14 del

(Gacura del d:fa 3), mlu.avo
tensiﬁca ultural v su apli

»«
ot O

ituadas en prov

las sehaladq en ia base aeg unda de la
ley de Reforma Agraria, y atendien-
do al

grave problema cr"*:xdo por el
paro campesing en olras i
espafiolas,

Este Ministerio ha accrdado T apli-
cacidon del contenido de dicho Decre-
to a las provincias de CGadiz, Caceres,
Sevilla, Grenada y Malaga, debiendo
estar Lommudas y a disposicidm del

/per“oual téenico del Instituto las Co-

misiones asesoras de propietarios que
marca el articulo 2.° del citado De-
creio a los dos dias de Ia publicacion
de esta Orden. .

Lg gue comunico a V. 1. a los cfec-
tos oportunos, u{adl'ld 4 de Noviem-
bre de 1932

) MARCELING DOMINGO
Sefior Dircctor general de! Instituio
de Reforma Agraria.

Iimo, Sr.: Visto el expediente ins-
truido por la Direccion genecral de
Reforma Agraria, en virtud de la Or-
den de 28 de Octubre aliimo, por la
que se aplica el Decreto de 22 del
misnio 1mes, sobre intensificacién de
cultivos, a las fincas dencminadas
“Carija”, “El Inflerno”, “El Cupén”,
“La Zorrilla”, “Los Barros” y “El
Amarguillo”, sitag en término munici-
pal de Espera (Cadiz), y conforme a
lo zcordado por el Conscjo de Minis-
tros,

Liste Ministerio ha tenido a bien
disponer que se apruebe el referido
expediente, '

I.o que comunico a V. L, a ios efec-
tos del articulo 8.° del repetido De-
creto de 22 de Octubre wltimo, redac-
tado de nuevo por el de 1.° de No-
yiembre (Gacera del 3), para que, re-

quiriéndose a los-cuitivaderes de di-
chas fincas, se proceda como el mis~
mo Decreto ordena, Madrid, 4 de No-
viembre de 1932,

MARCELINO DOMINGO

general de DReforma

Ilimo. Sr.: e Ministerip ha feni-
do a bien nombrar Vicepresidenie del
Tribunal de epo»,ic’e_us a plazas de
Oficizles de Administracién civil de
esie Depariamento al Vecal de dicho
Tribunal D, Fernando Cabello Lapie
dra,

;ta q!ie

para su conoci-

Viem? re (le 19

P, D.,
SANTIAGO VALIENTE
esidente del Tribunal de opo-

Sefior

o

si irmcs 2 plazas de Tficiales de Ad-
minisiracidn civil de oste Minisie-

vio.

PREAMBULO

Los Goliernos de Alemania, de la
Coufederacién de Australia, de Beélgi-
ca, del Canada, de Chile, de Cuba, de
Dinamarca, de la Cindad libre de Dant-
zig, de Espam, del Estado libre de Ir-
landa de los Estados Unidos de Améri-
ca, de Finlandia, de Francia, del Reino
Unido de la Gran Bretafa y de Irlan-
da del Norte, de Grecia, de la India,
de Islandia, de Italia, del Japoén, de
Letonia, de Méjico, de MNorucga, de
Nueva Zelanda, del Paraguay, de los
Paises Bajos, del Pern, de Polonia, de
Portugal, de Suecia v de la Unidén de
las Republicas Socialistas Soviélicas,
descosos de establecer de comiin acuer-
do, prin :plos y reglamentos con el fin
de garanlizar las v1das y haciendas a
flote, por lo que se retiere a los limites
de mmersién para los cuales puedan
ser cargados los bugues destinados a
efectuar viajes internacionales, han de-
cidido establecer un Convenio con este
objeto, para lo que han nombrado los
siguientes plenipotenciarios:

Il Gobierno de Alemania:

Sr. Gusiav Koenings, Director gene-
ral de Ministerio de Comunicaciones,
Consejero secreto de Estade, Berlin.

Sr. Arthur Werner, Consejero supe-
rior de Estado en el Ministerio de Co-
municaciones, Conscjers secreto de
Justicia, Berlin.

Se. Walter 1.z As, Profesor Dnecio\
de la Sociedad de Clasificacion “Ger-
manischer Lioyd”, Berlin.

Sr. Karl Sturm, Director gerente de

[

la Sec-Berufsgenossenschaft, Hambuw
20.

E1 Gobierno de la Coalederacidn da
Australia:

Capitan de navio, Sr. Henry Priavix
Cayley, de la Real Armada A'lswaiija
na, Agregado naval de la Confeders
cion de Ausiralia en Londves.

Sr. Vincent Cyril Dualfy, Jde la Aus-
{mlia House,

Bl Gobierno de Béigica:

Sr. Raoul ¥, (n’ﬁr)"d ingeniero na-
rad, pomeger téenico de la Adminis-
tracidn Central de la Marina.

1 (Gobierno del Canadi:

Sr. A;emnuhr Tchnof@n,
r‘o de la Mz lercante,

I (oblerno de Chile:

G sgiian oe corbets Sv. O«
tor nav fll; miem
m n;w:u de Chile en !
ierno de (o
St G Lm?cn 10 P:zm 301, Laviado ex~
wario y Ministro plenipoicncia-
rio en Londres. '

E1 Gobierno de Dinamarea: o

Sr. Emil Kroch Jefe de Negociads
d inisterio & Naveoauon v Pesca.

Aage H. Lfn’%n, hg:mem Cons

o
Subsecraolas

tmc‘{or del Miinisterio de Mavegacion
r Pesca.
Sr, J. A, Korbing, Director de 1a

Compafia ae armamento “det Torerce
G2 ihsaelskab”, Ceopenhague.
s H, P Lag:ihe:‘g, P' o
> de la A:oc.:}cwu ganesa de Ga-
pnmcs ae 12 Marina Merecante.

Se. Erik Jacobsen, Gerente de Sindi-
cato.

El Gobicrno de la Ciudad libre de
Dantzig:

Sr.  Alphonse Poklewsky - Koziell,
Ceme;em comercial de la Emuagada
polaca en Londres.

Sr. Waldemar Sieg
mercial.

£l Gobierno de Espafia:

Sr. Octaviano Martinez-Barca, Inge-
niero naval de la Armada.

El Gobierno el Estado libre de Ir-
landa:

Sr. J. W. Dulanty, Comisario del
Comercio del Estado libre de Irlanda
en la Gran Bretaia.

Sr. '®. J. Hegarty, Perito naval en el
Departamento de Marina y Transpor-
tes, Ministerio de Industiria y Comer-
cio. : :
1 Gobierno de les Estados Unidos
de Ameérica:

Sr. Herbert B. Walker, Presidente de
la Asociacién Americana de Armnado-
res de Vapores.

Sr. David Arnott, del “American Bu-
reau of Shipping”.

Sr. Laurens Prior, del Negociado de
Navegacion en el Departamento del Co-
mercio. ;

Sr. Howard C. Towle, del Consejo
Nacional de los Armadores americanos,

Sr. Samuel D. McComb, del “’Vlarl-
ne Office of America”.

Capitan Sr. Albert F. Plllsbury, de
ia Casa “Pillsbury y Curtis”, San F ran‘
cisco

\r Robert F..Hand, Vlcppremdente
de la “Standard thppnw Company”,
Nueva York. .

Sr. James Kennedy, Divector gerente,
Seccitn de Navegacion de la “Gulf Res
ning Company”, de Nuzva York. i
:ix. JIARYA eriej, Vicopresidente de =
1a “Ore Steamship-Corporation”, da:
Nueva York.

Coniralmirante retirado Sr. John G,

, Consejero co-
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Tawresey, de la Armada de los Esta-
des Unidos, del “United States Ship-
ping Board”.

El Gobierno de Finlandia:

Sr. A. H. Saastamoinen, Enviado ex-
traordinario y Ministro plenipotencia-
rio en Londres.

Capitan - de fragata Sr. Birger
Brandt, de la Asociaciéon finlandesa de
Capitanes mercantes.

El Gobierno de Francia:

Sr. André Maurice Haarbleicher, In-
geniero naval Jefe de primera clase,
Director de los Servicios de la Flota
Comercial y del Material Naval en el
Ministerio de la Marina Mercante,

Sr. René Hippolyte Joseph Linde-
mann, Subdirector de los Servicios del
Trabajo Maritimo y de la Contabilidad
en el Ministerio de la Marina Mer-
cante,

Sr. Jean Henry Théophile Marie, In-
geniero naval principal, Agrégado al
Director de los Servicios de la Flota
Comercial y de Material Naval en el
Ministerio de la Marina Mercante.

Sr. A. H. A. de Berlhe, Administra-
dor-Delegado del “Bureau Veritas”.

El Gobierno del Reino Unido de la
Gran Bretafia y de Irlanda del Norte:

Sir Henry F. Oliver, Almirante de
la Escuadra de la Real Armada.

Capitan Sr. F. W. Bate, Consejero
nautico del Servicio de la Marina mer-
cante, en el “Board of Trade”.

Sr. A. J. Daniel, Perito naval prin-
cipal, en el “Board of Trade”.

Capitan Sr. John Thomas Edwards,
Capitan mercante retirado.

Sir Ernest W. Glover, de la Camara
de Navegacion del Reino Unido.

Sir Norman Hill, Presidente del
“Merchant Shipping Advisory Com-
mittee”, en el “Board of Trade”,

Sir Charles Hipwood, del “Board of
Trade”.

Sr. J. Foster King, Inspector Jefe
de la “British Corporation Register of
Shipping and Aircraft”.

Dr. Sr. J. Montgomerie, Perito na-
val Jefe en el “Lloyd’s Register of
Shipping”, .

Sir Charles J. O. Sanders, Presiden-
te del “Comité de las Lineas de Car-
ga” 1927-1929,

Sr. William Robert Spence, Secre-
tario general de la Union Nacional de
Marinos, ‘ -

Capitan Sr, A. Spencer, Capitan
mercante retirado,

El Gobierno de Grecia:

Sr. Nicolas G. Lely, Consul general
de Grecia en Londres.

El Gobierno de lz India:

Sir Geoffrey L. Corbett, Secretario
jubilado del Departamento de Comer-
cio del Gobierno de la India,

Sr. Nowrojee Dadabhoy Allbless,
Presidente de la “Seindia Steamships
Limited”, de Londres.

Capitan Sr, Kavas Ookerjee, Inspec-
tor de bugues de la “Scindia Steam
Navigaticn Company, Limited”, de
Bombay.

Ingeniero Capitan de fragata, sefior
John Sutherland Page, de la Real Ma-
rina Ind’a, Ingeniero Jefe y Perito
Naval retirado, del Gobierno de Ben-
gala,

1)1 Gobierno de Islandia:

Sr. Emil Krogh, Jefe de Negociado
del Ministerio danés de Navegacion
y Pesca.

5r, Aage H. Larsen, Ingeniero Cons-

vr

tructor del Ministerio danés de Nave-
gacion y Pesca.

Sr, J. A. Korbing, Director de la
Compaiiia de armamento “det Forene-
de Dampskibsselskab”, de Copenha-
gue, :

Capitan Sr. H. P, Hagelberg, Presi-

dente de la Asociacién danesa de Ca-

pitanes de la Marina Mercante,

Sr. Erik Jacobsen, Gerente de Sin-
dicato, Dinamarca.

El Gobierno de Italia:

General Sr, Giulio Ingianni, Direc-
tor general de la Marina mercante.

Almirante de Divisién, Sr, Giuseppe
Cantu, Inspector técnico de la Marina
mercante,

-Profesor Sr. Torquato Giannini,
Consejero de Emigracion en el Minis-
terio de Negocios Extranjeros,

El Gobierno del Japon: '

Sr. Shoichi Nakayama, Secretario
de Embajada de primera clase.

Sr, Sukefumi Iwai, Perito del Nego-
ciado de la Administracion local de
Comunicaciones.

El Gobierno de Letonia:

Sr, Arturs Ozols, Director del De-
partamento de la Marina Mercante.

Capitan Sr. Andrejs Lonfelds, de la
Asociacién de Armadores letones,

El Gobierno de Méjico:

Sr. Gustavo Luders de Negri, Cén-
sul general de Méjico en Londres.

El Gobierno de Noruega:

Sr, Erling Bryn, Director del De-
partamento de Navegacion, en el Mi-
nisterio de Comercio y Navegacion.

Sr. Johan Schonheyder, Perito Jefe
del Ministerio de Comercio y Nave-
gacion,

Dr. Sr. J. Bruhn, Director del “Nors-
ke .Veritas”.

Sr, J. Hysing Olsen, Armador,

Sr. Eivind Tonnesen, Direcior ge-
rente de la Asociacién Noruega de Ca-
pitanes Mercantes.

Sr. A. Birkeland, Presidente de la
Unién Noruega de Marineros y Fogo-
neros.

El Gobierno de Nueva Zelanda:

Sir Thomas Mason Wilford, Alto
gomisario de Nueva Zelanda en Lon-

res, :

Sir Charles Holdsworth, Director
gerente de la “Union Steamship Com-
pany of New Zealand” ,Limited.

El Gobierno del Paraguay:

Dr, Sr. Horacio Carisimo, Encarga-
do de Negocios en Londres.

El Gobierno de los Paises Bajos:

Vicealmirante retirado Sr. C., Fock,

Inspector general de Navegacion, Pre-
sidente de la Comisién de asignacién
del franco bordo minimo a los buques.

Ingeniero naval Sr. A. van Driel,
Consejero de Construccion naval en la
Inspeccién de Navegaciéon; miembro
y Secretario de la Comision para la
asignacién del franco bordo minimo
a los buques.

Sr, J. Brautigam, Presidente de la
Unién Central de Obreros de Trans-
porte, miembro de la Segunda Cama-
ra de los Estados generales,

Sr. J. W, Langeler, del Servicio de
Navegacion de las Indias holandesas.

Sr. J. Rypperda Wierdsma, Presi-
dente y Director de la Sociedad ané-
nima de Navegacién “Holland-Ameri-
ka Lijn”,

Capitan Sr, G. L. Heeris, Secretario
de la Asociacion de Armadores holan-
deses.

El Gobierno del Peru:

Capitan Sr, Manuel D. Faura, Agre-
gado naval en Londres.
El Gobierno de Polonia:

Sr. Alphonse Poklewski - Koziell,

Consejero comercial de la Embajada
polaca en Londres.

Sr. Boguslaw Bagniewski, Conseje-
ro del Ministerio de Industria y Co-
mercio en Varsovia,

El Gobierno de Portugal:

Sr. Thomaz Ribeiro de Mello, Minis-
tro plenipotenciario, Jefe de la Sece
cién Econdémica del Ministerio portus«
gués de Negocios Extranjeros.

Capitan de corbeta, Sr, Carlos Theo,
doro da Costa, Constructor naval.

El Gobierno de Suecia:

Barén Sr. Erik *Kule Palmstisrna,
Enviado extraordinario y Ministro ple-
nipotenciario en Londres.

Sr. Pez Axel Lindblad, Jefe de Sec-
cion en la Administracién Central de
Comercio.

Capitan Sr. Erik Axel Fredrik
Eggert, Perito de Asuntos maritimos
de la Real Administracién del Traba-
jo y de la Previsiéon Social.

El Gobierno de la Unidén de Rept-
blicas Socialistas Soviéticas:

Sr. Dimitri . Bogomoloff, Consejero
de la Embajada de la Union de Repi-
blicas Socialistas Soviéticas en Lon-
dres; que, después de haberse comuni-
cado ‘sus plenos poderes, hallades en
buena y debida forma, han convenido
las disposiciones siguientes:

CAPITULO PRIMERQC
 PRELIMINARES
Articulo 1°
Obligacién gezlefal del Convenio.

Con el fin de que tengan efectividad
las lineas de carga prescritas por el
presente Convenio, los Gobiernos cons
tratantes se compromeien a aplicar las
disposiciones contenidzs en el mismo,
a dictar los correspondientes regla-
mentos y a tomar cuantas medidas

- sean apropiadas para producir su plee

no y entero efecto.

Las disposiciones del presente Cone
venio, se hallan completadas por Ane-
x0s que tienen el mismo valor y entran
en vigor al propio tiempo que este
Convenio, Toda referencia al Conve-
nio implica referencia simultdnea al
Reglamento que le es anexo. .

Articulo 2.°
Extension del Convenio.

1. Las disposiciones del presente
Convenio se aplican a todos los buques
que efectien viajes internacionales y
que pertenezcan a un pais cuyo Go-
bierno sea coniratante, o a territorios
a_los que se aplique el Convenio en
virtud de las disposiciones del articu-
lo 21, con excepcidn:

a) De los buques de guerra; de los
buques dedicados exclusivamente a la
pesca; de los yates de recreo y de los
buques que no transporten carga nl
pasaje.

b) De los buques inferiores a 150
toneladas de arqueo total.

2. Podran ser exceptuados de las
prescripciones del presente Convenio,
por la Administracién del Gobierno
coniratante de que dependan, los bif-

= R T
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ques que realicen viajes internaciona-
les y que se encuentren afectos a un
trafico entre puertos proximos de dos
o mas paises, mientras permanezcan
afectos a este trafico y si los Gobier-
nos de los paises en que se hallan es-
tos puertos, reconocen que los viajes
se realizan en parajes abrigados y en
condiciones tales que no sea razonable
ni posible aplicar a dichos buques las
prescripciones del presente Convenio.

Todos los acuerdos y disposiciones
que se refieran a las lineas de carga, o
las cucstiones relativas a ellas, que se
hallen actualmente en vigor entre los
Gobiernos contratantes, conservaran su
pleno y complefo efecto mientras sub-
sistan dichos acuerdos y disposiciones
en lo gue concierne a:

a) Los buques a los que no se apli-
que el presente Convenio. i

b) Los bugues a los que se aplique
el presente Convenio, pero solamente
en las cuestiones que en éste no hayan
sido previstas expresamente,

Esto no obstante, en los casos en
que lales cuestiones estuviesen en opo-
sicién con las prescripciones del pre-

sente Convenio, deberan prevalecer las -

disposiciones de éste.

A reserva de tales acuerdos o dispo-
siciones, guedaran sometidos a la le-
gislacion de cada Gobierno contratan-
te en igual medida que si no existiera
‘este Convenio:

a) Todos los buques a los que no
se aplique el presente Convenio;:

b) Todas las cuestiones que no sean
objeto de prescripciones expresas en
el presente Convenio.

Articulo 3.°
2 Definiciones.

En el presente Convenio, de no exis-
tir indicaciones expresamente contra-
rias: -_

a) Un buque se considera como
perteneciénte a un pais, si esta matri=
culado por el Gobierno de este pais;

b) La expresion “Administracion”
significa el Gobierno del pais al que
pertenezea el buque;

¢) Un “Viaje internacional” es un
viaje realizado entre un pais al que se
aplique este Convenio, y un puerto si-
tuado fuera de este pais, o inversamen-
te, y a este efecto, toda colonia, terri-
torio de ultramar, protectorado o te-
rritorio sujeto a soberania o mandato
esta considerado como un pais dis-
tinto;

d) La expresiéon “Reglas” designa
las reglas contenidas en los anexos I,
Iy 11,

e) Un “Buque nuevo” es un buque

cuya quilla sea puesta el 1.° de Julio
de 1932 o después. Los demas buques
se consideraran como buques existen-
tes;

f) La expresién “Vapor” compren-
de a todo barco movido a maquina.

Articulo 4.°

B

o Casos de “fuerza mayor”,

Si un buque no se halla sujeto a las
prescripciones del presente Convenio,
en_el momento de emprender .un via-
jo cualquiera, no debera ser sometido

a ellas en el transcurso de éste, cuan-

do modifique su derrota por el mal
tiempo o por cualquier otra causa de
“fuerza mayor”, -

La Administracién tendra en cuenta,
para la aplicatiéon de las prescripcio-
nes del presente Convenio, cualquier
cambio de derrota o retraso que se ori-
gine en un buque, como consecuencia
de mal tiempo o cualquier otra causa
de “fuerza mayor”,

CAPITULO II

LINEAS DE CARGA: INSPECCION Y COLO~
CACION DE LAS MARCAS .

Articulo 5.°
Disposiciones generales.

Toedo buque al que se aplique el pre-
sente Convenio, no ‘podra hacerse a la
mar para un viaje.internacional des-
pués de entrar en vigor el Convenio,
a menos que:

A) En el cdaso de un buque nuevo:

a) Haya sido .inspeccionado con
arreglo a las condiciones prescritas en
el Anexo I del presente Convenio;
. b) Haya satisfecho las prescripcio-
nes de la segunda parte del Anexo I, y

c¢) Haya sido marcado de acuerdo
con las disposiciones de este Convenio.

B) En el caso de un buque exis-
tente:

a) Haya sido inspeccionado y mar-
cado (sea antes o sea después de en-
trar en vigor este Convenio) de acuer-
do con las condiciones prescritas en el
apartado A del presente articulo, o con
alguno de - los Reglamentos para la
asignacién de las lineas de carga, es-
pecificados en el Anexo IV,

b) Haya satisfecho fundamental-
mente y también en detalle, siempre
que sea razonable y posible, a las pres-
cripciones contenidas en la segunda
parte del Anexo I, teniéhdo en cuenta
la eficacia: 1.°) De la protecciéon de
las aberturas. 2.°) De los pasamanos.
3.2 De las portas de descarga; y 4.°
De los medios de acceso a los aloja-
mientos de la tripulacién, que resulten
de las instalaciones y disposiciones
existentes a bordo del buque.

Articulo 6.°

Disposiciones para los vapores con
cargamento de madera en cubierta,

1. Un vapor que haya sido ins-
peccionado y marcado con arreglo a
las prescripciones del articulo 5.°, po-
dra ser visitado y colocarsele las mar-

" cas correspondientes a los buques con °

cubertada de madera, de acuerdo con
la quinta parte del Anexo I.

A) En el caso de un buque nuevo,
si satisface a las condiciones y pres-
cripciones contenidas en la quinta
parte del Anexo 1.

B) En el caso de un buque exis-
tente, si satisface a las condiciones y
prescripciones contenidas en la quin-
ta parte del Anexo I, exceptuando la
Regla LXXX, y también en principio
y en cuanto sea razonable y posible,
a las condiciones y prescripciones se-

_fialadas en la Regla LXXX entendién-

dose que para la asignacién de la li-
nea de carga correspondiente al car-
gamento de madera en cubierta a un
buque existente, la . Administracion
exigira un aumento de franco-bordo
que sea razonable, teniendo en cuen-
ta la proporcion en que el buque no
satisfaga enteramente las condiciones

IS

¥y prescripciones contenidas en la Re-
gla LXXX,

2. Cuando un vapor utilice la li-
nea de carga correspondiente a los
bugues con cubertada de madera, de-
bera satisfacer a las disposiciones de
las Reglas LXXXIV, LXXXV, LXXXVL
LXXXVIII y LXXXIX. :

Articulo 7.°

i

Disposiciones para los buques tanques

Un buque que haya sido inspeccio-
nado, de acuerdo con las prescripcio-
nes del articulo 5.°, podra ser visitado
y colocarsele las marcas correspon-
dientes a los buques tanques, con arre-
glo a las disposiciones de la 6.* parte
del Anexo I:

A) En el caso de un buque nuevo,
si satisface a las condiciones y pres-
cripciones contenidas en la 6. parte
del Anexo I.

B) En el caso de un buque exis-
tente, si satisface a las condiciones y
prescripciones contenidas en las Re-
glas XCIII, XCVI, XCVII, XCVIII y
XCIX, y también en principio y en
cuanio sea razonable y posible, a las
condiciones y prescripciones sefiala-
das en las Reglas XCIV, XCV y C, en-
tendiéndose que para la asignacion de
la linea de carga correspondiente a
los buques-tanques a un buque exis-
tente, la Administraciéon exigira un -
aumento de franco-bordo que sea ra-
zonable, teniendo en cuenta la pro-
porcién en que el buque no satisfaga
por completo a las condiciones y pres.
cripciones contenidas en las Reglas
XCIV, XCV y G, .

Articulo 8.°

Disposiciones para los buques de ti-
pos especiales.

A los vapores que teniendo mas de’
91,44 metros de eslora, posean carac-
teristicas de construccién analogas a
las de los buques-tanques, podra auto-
rizarseles una reduccién del franco
bordo, asegurandoles una defensa su-
plementaria contra el mar.

El valor de esta reduccién se deter-
minard por la Administracién, que
tendra en cuenta para ello el modo de
calcular el franco bordo de los bu-
ques-tanques, asi como las condicio-
mes de asignacién que les sean im-
puestas y del grado de compartimen-
tado realizado. .

El franco bordo que se asigne a un
buque en tales condiciones, no secra
mas reducido, en ninglin caso, que el
que le corresponderia al buque si fue-
se considerado como buque tanque.

Articulo 9.°
Inspeccion,

La inspeccién y la colocacién ds
las marcas en los buques para la apli-
caciéon de este Convenio, se efectua-
ran por funcionarios del pais al que
pertenezca el buque, entendiéndose
que el Gobierno de cada pais puede
confiar la inspeccién y la colocacion.
de las marcas de sus buques, a Ins
pectores nombrados a este efecto o a

- organismos por él reconocidos, En to-

dos los casos, el quiern'o interesado
garantiza que la visita y la fijacién de
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Jas marcas han sido realizadas come
pleta y debidamente,

Articulo 10.
Zonas y regiones periédicas,

* Un buque al que se aplique el pre-
tente Convenio, debera conformarse
ton las condiciones aplicables a las
jonas y regiones periddicas, tal como
se definen en el Anexo II de este Con-
venio,

Cuando un puerto se haile en l1a li-
nea de delimitacién de dos zonas, se
considerard como si estuviera en la
zona que el buque acabe de atravesar
para la entrada en el puerto o en la
prze deba atravesar a su salida.

CAPITULO HII
CERTIFICADOS
Avticulo 11.

" Expedicién de cerlificados.

1 Be expedird un certificado Hamado
“Certiicado Internacionel de Franco-
“bordo” a todo barco que cumpla la
condicion de haber sido inspecciona-
do y marcado con arreglo a las pres-
¢ripeiones “del presente Convenio.
El certificado internacional de fran-
co-bordo se expedira por el Gobierno
al que pertenezca el buque, o por cual
quier organismo o persona debida-
mente reconocidos por este Gobierno,
@ue asumird en todes los casos la ple-
na responsabilidad del certificado,

Articulo 12,

Erpedicién de certificados por otro
Gobierno,

El Gobierno de un paifs al que se
apligue el presentie Convenio, puede,
# requerimicnto del Gobierno de oiro
pats, al gue también se aplique este
Lonvenlo, hacer inspeccionar y colo-
car las marcas a cualquicer barco que
pertencica a este Gltimo pais, o (en
¢l caso de un bugque no matriculado)
que deba ser matriculado por el Go-
biernad del mismo y si ha comprobado
gue las prescripciones del presente
Convenio estan satisfechas puede ex-
pedirle, bajo su propia responsabili-
¢ad, un certificado internacional de
franco-hordo. Caalguier certificado ex-
pedido de esic modo, debe contener
wuna declaracién gue establezea €l ha-
ber sido expedido a peticién del Go-
bicrno del pais al que pericnezca el
bugue o del Gobierno en el gue deba
matricularse el buque, segin el caso.
Este certificado tendra el mismo valor
¥ serd aceptado en las mismas condi-
ciones que si hubiera -sido expedido
conforne al articulo 11 del presente
Convenio.

Articulo 13.

I

Formws los certificaidos.

1.6s certificadoes internacicnales de
franco-bordo se redactaran en el idio-
ma o idiomas oficiales del pais por el
Jue sean expedidos.

Los certificados se expediran con
pujecion al modelo previsto en el Ane-
g0 I, a reserva de las modificacio-
nes que pudieran introducirse en vir-

tud de la Regla LXXVIII para el caso
de buques con cubertada de madera.

Articulo 14.

Duracién de la validez de los cerlifi-
cados.

1. Un certificado internacional de
france-bordo, si no se renueva con
arreglo a las disposiciones del parra-
fo segundo de este articulo, tendra
validez durante el pericdo de iiempo
que en el mismo figure concedido por
Ja Administracién que lo haya expe-
dido, pero sin que dicho pericdo pue-
da exceder de cinco afios a partir de
la fecha de su expedicion,

2. Todo -certificado internacional
de {ranco-bordo, a consecuencia de
una inspeccion, podra ser renovado
periédicamente por la Administracion
que lo haya expedido, por el periodo
de tiempo que juzgus conveniente,
pero nunca excedera de cinco aios.
Esta inspeccién no sera menos com-
pleta y detallada que la fijada por este
‘Convenio para la expediciéon inicial
del certificado, Al dorso del certifica-
do se haran constar cada una de las
renovaciones efectuadas.

3. El certificado internacional de
franco-bordo, se anulard por la Ad-
ministracién que lo haya expedido a
un huqgue dependiente del respectivo
pais

A) Sien el casco y superestructu-
ras del barco se han efeciuado modi-
flcaciones importantes que influyan en
el célculo del franco-berdo,

B) Sino se han conservado en las
condiciones de eficacia que reunian
cuando se expidiéo aquel certificado,
las instalaciones y disposiciones pa-
ra: (I) La proteccion de las abertu-
ras. (ITI) Los pasamancs, (III) Las por-
tas de descarga, y (IV) Los medios de

acceso a los alojamientos de la iri-.

pulacidn,

C) Cuando no haya sido inspeccio-
nado periédicamente el barco, en las
épocas y en las condiciones fijadas
por la Administracién, para garantia
de que durante el plazo de validez del
certificado el casco y las superestruc-
turas consideradas en el apartado A)
no han side modificadas y que las ins-
talaciones y disposiciones que figuran
en el apartado B) contindian conser-
vadas en igual estado.

Articulo 15,
Admisién de los. cerfificados.

Cada Gobierno coniratante recono-
cerd a los certificados internaciona-
les de franco-bordo expedidos por los
demas Gobiernos contratantes o bajo
su -autoridad, ignal valor que a los
certificados expedidos por él a sus
propios bugues.

Articulo 16.
Comproebacion.

1. Todo buque al cual se aplique el
presente Convenio, cuando se halle en
puerto de un pais al que no pertenez-
ca, serd sometido siempre a la siguien-
te fiscalizacion, por lo que se refiere a
las lineas e carga: un funcionario
debidamente autorizado por el Gobier-
no de dicho pais podra tomar las me-
didas que sean necesarias. con el fin

de comprobar que a bordo exisie un
certificado valido de franco-bordo, Si
tal certificado se encuenira 3 bordoe, la
investigacién consistird solamente en
comprobar: :

a) Que el buque no esta cargado
més alla de los limites que autorice
el certificado,

b) Que la posicion de las lineas de
carga en el harco corresponda a las
indicaciones contenidas en el certifi-
cado, ¥ ‘

¢) Que en lo referente a las cues-
tiones comprendidas en los apartadas
A) y B) del parrafo 3 del articulo 14,
el bugue no ha experimentado modifi-
caciones de tal importancia, que de
modo manifiesto lg imposibiliten ha-
cerse a la mar sin peligro para la
wvida humana.

2. Solamente se autorizarin para
ejercer la comprobacién antes ciiada,
los funeionarios que pesean la compe-
tencia técnica necesaria, y si esta com-
probacién se efectia en virtud del
apartado c¢) anterior, s6lo consisiira
en lo preciso para cerciorarse de gque
el bugue puede hacerse a la mar, sin
peligro para la vida humana.’

3. En el caso de que la comproba-
cion realizada en virtud del presente
articulo pudiera originar procedimien-
tos legales conira el buque o la prohi-
bicién de su salida a la mar, deberan
participarse lo antes posible al Cdn-
sul del pais a que pertenezca dicho
bugue las circunstancias del incidente.

Articulo 17,
Beneficios del Converic.

No podran reclamarse en favor de
un buque los privilegios de este Cou-
venio, mas que si posee un certifica~
do internaeional valido de franco-

berdo,
CAPITULO 1V

N

DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 18.
Equivalencia.

- Cuando se estipule en el presente
Convenio Ia calocacién o hallarse a
bordo una instalacién o disposicion o,
tipo delerminado de ellas, o se indi-
que la adepcién de una particular dis«
posicion, podrd aceptar cualquier Ad-
mirfistracién, en substitucion, otra
instalacién, disposicién o tipo deter-
minado de ellas o cualguier otra, siem-
pre gue la prepia Administracién
compruebe que la instalacién, dispo-
sicion o tipo determinado de la ins-
talacién o disposicion, o substitutivo
de la misma, tiene en las circuuns-
tancias de que se irate, una eficacia
por lo menos igual a la gue se halle
prescrita por este Convenio.

Cualquier Administracidén que acep-
te en estas condiciones una instala-
cidn, «disposicion o determinado tipo
de instalacién o disposicién, o una
nueva disposicién, deberd notificarlo
a las demas Administraciones, comu-
nicandoles ademads, si lo solicitan, la
descripeién detallada.

Articulo 19,
Leyes, Reglamenios, informes

Los Gobiernos contratantes se coe
brometen a comunicarsed -
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(1) El texto de las leyes, decretos,
Reglamentos y Ordenes de aplicacién

general, que se promulguen o dicten -

acerca de las diferentes materias que
vomprende la aplicaciéon del presente
Convenio,

2}.
tos de informes coficiales de que dis-
pengan, en la medida que estos docu-
mentos indigquen los resultados de la
aplicacion del presente Convenio,
siempre gue esios informes o extrac-
tos no tengan caricter confidencial,

¥} Gobierno del Reino Unido de la
Gran Bretafia e Irlanda del Norte, que-
da invitado para servir de inierme-
diario y recoger todos aquellos datos,
transwitiéndolos a los deméas Gobier-
nos contratanies,

friiculo 20,

°

Modificaciones, Conferencias fuluras,

1. Las modificaciones al presente
Convenio que sean consideradas como
mejoras tnilles o mnecesarias, podrén
ser propuestas en todo momento por
un Gobierno coniratarie al Gobierno
del Reino Unido de la Gran Bretafia

e Irlanda del Norte, el cual comuni-

eara dichas proposiciones a los de-
mas Gobiernos coniraiantes, y si al-
guna de estas modificaciones fuese
aceptada por todos los Gobiernos con-
tratantes (imcluss los Gobiernos que

“hayan depositado raiificaciones o ad-

hesiones que no tengan todavia cfec-
tividad), el Convenio sc modificara en
consecuencia, :

2. Ln las fechas y lugares que pue-
dan convenir los Gobiernos contratan-
tes, se celebraran conferencias que
tengan por objeio la revision del pre-
sente Convenio. :

Cuande esie Convenio haya estado
en vigor durante cinco afios, se con-
vocara por el Reino Unido de la Gran
Bretafia e Irlanda .del Norte a una
conferencia que-tenga per objete su

. revisiémn, si la tercera parte de los Go-

biernos contratante hubiera manifes-

. tado tales deseos.

CAPITULO V
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 21.
Aplicacion a las co-t'onim.

Cualguier Gobierno contratante po-
dra en el momento de la firma, de la
ratificacion, o de la adhesidén, o pos-
teriormente, notificar por una decla-
racién cscrita dirigida al Gobierno del
Reino Unido de la Gran Bretafia e
Irlanda del Norte, su intenciéon de
aplicar el presenic Convenio a todas
sus colonias, territorios de Uliramar,
protectorados o territorios bajo su so-
berania o influencia o a algunos de
ellos. Este Convenio se aplicaré en to-
dos les territerics comprendidos en
la declaracion, dos meses. después de
Ia fecha en que ésta haya sido reci-
bida, y si nc hay tal notificaciéon el
Convenio no se aplicara en ninguno
de esos territorios, .

2. Tode Gobiernc contratante po-
dr4, en cualguier época y por decla-
racibn escrita, dirigida al Gobierno del
Reino Unido de la Gran Bretafia € Ir-
lapda del Norte, notificar su-intencién

Todos los informes o exirac-

de interrumpir la aplicacion del pre-
sente Convenio, en todas sus colonias,
territorios de Ultramar, Proieciorados

o territorios bajo su soberania o in-.

fluencia, o en algunos de ellos, en los
que el Convenio haya sido aplicado
duranie un periodo de cinco aiios, por
lo menos, de acuerdo con las disposi-
ciones del parrafo anterior. En tal
caso, este Convenio cesara de aplicar-
se en todos los territorios menciona-

dos doce ses después -de la fecha
en gque 1 a la declaracién el Go-
bierno & = ‘tcing Unido de !a Gran
Bretafia ¢ vlanda del Norte.

3. ElG bierno del Reino Unido de
la Gran Breiaiia e Irlanda del Norie
comunicara a todos los demés Gobier-
1nos coniratantes ia aplicacién del pre-
sente Convenio en toda colonia, te-
rritorioc de Uliramar, Protectorado o
territorio bajo scherania o influencia,
de acuerdo con las disposiciones del
parrafo 1.° del presente articulo, asi
como del cese de esta aplicacion, con
areglo a las disposiciones del parra-
fo 2.° del presente articulo, especifi-
cando en cada caso la fecha a partir
de la cual el presenie Convenic sera
aplicable o cesara de scrlo,

Artfenlo 22.
Texfes quiénticos——Realificacion.
Esie Convenio, cuyos textos en in-
glés y en francés son guiéniicos, debe-~

ra ser ratificade. .
Las actas de ratificacién seran de-

positadas en los archivos del Gobier- |

i 110 del Reino Unido de la Gran Bre-

tafia e Irlanda del Norte, que notifica-
ra a los demas Gobiernos firmantes o
adheridos todas las ratificaciones de-
positadas, asi como la fecha de su de-

posito. .
Articulo 23.
Adhesion,
Un Gobierno que no sea signatario
del presente Convenio, distinto de otro

Gobierno de un territorio al que se
aplique el articulo 21, podra en cual-

quier época adherirse a este Conve- |

nio después de su enirada en vigor.
Las adhesiones se realizaran por ho-

tificaciones escritas, dirigidas al Go- |
bierno del Reino Unido de la Gran °

Bretafia e Irlanda del Norte, y causa-

. rén efecto tfres méses después de la fe-

cha de su recepcion.
El Gobierno del Reino Unido de la

-Gran Bretafia e Irlanda del Norte co-

municard a los demas Gobiernos fir- °
mantes o adheridos todas las adhesio- |

nes recibidas y la fecha de su recep-
cion.
Articulo 24,

Fecha de entrada en vigor.

El presente Convenio entrard en vi-
gor el 1.° de Julio de 1232 entre los
obiernos que para esta fecha hayan
depositado su ratificacién y a condi-
cion de que, por lo menos, cinco ra-
tificaciones hayan sido depositadas en

el Gobierno del PBeino Unido de la -

Gran Bretafia e Irlanda del Norte. En
el caso de que no hubieran sido de-
positadas para aquella fecha cinco ra-
tificaciones, el presente Coivenio en-
trarid en vigor tres meses después de
la fecha en que la quinta ratificacién

hava sido depositada. Las ratificacio-

nes depositadas posteriormente a lg

fecha para la cual haya entralo en}

vigor este Canvenio, causaran afectq

tres meses después de la fecha de su

depodsito, ) B
Articulo 25.

Denuncia. ;
Un Goblerno countralante podsi ded
punciar en cualguier momenio estd
Convenio, después de transcurride un
plazo de cinco aiics, contados a par=
tir de la fecha en gue el Convenio ha~
yva entrado en viger para el Gobierno
en cuestion. La denuncia se efectuard
por ung notificacidén escrita, dirigida
al Gobierno del Reino Unido de la
Gran Bretafia e Irlonda del Norte; éste
comunicari a todos los demas Gobier-’
nos conirafantes las denuncias pre-:
sentadas y las fechas de su recepcion.’
Teda dentncia surtira efecto doce!
meses después de la fecha en que el
Gobierno del Reino Unido de la Gran
Bretafia e Irlanda del Norte haya re«
cibido la notificacion. ‘
_En fe de lo cual, los Plenipotencia-
rios han firmado a continuacion. :
Hecho en Londres este quinto dia de
Julio de 1930, en un ejemplar fndco, '
que se depositara en los archivos del'
Reino Unido de la Gran Bretafia e Ir-}
landa del Norte, que remitird copiag!
conformes certificadas a todos los Go- !
biernos signatarios.
(Siguen las firmas.)

Protocolo final. -

Al firmar el Gonvenio Internacional =
para las Lineas -de Carga, ultimado en
el dia de hoy, los Plenipolenciarios
abg,uo firmantes han convenido lo si-’
guiente: :
I ‘ L3

Los buques dedicados tinicamente &
realizar viajes en los Grandes Lagos
de América del Norte o en ctras aguas
interiores, se consideraran como ajes
nos a la aplicacion de este Convenio.

hid i

El presente Convenip no se aplica
a los buques existentes del tipo “lum-
ber schooner”, provistos de maguina
propulsora (con velamen auxiliar o
sin é1) o solamenie de vela, pertene«
cientes a los Estados Unidos de Amé«
rica y a Francia. £

It

A peticién de los Estados Unidos
de América, el Gobierng del Reino
Unido de la Gran Bretana e Irlanda
del Norte deberd, en euzlquier fecha,
durantz el transcurso del periodo de
cinco aflos mencionado en el articu-
lo 20, convocar una conferencia, en la
que tomaran parte los Gobiernos con-
tratantes de los paises que posean bu-
ques-tanques, con objeto de disculir las
cuestiones relativas 2l franco-bordo de
esta elase de buques.

Los Gobiernos contratantes no pon-
dran reparo a las modificaciones de
las prescripciones del presente Con-
venio gue pudicran introducirse’ en
csa conferencia, sobre las linas de car~
ga para buques-tamques, a reserva de
que las deeisiones gdeptadas sean co-
municadas a los &sbiernos signatas

rrios de este Convenio y de que nins
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.guna objecién sea recibida por el Go-
-bierno del Reino Unido de la Gran

:Bretaiia e Irlanda del Norte, en un
plazo de seis meses después de enviar
1a citada comunicacion.

En testimonio de lo cual, los Pleni-
potenciarios que suscriben han redac-
tado este Protocolo final, que tendra la
misma eflcacia e igual validez que si
estas disposiciones estuvieran insertas
en el texto del Convenio,
. Hecho en Londres, este quinto dia
de Julio de 1930, en un solo ejemplar,

ue se depositara en los archivos del

’%e,ino Unido de la Gran Bretafia e Ir-
landa del Norte, que transmitira co-
pias conformes certificadas a todos los
Gobiernos signatarios.

(Siguen las firmas.)

ANEXO PRIMERO

Reglas para la determinacién de las li-
neas de mixima carga de los bugques
mercantes.

PRIMERA PARTE

GENERALIDADES

Las Reglas siguientes suponen, ante
todo, que la naturaezla y la estiba de
la carga, del lastre, etc., son tales, que
garanticen al buque una estabilidad su-
ficiente.

Regla primera.

Definiciones.
Vapor.—La expresién “vapor” com-

prende a todo buque provisto de un’

medio suficiente de propulsiéon meca-
nica, excepto los buques que tengan
una superficie de velamen bastante pa-
ra poder navegar solamente a la vela.

Los buques provistos de medios me-
canicos de propulsién y con un vela-
men cuya superficie no les permita na-

vegar a vela solamente, pueden tener .

sus lineas de carga asignadas de acuer-
%? con la Tabla de franco-bordo para
s vapores. .

Las gabarras, bateas y los demas

arcos que no tengan medios de pro-
Fulsion, cuando vayan a remolque ten-

ran sus lineas de carga asignadas de
_gcuerdo con la Tabla de franco-bordo
Para los vapores.

Velero.—La expresion “velero com-

prende a todo buque que tenga una
superficie de velamen suficiente para
‘navegar a vela solamente, esté o no do-
tado de aparatos de propulsién mecé-
nica.

. Buque de cubierta corrida (flush
‘deck)—Un buque :de cubierta corrida,
'¢s un buque que carece de superes-
tructuras sobre la cubierta de franco-
bordo.

Superestructura.—Una superestruc-
tura es una construcciéon cubierta so-
bre la cubierta de franco-bordo, que
se extiende de un costado al otro,
ocupando toda la manga del buque.
La chupeta se considera como super-
estructura.

Franco-bordo. — El franco-bordo
asignado es la distancia media verti-
calmente en los costados del buque y
en el centro de su eslora, desde el
borde superior de la linea 'de cubier-
ta hasta el borde superior de la linea
de carga.

Cubierta de franco-bordo.—La cu-
bierta de franco-bordo es la cubierta
a partir de la cual se mide el franco-
bordo; es la cubierta completa mas
ﬂavada, que posea medios permanen-

tes .de cierre de acucrdo con las pres-
cripciones de las reglas VIII a XVI,
para todas las aberturas expuestas a
la intemperie. En los bugues de cu-
bierta corrida y en los que tengan su-
perestructuras separadas, la cubierta
de franco-bordo es la cubierta supes
rior. :

En los buques cuya cubierta de.
franco-bordo sea discontinua, entre
superestructuras que no se hallen com.
pletamente cerradas o no estén provis-
tas de cierres de la clase I, se consi-
derar4 como cubierta de franco-bordo
la parte mas baja de la cubierta, por
debajo de la cubierta de las super-
estructuras.

Ceniro del buque.—El centro del
buque es el punto medio de la eslora
de la flotacion en carga correspondien-
diente al franco-bordo de verano, tal
como se define en la regla XXXII.

B

- - - -

--im -

Linea de cublerta

Regla 11
Lintea de cubiertu,

La lirea de cubierta es una linea
horizontal de 300 milimetros de lon-
gitud y 25 milimetros de anchura, que
se marcard en el centro del buque y
en ambos costados. Su borde superior
coincidira con la linea de intersec-
cién de la superficie alta de la cubier-
ta de franco-bordo prolongada y la
superficie externa del forro exterior
(véase la figura 1.*). Cuando la cubier-
ta se halle parcialmente forrada de
madera en el centro del buque, el bor-
de superior de la linea de cubierta
coincidira con 1a linea de inferseccién

de la prolongacion. de la superficie al-

ta del revestimiento ‘de la cubierta en
el centro del buque, con la superficie
exterior del forro del costado.

- e - - -

[}
340 mm a' Pfoay:
TD mm ! '
¢ 28amm3
D

Figura 1.*

Regla III

Disco de franco-bordo.

El disco de franco-bordo tiene un
diametro de 300 milimetros y se halla
atravesado por una linea horizontal de
460 milimetros de longitud y 25 mi-
limetros de espesor, cuyo borde supe-
rior pasa por €l centro del disco. Se
marcara el disco en el ceniro del bu-
que, por debajo de la linea de cu-

bierta,
Regla IV,
Lincas empleadas juntamente con el
disco.

Las lineas que indican las lineas de
maxima carga en las diferentes cir-

cunstancias y para las distintas esta-
ciones (véase el Anexo II), son lineas
horizontales que tienen 250 milime-
tros de longitud y 25 milimetros de
grueso, dispuestas perpendicularmen-
te a una linea vertical colocada a 549
milimetros a proa del centro del dis-
co (véase la figura 1.%).

Las lineas empleadas son las si-
guientes:

Linea de carga para verano.—La li-
nea de carga para verano esta indi-
cada por €l borde superior de la li-
nea que pasa por el centro del disco
y por el borde superior de una linea
sefialada con la letra V.

. Linea de carga para invierno.—La
linea de carga para invierno estd ia-

TR
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dicada por el borde supericr de una
linea sefialada con la Jetra L.

Linea de carga para invierno en el
Atldntico del Norte.—La linea de car-
ga para invierno en el Atlantico del
Norte es» indicada por el borde su-
perior de una linca seialada con las
letras A. N. L.

Linea de carga tropical.—La linea
de carga tropical estda indicada por el
borde superior de una linea senalada
con la letra T.

Lineas de carga para e¢gua dulce.—
La linea de carga para agua dulce en
verano estd indicada per ¢l borde su-
perior de una linea sefalada con la
letra D, La diferencia entre la linea
de carga para agua dulce en verano
y la lirea de carga para verano, re-
presenta la correccion que debera in-
troducirse cuando se efectie en agua
dulce un cargamento que corresponda
a una de las otras lineas de carga (*).
La linea de carga tropical en agua
dulce estd indicada por el borde su-
perior de una linea sefialada con las
letras T. D. -

Regla V

Marca de la Autoridad habilitada para
Wla a.azgnacwn de franco-bordos.

La autorldad habilitada para asw-'

nar los franco-bordos podra mdlcarse
con letras que. tengan aproximada-
mente 115 milimeiros de altura y 75
milimetros de ancho, colocadas a un
lado y a otro del disco y por encima
de la linea que pasa por su ceutro,

Regla VI
Detalles del trazado.

El disco, las lineas y las letras se
pintaran de blanco o de amarillo so-
bre fondo obscuro, o de negro sobre
fondo claro. Se vaciaran esmerada-
mente o se marcaran con punzoén en
los costados de los bugques de hierro

0 de acero. En los buques de madera

™) Cuando los buques maritimos
naveguen en un rio o en aguas inte-
riores, estara permltldo aumentar su
carga en una cantidad que correspon-
da al peso del combustible, etc., nece«

sario-para el consumo entre el puntov

de salida y el mar libre.

se vaciaran en el forro exterior con
una profundidad minima de tres mi-
limetros. Las marcas seran perfecta-
mente visibles, y si para ello fuese
necesario se tomaran disposiciones
especiales al efecto.

Regla VII
Com probacio’ni del trazado.

No se expedira el certificado inter-
nacional de franco-bordo hasta que
un perito de la autoridad habilitada
para la asignacion de franco-bordo
(que acttie de acuerdo con las dispo-
siciones del articulo 9.° del presente
Convenio) haya certificado que las
marcas se hallan colocadas sobre los
costados del buque, de manera correc-
ta y permanente. :

SEGUNDA PARTE

CONDICIONES PARA LA ASIGNACION DE LAS

LINEAS DE CARGA

No podran ser asignadas las lineas
de carga si no es a condicién de que
el buque sea de construccion eficaz y
de que se hayan adoptado cuantas dis-
posiciones -sean apropiadas para ase-
gurar su ploteccmn y la de sus tripu-
lantes.

Las reOIas VIII a XXXI son aplica-
bles a los buques que se les hayan
asignado franco-bordos minimos. Para
los buques a los que se les asignen
franco-bordos mayores. la proteccién
debera terer la misma eficacia rela-
tiva,

ABERTURAS, EN LAS CUBIERTAS DE FRAN-
CO-BORDO Y DE SUPERESTRUCTURAS

Regla VIII

Escotillas de carga y otras no protegi-
das por superestructuras.

La construccién e instalacion de las
escotillas de carga y de otras abertu-
ras en las partes de las cubiertas de
franco-bordo y de superestructuras ex-
puestas a la intemperie, seran equiva-
lentes, por lo menos, a los tipos de
construccién e instalacion definidos
por las Reglas IX a XVI,

Regla IX
Brazolas de escotillas.

Las brazolas de las escotillas situa«
das sobre las cubiertas de franco-bor«
do deberan tener una altura igual, por
lo menos, a 610 milimetros por enci«
ma de la cubierta, Las brazolas situa«
das sobre las cubiertas de las super-
estructuras tendran una altura migima
igual a 610 milimetros sobre la cu-
bierta, si se hellan dentro de la cuar-
ta parte de la eslora del buque, a par-
tir de la roda, y de 457 milimetros,
lo menos, si se encueniran en otra
parte.

Las brazolas seran de acero y de
construccién sélida. Cuando la altura
exigida sea de 610 milimetros, debe-
ran estar provistas de un refuerzo ho-
rizontal eficaz, colocado a distancia, -
por lo menos, igual a 254 milimetros
por debajo del borde superior de ia
brazola, y de escuadras o tirantes afi~ |
caces entre este refuerzo y la cubier-
ta, a intervalos que no excedan de
3,05 metros. Cuando las brazolas ter-
minales de las escotillas estén prote-
gidas, las exigencias precedentes po-.
dran ser modificadas.

Regla X
Tapas de escotillas.

Las tapas de cierre para las escotl-
llas expuestas a la intemperie seran
eficaces, y cuando sean de madera, el
espesor neto debera ser, por lo me-
nos, de 60 mlhmetros, ‘para una luz
de 1,52 metros, lo més, La anchura de
la superﬁc1e que haya de sustentar a
las tapas sera de 63 milimetros, por
lo menos, en todas ellas,

Regla XI
Baos y galeotas de escotillas.

Cuando se empleen tapas de made~-
ra, los baos y galeotas de escotillas de~
beran tener los escantillones y sepa-
raciones dados por la Tabla I, si la
altura exigida para las brazolas es de
610 milimetros, y los de la Tabhla II,
si la altura exigida es de 457 milime«
tros. Los angulares de refuerzo en el
borde superior se extenderan sin in-
terrupciéon a todo lo largo de cada
bao; las galeotas de madera estaran
guarnecidas de plancha de acero em -
todos los puntos de apoyo.
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TABLA 1
( Brazolas de 610 milimeiros de altura)

BAOS Y GALEOTAS DE ESCOTILLAS PARA BUQUES DE ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 61 METROS (%)

BAOS DE ESCOTILLA

! BAOS CON GALEOTAS BAOS SIN GALTBOTAS
Anchura =
i ARMADURAS DISTANCIA ENTRE TJES DISTANCOIA EXNTRE EJES
e de la cacotiila, - - SN . —
! " 1,83m, 2,44 m. 3,05 m, 1,22 m, 1,52 m.
Metsos . Milimetio Miltmetros Millmetros Niltmetros Millmetyos Milimetres
3,05 75 % 75 X 10 A, 280x 7,50. ] 305x s C.] 356x 8,5C. || 230 11,5CN. 254 % 12,5 CN.
3,68 75X 75 X 10 A, 305X 8 C.| 36X 8,5C | 432x 9 C. ] 280 % 12,5CN. 305 x 12,5 CN.
4,27 75 X 75 % 10,5 A, 356X 8,5C | 432x 9 C | 508x 9,5C | 2305 12.5CN. 303x 8 O
4,83 90 X 75 X 10,5 A. 406X 9 C. | 433x 9,5C. | 559x 9,8C. || 305x 8 C | 256x 8,5C
g 6,49 100 X 75 % 11 A, 457x 9 C | 833 x 9,6C | 63510 C. ) 356« 8,5C, awsx 9 C
i 6,10 100X 75 X 11 A, 508x 9,56C | 610x 10 C.| 711 x 10,5C, 381 x 8,5C. 457 % 9 C
6,71 115 X 75 X 11,5 A, 559x 9,6C. | €60 x10,5C | 762x 11 C, 406 < 9 C. 453 x 9 C.
7,32 130 X 80 X 11,5 A, 584 x 10 C. | 711 x10,6C. | 813 x 11 C. | 432x 9 C, 503 x 9,5C.
7,98 140 X 80 X 12 A, 610X 10 C. | 736 x10,6C. | 864 x 11,6C. || 467 x 9 C. 53 x 9,5C.
8,54 150 X 90 X 12,5 A, 635X 10 C. | 787 x1l C 915 x 12 G, 483 < 9,5C. 650 x 9,5¢C.
9,14 150 X 80 X 13 A, 660 % 10,5C. { 813 x 11 C 965 x 12 C. 508 x 9,5C. 584 x I O
(*) En los bugues cuya eslora no | 80 por 100 de la aliura dada por la terales al 80 por 100 cde las dimen-
exceda de 30,50 meiros, la altura de { tabla; el espesor de las chapas, angu- | siones que liguran en la tabla; pero las
los baos de escotilla, constituidos por | lares con nervio y chapas con nervio, | galeotas centrales no tendrian anchus
chapa con nervio, podra ser igual al | decbera ser el que corresponda en la | ra mencr de 165 milimetros. En los
60 por 100 de la altura fijada en la ta- | tabla, a la altura reducida, sin que es- | buques cuya eslora esté comprendida
bla; la altura de los baos de escotilla | fe espesor pueda, sin embargoc, ser in- | entre 30,50 metros y 61 metros, las
y de las galeotas de acero, constitui- | ferior a 7,5 milimetros, La altura y el | dimensiones de los baos y de las ga-
dos por un angular con nervio o una | ancho de las galeotas de madera po- | leotas se obtendran-por interpolacion
thapa con nervio, pordra ser igual al ' dran ser iguales para las galeotas la- ' lineal :
[
| GALEOTAS
i GALEOTAS CENTRALES CHAPA CON NERVIO GALEOTAS LATERALES ANGULAR CON NERVIO .
: Tongitud : -
delas AKMADURA SEPARACION ENTRE EJES SRBPARACGION ENTRE EJES
* galeotas —_— e —
0,61 m, 1,22 1. 1,621, 0,91 m, 1,22 m, 1,52 m, -
Meiros Milimetros Milimetros Mmmelros Miltmetros Hitlmetros Milimetros Miltmetros
1,831 653¢65X 9 150 X 9 165 x 9,6 180% 9,5 || 150X 75 x 9,8 | 16590 x 9,5 | 180 x 80 x 9,5
2,44 | 65x85x 9,5 | 180 10,5 | 200 x 11 230 x 11 180 x 90 X 10,5 | 200 x 756 x 11 230 X 90 x 11
; 3,05 | 65X 65X 10 200 x 12,5 240 x 12,5 1 280 x 12,5 | 200 X 90 % 12,5 240 x 90 x 12,5 280 % 90 x 12,8
z f GALTEOTAS CENTRALES DI MADERA GALEOTAS LATERALES DE MADERA
I S HE =1
Longituc! SEPARACION ENTRE BJES SEPARACION ENTRE BJES
ae lag - e S -
| galeotas 0,91 m, 1,22 m, 1,52 m, 0,91 m, 1,22 m, 1,52 m.
! a i b a b a b a b a b a b
i 1,83 140 l [ 180 180 165 180 140 140 150 150 165 150
| 2,44 165 1 180 160 180 200 180 165 166 190 180 200 180
3.05 £00 ! 180 215 200 230 236 200 180 215 200 220 230
I ‘ :
b - A = anguiar ordinarie. escotilla liasta el borde inferior. Para ; superior del bao o de la galecota dos
i €. N. == chapa cor nervio. G, = chapa. | las longitudes y_separaciones inter- | angulares que tengan las dimensziones
i a = aiturs, » = anchura. medias se obtendran las dimensiones | requeridas para las armaduras. Cuan-
o por interpolacion. Cuando se exija el | do se exijan angulares con nervio, se
La altura do ios b e escotilla es t empleo de chapas se colocaran en las | colocard erf la parte alta un angulan
la altura i > sit longiind ) partes aita y baja del bao de escotilla | con las dimensiones especificadas pas
J i; se med desiie dn patie superior dos angulures que tengan las dimensio- | ra las armaduras. Cuando el ancho
| asta ¢l borde infirior, La aldura de | siones especificadas para las armadu- | exigido para las alas de un angular
Ias unleotas se medird desie la cara | ras, Cuando sean chapas con nervio | sean diferentes, el ala méis ancha se
infezior de las tapas de cierre de la ' las exigidas, se colocardn en la parte | colocarad horizontalmente- :
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BAOS Y GALEOTAS DE ESCOTILLAS PARA BUQUES DE ES

TABLA 11
( Brazolas de 457 milimetros de altura)

BAOS DE ESCOTILLA

LORA IGUAL G SUPERIOR A 61 METROS (%)

” e
BAOS CON GALEOTAS BAOS BIN GALEOTAS
b
Anchuza ARMADURAS DISTANEIA ENTRE BJES DISTANOIA ENTRE EJES
‘@6 12 escotilia — -
1.83m. 2,44 m2. 8,05 m, 1,22 m, 1,62 m,
Metros Aittmetros Ailimelros Miltmetros BMiltwnetros Milimetros HMiltmelros
: 3,06 78X AR 0 A. 241 % 11, 5CN. {267 x 12,5CN. {292 x 13 CN.| 203 x 10 CN. 280 ¥ 11 CN.
3,66 75 X T x 10 A, 280 x 12, 5CN. [280 x 7,56C. {330 x 8,5C. 230 x 11 CN, 254 x 12,56 CN.
4,27 75 X 75 X 10,5 A. 280 X 7,5C. 1330 K 8 C. 381 x 8,5C. 254 x 12,5CN. 292 x 12,5CN.
4,§8 80 X 75 X 10,5 A, 306X 8 C. "i381x 8,5C. |432x 9 C. 280 x 17,5C. 280 x 17,5C.
5,49 100X 75 x 11 A. 36X 8,6C, 1432x 9 C. 1433 x 9,6C. 280 x 7,5C. 305 x 8 C.
6,10 100 X 75 X 11 A, 406 x 9 C. 483 x 9,5C. 533 x 9,50, 306 x 8 C 330 x 8,5C.
6,71 115 X 75 X 11,5 A 432 x 9 C. 508 x 9,5C. [584x10 C. 318x 8 C 356 x 8,6C,
7,32 130 X 90 x 11,5 A. 457 x 9 C. 533 x 9,5C. 635 x 10 C. 330 x 8,5C 368 X 8,5C.
7,93 140 X 80 x 12 A. 433 X 9,5C. 559 x 9,6C. [660 x 10,5C, 344 x 8,5C. 381 x 8,5C.
8,54 150 X 90 x 12,5 A. 508 >< 9,50 584 x 10 C. 486 x 10,5C. 356 x 8,5C - 406 x 9 C.
9,14 150X 80 X 12 A, 533 X 9,5C. 810 x 10 C.. |711 x 10,5C. 381 X 8,5C 432 x 9 C.

(*) En los bugques cuya eslora no
exceda de 30,50 metres, la aliura de
los baos de escotill’a, constituidos por
angalares y chapas, podra ser igual al
60 por 100 de la altura fijada en la ta-
bla; la altura de los baos de escotilia
y de las galeotas de acero, constitui-
dos por nn angular con nervio o una
chapa con nervio, podra ser igual al

80 por 100 de la altura dada por la

rales, al 80 por 100 de las dimensio~

tabla; el espesor de las chapas, angu-
lares con nervio y chapas con nervio,
debera ser el que corresponda en la
tabla, a la altura reducida, sin que
este espesor pueda, sin embargo, ser
inferior a 7,5 milimetros. La altura y
el ancho de las galeotas de madera po-
dran ser iguales para las galeotas late-

nes gue figuran en la iabla; pero las
galeotas centrales no temdran anchura
menor gue 165 milimetros. En los bu-
ques cuya eslora esté comprendida en~.
tre 30,50 metros y 61 metros, las di-
mensiones de los baos y de las galeo-
tas se obiendran por interpolacion
lineal.

GALEOTAS
GALEOTAS CENTRALES CHAPA CON NERVIO GALEOTAS LATERALES ANGULAR €ON NERVIO
Longitud
de les ARMADURA SEPARACION ENTRE EJES SEPARACION ENTRBE EJES
galeotas — e -
0,91 m, 1,22 m, 1,52m. 0,91 m, 1,22 m, 1,52 m,
Aietros Millmetroz Milémetros Millmetros - BEilGmetros Milimetros Milizaetros Milimetros
1,83 65X 65 9 || 120Xx 8,5| 140x 8,5 150X 9 130X 75X 8,6 140X 75x 8,65 | 150X 73X @
2 44 66 x 65X 9,5 150 9,5} 180X 10 190 X 10,5) 150x 75X 9,5 | 180X 75X 10 190 x 90 x 10,6
3 05 65 X 65 X 10 180 X 11 200 X 11,5 230 X 12,5|| 180X 76 X 11 200 » 90 x 11,5 230 x 90 X 12,5
GALEOTAS CENTRALES DE MADERA GALEOTAS LATERALES DE MADERA
dongitad || SEPARACION ENTRE EJTS SEPARACION ENTRE EJES
de las o e
galeotas || 091 m. 122m. 1,52m. 0,01m, 122m. 152m
a b a b a b 2 b a b . a b
1,83 130 180 140 180 150 180 120 130 140 130 150 130
2,44 150 180 165 | 180 180 180 150 130 165 150 180 150
3,05 180 180 190 180 200 180 180 150 190 180 200 180
A = angular ordinario. cotilla hasta el borde inferior. Para las | perior del bao o de la galeota dos an-
€. N. == chapa con nervio. C. == chapa. | longitudes y separaciones intermedias | gulares que fengan Jas dimenciones
a = altura. b == anchura, se obtendran las dimensiones por in- | requeridas para las armaduaras. Cuan-

La altura de los baos de escotilla es
la altura en la miiad de sa longitud y
se medira desde la parte superior has-
ta el borde inferior. La aliura de las
galeotas se medira desde la cara in-

»

terpolacion. Caando se exija el empleo
de chapas se colocaran en las partes
alta y baja del bac de escotilla dos an-
gulares que tengan las dimensiones
especificadas para las armaduras.
Cuando sean chapas con nervio las

exigidas, se cglocardy en la parte su-

do se exijan angnlares con mnervio,
se colocard en la parte alia un angu-
lar con las dimensicenes especificadas
para las armaduras. Ceando el ancho
exigido para las ales de un angular
sean diferentes, el zla mas ancha se
colocaré horizontalmeite,
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Regla XII
Soportes o palines.

. -

Los soportes o patines para los baos
¥ las galeotas seran de acero, con un
sspesor minimo de 12,5 milimetros.
u anchura en la superficie de apoyo
sera de 75 milimetros, por lo menos.

Regha XIII
Cornamusas.

Se dispondran cornamusas resisten-
tes, de 63 milimetros de anchura
cuando menos, a intervalos de 610 mi-
limetros como maximo entre eje y eje.
Las cornamusas extremas no distaran
mas de 150 milimetros de cada es-
quina de la escotilla.

Regla XIV
Latas y cufias.

{as latas y las cuifias seran eficaces
¢ se cucontraran en buen estado.

Regla XV
Encerados.

Para cada una de las escotillas si-
tuadas en lugares expuestos a la in-
temperie de la cubierta de franco-
bordo v de la cubierta de superestruc-
turas habra, por lo menos, a bordo
encerados en buen estado, perfec'ga-
mente impermeabilizados y de_resis-
tencia ampliamente suficiente. Estara
garantizado el tejido como libre de
yute y cl peso y la calidad se, deter-
minaran por cada Administracion,

Regla XVI

)zjeciéu de las tapas de cierre de las
escotillas.

Todas las escotillas que se hallen
tuadas en lugares expuestos a la in-
mperie de las cubiertas de franco-

~Jdordo y de superestructuras, estaran

provistas de pernos, cancamos u otros
medios para sujetar las trincas.,
Cuando la anchura de la escotilla
exceda del 60 por 100 de la anchura
de la cubierta por su través, y cuan-
do la altura exigida para las brazolas
sea de 610 milimetros, se dispondran
medios para fijar trincas espegiales
destinadas a garantizar la sujecion de
las tapas de cierre de las escotillas
después de colocados los encerados

y las latas,
Regla XVII

Escotillas de carga y otras de la cu-

bierta de franco-bordo en el interior

de superesiructuras, provistas de me-

dios de cierre menos eficaces que los
de la clase 1.

La construccion e instalacién de
pstas escotillas seran, por lo menos,
equivalentes al tipo de consiruccion
s instalacién previstas en la Re:

gla XVIiL
Regla XVIII

Brazolas de escoiillas y medios de
clerre.

.

Las escotillas de carga, de carboneo

y otras que se hallen en la cubierta
de franco-bordo interiormente a las
superesiructuras, provistas de medios
de cierre de la clase 2, deberin tener
brazolas cuya altura minima sea de
229 milimetros y medios de cierre tan
eficaces como los exigidos para las
escotillas de carga expuestas a la in-
temperie, cuyas brazolas tienen 457
milimetros de altura reglamentaria.

Cuando las instalaciones de cierre
en las superestructuras sean menos
eficaces que los de la clase 2, las es-
cotillas tendran brazolas de 457 mili-
metros de altura cuando menos y ele-
mentos de cierre tan eficaces como
los exigidos para las escotillas de car-
ga expuestas a la intemperie.

Regla XIX

Aberturas en el espacio de mdquinas,

situadas en las parles expuestas a la

intemperie de lus cubiertas de franco-
bordo y de ia chupela.

Estas aberturas estaran convenien-
te y eficazmente rodeadas por encua-
dramientos de planchas de acero de
resistencia ampliamente suficiente.
Cuando los encuadramientos no estén

' protegidos por otras construcciones,

su resistencia debera ser objeto de un
estudio especial. Las puertas en estos
encuadramientos seran de acero, efi-
cazmente reforzadas, fijas a la pared
de un modo permanente y dispuestas
para poder cerrarse y sujetarse desde
el interior y desde el exterior. Los um-
brales de las aberturas tendran una al-
tura minima de 610 milimetros por
encima de la cubierta de franco-bordo
y de 457 milimetros, cuando menos,
por encima de la cubierta de la chu-
peta.

Las brazolas de las escotillas co-
rrespondientes a las camaras de cal-
deras, las brazolas situadas en la base
de las chimeneas y las canalizaciones
de ventilacion deberan elevarse por

encima de la cubierta tan altas como-

sea posible razonablemente. Las esco-
tillas de las camaras de calderas esta-
ran provistas de sé6lidas tapas de ace-
ro, mantenidas en su sitio por un
medio de cierre permanente.

Regla XX

Aberturas en el espacio de mdquinas,
situadas en las paries expuesias a la
intemperie de las cubiertas de super-
estructuras distintas de la chupela.

Estas aberturas se hallaran conve-
nientemente consiruidas y rodeadas
eficazmente por un encuadramiento
s6lido de planchas de acero. Las puer-
tas de tales encuadramientos seran de
construccién resistente, fijadas en la
pared de modo permanente y suscep-
tibles de cerrarse y afianzarse desde
dentro y desde fuera, Los umbrales «de
las aberturas deberan tener una altu-
ra minima de 380 miiimetros por en-
cima de las cubiertaz de superestruc-
tures,

Las brazolas de las escotillas corres-
pondientes a las camaras de calderas,
las brazolas en la base de las chime-
neas y los conductos de ventilacién se
dispondran lo mas alto posible sobre
1a cubierta. Las escotillas de calderas
estaran provistas «le i{apas de acero

solidas, mantenidas en su lugar por
un medio de cierre permanente.

Regla XXI ,

‘Aberturas en el espacio de mdquinas,

situadas en las cubiertas de franco-

bordo y en el interior de superesiruc-

turas - doladas de medios de cierre nie-
nos eficuces que los de la clase I.

Lstas aberturas se hallardn conve-
nientemente construidas y rodeadas
eficazmente por un encuadramiento
s6lido de planchas de acero. Las puer-
tas «de tales encuadramientos seram de
construccién ‘resistente, fijadas en Ia
pared de modo permanenie y suscep-
tibles de permanecer cerradas. Los um-
brales de estas aberturas tendran una
altura minima de 229 milimetros por*
encima de la cubierta, en el caso de
que las superestructyras estén provis-
tas de medios de cierre de la clase 2,
y a una altura de 380 milimetros, por

lo menos, sobre la cubierta cuando los

medios «de cierre mo tengan la efica-
cia de los de la clase 2.

Regla XXIiI

Tapas planas de escotilla o bocas car-
boneras.

Podran instalarse tapas planas de
bocas carboneras en las cubicrtas de
superestructuras, que seran de hierro
o acero, de construccion resistente,
con cierre de tornillo o de bayoneta.
Cuando la tapa no tenga bisagras de-
bera ser previsto un sistema de unién
permanente con cadena. Quedara, a
juicio de la Autoridad habilitada para
la asignacién del franco-bordo, la
cuestion relativa al emplazamiento de
los escotillones o bocas carboneras a
bordo de los buques pequeiios dedi-
cados a transpories especiales.

Regla XXIiI
Bajadas.

Las bajadas situadas en.las pa-rtes

expuestas a la intemperie de las cubier--

tas de franco-bordo y cubiertas de su-
perestructuras cerradas seran de cons-
truccion resistente. Los umbrales de
sus puertas tendran la altura reque-
rida para las brazolas de escotillas
(véanse las Reglas IX y XVIII). Las
puertas se hallaran constuidas soélida-
mente, siendo susceptibles de cerrarse
y afianzarse desde dentro y desde fue-
ra. Cuando la bajada se encuentre en
el espacio correspondiente a la cuarta
parte de la eslora del buque, contada
a partir de la roda, sera de acero y es-
tara remachada al forro de la cubierta.

Regla XXIV

Ventiladores colocados en lugares ex-

puestos a la intemperie de las cubier-

tas de franco-bordo y de superesiruc-
: turas.

Los ventiladores correspondientes a
los lugares situados debajo de las cu-
biertas de franco-bordo o debajo de
las cubiertas de superestructuras intac-
tas, o de superestructuras provistas de
medios de cierre de la clase 1, tendran
la parte fija de acero sdélidamente
construida y eficazmente unida a la
cubierta por remaches espaciados cua.
tro diameiros de eje a €je o por otros.

R
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medios de garantia semejante, El fo-
rro de la eubierta en la base de la
parte fija de los ventiladores estara
eficazmente reforzado entre los baos
de la cubierta. Las aberturas de los
ventiladores estaran dotadas de me-
«dios de cierre satisfactorios.

Cuando los ventiladores estén cole-
cados sobre la cubierta de franco-bor-
do o sobre la cubierta de una superes-
tructura situada en el primer cuarto de
la eslora del buque a partir de la ro-
da, y cuando los medios de cierre ten-
gan caracter temporal, la parte fija ten-
dra una altura de 915 milimetros, por
Jo menos. En las demas partes de la
cubierta de superestructura que se ha-
llen expuestas a la intemperie tendran
una altura minima de 760 milimetros.
Cuando la parte fija de un ventilador
cualquiera tenga una altura superior a
915 milimetros, se instalara y fijara en
su sitio de ranera especial,

Regla XXV
Tuberias de aire.

Cuando las tuberias de aire de los
tanques de lastre y otros espacios ani-
logos se prolonguen por encima de las
cubiertas de franco-bordo o de super-
estructuras, las partes de estas tube-
rias expuestas a la intemperie seran
de conslruccién resistente, debiendo
estar sifuado 'su orificio a una altura
de 915 milimetros, por lo menos, en-
~cima de la cubierta en los pozos de
las cubiertas de franco-bordo, de 760
milimetros sobre las cubiertas de las
chupetas y de 457 milimetros sobre las
cubiertas de las deméas superestructu-
ras. Para obtener los orificios de las
tuberias de aire se adoptaran medidas
convenientes. )

ABERTURAS EN LOS COSTADOS DE LOS
BUQUES
Regla XXVI

Portalén, portas de carga y de carbo-
neo, elc.

Las aberturas en los costados del -

buque debajo de la cubierta de franco-
bordo estaran provistas de puertas o
cierres -estancos. Estas puertas y estos

cierres, asi como sus medios de suje-.

cion ofreceran la suficiente resistencia,

Regla XXVII

Imboruales y tubos de descarga sani-
: tarios.

La evacuacién por el costado de los
buques procedente de lugares situados
bajo 1a cubierta de franco-bordo, com-
prendera los medios eficaces y acce-
sibles que impidan penetrar agua a
bordo. Cada descarga independiente
podra tener una valvula automatica
sin paso de retorno, con un medio
de cierre directc manejable desde un
lugar situado sobre la cubierta de
franco-bordo, o dos valvulas automa-
cas sin paso de retorno y sin medios
directos de cierre, con tal de que la
mas elevada se halle situada de modo
que en servicio normal sea accesible
bara poder ser visitada en cualquier
momento, La valvula de cierre dire¢-

to sera accesibife comodamente siem-
pre y estara dotada de un-indicador
de apertura y de cierre. No se em-
pleard material de fundicién en la fa-
bricacién de estas valvulas cuando se
hallen dispuestas sobre el costado del
buque.

La Autoridad encargada de la asig-
nacion del france-bordo podra exigir
prescripciones semejantes, en lo re-
ferente a las descargas procedentes

_de los lugares situados en las superes-

tructuras cerradas, teniendo en cuen-
ta el modelo de tales descargas y el
emplazamiento de sus extremidades
en el interior del buque.

Cuando los imbornales estén situa-
dos ‘en superestructuras desprovistas
de instalaciones de cierre de la cla-
se 1, tendran medios eficaces que im-
pidan la entrada accidental de agua
por debajo de la cubierta de franco-
bordo. .

Regla XXVIII

DPortillos.

_ Los portillos de los locales que se
encuentren debajo de la cubierta de
franco-bordo o los de aquellos locales
que estén situados bajo la cubierta de
superestructuras’ provistas «de cierres
de la clase 1 6 de la clase 2, estaran
dotados de tapas interiores de cierre
eficaz, mantenidas en su lugar de un
modo permanente que garantice la es-
tanqueidad y el cierre efectivo,

No obstante, cuando dichos locales
situados en las superestructuras estén
destinados a pasajeros que no sean de
entrepuentes o a la tripulacién, los
portillos podran tener tapas moviles
colocadas lateralmente a los portillos,
con tal de que puedan ser utilizadas
rapidamente en cualquier momento,

Los portillos y sus tapas seran de
cogstrucci()n resistente y tipo autori-
zado,

Regla XXIX
Pasamanos.

En todas las partes expuesias a la
intemperie «de la cubierta de franco-
bordo y de las superestructuras se es~
tableceran barandillas o amuradas de
construccion eflcaz,

Regla XXX
Portas de descarga.

Cuando las amuradas que se en-
cuentren expuestas a la intemperie én
las cubiertas de franco-bordo o de
superestructuras formen “pozos”, se
adoptaran medidas ampliamente sufi-
cientes que permitan la rapida evacuya-
cion del agua de las cubiertas y ase-
guren su circulacién corriente.

La secion minima de las portas de
descarga establecidas a cada banda y
en cada pozo situado en la cubierta
de franco-bordo y en la cubierta de
1a chupeta, sera la indicada en la ta-
Iﬁa que figura a continuacién., En la
cubierta de cualquier otra superestruc-
tura la seccion minima de las portas
de cada pozo sera igual a la mitad de
la seccién que indica la tabla, Cuan-
do 13 longitud de un pozo sea mayor
que 0,7 E, se podra modificar la tabla.

TABLA DE SECCIONES
DE LAS PORTAS DE DESCARGA

Longitud de las amuradas
por el través del pozo

Secel6n de tas portas
de descarga a cada banda

en metros, en decimetros cuadrados,
4,57 74,3
6,10 79,0
7,62 83,6
9,14 88,3
10,67 92,9
12,19 97,5
13,72 102,2
15,24 106,8
16,76 111,5
18,29 116,1
19,81 120,8

mas de. ... 19,81
© 19,8 decimetros cua~

drados por. cada aus
mento de 1,52 metro-;
en la longitud dé las
amuradas. |

Los umbrales o bordes inferiores :
de las portas de descarga estaran lo |
mas cerca posible, practicamente, de |
la cubierta y se procuraria que no re-'
basen el borde superior del trancanil,
Los dos tercios «de la seccion total re-
glamentaria de las portas de descar-
ga, deberan encontrarse en el centro,
a la mitad de la longitud del pozo. En
los buques cuyo arrufo sea menos que
el reglamentario, la seccién total de las
portas de descarga se aumentara con-
venientemente,

Todas estas aberturas en las amu«
radas se protegeran por varillas o ba«
rras espaciadas 23 centimetros aproxi.
madamente.

Si las portas de descarga estin pro-
vistas ide tapas movibles, se las dota-
ra de juego muy suficiente, para evi-
tar cualquier atascamiento. Las bisa-
gras tendran ejes de latén.

Regla XXXI
Proteccion de la tripulacién.

iCon objeto de proteger a la -triptw.
lacién cuando entre o salga de su alé,
jamiento, se instalaran puentes de p&-
so, corredores o cualquier otra disp&a
sicién satisfactoria, La resistencia &®
10s locales sobre cubierta afectos a Jos
alojamientos de la tripulacién en -los
buques de vapor con cubierta corrida
sera equivalente a la exigida para los
mamparos de las superestructuras.

TERCERA PARTE
LINEAS DE CARGA PARA LOS VAPCRES
Regla XXXIT
Eslora (E) .

La .eslora empleada en las reglas y.
tablas de franco-bordo es la longl.tud
expresada en metros, medida al nivel
de la flotacién correspondiente al
franco-bordo para wverano, desde la
cara de proa de la roda hasta la_cara
de popa del codaste popel.'C.ua}nruo no
haya codaste popel, se medira la es-
lora desde la cara de proa de la ’roda
hasta el eje de la mecha del timon.

En los buques con popa de crucero,
se tomara comoc eslore, o ¢l 96 por
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400 de la eslora total, medida en la
‘flotacién en carga con el francoe-bordo
para verano, o la eslora medida des-
,de la cara de prea de 1a roda hasta el
‘eje de la mecha del timon, si esta dis-
tancia fuera mayor,

Regla XXXIII
Manga ().

La manga es la maxima anchura en
jnetros medida en el centro del buque
‘hasta la superficie exterior de la cua-
dierna en los buques de hierro o ace-
1o y hasta la superficie externa del
forro en los bugues de madera o en
les de consiruccion mixta,

Regla XXXIV
Puntal de conslruccion.

El puntal de construceion es la dis-
tancia vertical en metros medida en
#l centro del bugue, desde la parte al-
‘ta de la guilia hasta la cara superior
‘del bao de la cubierta de franco-bordo
en €l costado. En los buques de ma-

i dera y en los de construccién mixta
. se medira el puntal desde la arista in-

, ferior del alefriz de la quilla. Cuando
-la forma de la parie inferior de la
i cuaderna maestra sea de curvatura
pronunciada o cuando haya tracas de
_aparadura gruesas, el puntal de cons-
. truccién se medirad desde el punio en
. que la prolongacioén de la tangente a
"la parte plena de los fondes corie a

Regla XXXV

Pantal de franco-bordo (P).

El puntal empleado para el calculo
del franco-bordo es el puntal de cons-
truccion aumentado en el espesor del

‘ e (E-S)
francanil o auraentado en ——-—E-——~, si

esta 1ultima correccidon es
siendo:

e, ¢l espesor medio de la cubierta
expuesta a la intemperie fuera de las
aberturas en la misma, y

S, la longitud total de las superes-
fructuras, tal como se define en la re-

mayor,

Cuando sea de forma particular la
obra muerta, P es el puntal correspen-
diente a una cuaderna maestra que

tuviera wverticales los costados, brus--

+ca nermal en el bao y una seccidon
transversal de la parte alia igunal a la
seccion real del buque.

Cuando exista una quebradura en el
‘costado de la obra muerta (como, por
\ejemplo, en un buque “Turret deck”),
el 70 por 100 de la secciéon situada
‘por encima de la quebradura queda-
lra incluido en el 4rea que sirve para
‘determinar la seccién equivalente.

En el caso de que un buque no ten-
‘ga hacia la mitad de su eslora una su-
5gerestructura cerrada que abarque,
‘por lo menos, 0,6 E, o gue se trate
!de un barco que carezca de nun tron-
‘o 0 cofre completo, ni tenga una se-
‘rie de superestructuras parciales in-
.lactas y tronco que se extiendan com-
‘pletamente «de proa a popa del buque,
el puntal que se empleaﬁé con la Ta-

bla mo sera inferior a ~—— czando P
15

“#a &enor que esta cantided,

o

Regla XXXVI
Coeficiente de afinamiento (C),

El coeficiente de afinamiento utili-
zado con las Tablas de franco-bordo
esta dado por la férmula:

A

1,025 i B P,

en la gque A es el desplazamiento el
bugue fuera de miempres {(con exclu-
sion de apéndices) en foneladss para
un calade medio P, sobre la quilla
igual al 85 por 140 del punial de cons~
truccioén, .

El coeficienie ¢ no se fomara infe-
rior a 0,68,

Regla XXXVII
Resistencia,

La Autoridad habililada para la
asignacién de franco-bordos compro-
bara que la resisiencia de los buques
es la suficienie para los francc-bordos
que puedan corresponderies,

Los buques construide; de acuerds
con las reglas y normas que cories-
pondan al tipo de mas alia clasifica-
cién de una Sociedad ciasificadora re-
conocida por la Adminisiracién, se
considerara que poseen la suficiente
resistencia para acreditarseles el fran-
co-bordo minimo previsio por el Re-
glamento,

Cuando los bugues no alcancen la
m#és alia clasificacién deierminada por
las Reglas de una Sociedad de clasifi-
cacion reconocida por la Administra-
ci6n, deberan experimentar un au-

mento en sus franco-bordos, el cual-

sera fijado por la Autoridad encarga-
da de asignarlos. Los moédulos de re-
sistencia gue figuran a coniinuacidn
se han establecido para servir de guia
cn tal caso:

Materiales.—Los mdédulos de resis-

{ tencia estén basados en la hipodtesis

de que el casco esié construido de
acero dulce Mariin-Siemens (acido o
béasico), cuya resisiencia a la traccion
sea .de 41 a 50 kilogramos por milime-
tro cuadrado y-el alargamiento mini-

-mo de 18 por 100 en una longitud de

202 milimetros.

Cubieria resistente.~La cubiertare,_
sistenie es la cubierta mas elevada que
forme parie iniegrante de la vida lon-
gitudinal en una semiesiora en el cen-
tro del buque,

Punial de la cubierta resistente (Pr).
El puntal de .la cubierta resistenie es
la distancia vertical en meiros medida
en el centro del buque desde la parte
superior de la quilla hasta la cara al-
ta del bao de la cubierta en el costado,

Calado (C).—El calado es la distan-
cia vertical en metros medida en el
centro del buque desde la parte supe-
rior de la quilia hasta el ceniro del
disco. :

Médulo longitudinal, — El maédulo

I
longitudinal 5 es el cociente de

dividir el momento de inercia I de
la cuaderna maestra con relacion al
eje neutro, por la distancia V, des-
de el eje neutro hasta la parte su-
erior del bao de la cubierta resis-

ente en el costado, calculado a tra- |

vés de las aberturas, pero sin de-

ducciones por los orificios de los re=

maches, Las secciones se mediran en

milimetros cuadrados y las distanciag
en meiros,

Se tendran en cuenia todos los ele=
menios longitudinales continuos siitig=
dos por debajo de la cubierta resise<
iente, excepto los soportes que bajo la
misma estén destinados Ginicanieniz a
servir de sustentacidn, :

Por encima de la cubierta resisiens

i te, los Ginicos elementos que seri pre-

ciso tener en. cuenia son el trancaail
v la parie supericr de Ia cinta. El mé-
dulo longitudinal regiamentario para

el material estd expresado por el pre-

ducto {. M. C,, siendo [ un coeficiente
cuyos valores son los de la tabla si«
guiente:

I i B 1
30,48 3810 | 109,73 | 19886
36,58 4233 | 115.82 | 21801
42,617 4974 | 121,92 | 23705
48,77 57156 | 128,02 | 25717
54,96 6667 | 134,11 | 27728
60,96 7620 | 140,21 | 20051
67,06 8350 | 146.30 | 52067
75,16 | 10160 | 162,40 | 34396
79,25 | 11525 | 158,50 | 36725
85,24 | 13123 | 164.69 | 39052
91,44 | 14710 | 170,69 | 41487
97.54 | 16208 | 17678 | 44027
103,63 | 18007 | 182,88 | 46567

Para las longitudes intermedias, el
valor de f se determinard por inter-
polacidn,

Esta formula se aplica cuando la
eslora no exceda de 182,88 meiros,
cuando M se halle comprendido entre

E E '
— 4 1,62 y —— + 6,10
10 10

(ambos valores inclusive) y cuando
E L

~— esté comprendido enire 10 y 13,5
r

(ambos valores inclusive).
Cuadernas.—Para el calculo del mé-

dulo transversal se considera que la

" cuaderna estd compuesia de un angu-

lar ¥ un reverso (angular invertido),
ambos de las mismas dimensioncs,
Médulo transversal—E] module de

cuadernas —- de la cuaderna maes-
AY

tra por debajo de la hilada inferior de
baos, es el cociente que resulta de di-
vidir el momento de inercia I de la
seccion de la cuaderna, con relacién
a su eje neuiro, por la distancia V del
eje neutro a la extremidad de la sec-
cion de la cuadernsa, calculandose di-
cho moédulo sin deducciones por los
orificios de pernos y remaches. El mo-
dulo de cuadernas se medira en centi«
metros cibicos,

El moédulo transversal reglamenta«
rio esta expresado por la formula:

s (e-d) (fx + f2)

1.000
en la que: :
8 es la superficie existente enire.cua,
dernas, expresada en metros,

e
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Figusa 3.°

d es la distancia vertical en me-
tros medida en el centro del buque
idesde la parte superior de la quilla
hasta un punto situado a la mitad de
la distancia que exista entre la parte
jalta del doble fondo en el costado y
la parte superior de la escuadra de
Boporte, (Véase la figura 2.) Cuando no
haya doble fondo, se medira d hasta
un punto situado a la mitad de la dis-

tancia entre las cumbres de las va-

rengas en el eentro y en el costado.

fr es un coeficiente dependiente de
H; en los buques con doble fondo, H
s la distancia vertical en metros des-
«'gle la parte media del soporte del bao
ide la hilada inferior, en el costade,
hasta un punto situado en la mitad de
:Lla altura entre la parte superior del
doble fondo en el costado y la parte
Buperior del soporte de cuadernas,

(Véase la figura 2.)' Cuando no haya
doble fondo se medira H hasta un pun.
to situado en la mitad de la altura en-
tre la parte superior de la varenga, en
el ceniro, y la parte superior de la va-
renga, en el costado. Cuando el arma-
zon tenga resistencia suplementaria
como consecuencia de las formas del
buque, podra modificarse fi, en con-
secuencia.
f» es un coeficiente que depende de
K; siendo K la distaneia vertical en
metros medida en el costado desde la
| cara superior de los baos de la hilada
inferior hasta un punto situado a 2,286
metros por encima de la cubierta de
france-bordo, o si hay una superes-
| tructura, hasta un punto situado a 3,81
metros por encima de la cubierta de
| franco-bordo, (Véase la figura 2,),

LY

(ambos valores inclusive), cuando ——

r
esté comprendido entre 10 y 13,5 (am:¢
bos valores inclusive), y, finalmente,
cuando la distancia entre la superficia
exterior de las cwadernas y el centro
de la primera fila de puntales medida
horizontalmente no exceda de 6,10 me-

- tros.

En los buques de una sola cubierta
de forma ordinaria, cuando H no ex-

. ceda de 5,49 meiros, el modulo de las
- cuadernas determinado con arreglo af

método anterior se multiplicard pox

el factor: )
5,305 S)

fs == 0,50 + 0,05 (
€Cuando la distancia medida horis

- zontalmente entre la parte exterior de

las cuadernas y el centro de la prime-

| ra fila de puntales exceda de 6,10 e,

tros, la Autoridad habilitada para la
asignacion de franco-bordes comprox
bari que existe resistencia suplemene
taria suficienie,
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SUPERESTRUCTURAS
Regla XXXVIII
Altura de una superestructura.

Se entiende por altura de una su-
perestructura la menor distancia ver-
tical medida desde :la parte superior
de la cubierta de superestructuras has.
ta el borde alto de los baos de la cu-
bierfa de franco-bordo, disminuida en
la diferencia que haya entre P y el
puntal .de construccion, (Véanse las
reglas XXXIV y XXXV.)

| Regla XXXIX

Altura reglamentiaria de una superes-
tructura.

La altura reglamentaria de una chu-
peta es de 0,91 metros para los buques
cuya esf&ﬂa, sea igual o menor que 30,50
metiros, de 1,22 metros para los de
76,20 metros y de 1,83 metros para los
buques de eslora igual o mayor que
122 metros. La altura reglamentaria de
cualquier otra superestructura es de
1,83 metros para los buques cuya eslo-
ra sea igual o inferior a 76,20 metros,
y de 2,29 metros para buques de 122

{ ‘metros o mas de eslora. La altura re-

glamentaria para los buques de eslora

intermedia se obtiene por interpola-
cion.

Regla XL
Longitud de una superesiruciura. (S).

La longitud de una superestructura
es la longitud media cubierta de las
partes de la superestructura que se
extienden hasta los costados del bu-
que y que se bullen comprendidas
dentro de la§ perpendiculares traza-
das en los extremos de la linea de
carga para verano, definida por la Re-
gla XXXII,

_Regla XLI

Superestructura cerrada.

No se considerara cerrada una su-
perestructura aislada méas que en los
siguientes casos:

a) Si los mamparos que limitan
la superestructura estidn soélidamente
construidos (véase la Regla XLII),

b) Si las aberturas de paso en esos
mamparos estan provistas de medios
de cierre de la clase 1 o de la clase 2
(véanse las Reglas XLIII y XLIV),

¢) Si las demas aberturas en los
costados o en los extremos de la su-
perestructura estan provistas de me-
dios de cierre eficazmente estancos a
la intemperie. .

d) Si los medios de acceso inde-

pendientes a los alojamientos de la
tripulacion, camara de maquinas, ear-
boneras y demas lugares precisos pa-
ra el servicio a bordo en puentes y
toldillas se encuentran utilizables en
todo momento, hallandose cerradas
"las aberturas de los mamparos.

Regla XL1I
Mamparos de superestruciuras.,

« Los mamparos sitnados en los ex-
tremos de puentes, castillos y toldi-
lias expuestos a la intemperie en_ bu-
ques que tengan el minimo franco-
' bordo, se .comsideraran eficazmente

construidos si la Autoridad encargada
de la asignacién de franco-bordos
comprueba que en las circunstancias
de que se trata son equivalentes a los
tipos de mamparos que se definen a
continuaciéon, En estos mamparos ti-
pos, las planchas y los esfuerzos tie-
nen los escantillones que figuran en la
tabla III, siendo la separacidén de los
refuerzos 0,76 metros y hallandose los
. refuerzos de los mamparos frontales
del puente y de la toldilla eficazmente
sujetos en sus extremidades y los de
los mamparos situados a popa de
puentes y castillos se extienden por
todo el espacio que separa los angula- -
res marginales de esos mamparos,

TABLA III

MAMPAROS EXPUESTOS A LA INTEMPERIE DE LAS SUPERESTRUCTURAS DE ALTURA REGLAMENTARIA

Mamparos frontales de pucntes.
Maniparos sin proteccién de toldillas, cuya longitud
sea igual o mayor que 0,4 B

Mamparos de toldillas-protegidas parcialmente,
o de longitud Inferior a 0,4 E

Mamparcs situados a popa de pucntes
o de castillos

Eslora del buque de angtﬁggg rczg; nervio slora del buque de ang\ﬁgg‘;grgg?iinarios Eslora del buque do angﬁzfr‘égrz??llnarids
Metros Milimetros Metros Milimetras Metros Btilimelros
Menor que 48,75 140X 7B % 7,5 Menor que 45,70 75X 65X 7,5 Menor que 45,70 65 X 65.X 6,5
48,75 150 X 75 x 8 45,70 90 X 65 X 8 45,70 75X 65XT
61,00 165 X 75 X 8,5 61,00 100 X 75 X 8,5 76,20 90 X 75 X 7,5
73,20 180 X 75X 9 76,20 116 X756 x 9 106,20 100 X 756 X 8
85,35 190 X 75X 9,5 91,45 130 X 75X 9,5 — —
97.55 205 X 75 X 10 106,76 140 X 75 % 10,5 —_ —
109,75 215 X 15 X 10,5 121,90 150 % 75 % 11 - —
121,90 230 X 75 x 11 137,15 165 x 90 x 11,5 —_ —_
134,10 240 X 90 X 11,5 152,40 180 X 90 X 12 - - —
146,30 255 X 90 x 12 167,65 180 x 90 % 12,5 -— —
158,50 265 X 90 x 12,5 - - — — —
170,70 280 % 90 X 13 — —_ —_ —_
ESLORA DEL BUQUE Planchas’ Planchas Planchas

de mamparos

ESLORA DEL BUQUE de mamparos

ESLORA DEL BUQUE de mamparos

61,00 m, o menos 7
115,80 m. o més

48,80 m. o menos 6,00 m/m
122,00 m. o mas 9,50 m/m

’

48,80 m. o menos

5,00 m/m
122,00 m. o més

7,50 m/m

Para los buques de eslora interme-
dia, los espesores de las planchas de
Jos mamparos se obtendran por in-
terpolacion.

MEDIOS DE CIERRE PARA LAS ABEKRTURAS
PRACTICADAS EN LOS MAMPAROS DE LAS
SUPERESTRUCTURAS AISLADAS

Regla XLIII
Medios de cierre de la clase I.
Estos medios de cierre seran de hie-

rro o acero, y en todos los casos es-
taran sujetos solidamente y de modo
permanente al mamparo, rodeados de
un marco o bastidor, reforzados y
dispuestos de tal manera que el con-
junto de la estructura ofrezca resis-
tencia equivalente a la de un mam-
paro intacto, y cuando estén cerrados,
seran estancos a la inftemperie. Las
disposiciones previstas para aflanzar

estos cierres estaran sujetas perma-
nentemente al mamparo o a.los mis-
mos cierres, y estos ultimos estaran
colocados de modo que puedan ce-
rrarse y quedar sujetos de ambos la-
dos del mamparo o desde la cubierta
situada encima, Los umbrales de las
aberturas de acceso estaran a 380 mi-
i limetros, '# menos. nor encima de la
i cubierta,
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Regla XL1IV

Medios de cierre de la clase [l.

Estos medios son: a) Puertas de
"madera dura con bisagras s¢lidamente
encuadradas por un marco, teniendo
a lo sumo, 0,76 metros de ancho y lo
menos 50 milimetros de espesor; b),
tablones moviles colocados sobre foda
la aitura de la abertura, en hierros U
remachados al mamparo. Los tablones
mo6viles tendran 50 milimetros de es-
pesor por lo menos, cuando la anchu-
ra de la abertura sea igual o inferior
a 0,76 metros, incrementiandose dicho
espesor en 25 milimetros por cada au-
mento de 380 milimetros en la anchu-
ra, 0 ¢) planchas desmontables de efi-
cacia equivalente.

Regla XLV

Mediss provisionales de cierre para
las aberturas en las cubierias de su~
peresiructuras,

Los medios para el cierre provisio-
nal de las aberturas practicadas en el
eje longitudinal de Ia cubierta de una
superestructura cerrada consisten en:

a) Una brazola de acero remacha-
a2 sélidamente a la cubierta y cuya
© eitura no sea inferior a 229 milime-
i-es. )

by ‘Tapas de escotilla conformes
con las especificaciones de 1a Regla X,
mantenidas en su lugar por tiincas de
cafiamo, )

¢) "Soportes de escotilla conformes
con las especificaciones de las Reglas
XI y XII y con las Tablas I o II.

LONGITUD EFECTIVA DE LAS SUPERES-
TRUCTURAS AISLADAS
Regla X1.VI
Generalidades.

“uando los mamparos expuestos a
ia intemperie en las extremidades de
toldillas, puentes y castillos no estén
eficazmente construidos (véase Regla
XLID, sc consideraran como si no
existieran,

Cuando una abertura que no tenga
medios de cierre permanente esté
praciicada en el cosiado exterior de
una superestructura, la parte de ésta
situada en el través de la abertura se
considerard como si no tuviera ningu-
na longitud efectiva.

Cuando la altura de una superestruc-
tura sea mas pequefia que la reglamen-
taria, su longitud se reducira en la
relaciéon de la altura real a la altura
reglamentaria. Cuando la altura de la
superestructura sea mayor que la re-
glamentaria, no se aumentara la lon-
gitud de la superestructura.

Regla XLVII
Toldilla.

Cuando haya un mamparo eficaz y
cuando las aberturas de acceso estén
provistas de cierres de la clase 1, sera
e‘tecnva la longitud hasta el mamparo.
Cuando las aberturas de acceso prac-
ticadas en un mamparo eficaz se ha-
llen dotadas de cierres de la clase 2 y
cuamdo la longitud hasta el mamparo

sea igual o inferior a ——, el total de
2

ests longitud serd efectivo: cuando la
longiiud hasta el mamparo sea igual
o mayor que 0,7 E, el 90 por 100 de
ella sera cfectivo; cuando la longitud
hasta el mamparo se halle comprendi-

da entre 0,5 E y 0,7 ‘E, se estimara
efectivo un tanto por ciento interme-
“dio de esa, longitud, y cuando se
acuerde una deduccién por un cofre o
tronco eficaz contiguo (véase la Re-
gla LI), sera efectivo el 90 por 100
de la longitud. El 50 por 100 de la
longitud de una toldilla abierta o de
una prolongacion abierta de la toldi-
lla’ méas allA de un mamparo eficaz,
sera efectivo.

Regla- XLVIII
Chupeia,

Cuando haya un mamparo eficaz in-

tacto, la longitud hasta él sera efecti-
va, Guando no se halle intacto el mam.
paro, se considerara la superestructu-
ra como una toldilla de altura menor
gue la reglamentaria, '

Regla XLIX
Puente,

Cuando existe un mamparo eficaz
en cada extremo y cuando las abertu-
ras de acceso en esfos mamparos es-
tén provistas de cierres de la clase 1,
la longitud comprendida entre tales
mamparos sera efectiva.

Cuando las aberturas de aceso en
el mamparo de proa tengan cierres
de la clase 1, y cuando las aberturas
del mamparo de popa estén dotadas
de cierres de la clase 2, la longitud
enfre los mamparos sera efectiva, y
cuando se acuerde una deduccién por
un tronco o cofre eficaz adyacente al
mantparo de popa (véase la Regla LI),
el 90 por 100 de la longitud ser4 efec-
tivo. Cuando las aberturas de acceso
en los \dos mamparos estén provistas
de cierres de la clase 2, el 90 por 109
“de 1a longitud entre los mamparos se-
ra efectiva. Cuando las aberturas de
acceso en el mamparo de proa tengan
cierres de la clase 1 6 de la clase 2,
y cuando las aberturas de acceso en
el mamparo de popa no tengan cie-
rres, sera efectivo el 75 por 100 de la
longitud entre los mamparos. Cuan-
do las aberturas de acceso en 'ambos
mamparos no posean medios de cie-
rre, el 50 por 100 «de la longitud serd
efectivo. El 75 por 100 de la longitud
de una prolongacién abierta del puen-
te mas aild del mamparo de popa y
el 50 por 100 de la longitud de una
prolongacion abierta mas alla del
mamparo de proa, seran los efectivos.

Regla L
Castillo,

Cuando haya un mamparo eficaz y
cuando las aberturas de aceso estén
provistas de medios de cierre de la
clase 1 6 2, la longitud hasta el mam-
paro sera efectiva, Cuando no haya
medios de cierre y cuando el arrufo
a proa del centro del buque mo sea
inferior al arrufo reglamentario, sera
efectivo el 100 por 100 de la longitud

del castillo a proa de TS medido a

partir de la perpendicular de proa;
cuando el arrufo a proa sea igual o
menor que la mitad del arrufo regla-
mentario, sera efectivo el 50 por 100
de esta longitud; cuando el arrufo a
proa se halie comprendido entre el
arrufo reglamentario y la mitad de
éste, sera efectivo un tanto por cien-
to intermedio de la longitud. Sera
efectivo el 50 por 100 de la longitud
de una prolongacién abierta del cas-

ot e

tillo a popa del mamparo o mais alld

E
de —~1—6— a popa de la perpendicular
de proa.
Regla LI
Tronco.

Un fronco o cualquier otra conge
truccion semejante que no se extienda
hasta los costados del buque, se con-
siderara como eficaz, si:

a) El tronco es tan resistente, pon
lo menos, como una superestructura.

b) Las escotillas estan en la cu-
bicrta del tronco y satisfacen las pres-:
cripciones de las Reglas VIII a XVI y
la anchura del trancanil de la cubier-
ta del tronco constituye un paso sa~’
tisfactorio. y ofrece suficiente resisten-
cia lateral.

¢) La cubierta del tronco o los
troncos aislados, unidos a las demas
superestructuras por pasos permanen-
tes eficaces, constituyen una platafor~
ma de maniobra que se extienda de
proa a popa y esté dotada de pasama-
nos de seguridad. )

d) Los ventiladores estan protegi-
dos por el tronco, por cubiertas estan-
cas o disposiciones equivalentes.

e) . Se hallan colocadas barandillas
en las partes expuestas de la cubierta
de franco-bordo por el través del tron-
co, en la mitad de la longitud, por lo
menos, de dichas partes expuestas.

f) Los guardacalores «de maquinas
estan protegidos por el tronco, me-
«diante una superestructura de altura
reglamentaria o mediante una caseta
dé igual altura y resistencia equiva-
lente.

Cuando las aberturas de acceso en,
los mamparos de la toldilla o del puen-
te estén provistos de cierres de la cla-
se 1, el 100 por 100 de la longitud de
un tronco eficaz, disminuido en la re-
lacién de la anchura media de ese tron-
co a M, se afiadira a la longitud efec-
tiva de las superestructuras. Cuande@
las aberturas de acceso de estos miame
paros mo estén dotadas de cierres d¢
la clase 1 se afiadira el 90 por 100.

La altura reglamentaria de un trog-
co es igual a la altura reglamentar}j’
de un puente.

Cuande la altura del tronco sea me.
nor que la reglamentaria de un puens-
te, el aumento se reducira en la rela-
cion de la altura real a la altura regla-
.mentaria; cuando la altura de las bra-
zolas de escotilla sobre la cubierta del
tronco sea menor que la altura regla~"
mentaria de las brazolas de escotilla’
(véase la Regla IX), se efectuard una
reduccion en la altura real del tronco,-
reduccién que correspondera a la di-
ferencia entre la altura real y la regla-
mentaria de las brazolas de escotilla.

LONGITUD EFECTIVA DE LAS SUPERES-
TRUCTURAS CERRADAS CON ABERTURAS
EN EL EJE LONGITUDINAL

Regla LII

Superesiructuras cerradas con aberlu-
ras en cubierta situadas en el eje lofi-
gitudinal sin medios permanentes de

clerre, )

Cuando haya una superestructura’
cerrada con una o varias aberturas e
cubierta situades en el eje longitudi-
nal que no estén provistas de medios
permanentes de cierre (véanse las Re-

. glas VIII a XVI), la longitud efectiva
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‘de la superestructura se determinard
:del siguiente modo:

i 1) Cunando las aberturas en cubierta
i situadas en el eje longitudinal (véase
i1a Regla XLV) no tengan medios de
! cierre eﬁcaces de caracter provisional,
o cuando el ancho de la abertuma sea
‘igual o mayor que el 80 por 100 de la
tnanga M; de la cubierta de superes-
‘tructuras en el centro de la abcrtura,

.se considevara el buque como si tavie-.

.ra un pozo abierio por el través de ca-
da abertura y se estableceran portillos
/de descarga por el través de ese pozo.
La 10“"1tud efectiva de una superes«

rtructm a entre las aberturas se deter-’

mmam por las Reglas XLVII, XLIX

, ‘2) Caando las aberturas en cubier-
‘ta situadas en el eje longitudinal ten-
‘igan medios de cierre eficaces de ca-

racter provisional, y cuando el ancho
wde las aberturas sea inferior a 0,8 M.,
ise determinara la longitud efectlva por
\las Reglas XLVil, XLIX y L. No obs-

; dante, (,uando las aberturas de paso en’

{los mamparos de entrepuente se ha-
llzn cerradas por medios de cierre de
“la clase 2, se consideraran para el
ictlculo de la longitud efectiva, como
- si estuvieran cerradas por medios de
fla clase 1. La longitud efectiva total se

obtendra anadiendo a la longitud cal--

cuiada por el parrafo (1) anterior la

diferencia enire esa longitud y la es-
cion:
M, — m
M,
en la que m es la anchura e la aber-
“tura en la cubierta.

M, — m
Cuando ——
- R

sea mayor que

0,5, el valor maximo admisible sera 0,5,
DEDUCCIONES POR SUPERESTRUCTURAS

Regla LIIL
Deducciones porﬂsuperestructur-_zzs.

Cuando la longitud efectiva de las
superestructuras sea igual a E, se re-
ducira el franco-bordo en 356 milime-
tros para los buques de 24,40 metros
de eslora, en 864 milimeires cuando la
eslora sea de 85,20 metros y en 1.067
milimetros si la eslora es igual o ma-
yor que 122 metros. Las reduccienes
correspondientes w los valores interme-
dios de la eslora se obtendran por in-
terpolacién. -

Cuando la longitud efectiva total de
las superestructuras sea mencr que E,
la reduccion sera el tanto por c1ento
indicado en la tabla sxgulejie.

lora del buque corregida en la propor-.

Posicion Ordenadas Factor

P.p. 0’833 E 4+ 9574 1°
1/6 Ede P. p. {037 E - 113 4
1/3E de P. 1. {070925 & 4 2'835] 2
Seccidn media. Q 4
1/3Ede P.P.|6'185 E 4 565 3
/6 Ede P. P IOT4 B4 228 4

PP 1666 1 4 5o’ 1

LONGITUD TOTAL EFECTIVA DE LAS SUPERESTRUCTURAS
SUPLEESTRUCIURAS LiNzs
0 [01B}02E|03E 04E|05E|06E|07E|08R|09E| b
0/0’2 °/o °/o o‘/” °/o o/‘n °/o °/o °f [ 0/0 070
Todos los tipos con)| - |
- caatillo y sin puen- ' ;
te aislado .......}| 0 | 51 10 15 |2351 32| 46 | 63 |75,3(87,7| 100 A
‘Fodos los tipos con| r '
cagtillo y con puen- ; |
te aislado (¥).....]] 0 | 63127 19 |27,5{ 36| 46 | 63 |753{87,7| 100{] B
ARRUFQ medird el arrufo en la cublerta de
. franco-berde. | - :
Regla LIV En los buques‘con forma especial de
Generalidades. quebradura en las paries altas del cos-

El arrufo se mide en el costado, des-
dle la cubierta hasta una linea de refe-
cgencia trazada paralelamente i la qui-

Jla en la seccion media del buque y.

tangente a la linea de arrufo.

En los bugues destimados a navegar
con un calado a popa mayor que el
ixalado a proa, el arrufo podra medirse
segun la linea de carga, a condicion de
fque se cologue una marca adicional a
025 E a proa del centro del buque, pa-
" ra indicar la linea de carga asignada.
Esta marca sera semejante al disco del

{ franco-bordoe en medio del buque.

i En los buques de cubierta corrida y
en los de superestructuras aisladas, se

B T,

. (") Cuando la longitud efectiva del
puente es inferior a 0,2 E, los tantos

or ciento se obtendran por interpo-

acién entre las lineas B y A

Cuando no exista castillo se redu-
iciran en 5 los tantas por ciento an-
teriares.

Laes tantos por cientos de reduccion
. 'para los valores intermedias de la lon-
‘gitud de superestructuras se obten-
dran por interpolacion.

tado, se medira el mrrufo con arreglo
al puntal equivalente en la parte me-
dia del buque (véase la Regla XXXV).
En los buques cuya superestructura
tenga la altura reglamentaria y se ex-
tienda a todo lo largo de la cubierta
de franco-bordo, el arrufo se medira
en la cubierta de la superestructura.
Cuando la altura sea mayor que la re-
glamentaria, el arrufo podra calcular-
se con arreglo a la altura reglamenta-
ria. Cuando una superestructura se ha-
. lle intaeta, o cuando las aberturas de
los mamparos que la liraiten estén pro-
vistos de cierres de la clase 1, y cuan-
do la cubierta de la superestructura
tenga, por lo menos, ¢! mismo arrufo
que la cubierta de franco-b'ordo ex-
puesta al exterior, mo se tendra en
cuenta el arrufo en la parte protegida
de la cubierta de franco-bordo.

Regla LV
Linea reglamentaria de arrufo.

. Las ordenadas en centimetros de la
linea de arrufo reglamentaria figuran
en la tabla siguiente, en la que E re-

{ros:

presenta la eslera del bugue en me-

Siendo P. P. y P. p. los extremos a
proa y a popa, respectivamente, de la
linea de floiacién correspondiente al
frones-bordo de verano,

Regla LV1
Medidas de las variaciones respecio o
la linea de arrufo regiamerniaria,

Cuando la linea de arrufo difiera de
la linea reglamentaria de arrufe. las
sieie ordenadas de cada una de las dos
lineas se muii.iplicarén por los facto-
res correspondientes gue figuran en la
tabla de ordenadss. La diferencia entre
las sumas de los producios resneciivos
dividida por 18 mide el defecto o el
exceso de arrufo, Cnsndo la mitad de
popa de la linea de arrufo sea mas a'ta
que Ia linea reglammentaria de ar: -
fo, y cuando Ia milad de proa sean 3
baja que dicha linea reglammentaria
arrufeo, no scra mejorado el frame. -
bordo para la parie mas alia, ¥y s
medira selamente la disminucién co-
rrespondiente a la parte baja. o

Carando la mitad de proa de la linea
de arrufo sea mas alta que la lnea re-
glamentaria de arrufo, v cuando la
parte de popa del arrufo no seca infe-
rior al 75 por 100 del arrufo regla-
mentario, se deberd tener en cuenta la
parte en exceso. Cuando la parte de
popa tenga un arrufo menor que el 50
por 100 del valor del arrufo reglamen-
tario, no se tendra en cuenia cl [
so de arrufo a proa. Cuando cl arrufo
a popa esté comprendido entre el 50
y €175 por 109 del arrufo reglamenta-
rio, podra admitirse una correccion in-
termedia por exceso de arrufo a proa.

Regla LVII
Correccion por las variacicones res-
pecio a la linea de arrufo reglamen-
tario.

La correccidén por el arrufo es igual
al defecto o al exceso de arrufo (véase
la regla LVI) multiplicado por 0,75

—_ —)—4~,, siendo S la longitud total de

a B

las superesiructuras, segiin se define
en la Regla XL,
Regla LVIII
Aumento por falta de arrufo,
Cuando el arrufo sea menor que &t
reglamentario, la correccién por falta
de arrufo (véase la Regla LVII) se
afiadira al franco-bordo.
Regla LIX
Deduccién por exceso de arrufo.
En los buques con cubierta corrida,
¥ en aquellos cuya superestructura ce-

E
rrada abarque —— a proay —— a po-
10 10

pa del centro del bugue, la correccién
por exceso de arrufo €véase la Re-

gla. LVII) se disminuirad del france- .

L
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rdo. E bugu on superesiruc-
bordo. En los bugues con superesiruc
furas aisladas, o en los que ninguna
superestructura cerrada cubra el cen-
tro del budque, no se hara reduccion al-
guna del franco-bordo. Cuando una su-
perestructura cerrada cubra menos de

E E
—— a prea v de —— a popa del cen-
.10 10
tro del bugue, la reduccién se calcula-
ra por interpolacidn.

La méxima reduccidén por exceso de
arrufo sera de 33 milimetros para 50,50
metros de eslora del buque, aumentan-
do a razén de 38 milimetros por cada
30,59 metros de més en dicha eslora,

BRUSCA DEL BAO
Regla LX
Brusca reglamentoria, .

La brusca reglamentaria de los baos
de ia cubierta de franco-bordo es
igual a la quincuagésima parie de la
manga del bugue.

Regla LXI
Correccion por la brusca.

Cuando la brusca del bao, en la cu-
bierta de franco-borde, sea mayor o
menor que la brusca reglameniaria, el
franco-hordo se reducird o aumenia-
ra, respectivamente, en la cuaria par-~
te de la diferencia entre la brusca real
¥y la brusca reglamentaria de los baocs,
multiplicada por la fraccién de eslo-
ra de la cubierta de franco-bordo que
no se halle cubierta por superestruc=
turas cerradas. La disminucién del
franco-bordo efectuada por razén de
da brusca, no excedera de la que co-
rresponderia a una brusca doble de
la reglamentaria,

FRANCO-BORDOS MININMOS
Regla LXII
Franco-bordo para veranc.

El franco-bordo minimo para vera-
no es el obtenido de la tabla de fran-
co-bordo, después de efectuar las co-
rrecciones debidas a las diferencias
existentes con los valores tipo o nor-
males y después de la dedaccién por
las superesiructuras,
~ E] franco-bordo en agua salada, me-
. dido a partir de la interseccién de la
superficie alta de la cubierta de fran-
co-bordo con la superficie externa del
costado, no sera inferior a 51 milime-
tros. . )

» Regla LXIII

TRANCO-BORDO TROPICAL

El franco-bordo minimg en la zona '
tropical, es el franco-bordo que resul-
$a deduciendo del franco-bordo de

verano -— del calado en verano, me-
: 48

dido desde la parte superior de la qui-
lla hasta el ceniro del disco.

_..El franco-bordo en agua salada, me-
dido desde la interseccion de la su-
perficie alta de la cubierta de franco-
bordo con la superficie externa del
forro del costado, no sera inferior a
51 milimetros.

Regla LXIV
Fanco-bordo para invierno.
El franco-bordo minime para in-

vierno ez el franco-bordo gue se ob-
tiene afiadiendo al franco-bordo de

verano — del czlado en verano, me-
die_iQ desde Ia parte superior de la
quilla hasia e! centro del disco.

Regla LXV

Franco-bordo para invierno en el
atldniico Norte,

El francc-bordo minimo para los
bugues cuya eslora sea igual o menor
que 109,58 metros, ¥ que realicen du-
rante los messs de iavierno travesias
en el Atlantico del Norte, al norte del
paraledo 36° IN,, es igua! al franco-
bordo de invierno incrementado en
51 milimetros, y para los buques de
eslora superior a 160,58 meiros, es
igual al france-bordo de invierno,

Regla LXVI
Franco-bordo para cgua dulce,

El franco-bordo minimo para agua
dulce, de densidad igual a la unidad,
es el franco-bordo que resulta de res-
tar al franco-bordo minimo para agua

A
salada el valor d¢ ———— centimetros,
40 T

siendo A el desplazamiento en agua
salada con la flotacién en carga para
verane, expresado en foneladas mé-
tricas, y T las toneladas métricas po®
centimetro de inmersién en agua sa-
lada, con la flotacién en carga para
verano,

Cuando el desplazamiento con la li-
nea (e carga para verano no pueda
ser acreditado, la reduccion sera de
1/48 del calado para verano, medido
desde la parte superior de la quilla
hastia el ceniro del disco.

Regla LXVIL
TABRLA DE FRANCO-BORDO PARA 1OS VAPORES

Velores Disicos del franco-bordo minimo para verano en los vapores de lns caracieristicas fipe
. definidas en el Reglomento.

7 Franco B Franco o Franco T Franco
hordo bordo = bordo ) bordo

JMitros BEimetras Ilefros Biiitinctros DMetros Diilisnetros Metros Milmetros
.24,38 203 76,20 820 128,02 1976 179,83 3226
27,43 229 79,25 874 131,06 2036 182,88 3289
30,48 254 82,30 927 134,11 2134 185,93 3353
33,5%= 279 85,34 983 137,16 2212 188,98 3414
36,58 305 88,39 1041 14021 | 2291 192,02 | 3475
39,062 330 91,44 1102 143,26 370 185,07 533
4267 361 04 40 1166 146,30 | 2446 198,12 |- 2592
45,72 394 97,54 1229 149,35 2522 201,17 2650
43,77 429 100,58 1295 152,40 2593 04,22 3706
51,82 465 103,63 1364 155,45 | 2672 207,26 | 5762
54,86 503 106,68 1135 158,50 2748 210,31 2815
57,91 544 109,73 1509 161,54 2817 213,36 | 3868
60,98 587 112,78 1583 164,59 2883 216,41 3922
64,01 630 115,82 1161 167,64 2957 219,46 3973
67,06 676 118,87 1737 170,69 3025 29250 | 4026
70,10 724 121,92 1816 173,74 3084 225.55 | 4077
73.15 70 124,97 1895 175,78 3160 22860 | 4127
(I) E! franco-berdo minimo para 6

los buques de cubierta corrida se ob-
tiene aumentando el franco-bordo da-
do por la tabla anterior, a razdén de
38 milimetros por cada 30,50 metros
de eslora. .

(II) El franco-bordo correspon-
diente a valores intermedios de la es-
lora se obtiene per interpolacion,

(III) Cuando c¢ sea mayor que 0,68,
el franco-bordo se multiplicara por
- 0,68

1,36

el factor

K
(IV) Caande C sea mayor que T’
5

se aumentard el franco-bordo en Ia
8,33 K

cantidad -
o
4,06 (C - ’IE)

milimetros, cuando la eslora sea infe-
rior a 118,90 metros, y en 25

I
e

cuando la eslora sea igual o superior
a 118,90 metros.

En el caso de tener el buque una su-
perestructura cerrada hacia el medio

\

de su eslora, que comprenda los ——

de E o maéas, o un tronco completo, ¢ -
una serie de superestructuras parciales ;

intactas y troncos o cofres que se ex-
tiendan de proa @ popa, si G es menor.
; B ’
que ——, se reducird el franco-bordo
15
en la cantidad precedente.
Cuando la altura de las superes-
truciuras o del_ fronco sea menor que
la reglamentaria, la disminucion esta-

r4 en la relacion de la altura real &

la altura reglamentaria.
(V) Cuendo el puntal de construc«

cién en el centro del bhuque, medido .
hasta la superficie de la cubierta de.

franco-bordo, sea mayor o menor que
C, la diferencia entre los puntales (en
milimetros) se afiadird o rebajara al
franco-hordo, respectivamente.
CUARTA PARTE
LINEAS DE CARGA PARA LOS VELEROS
Regla LXVII
Linecs empleadas junlomenle con €l
disco.

.. La linea de franco-berdo para in-

L3N
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vierno y la linea de franco-bordo tro-
pical no se marcaran en los veleros.
El franco-bordo minimg en agua sa-
lada, que determina la flotacion en

[
"‘309 am 3
.

Linea de cubierla

= ceage

carga hasta la que pueden cargarse los
veleros en invierno y en la zena tro-
pical, corresponde al centro del disco,
(Véase la figura 3.%)

-.-..-.Q

Y

N

Figura 3.*

Regla LXIX

Condiciones para la asignacion de las
lineas de carga,

Las condiciones para la asignacién
de las lineas de carga son las conteni-
das en la segunda parte de este Re-

ulamento,
Regla LXX
Cdlculo del franco-bordo.

Se calculan los franco-bordos en los
veleros por la tabla de franco-bordo
para los veleros, del mismo modo que
los franco-bordos de los vapores s¢
calculan por la tabla de franco-bordos
para los vapores, si bien se tendra en
cuenta lo siguiente:

Regla LXXI
‘Puntal para el franco-bordo (P)

En los veleros que tengan una ele-
vacién de varengas superior a 125 mi-
limetres por metro, la distancia verti-
cal medida desde la parte superior de
Ia quilla (regla XXXIV) se rebajara en
la semidiferencia entre la elevaciéon
total de varengas en un punto situado
en la mitad de la manga del buque y
la eclevacion total correspondiente a
una inclinacién de 125 milimetros por
nietro. La maxima rebaja que podra
vieciuarse no sera mayor que la que
r:»sresg}nda a una elevacion de varen-

gas de 208 milimetros por metro de la
mitad de la manga del buque,

Cuando las formas de la parte infe-
rior de la cuaderna maestra sean
ahuecadas o cuando existan planchas
gruesas de aparadura, se medira el
puntal desde el punto en que la pro-
longacion hacia dentro del buque, de
la tangente a la parte plana del fondo,
corta al costado de la quilla,

El puntal empleado con la tabla de

E
franco-bordo no sera menor que .
1

Regla LXXII
Coeficiente de afinamiento (C)

El coeficiente empleado con la tabla
de franco-bordo no sera menor que
0,62 ni excedera de 0,72,

Regla LXXIIT
Superesiructuras en los buques de ma-
dera,

En los buques de madera, la cons-
truccion y los medios de cierre de las
superestructuras que determinen re-
ducciones del franco-bordo, se reali-
zaran a satisfaccion de la Autoridad
encargada de la asignacioén de franco-

bordos.
Regla LXXIV
Reduccidén por superestructuras.
Cuando la longitud efectiva de las

superestructuras sea igual a E, la re-
duccion que se hara en el franco-bor-
do sera de 76 milimetros para los bu-
ques cuya eslora sea de 24,40 metros,
v de 711 milimetros para los buques
cuya eslora sea igual o mayor que
100,58 metros. Para los valores inter-
medios, la reduccion que haya de efec-
tuarse se chtendra por interpolacién,
Cuando la longitud efectiva total de las
superestructuras sea inferior a E, la
reduccion sera el tanto por ciento que
fija la tabla siguiente:

P
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Regla LXXV
Franco-bordos minimos

No se exige ningin aumento de
franco-bordo para invierno y no se
permite ninguna disminucién para la
zona tropical. :

Para los viajes que se realicen en €l
Atlantico Norte, al norte del paralelo
de -latitud 36° N., durante los meses
de invierno, se aumentara el francg-~
bordo en 706 milimetros.

En los calculos del franco-borde
para agua «dulce en un bugue de ma-
dera, el calado se medira desde el
borde inferior del alefriz de la guilla
hasta el centro del disco.

“(*) Cuando la longitud efectiva del
puente - es menor que 0,2 E, los tantos
por ciento se obtienen por interpola-
cién entre las lineas B y A. Los tan-
tos por ciento de reduccién que co-
rresponden a longitudes intermedias
de superestructuras se hallaran por in«
terpolacion,




e ie1

Gaceta de Madrid.—Nuam. 311

6 Noviembre 1932

005

Regls LXXVI

TABLA DE FRANCO-BORDOS PARA LOS VELEROS

Franco-bordos minimos, de verano, de invierno y tropicales, para los veleros de hierro o acero con

cubierta corrida, de acuerdo con los tipos definidos en este Reglamento,

1 C %3 ] n i)

T T B Tris® B Transo L bordo
24,384 234 42,67 | . 541 60,96 - 899 82,30 1359
27,430 279 45,72 597 64,01 963 85,34 1430
30,48 328 48,77 655 67,06 1026 88,39 | , 1501
33,53 378 51,82 716 70,10 1090 91,44 1572
36,54 432 54,86 777 73,15 1156 9449 1643
39,62 483 57,91 838 76,20 1222 97,54 1717

79,25 1290 100,58 1791
(I) Los franco-bordos para los va- " QUINTA PARTE

lores intermedios de la eslora se ob-
tendran por interpolacidn.

(I1) Cuando c¢ sea superior a 0,62,

el francobordo se multiplicara por el

c 1+ 0,62
factor ——m8 ——
1,24 :
E
(II1) Cuando C es mayor que .

~

el franco-bordo se aumentara en la
cantidad 8,33
4

. E E
(‘J iz)* (IO r 7,62)
milimetros.

(IV) Cuando el puntal efectivo me-
dido hasta la superficie de la cubier-
ta de franco-bordo en el centro «del
buque sea superior o inferior g C, la
diferencia entre los puntales (en mili-
metros) se afiadird o se rebajara del
franco-bordo.

Regla LXXVII

Franco-bordo para los veleros de ma-
dera.

El franco-bordo para un velero de

.madera es igual al francobordo que

una vez hechos todos los calculos le.
corresponderia si fuese de hierro o
acero, aumentado en aquellas cantida-
ides que la Autoridad encargada de la
fasignacion de franco-bordos pueda
fijar, teniendo en cuenta la clase, la
consiruccion, la edad y el estado del
buque. Los barcos de madera, de cons.
truccién primitiva, como faluchos,
juncos, etc., se consideraran por la
Administracién, de conformidad con
las reglas para los veleros, en cuanto
sea posible y razonable,

LINEAS DE CARGA PARA LOS VAPORES CON
CUBERTADA DE MADERA
Definiciones.

Cubertada de madera—La expre-
sion “cubertada de madera” significa
un cargamento de madera que es trans-

- portado sobre una parte descubierta

de la cubierta de franco-bordo o de
la cubierta de superestructuras. Esta
definicién no comprende a los carga-
inentos wde pulpa de madera o simi-
ares.

Linea de carga para los buques con
cubertada de madera—La linea de
carga para los buques con cubertada
de madera, es una linea de carga es-
pecial que se utilizara solamente cuan-
do el buque lleve cubertada de made-
ra, de acuerdo con las condiciones y
reglas siguientes.

Regla LXXVIII
Marcas en los costados del buque.

Lineas de carga para los buques con
cubertada de madera.-—Las lineas que
representan las lineas maximas de car-
ga para los buques con cubertada de
madera en las diferentes circunstan-
cias y para las diversas estaciones,
son lineas horizontales de 250 milime-
tros de longitud y 25 milimetros de
espesor, dispuestas perpendicularmen.
te a una linea vertical trazada 540
milimetros a popa del centro del dis-

. co (véase la figura4.*), que seran mar-

cadas y. comprobadas en las mismas
condiciones que las lineas de carga
ordinarias (véanse las Reglas V a VII),
_ La linea de carga pa¥a verano en
los buques con cubertada de madera
se halla representada por la arista su-
perior de una linea sefialada por M V.

La linea de carga parq invierno en
los buques con cubertada de madera
esta indicada por la arista superior
de una linea sefialada por M 1.

La linea de carga para invierno en
el Atlantico Norte de los buques con
cubertada de madera esta representada
por la arista superior de una linea
marcada por M A N I.

La linea de carga tropical en los bu-
ques con cubertada de mddera se ha-
lla indicada por la arista superior de
una linea sefialada por M. T.

La linea de carga para verano en
agua dulce en los buques con cuberta-
da de madera, esta fijada por la arista
superior de una linea marcada M D. La
diferencia entre la linea de carga para
verano en agua dulce y la linea de car-
ga para verano en los buques con cu-
bertada  de madera, es la correccion
que debera efectuarse a las deméas li-
neas de carga de los buques con cu-
bertada de madera, cuando éstos nave-
guen en agua dulce (*).

Lia linea de carga tropical en agua
dulce para los buques - con cubertada
de madera se encuentra sefialada por
la arista superior de una linea desig-
nada por M T D. .

CONDICIONES SUPLEMENTARIAS DE ASIG~
NACION Y REGLAS QUE PERMITEN EL AU~
MENTO DE CALADO

Regla LXXIX
Construccion del bugue.

La estructura del buque tendra la su-
ficiente resistencia, contando con el au«
mento de calado y el peso del carga-

-mento sobre cubierta.

Regla LXXX
Superestructuras.

El buque tendra un castillo cuya il
tura sea por lo menos la reglamenta-
ria y cuya longitud minima sea el 7
por 100 de la eslora del buque. Habra
ademas uma toldilla o, una chupeta
provista de un tambucho so6lido de ace:
ro 0 de una caseta situada a popa.

Regla LXXXI
Guardacalores de mdquinas.

Los guardacalores de las maquinas
sobre la cubierta de franco-bordo es-
taran protegidos por una superestruc-
tura cuya altura minima sea la regla-
mentaria, a no ser que tengan aquéllos
resistencia y altura suficientes para
permitir el acondicionamiento de la
carga de madera a lo largo de ellos.

(*) <Cuando los buques de navega-
cion maritima efectien travesias en
rios o aguas interiores, se podra au-
mentar el cargamento del buque en la
cantidad correspondiente al peso del
combustible, etc., mnecesario para el.
consumo entre el punto de partida y
el mar libre, - ’ b E
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Figuza 4.5

Regla LXXXIT
Tangues de lasire del doble fondo.

Les tanques de lasire situades hacia
o mifad de la eslora del buque, en el
eentro, tendran unm compartimentado
longttudinal apropiado.

Regla LXXXIII

Amunradas.

CEb e Ca'{‘hé p‘mvisto de amura- %
das f de una altura minima de 990
m";'ﬁn 3, €4 pesmlmente reforzadasen
;Ea D perior y consolidadas per

nes, sujetos a eubierta en
"’mc‘o de 105 b’xos y con las por

amuradas y de cgnstruccién
da.
LEKHEIV

Aberiures en culiegla, tapadas por el
cargamento de madera,

Regla L

Las aberturas de los espacios situa-
dos por debajo de la cubierta de fran-

-borde se hallaran bien cerradas y
colocadas las latas, Todas las instala-
cionos accesorias, como los baos de es-
eotilia, calectas y tapas moviles, esta-
‘ran en sa sitio cerrespondiente, Cuan-
do haya que veniilar las bodegas que-
Garan protegidos eficazmente los ven-
tiladores.
Regla LXXX

Estiba.

Los pozos sobre la cublerta de fran-
€o-bordo iran repletos de madera, esti-
bada del modo méas compacto posible y
procurando alcanzar, por lo menos, el
nivel de la altura reglamentaria de un

puente. En wn bugue que se halle en
invierno en una zona periédica de in-
vierno, la alura del cargamento en cu-
bierta sebre la cubieria de franco-bor-
do no serd mayor que la fercera parie
de la manga maxima del buque.

Toda cubertada de madera se esti-
bara de un modo compacto, irinca
y asegurindola bien. No estorbara en
nada ni a la navegacion, ni a la ma-
niebra del buque, asi come tampoco

comproinetera la conservacién durante |

t@de‘ el viaje, de un margew suficiente

de estabilidad, teaiendo 'en cuenia las )
variaciomes en €l peso, qwe pmede au-

mentar dekide, por egemplo a la mo-

jadura de la carga, y disminuir por |
causas tales como el conswmo-del com-

bustible y de las provisiones.
Regla LEXXXVI

Proicecién de la tripulacién, acceso a |

la cémara de mdquinas, efc.

" Se podra legar en cualquier mo-
mento a los alojamdentes de la tripu-

. laciém, a la camara de méaquizas y a

los demas ligares gue sea necesario
utilizar ‘para la maniobra, por un me-
dio de acceso seguro y .satisfactorio.
En los sitios que conduzcan a tales lu-
gares, la cubertada se estibara de ma-
nera que las aberturas de paso puedan
cerrarse convenientemenie y afianzarse
impidiendo la enirada del agua. Se dis-
pendran a ambos lados del cargamento
medios de proteccién eficaces para la
fripulacién, en forma de barandillas o
resguardos que se eleven sobre el car-
gamento 1,22 metros, por lo menos, y
espaciados ver ticalmenvie Jo méas 30 cen-
timetros unos de otros. La parte supe-
rior del cargamento se nivelara sufi-
cientemente para que pucda servir de
PAS0.

. 1,88 metros,

ndola .

' ' Regla LXXXVII

Disposiciones referentes al aparato de
gebierno.

La instalacién utilizada para el go-
bierno estard conven ientemente pro
tegida contra las averias que pudiera
ocasionarle la cub certada, v ser acce-
sible en Ia mayor posibilidad. Se to-

“mardn precauciones para poder go-

bernar en ¢! caso de averiarse los apa-
ratos principales,

~ Regla LXXXVII

Pies der echos-.

Cuandoe la naturaleza de la mader
exija la instalacién de pies derechos,
podran ser éstos de madera o metali-
cos y siempre de resistencia adecua-
da. Su separacidn entre si dependera
de la longitud y clase de la madera
namporwua, pero no sera mayor de
3,05 metros. Para asegurar los pies
derechos se colocaran anvnlaxes o za-
pmas meuncas, convenientemente su-
jetos al trancanil, u otras disposicio-
nes de c¢ilcacia.

Regla LIXXXIX
Trincas.

La cubcriada estard bien sujeta en
toda su longitud por irincas fransver-
saies, independientes unas de otras,
cuya separacién no exceda de 3,85
meiros. .

Los puntos de amarre de las irin-
cas estaran remachados a las p}anchas
de la cinta y espaciados entre si 3,05
metros, todo lo méas, La distancia com-
prendida  entre un mawmparo fronial
de saperesiruclura y el primer punto
de amarre proximo no excederd de
Podran fijarse al frahca-
nil puntos de amarre adicicnales.

Las ftrincas transversales se halla-
ran en buen estade y consistirdn en
cadenas de cslabones estrechos de 19
milimeiros, pm o menos, o en cable
de alambre de acero flexible de resis-
tencia egquivalente, debiendo estar
provistas de ganchos de escape y-ien-
scres de rosca, manejables en cual-
quier momento,

Las trincas de alambre de acero lle-
varan un extremo de cadena de ma-
Has largas y poca longitud, que per
mifa el ajnste de Ia tvmca.

Cuando la Iongitud de las piezas de
madera sea menocr gue 3,66 meiros,
pedra reducirse proporcisnaimente la
separacitn de las frincas o adoptarse
otms dispesiciones convenientes.

Las dimensiones de las trincas de
cadena podran reducirse cuando. la
distancia entre ellas $ea igual o menor
que 1,52 meiros, no dehiendo em-
plearse, sin embargo, cadena de me-
nos de 12,7 milimeiros, ni cable de
acero de menor resisténcia que la de
la cadena de 12,7 milimeiros.

Todas las instalaciones requeridas
para fijar las {rincas tendrin resisten-
cia apropiada a la de dichas trincas.

Los pies derechos colocados sobre
las cubiertas -de superesiructuras es-.

»taran distanciados 3,05 metros y se

aseguraran transversa]menie por trin-
cas transversales de resistencia am-
pliamente suficiente.
Regla XC
Planos.
Los planos que contengan las dis-
posiciones e instalaciones para la es-
tiba y sujecion de las cubertadas, de

f TR G e
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acuerdo coun ecstas reglas, serdn pre-
sentados a la autoridad cncargada de
ayignar los franco-bordos.

_ FRANCO - BORDO
Regla XCI
Cdleulo del franco-bordo.

Cuando la autoridad habilitada para
Ta asignaciéon de franco-bordos haya
comprobado que el buque esta conve-
nientemente dispuesto y que su acon-

dicionamiento e instalaciones cum-
plen, por lo menos de manera equi-
valente, las exigencias antes expuestas
para el transporte de madera sobre
cubierta, los franco-bordos de verano,
determinados de conformidad con las
reglas ordinarias y las tablas de la
tercera parte, pedran ser corregidos
con el fin de obtener los franco-bor-
des especiales para la madera, reems-
plazando los tantos por cientos que
flguran en !» regla LIII por los con-
signados en ' tabla siguiente:

Bslora lotal efectiva de superestruc: - .

0| 01E | 02E | 03E

| 04E

(05E | 061 | OYE | 08E | 09K E

S| s s o
Bugues de to-
dos los tipos.. | 20

30,75 41,50 | 52

,25163,00

T A VA VA S VAR A

69,25 93,75 | 100

75,50 | 81,50 87,50

El franco-bordo de invierno para
Jos buques que transporten madera so-
bre cubierta se obtiene afiadiendo al
franco-bordo de verano 1/36 -del ca-
lado correspondienie, contado desde

“la parte superior de la quailla,

El franco-bordo de invierno para el
transporte de madera en el Atlantico
Norte es el prescripto en la regla LXV
para-los franco-bordos en el Atlantico
Norte,

El franco-bordo tropical para el
transporte de madera se obtiene de-
duciendo del franco-bordo de yerano

&el

para el transporte de madera

calado correspondiente, contado des-
de la parte superior de la quilla,

SEXTA PARTE
LINEAS DE CARGA PARA BUQUES-TANQUES
Definicién, ‘
Buque-tanque.~— La expresion “bu-
que-tanque” se aplica a cualquier va-
por construido especialmenie para el

fransporte de cargamentos liquidos sin

ienvase,
, Regla XCII

Marcas en los cosiados del buque,

Las marcas en los costados son las
indicadas en el croquis de la regla IV.

CONDICIONES SUPLEMENTARIAS DE ASIG-
NACION QUE PERMITEN EL AUMENTO DE
: CALADO

Regla XCIIL
Construccion del bugque.

La construccién del buque-tanque

tendrd la suficiente resistencia para
el aumento de calado correspondiente
al franco-bordo que se asigne. )

Regla XCIV
Castiilo.

El buque tendra un castillo, cuya
longitnd no sea inferior al 7 por 100
de la eslora de aquél y una altura, por
lo menos, igual a la altura reglamen-

taria,
Regla XCV
Guardacalores de mdquinas.

Las aberturas de los guardacaiores
de maquinas en la cubierta de franco-
bordo estaran provistas de puertas de
acero. Los guardacalores deberan ha-
llarse protegidos por una toldilla o un
puenie cerrados, cuya altura sea, por

lo menos, la altura reglamentaria, o
por un tambucho de igual altura y re-
sistencia equivalente. Los mamparos
extremos de dichas superestructuras,
tendran los escantillones exigidos pa-
ra los mamparos frontales del puente.
Todas las entradas en las estructuras
sobre la cubierta de franco-bordo, es-
taran provistas de cierres eficaces, y
los umbrales tendran una altura mi-
nima de 457 milimeiros sobre cubier-
ta. Las partes expuestas de los guar-
dacalores de mé#quinas sobre la cu-

- bierta de superestructuras, seran de

construccién sélida y todas las aber-
turas que tendran cierres de acero,
sujetos de manera permanente a los

~guardacalores y susceptibles de ce-

rrarse y afianzarse desde deniro y
desde fuera; los umbrales de dichas

aberturas se alzaran 380 milimeiros

por lo menos sobre cubierta. Las es-
cotillas de las camaras de calderas se
elevaran lo mas posible razonablemen-
te, por encima de la cubierta de su-
perestructuras y tendran tapas resis-
tentes de acero,. sujetas permanente-
menfe en su emplazamiento.

Regla XCVI
Pasarela.

Se insialara de proa a popa, al ni-
vel de la cubierta de superestructuras
y entre la toldilla y el puente, o entre
el puente y el castillo cuando la tri-
pulacion se encuentre alojada a proa
del buqgue, una pasarela o puente de
paso permanente, de construccion efl-
caz, y de suficienfe resitencia dada su
expuesta situacién. En lugar de esta
pasarela, pedra habilitarse cualquier
otrc medio de acceso equivalente, tal
como pasillos por debajo de cubierta.

Regla XCVII

Proieccion de la tripulacién, acceso a
- la cdmara de mdguinas, etc.

Para pasar del nivel de la pasarela
a los alojamientos de la tripulacién, a
la camara de maquinas y a los lugares
del bugque que hayan de wutilizarse ne-
cesariamente para la maniobra de éste,
existird un medio de acceso seguro y

Bslora tolal efectiva
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satisfactorio que permita el paso en
todo momento. No es aplicable esta
regla a las camaras de bombas, en las
que se penetre desde la cubierta de
franco-bordo, cuando estén dotadas de
medios de cierre de la clase 1.

Regla XCVIII
Escotillas,

Todas las escotillas de In cubierta
de framco-bordo o de la cubiertz de
las camaras de expansion, estaran ce-
rradas por tapas de acero solidgs y,
estancas cerradas.

Regla XCIX
Ventiladores.

Los ventiladores destinados a espa-
cios situados debajo de la cubierta de
franco-bordo tendran la resistencia su-
ficiente o se hallardn prategidos por
superestructuras u otras medios de efi-
cacia equivalente.

Regla C
Disposiciones para la evacuccién del
agua.

Los buques gue itengan amuradas lle-
varan caireles abiertos u otra disposi-
cién eficaz para la salida de las aguas,
por lo menos en la mitad de la longi-
tud de la parte expuesta de cubierta.
El borde superior de la cinta se halla.
rd lo mas bajo pesible, siendo prefe-
rible que no sobresalga de la parte
alta del angular del trancanil.

Cuando las superestruciuras estén
unidas por troneos o cofres se instala-
ran caireles o barandillas abiertos en
toda la longitud de las partes expues-
tas de la cubierta de franco-bordo.

Regla €I
Plaros.

Se someterén a la aprobacién de la
Autoridad encargada de la asignacion

- de franco-bordos los planos que con-

tengan las instalaciones y disposicio-
nes. ’
FRANCO-BORDOS

Regla CII
Cilculo del franco-bordo.

Cuando la Auntoridad habilitada para
la asignacién de franco-bordos com-
pruebe que los anieriores requisilos es-
tan cumplidos, el franco-bordo de ve-
rano podra calcularse por la Tabla de
franco-bordo para bugues-fangues, de-
biendo hacerse todas las correcciones
con arreglo a la 3. parte del regla-
mento, excepto las relativas a los va-
pores de cubierta corrida, a las super-
estructuras aisladas, 3l exceso de arru-
fo y a los viajes en invierno por el
Atlantico Norte.

Regla CIII

Reduccién por superestructuras sepa-
radas.

~ Cuando la longitud total efectiva de
las superestructuras sea menor que E,
la reduccién sera un tanto por ciento
de la prevista para una longitud de su-
perestructura igual a £ y se obtendra
por la tabla siguniente:

‘de las supercstiucturas.

0 |01E|02E

0,3E | 04E | 055 {0,6E |0,78]08L | 09R| T

‘7/«1 07“ 0/0
Buques de todos los-tggos.k 0 | 7 | 14

h o Mo o B Ch | "h *la “l:
21 | 81| 41 { 52} €3 !75,3 87,71 100
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Regla CIV
Reduccion por exceso de arrufo.

Cuando el arrufo sea mayor que el
reglamentario, la correccion por el
exceso de arrufo (véase la Regla LVII
‘de la tercera parte, “Lineas de Car-
ga para los Vapores”), se deduce del
‘franco-bordo para todos los huques-
tanques. La Regla LIX de la tercera
parte no se aplica; pero la deduccion
Imaxima por exceso de arrufo sera de
38 milimetros para una eslora de 30,5
metros, y aumentara en 38 milimetros
por cada 30,5 metros que aumente la
eslora del buque.

Regla CV

Franco-bordo para invierno en el At-

ldantico Norte.

El franco-bordo minimo para los
viajes por el Atlantico Septentrional,

-al norte del paralelo de latitud 36° N,, -

durante los meses de invierno, es

"igual al franco-bordo de invierno, con

el aumento de 25,4 milimetros por ca-
da 30,5 metros de eslora en el buque.

Regla CVI

Tabla de franco-bordo para los bu-

ques-tanques.

: Franco
L i ;grgoc ° L bordo

Metros Diltsetros Mectros Milimetros
57,91 546 121,92 1587
60,96 587 124,97 1648
64,01 627 128,02 1712
67,06 668 181,06 1775
70,10 711 134,11 1841
73,15 754 137,16 | 1908
76,20 800 140,21 1974
79,25 846 143,26 | 2037
82,30 894 146,30 2101
85,34 942 149,35 | 2162
88.39 993 152,40 2222
91,44 1044 155,45 2281
94,49 1095 158,50 2339
97,54 1146 161,54 2395

100,58 1196 164,59 2451
103,63 1250 167,64 2504
106,68 1303 170,69 2558
109,73 1359 173,74 2609
112,78 1415 176,78 2657
115,82 1471 179,83 2705
118,87 1529 182,88 2753

Cuando la eslora del buque exceda
‘de 182,88 metros, resolvera el caso la
‘Administracion corespondiente.

ANEXO0 SEGUNDO

Limites de las zonas y de las regiones
periddicas.
Zonas.

El limite Sur de la “zona periédica
de invierno” septentrional, estd cons-
tituido por una linea trazada: a lo
Jargo del paralelo de latitud 36° Nor-
te, desde la costa Este de América del
Norte hasta Tarifa, en Espafla; a lo
largo del paralelo de latitud 35° Nor-
te, desde la costa Este de Corea hasta
1a costa Qeste de Honshiu, en el Ja-
pon; a lo largo del paralelo de lati-
tud 35° Norte, desde la costa Este de
‘Honshiu hasta el meridiano de longi-
tud 150° Oesté; vy a lo largo de una
linea recta hasta la costa Ceste de la
isla de Vancouver en el punto de la-
titud 50° Norte, considerandose Fusan
(Corea) y Yokohama, como situados
en la linea de delimitacién de ia “zona

de invierno periodica” y la “zona de

El limite Norte de la “zona tropi-
cal”, esta constituido por una linea
trazada: a lo largo del paralelo de la-
titud 10° Norte, desde la costa Este
de América del Sur hasta el meridia-
no de longitud 20° Oeste; a lo largo
del meridiano 20° Oeste hasta el para-
lelo de latitud 20° Norte; y a lo largo
del paralelo de latitud 20° Norte, hasta
la costa Oeste de Africa; a lo largo
del paralelo de latitud 8° Norte desde
la costa Este de Africa hasta la costa
QOeste de la peninsula de Malasia, si-
guiendo las costas de Malasia y de
Siam hasta la costa Este de Cochin-

china en el punto de latitud 10° Norte |

a lo largo del paralelo de latitud 10°
Norte hasta el meridiano de longitud
145° Este, siguiendo por el meridiano
145° Este hasta el paralelo de latitud
13° Norte; a lo largo del paralelo de
latitud 13° Norte, hasta la costa Oeste
de América Central, considerando a
Saigon como sittado en la linea de
delimitacién de la “zona tropical” y
la “regién” tropical periodica” (4).
El limite Sur de la “zona tropical”,
esta constituido por una linea traza-

‘da: siguiendo el paralelo del Troépico
- de Capricornio desde la costa Este

de América del Sur hasta la costa Oes-
te de Africa; a lo largo del paralelo
de latitud 20° Sur desde la costa Es-
te de Africa hasta la costa Oeste de
Madagascar, siguiendo las costas Oes-
te y Norte de Madagascar hasta el me-
ridiano de longitud 50° Este; a lo lar-
go del meridiano de longitud 50° Este,
hdsta el paralelo de latitud 10° Sur; a
lo largo del paralelo de latitud 10°
Sur hasta el mediano de longitud 110°
Este, continuando por una linea rec-
ta hasta Puerio Darwin, en Australia;
hacia el Este, ‘a lo largo de las cos-
tas de Australia y de la isla de Wes-
sel hasta el cabo Wessel, siguiendo el
paralelo de latitud 11° Sur desde la
costa Este del cabo York hasta el me-
ridiano de longitud 150> Qeste, a lo
largo ‘de una linea recta hasta el pun-
to de latitud 26° Sur y longitud 75°
Oeste y siguiendo una linea recta has-
ta la costa Oeste de América del Sur
en el punto de latitud 30° Sur, consi-
derandose a Coquimbo, Rio de Janei-
ro y Puerto Darwin como situados en
la lined: deé delimitacion de la “zona
tropical” y la “zona de verano”.

‘Se consideran como pertenecientes
a.la “zona tropical” las siguientes re-
giones: : -

1) El Canal de Suez, el Mar Rojo
y .el golfo de Aden, desde Port Said
hasta el meridiano de longitud 45°
Este, considerandose Aden y Berbera
como situados en la linea de delimi-
tacién de la “zona tropical” y la‘“zo-
na tropical peridédica” (2) b.

2) E!l golfo Pérsico, hasta el me-
ridiano de longitud 59° Este.

El limite Norte de la “zona perié-
dica de invierno” meridional, esta
constituido por una linea trazada: a
lo largo del paralelo de latitud 40°
Sur, desde la costa Este de América
del Sur hasta el meridiano de longi-

“tud 56° Oeste, siguiendo una linea rec-

ta hasta el punto de latitud 34° Sur
v longitud 58° Oeste, a lo largo decl
paralelo de latitud 34° Sur hasta la
costa Oeste del Africa del Sur, si-
guiendo una linea recta que parte de
la costa Este del Africa del Sur.

en el punto de latitud 30° Sur, has-
ta la cosia Oeste de Australia en el
punto de latitud 35° Sur, continuan-
do a lo largo de la costa Sur de
Australia hasta el cabo Arid, si-
guiendo una linea recta desde este
ultimo punto hasta el cabo Grim, en
Tasmania; a lo largo de la costa Nor-
te de Tasmania hasta Punta Eddys-
tone, siguiendo una linea recta que,
partiendo de este ultimo punto, liega
hasta la costa Oeste de la isla del Sur
de Nueva Zelanda en el punto de lon-
gitud 170° Este, a lo largo de las cos-
tas Oeste, Sur y Este de la isla del Sur,
hasta el cabo Saunders, siguiendo una
linea recta que tiene su origen en es-
te cabo, hasta el punto de latitud 33°
Sur y longitud 170° Qeste y conti-
nuando el paralelo de 33° Sur hasta
la costa QOeste de América del Sur,
considerandose Valparaiso, ciudad del
Cabo y Durban como situadas en la
linea de delimitaciéon de la “zona pe-
riodica de invierno” meridional y la
“zona de verano”.

Zonas de verano.

Las denias regiones constituyen “las -

zonas de verano”. )
Regiones periddicas.
Son “regiones periédicas trepicales”
las siguientes regiones: .
(1).—En el Océano Alldntico del
Norte:

La region limitada: al Norte, por

una linea irazada desde el cabo Ca-
foche en el Yucatin, hasta el cabo San
Antonio, en la isla de Cuba, siguiendo
por la costa Sur de Cuba hasta el pun-
to de latitud 20° Norte, y por el para-
lelo de latitud 20° Norte, hasta el me-
ridiano de longitud 29° Oeste; al Oeste,
por la costa de América Central; al
Sur, por la costa Norte de América
del Sur y por el paralelo de latitud
10° Norte, y al Este por el meridiano
de longitud 20° Oeste.

Esta region es: :

Zona tropical desde el.1.° de No-
viembre al 15 de Julio. .

Zona de verano desde el 16 de Julio
al 31 de Octubre.

(2).—Mar de Arabia.

a) AlNorte del paralelo de latitud
24° Norte.

Esta region es:

Zona tropical desde el 1.° de Agosto
al 20 de Mayo. '

Zona de verano desde el 21 de Ma-
yo al 31 de Julio.

Se considera Karachi como situado
en la linea de delimitacién de esta

‘region y de la region periddica tropi-

cal b) siguiente: '

b) Al Sur del paralelo de latitud
24° Norte,

Esta region es:

Zona tropical desde el 1.° de Di-
ciembre al 20 de Mayo y desde.el 16
de Septiembre al 15 de Octubre.

Zona de verang desde el 21 de Ma-
yo al 15 de Septiembre y desde el 16
de Octubre al 30 de Noviembre.

(3).—Golfo de Bengala.

Zona tropical desde el 16 de Diciem-
bre al 15 de -Abril,

Zona de verano desde el 16 de Abril
al 15 de Diciembre.

4).—En el mar de la China.

Regidn limitada: al Oeste y al Nor-
te, por las costas de Indochina y de
China hasta Hong Kong; al Este, por
una linea recia que llega hasta el puer-

TN
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to de Sual (isla de Luzén)y y por la
costa Qeste de las islas de Luzdn, Sa-
mar y Leyte hasta el paralelo de los
10° Norte, y al Sur, por el paralelo de
latitud 10° Norte,

Se consideran Hong Kong y Sual
como situados en la linea de delimi-
tacién de la zona periédica tropical
y de la zona de verano

Esta region es:

Zona tropical desde el 21 de Enero
al 30 de Abril.

Zona de verano desde el 1.° de Ma-
yo al 20 de Enero.

(5Y.—En el Océano Pacifico del
Novrte:

a) Region limitada: al Norte, por
el paralelo de latitud 25° Norte; al:
Qeste, por el meridiano de longitud
160 Este; al Sur, por el paralelo de
latitud 13° Norte, y al Este, por el me-
ridiano de longitud 130° Oeste.

Esta region es:

Zona tropical desde el 1.° de Abril .
-al 31 dec Qctubre,.

. Zona de verano desde el 1.° de No-
viembre al 31 de Marzo.,

b) Regién limitada: al Norte y al
Este, por las costas de California, de
Méjico y del América Central; al Oes-
te, por el meridiano de longitud 120°
QOeste, y por una linea recta que une
el punto de latitud 30° Norte y longi-
tud 120° Geste, con el punto de latitud
13° Norte y de longitud 105° Oeste, ¥
al Sur, por el paralelo de latitud 13°
Norte.

Esta region es: :
. Zona ftropical desde el 1.° de Marzo
-al 30 de Junio, y desde el 1.° al 30 de
Noviembre, .

Zona de verano desde el 1.° de Julio
al 31 de Octubre, y desde el 1.° de
Diciembre al 28 o 29 de Febrero.

(6) —FEn el Océano Pacifico del Sur:

a) Regién limitada: al Norte, por
el paralelo de latitud 11° Sur; al Oes-
-te, por la costa Este de Australia; al
Sur, por el paralelo de latitud 20° Sur,
y al Este, por el meridiano de longi-
tud 175° Este, y también por el Golfo
.de Carpentaria al Sur del paralelo de

- latitud 11° Sur.

‘Esta region es: ]

_Zona tropical desde el 1.° de Abril
al 30 de Noviembre. .

Zona de verano desde el 1.° de Di-
ciembre al 31 de Marzo,

b) Regién limitada: al Oeste, por
el meridiano de los 150° Oeste; al Sur,
por el paralelo de latitud 20° Sur, y
al Norte y al Este, por la linea recta
que constituye el limite Sur de la zona
tropical. : -

Esta zona es:

" Zona tropical desde el 1.° de Marzo
al 30 de Noviembre. L

Zona de verano desde el 1.° de Di-
ciembre al 28 o 29 de Febrero.

Son “regiones periédicas de invier-
no” las siguientes:

Zonga periédica de invierno sepien-
trional (entre América del Norte y
Europa). _ .

a) Regioén situada en el interior y
al Norte de la linea trazada asi: a lo
largo ‘del meridiano de longitud 50°
QOeste, desde la costa de Groenlandia
hasta el paralelo de latitud 45° Norte,
continyando por el paralelo de latitud
45° Norte hasta el meridiano de longi-
iud 15° Oeste, siguiendo este meridia-
1o hasta el paralelo de latitud 60° Nor-
te v a lo largo del paralelo de latitud
60° Norte hasta la costa occidental de
Noruega.

g

Esta region es:

Zona de invierno desde el 16 de
Octubre al 15 de Abril.

Zona de verano desde el 16 de Abril
al 15 de Octubre.

Se considera Bergen como situado
en la linea de delimitacién de esta

region y de la region b) definida a

continuacién,

b) Regién situada al Norte del pa-
ralelo de latitud 56° Norte y fuera d
la region a) antes definida. .

Zona de invierno ‘desde el 1.° de
No®embre al 31 de Marzo.

Zona de verano desde el 1.° de Abril
al 31 de Ociubre.

Mar Bdltico (hasta ¢l paralelo de la-
titud del Skaw).

Zona de invierno desde el 1.° de
Noviembre al 31 de Marzo.

Zona de verano desde el 1.° de Abril
al 31 de Octubre.

Mar Mediterrdneo y Mar Negro,

Zona de invierno desde el 16 de Di-
ciembre al 15 de Marzo.

Zona de verano desde el 16 de Mar-
zo al 15 de Diciembre,

Zona periédica de invierno seplen-
trional (entre Asia y América del Nor-
te, excepto el mar del Japén al Sur
del paralelo de latitud 50° Norte},

Zona de invierno desde el 16 dp Oc-

‘tubre al 15 de Abril.

Zona de verano desde el 16 de Abril
al 15 de Octubre.

Mar del Japén entre los par:lelos
de latitud 35° N. y 50° N.

Zona de invierno desde el 1.° de
Diciembre al 28 6 29 de Febrery.

Zona de verano desde el 1.° de Mar-
zo al 30 de Noviembre.

Zona periddica de invierno meri-
dional: '

Zona de invierno desde el 16 de
Abril al 15 de Octubre.

Zona de verano desde el 16 de Og-

| tubre al 15 de Abril,

'ANEXO TERCERO

Certificado

Expedido bajo la Autoridad del Go-
bierno de ..., con arreglo a las pres-
cripciones del Convenio Internacional
para las lineas de carga de 1930.

internacional de franco bordo.

Distintiva del buque ...
— Buque ...

— Matricula ...~

— Tonelaje total ...

Franco-bordo desde la linea de cubierta.

Tropical ...ccceveenens [
Verano ......ceiveievvvcnnencens
INVIETNO ivvviniininiiniiriiincenenens

Invierno en el Atlantico Norte.......:.

Lineas de carga.
....... ..... encima de (b).

a
’(b) Borde superior de la linea que -

pasa por el centro del disco.
(€O I debajo de (b).
(GG I debajo de {b).

Reduccién para agua dulce en to-
dos los franco-bordos...

El borde superior de la linea de cu-
bierta, desde el que se miden los fran~
co-bordos, se halla en el costado a ...
milimetros sobre la superficie alta de
la cubierta de ...

Este certificado se expide para acre-
ditar que el buque ha sido inspeccio-
nado y que sus franco-bordos y lineas
de carga antes mencionados se han
asignado de acuerdo con las prescrip-
ciones del Convenio.

= Este certificado es valido hasta el ...

Expedido en ... a ... de ...

(Inscribase aqui la firma o €l®sello
y la calificacion de la autoridad en-
cargada de expedir el certificado.)

Cumplimentadas por el buque las
nueva este certificado hasta el ...
En .. a.. de .. de ...
(Firma o sello y calificacién
de la Autoridad.),

Cumplimentadas por el buque las

prescripciones del Convenio, se re-

prescripciones del Convenio, se re-
nueva este certificado hasta €l ...
En ... a... de ... de ...
(Firma o sellp y calificaciéon
de la Autoridad.)
.~ Cumplimentadas por el buque las
prescripciones del Convenio, se re-
nueva este certificado hasta el ...
En ... a ... de ... de ...
(Firma o sellp y calificaciéon
de la Autoridad.)

Nota.—Cuando los buques destina-
dos al servicio maritimo naveguen en
aguas interiores, se permite aumentar
la carga del buque en la cantidad co-
rrespondiente al peso del combusti-
ble, eto, necesario para el consumo
entre el lugar de salida y el mar libre.

ANEXO CUARTO

Nomenclatura de las Leyes y Regla-

menfos referentes a las lineas de car-

ga, que se consideran como equivalen-

tes al Reglamento del Ministerio Bri-
© tanico del Comercio de 19806.

Australia: Parte IV de la ley de Na-
vegacion de 1912-1920 y Reglamentos’

de Navegacién (linea de carga) del 17 '}

de Diciembre de 1924,
Bélgica: Ley para la seguridad de
los buques. (7 de Diciembre de 1920.) |
Chile: Reglamento para el trazado ' §
del disco, marcas y linea oficial de
carga de las naves mercantes. (Decre-
to nimero 1.896 del 12 de Noviem-

‘bre de '1919.)

Dinamarca: Ley de la Nav®gacion
mercante (Inspeccion de buques) del
29 de Marzo de 1920, con modifica-
ciones posteriores.

Reglas y tablas de franco-bordo pa: '
ra buques, fechadas el 30 de Septiem
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dre de 1909, modificadas por la circu-
far del 25 de Julio de 1918,

Francia: Ley del 17 de Abril de
1607. Orden del 5 de Septiembre de
1908. Decrcto del 21 de Septiembre
'de 1908. Otro Deccreto del 21 de Sep-
tiembre de 1908, modificado por el
Decreto del 1.° de Septiembre de 1925.
Decreto del 12 de Mayo de 1927, De-
creto del 17 de Enero de 1828,

Alemania: Prescripciones de la
Unién de Marinos para el franco-bor-
do de vapores y veleros. Ediciéon de
19086.

Hong Kong: Ordenanza consol’ida-
da de la Navegacion mercaite (nime-
ro 10 de 1899), reformada por las Or-
denanzas numeros 31 de 1901, 2 de
1903, 5 de 1605, 16 de 1906, 9 de 1909
v 6 de 1910, '

Islandia: Ley ntmero 58 del 14 de
Junio de 1929. Secciones 25-26.

India: Ley de la Navegacion mer-
cante indostanica de 1923. . )

Italia: Reglas y tablas para la asig-
nacidon del franco-bordo, aprebadas
por Decreto fechado el 1 de Febrero
de 1929.—VII del Ministerio italiano
de Comunicaciones. . )

Antes de 1929, reglas del Ministerio
pritanico del Comercio, aiio 1506,

Japén: Ley de la linca de carga en
los buques (ley némero 2 del anio 10
de Taisho-1921) y las reglas y Regla-
meantos referenies a ella.

Paises Bajos: Decreto del 22 de Sep-
tiembre de 1889, (Diario Oficial, ni-
mero 315.) .

Indias Holanrdesas: Decreto holan-

dés de 22 de Septicmbre de 1609, (Dia-

rio Oficial, niurero 315.)

Nueva Zelanda: Reglas del Ministe-
rio britanico del Comercio, afic 1906.

Noruega: Reglas y tablas noruegas
para el franco-bordo de 1909.

Portugal: Decreto ntunero 11.210,
del 18 de Julic de 1925, y reglas e ins-
trucciones referentes al mismo, -

Espaifia: Reglamento para el traza-
do del disco y marcas de maxima car-
ga de los buques mercantes, de 1914,

Straéls Seiteements: Reglas del Mi-
nisterio britanico del Comercio de
1996, .

Suecia: Reglas y tablas para el fran-
co-berdo, aprobadas por Decreto- del
21 de Mayo de 1910.

Reino Unido: Reglas del Ministerio
del Comereio, de 1566,

Lstados Unidos de América: Reglas
del Ninisterio hriténico del Comercio,
de 1466,

Union de lus Repiiblicus Sociclistas
iéticas (UJ. R, S. S): Reglas y re-
os relativos a las lineas de car-
a paira buques nercantes de navega-
iGn maritima, publicadas por ¢l Re-
gisire de la U. R. 5. 8., 1928,

1, DE LA CONFURENCIA INTER-
PARA LAS LINEAS DE CAR-
Gs, 1930,

Los Gobiernos de Alemania, de la
Confederacion de Australia, de Bélgi-
ca, del Canada, de Chile, de Cuba, de
Dipamarca, de la Ciudad libre de
Denizig, de Espafia, del Estado libre

" de Irlanda, de los Estados Unidos de

América, de Finlandia, de Francia, del
Reino Unide de la Gran Bretafia e Ir-
landa gel Norte, de Grecia, de la In-
dia, de Islandia, de Italia, del Japén,
de Letonia, de Méjico, de Noruega, de
Nueva Zelanda, del Paraguay, de los
Paises Bajos, del Perd, de Polonia, de
Portugal, de Suecia y de la Unién de

Republicas Socialistas Soviéticas:

Deseosos de establecer de comun
acuerdo principios y Reglamentos,
con el fin de garantizar las vidas y
haciendas a flote, por lo gue se refie-
re a los limites de inmersién para los
cuales puedan ser cargados los bu-
ques destinados a viajes internacio-
nales; .

Habiendo decidido pariicipar en
una Conferencia infernacional, que
por invitacién del Gobierno del Reino
Unido de la Gran Bretafia e Irlanda
del Norte se ha verificado en Lon-

dres! iy
Han designado las siguientes Dele-
gaciones:

(Siguen las Delegaciones.)

Que, en consecuencia, se han reuni-
do en Londres, nombrando Presidente
de Ia Conferencia al Almirante Sir
Henry F. Oliver y Secretario general
al Sr. A, E. Lee.

Para la realizacién de sus irabzjos,
la Conferencia constituyo6 las siguien-
tes Comisiones, cuyos Presidentes

[fueron los que a continuacién se ex-

presan:

Comision de Administracién: Sefior
Koenigs.

Comisién técnica  principal: Sir
Charles Sanders. .

Comisién de bugues-tanques: Sefior
Kennedy.

Comision de bugues con cubertada
de madera: Sr. Emil Krogh.

Comisigon de bugues de tipos espe-
ciales: Vicealmirante -Sr. Fock.

Comisién de zonas: General Sr. Yn-
gianni.

Comision de redaccién: Sr. Haar-
hieicker.

Comision de credenciales: Sr. Na-
kayama. .

Durante las reuniones sucesivas, que
han tenido lugar enire el 20 de Mayo
de 1930 y el 5 de Julio de 1930, se ha
redactade un Convenio para las li-

neas de carga, fechado el 5 de Julio

de 1839.
I

La Conferencia toma nota de las si-
guientes declaraciones, hechas por la

Delegacién mencionada a continua-

cion:

Los Plenipotenciarios de los Esta-
dos Unidos de Amériga declaran so-
flemnemente que la firma del Conve-
nio Internacional para las lineas de
carga hoy fechado no debe conside-
rarse como significativa de que el Go-
bierno de los Estades Unidos de Amé-
rica reconozca un régimen o una ins-
titucion signatario, o adherido al pre-
sente Convenioc, cuando egie régimen
o esta institucion no se hdile recono-
cido por el Gobierno de los Estados
Unidos de América como Gobierno
del pais respectivo.

Por otra parte, los Plenipotencia-
rios de los Estados Unidos de Améri-
ca deckaran que el hecho de que los
Estados Unidos de América partici-
pen en el Convenio Internacional pa-
ra las lineas de carga firmado en el
dia ©dle hoy no supone para los Ista-
dos Unides de América ninguna obli-
gacién contractual respecto a un pais
representado por un régimen o una
instituciéon que el Gobierno de los Es-
tados Unidos de América no reconozca
como Gobierno de tal pais hasta tan-
to que este pais tenga un Gobierno re-
conocido por los Estados Unidos de
América.
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La Conferencia adopta igualmmente
las rccomendaciones siguientes:

Buques de menos de 150 toneladas de
argueo tolal que efectiten viajes inter-
nacionales,

La Conferencia recomienda que los
Reglamentos que puedan establecerse
por. uno cuaiguiera de los Gobiernos
contratanies para los buque de menos
de 150 foneladas de wrqueo total y ha-
yan de efectuar viajes internacionaies,
estén de acuerdo., en cuanto sea fac-
tible y razonable el hacerlo, con los
principios y con las Reglas que figu-
ran en el Convenio y, a ser posible,
después de haber consultado a los
Gobiernos de los demdas paises intere-~
sados en dichos viajes internacionales
y obienido su conformidad.

Resistencia, .

Los bhucques gue siguiendo las Re-
glas adjuntas al presente (lonvenio sa-
tisfagan a los tipos mas elevados es-
tablecidos en las reglas de una So-
ciedad de clasificacién reconocida por
Ia Adminisiracién, se consideraran
como de suficiente solidez para obte-
ner el franco-borde minimo que pue-
de ser concedido de acuerdo con es-
tas Reglas, recomendando la Confe-
rencia que cada Administraciéon so-
licite de la Sociedad o Sociedades que
tenga reconoccidas el conferenciar de
vez en cuando con las Sociedades re-
conocidas por las demés Adminisira~
ciones, con el fin de cbtener la mayor
uniformidad posible en la. aplicacion
de las normas de resistencia en que
se basa el france-bordo. -

- Inspecciones qnuales,

La Conferencia recomienda que,
cuando sea posible, cada Administra-.
cién establezca disposiciones para or-

“ganizar cada afio, aproximadamente,

las visitas periddicas a gue se refie-
re el parrafo 3 ¢) del articulo 14 so-
bre la conservacién en buen estado
de las disposiciones e instalaciones
enunciadas en la clausula B del pa-
rrafo 3 de este articulo, o sea (I) la
proteccion de las aberturas, (II) lcs
pasamanos, (III) las portas de descar-
ga y (IV) los medios de acceso a los
alojamientos de la tripulaci6n.

Informeaciones relalivas a las averias
en los buques tanques.

La Conferencia recomienda que los
Gobiernos de los paises a que perte-~
nezcan buques-tanques recojan infor-
macién acerca de todas las averias en
cascos y cubiertas ocurridas a.estos
barcos y ccasionadas por el mal tiem-
po, con objeto de poder disponer de
datos referenies a esta cuesiion.

En fe de lo cual, los abajo firman~
tes han puesto sus firmas 2l pie de la
presente Acta. i

Hecho en Londres en este dia 5 del
mes de Julio de 1930, en un solo ejem-
plar, que serda depositado en los Ar-
chivos del Gobierno del Reino Unido

ide 1a Gran Bretafia e Irlanda del Nor-

te, que remitira copias certificadas
conformes a todos los Gobiernos sig-
natarios.

(Siguen las firmas.)

El preinserto Convenio ha sido rati-
ficado por Espafia y el Instrumento de
Ratificacién depositado en Londres el
1.° de Gcetubre uitimo, debiendo en-
trar en vigor el 1.° de Enero de 1933.
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MIMISTERIO DE HACIENDA

-DIf!ECCION GENERAL DE LA DEU-

DA Y CLASES PASIVAS

Relaciéon de las facturas de cupones
de la Deuda del Estado y titulos
amoriizados que se han remitido
desde el 29 hasta el dia de hoy al
Banco de Espuiia para que proceda

ba su pago.
CLASE DE DEUDA

Cupones,

Interior 4 por 100, hasta la factura
ntmero 2.900

Exterior 4 i)or 100, hasta la factura-

numero 850.

Amortizable 4 por 100, 1908, hasta
la factura ntunero 375.

Idem 5 por 100, 1917, hasta la fac-

tura numero 1.725.
Idem 5 por 100, 1920, hasta la fac-

tura numero 1. 200
Idem 5 por 100, 1926, hasta la fac-

tura namero. 750.
Idem 5 por 100, 1927, con impuesto,

hasta la factura 1.825.

Idem 5 por 100, 1927, sin impuesto,
hasta la factura numero 2.775.

Idem 3 por 100, 1928, hasta la fac-

tura numero 1. 125
Idem 4 por 100, 1928, hasta la fac-

tura ntunero 6,075.

Idem 4 y medlo por 100, 1928, has-

ta la factura ntimero 600,
Idem 5 por 1900, 1929, hasta la fac-

tura niimero 825.
TITULOS AMORTIZADOS

Amiortizados 4 por 100, 1908; hasta
ia factura ntmero 17.
Idem 3 por 100, 1928, hasta la fac-

tura ntimero 26.
Idem 4 por 100, 1928, hasta la fac-

tura ntmero 11.

DEUDA FERROVIARIA
Cupon.

Amortizable ~al 5 por 100, hasta la
factura numero 849.

Idem al 4 y medio por 100, 1928,
hasta la factura numero 174,

Idem al 4 y medio por 100, 1929,
hasta la factura ntimero 533,

Los presentadores pueden percibir
en dicho Banco el imporie de sus fac-
turas previa la entrega del resguardo
correspondiente.

Madrid, 5 de Noviembre de 1932.—

_El Director general, Mariano Tejero.

i DIRECCION GENERAL LEL TESORO

PUBLICO

Cambio medio de colizaridn de efec-
tos publicos durante el mes de Oc¢-
tubre ullimo, segiin los dutes facili-
tados por la Junia del Colegio de
Agentes de Cambio y Bolsa:

e

4 por 100 Interior, §3,773,

4 por 100 Exterior, 78,470,

4 por 100 Amortizable, emision 1908,
71,702, .

5 por 100 Amortizable, emision 1920,
89,720.
5!;30:' 100 Amortizahle, emisidon 1528,

5 por 100 Amortizable, emision 1926,
93,838.

5 por 100 Amortizable, emision 1927,
sin impuesto, 94,017,

5 por 100 Amortizable, emisién 1927,
con impuesto, 81,277.

3 por 160 Amortlmhle, emision 1928,

68,742,
i por 100 Ammrhmhle emision 1928

77,735.
45{] por 100 Amortizable, emisién

1928, 83,434.
5 por 100 Amortizable, emision 1928,
93,552,
Bonos Oro Tesoreria al 6§ por 100,

203,362,

Obhgacmnes Tesoro al 5,50 por 100,
101,000,

Deuda Amortizable Ferroviaria del
Estado al 5 por 100, 90,626.

Idem id. id. al 4,50 por 100, emi-
sion 1928, 80,638.

Idem id. id. al 4,50 por 100, emi-
sién 1929, 80,593.

Cédulas Banco Hipotecario de Es-
paiia al 4 por 100, 80,555.

Idem id. id. al 5 por 180, 83,925.

Idem id. id. al 6 por 100, 96, 187.

Idem id. id al 5,50 por 100, 91,425,

~Cédulas del Banco de. Crédito Local
rde Espaiia al 6 por_ 109, 76,321. .

Idem id. id. al 5,50 por 100 68,500.
Idem id. id. al 5 por 100, /0 981
Idem id. id., mterprovincial, al 6

por 100, 85, 918.
Idem id. id. al 5,50 por 100, emi-

sion 1932, §9,593.
/Iadrld 3 de Noviembre de 1932.—

El Director general, Arturo Forcat.

MINISTERIO DE LA GOBER-
NACION

DIRECCION GENERAL DE ADMINIS-
TRACION

RECTIFICACION

Por error material aparece en la re-
lacion namero 2 de Secretarias de se-
gunda categoria, anunciadas a concur-
so por Orden de 17 de Octubre ultimo
(Gacera del 3 del actual), como de
la provincia de Murcia, Secretarias
que pertenecen a la de Oviedo, de-
biéndose entender por tanto:

Provincia de Murcia: Alguazas, 5.000.

Idem de Oviedo: Pefiamellera Alta,
4.000; San Tirso de Abres, 3.000.

Rectificacion que se hace publica a

los efectos oportunos.
Madrid, 4 de Noviembre de 1932——

El Dlrector general, José Calvifio.

MINISTERIO DE INSTRUCCION
PUBLICA Y BELLAS ARTES

JUNTA DE LA CIUDAD UNIVERSI-
TARIA

22 Concurso de obras.

La Junta de la Cinded Universitaria
(e Madrid abre un concurso para el su-
ministro de los siguientes muebles: me-
sas y asientos de cétcdra, tarimas, en-
cerados, mesas dobles v sillas de semi-
nario, destinados a la Facultad de Fi-
losofia v Letras, con arreglo a los pla-

nos y bhases redactados al efecto por
la Oﬁcma Técnica; documentos que po-
dran ser e‘cammados por los sefiores
concurrentes en las oficinas de la Jun-
ta, desde la publicacion de este anun-
cio, todos los dias laborables, de cua-
tro a siete de la tarde.

Podran tomar parte en este concurso
las entidades o empresas espaiiolas que
por lo demas cumplan los requisitos se-
fialados en el articulo 1.° del pliego de
condiciones generales para la contra-
tacion de las obras de construcciones
civiles.

Las proposiciones deberan ser acom-
pafiadas del recibo de depdsito en efec-
tivo, constituido en la Tesoreria de la
Junta de la Ciudad Universitaria, por
la cantidad de 7.000 pesetas, para la
oferta relativa a las obras objeto de
este concurso; pudiéndose ingresar pre-

viamente dicha cantidad en la cuenta -

corriente que la mencionada Junta tie-
ne abierta en la central del Banco de
Espatia, y presentar el resguardo co-
rrespondiente. Se acompaiiara ademas
la declaracién de jornales minimos y
demas requisitos que prescribe el Real
decreto-ley ntimero 744, de 6 de Marzo
de 1929; la certificacion de 1o existir
ninguna de las incompatibilidades que
seilala el Real decreto de 24 de Diciem-
bre de 1928.

Las proposiciones estardn suscritas
por personas o entidades espailolas, de-
biendo mostrar los representantes de
éstas los documentos que les acrediten
como tajes.

Se uniran también a la propoSiciéon
una relacion de las obras que los pro-
ponentes tengan ejecutadas y de los
elementos técnicos y econdémicos de
que disponen,

Las proposiciones deberan presen-
tarse bajo sobre cerrado y lacrado di-
rigidas al Secretario de la Junta de la
Ciundad Universitaria, entregandose en
las oficinas de la misma antes de las
diez y seis horas del dia 14 de Noviem-
bre de 1932.

La Comisién de Obras se reunira en
una Junta a la que podran asistir los
interesados que lo soliciten o sus apo-
derados, a las diez y siete horas del
mismo dia, procediéndose en ella a la
apertura de los pliegos presentados
ante un Notario que levantara el acta
correspondiente,

El adjudicatario queda obligado a
depositar en la Tesoreria de la Ciudad
Universitaria, antes de la firma de la
escritura, la flanza definitiva en me-
talico,

Al depositar esta flanza podra el ad-
judicatario retirar la fianza provisio-
nal o dejar la parte integrante de la
definitiva,

La Junta se reserva la faculiad de
adjudicar las obras objeto de este con-
curso a una o varias de las proposicio-
nes presentadas, pudiendo igualmente
desecharlas todas.

El adjudicatario o adjudicatarios
quedaran obligados a depositar en el
nuevo edificio -de 1a Facultad de Filo-
sofia y Letras los muebles que se le
encarguen antes de las doce horas del
dia 2 de Enero de 1933, término ma-
ximo que se fija para su ejecucion.

Madrid, 5 de Noviembre de 1932.—E]
Secretario de la Junta de la Ciudad
Universitaria, Juan Negrin. '

Sucesores de Rivadeneyra (S. A.)
Paseo de San Vicente, 20,



