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Oiro ddem o D. Obdulic Ferndndes 5

R .

B

Otro idem por idem, Jefes de Admi- '
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[raceta de

wes en el de Jeje

driy de Secridn
(,S:L;! lircetor) del mismo Instiluio.

Pdging 323.

Renl orden disponicndo se eplace has-
te el dia 10 de Agosto prdximo la
entrada viger del Real decreto

_de Junio @ltimo sobre debeyes

wwiones de lns Agenies 3 Co-

de  Aduanas. - Pdyi-

e,

CY

rando Jefes de Negociado de
segunda y toveora clase,
¢ de Administracidn civil de
imera i segunda a los sefiores que
~nc‘w;.‘0)m.9, todos Auxiliares de
Seeretarta de la Presidencia del
ejo de blrmséms y del Gobier-

p

pri
se
177
vonsg

no—Mdpinas 323 y 324,
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4.\ 3

{68 m?, la
actial,—
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PROVINGIAL. — ANUNCIOS  OFI= |
D L Reanian de las Com=~
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de Sequrcs Wilhelma en
Magdeburgo, Banubi. de Viena Y

funa er Herling La Unidn y El
Fénip Espanal; Comandancia de Ca=
raiineros de Vizeaya; Svciedad and=
nima de Sales wi u'zﬂ»f's; Barco dé
Urbanizacidn (8. A, ¥ LJ:pOSlczén
de Barcclona, :

ANE:

o 2.0 — Epieres. — CUADROS BS<

r jero en gue expresamente puestes generales del Kstado, inser- "ADISTICOS.
N U A e T T L NS I T i 4 ST ST NS IR T A S S S S R RS S NN NI NGRS \ o A e e e T N ]
}31%;;;2'{5'.3 FICIA L T opiniones las personas mds autori- , venir, dejando a las Dmpresas den-
tadas en la materia, sino tambidn § tro de sus concesiones.
que se habfa sclicitado el conscurso Para 'estos casos espcciales se
8. AL el Buxvy Don Alfonso XIIT | de 12 opinidn general, acudiendo a | precisa wuna previa intervenecion

{1. B.g), 8 M, fa Bemva Dofa Vieto-
ris Kugerin, 8. A 8. el Peincipe de
Asturias o Infamtes y demds personas
e la Augusta Real Familia, continian

gig novedad en su importante salud.

ot AL AN iz
s .’

UIA DiL. DIRECTCRID
RILITAR

LEXPOSICION |

S m'OR Biffeiles y de gran com-
ad son  todes los problemas
ual mmte existentes en el pafs
whionados con los ferrecarriles,
z_\m, por afectar hondamente a ius

0
mle
il

distintos sectores de la vida naecio-
nal, enclerran  exeepcional impor-

tauela ¥y su résolucidn reviste ca-
racleres de verdadero apremio; por

cl Directorio Militar, compren-
dndolo asi, ha dedicado desde sus
£omienzos pxefcr“ntn atencion en el
estudio de los mismos a fin de obte-
una solucidn armdnica acepta-

J

m.f:d deereto de creacidn
sonsejo Superior de Pe
tuvo ccasién de
M. que la.Ponen-
al cfecto habia pre-
cn conereto  infdorme, con-
elisiones que tendfan a rvesolver en
n)\m o ¢l complicado y ardun pro-
Bloma M"'ovmmo, ¥ aun cuando en
#i refevido {rabajo se habian tenido
g‘ﬂ-‘\:m-{e, 1no sdlo los numerosos es-
tdios que ya existian sobre csto
en dende han cxpuesto sus

la informacidn publica,
copiosa v proporeiond datos muy
estimables, el Gobierno ha querido
gerantizar mis atn la solucidén que
se adoptase en definitiva, oyendo la
aulorizada opinidn del Consejo Su-
perior de Ferrocarriies, en donde lie-

que fué muy

les inltereses ligados al pmbiema que
se ventila. ! .

Del estudio econdmico-financiero
pfectuade, se ha deducido la nece-
sidad de gue las solucionss que se
habian de proponer tuvieran la fle-
xibitidad suficiente, para gue pue-
dem aplicarse a las distintas Empre-
sas de ferrocarriles. Claro es, gue
con el nueve régimen no @8 posible
pretender que un negooio fercovia~
rio, esemcialmente ruineso, se con-
sierta en busno; lo Unico que se
puede aspirar es-a gue, inlervinien-
do el HEstado, se mejoren los servi-
ciog, s¢ crdenen las explotaciones
para la censtruccidn de obras que
fos concesionarios por si solos no
podrian acometer, y se armonice ol
precio del transporte dentro de Ii-
mites cquitativos; pero si con las
mejoras, con huenos servicios de ex-
plotacién, con medidas indirectas
de gobierno y con tarifas adecua-
fas, el negocio no prospera, Scrd
porgue el ferrocarril no responda a
una verdadera neecesidad comercial,
porque -el agio ha predominado en
relacidn con la explotacidn, porgue
s¢ ha querido obtener una subven-
¢idn y no organizar un transports,

eteétera, v en estas condiciones, elaro
esld, que el Eslado no debe inter-

nen la debida representacién todos

prictica del stado
situacion real de cada coneesiona—
rio, las modificaciones que on s
caso deban introducirse en log ser—
vicios y en la administracién y de-
termine hasta qué limite debe e~
gar el auxilio del Estado, dejando
como es natural siempre a salvo log

que defina 19

i

i

derechos ad(' riridos de las I‘Jmprn-p ]

sas.

Para la implantacién del nuevae,
régimen, que no se impone a lag
Empresas, sino gue sc las deja en
completa libertad para acogerse a
sus bLeneficios, se considera como
base principal la agrupacidn de iagy
lineas existentes y futuras, para lle=
varla a cabo, .2 medida que sca po-
sible, por cuanto con ello se resol«
verdn muchas dificultades que conss
tituyen el actual problema lerrovia<
rio, porque se disminuyen los gasto§
generries y de administracion, asﬂ_
como los de personal, por el wejon
aprovechamiento de éste; se siinpb’ﬁ—g
ca la explelacidn unificando orite-
rios; me facilita la ordenacion de tari-

\A

o
fas, cstudiadas de modo que el traficd

3 " i
pucda ulilizar las Hneas de més cor= 7

Lo TQ{‘f‘l‘“idO por supresién de compesd

ory

tencing; vitird la unificacion dé
Regla fm,mo.u para el personal, fa=
eilitando la solucidén de los proble<
mas sociales; se' oblendrd wna me-

jor distribucién del frifico en bisl ¢

del servicio ptblico; meojor utilizd= i
cion del material mdvil, facilitanded,
su unificacién, que redundard el
bencficio de h fabricacién nacional]
se simplificavdn igualmente las I‘G‘;‘._: ~
lnciones cn{.m lay 1mpresas l‘/l{:;
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altimo mucho
sneidn  de

do por
interv

ado, sien
expedita  la

Mste problema de gran importan-
se propone. son resuelio por el
de Ferrgcarrile

Consejo Sug cs,
sndiendo solamente a los intercses
Heos, L‘.\;' 2 cuenta do guo las

serlo con l‘w e~

wresas cesan de
vorsiones.,

Dara satisfacer a las necesidadoy
cel trdfico nacional, por fortuna ca-
da vez mus lmpw%m 0%, €8 N
pensable desarroliar un prowa'-‘m'm
de obras y de tdisiciones de mao-
terial, y otro de consiruceidn dc
lincas nuevas, teniendo especial eui-
dado de supeditar este programa al
anlerior, si asi lo impons el estado
del Tesoro,. 10 compromeuundo cn
ningtGn caso la potencia 2condmica
del pais.

Dado el estado ﬁnanciom de las
Empresas y la vida avanzada que
Levan denfro de sus concesiones,
hay que prescindir de qus ellas,
salvo en casos justificados, adguie-
ran el dinerc para la realizacion de
las referidas obrasg, y por tanto, debe
ser el Kstado quien facilita los ca-
pitales necesarios para caantos des-
embolsos implique la implantagion
del nuevo régimen, pI’OpOﬂ]bth pa-
ra ecllo la creacion de una Dzuda
espeeial ferroviaria, cuyos produc-
tos babrdan de ingresar en una caja
especial Namada “Caja fervoviaria
del Estado”, que deberd nutrirse
ademnds eon los reecurses gue se
puedan obtener de la consignacion
anual que se incluya en los Presu-
pusstos generales, con los excesos
de productos de determinados im-
puestos, ele., a fin de faeilitar lo

ads;

posible la realizacion de dichas
obras, delando al Estado de un me-

dio indirecto <4e abtencr el interés
Yy amortizacién de los capitales que
preste a los concesionarios, sin
gravar la tarifa, considerando mégs
que licito, justo, el que eniren en
esa Caja determinados ingresos de
producteos e impuestos que corres-
pondan al Estado, porquc es natural
qus en un periodo de construeccion
de intensa renovacién de los ferro-
carriles aquel no se lucre, sino que
se limite a no perder, en relacidn
con lo que le corresponda por el ca-
pital que haya prestado.

La intervencién que el Estado de-
ba realizar dentro del nuevo régi-
men, se propone la ejerza el Con-
sejo Superior de Ferrocarriles, or-
ganismo mixto de méxima autori-
dad, en el que estdn representados
todes los intereses publicos, yendo
asi a la verdudera nacionalizacién

de los ferrocarriles, que isliluye
la base fundamental HUCVE
organizacién ferrovi

La intervencidn de dich
ino debe ser limitada Gnica
sivamente por ml de

arp ,{ 2

v ooxeld-
o
SN PTG

la necesi

r)e“ﬂ dentro da esa limitacidn,

5 icho
pueda 1’iegar, con su in ¢
auteridad, dentro de los organismes

ferroviarios téenices y administra-

tives de las Tmprosas, basla dond

sea preciso para garantir al LbL'mo
quo los gervicios se realizan en bue-
nas condiciones de, rendimicnto vy
que todas las inversiones de capital

estdn perfectamente justi
Como a su vez el Consejo
ha de tener la alta inspece
exploiacidn comereial, de la
dad, de la uxnificacién dcl ma
agrupacién de lineas, ne-cesxt-u
nismos u oficinas adecuadamente

Oié?l-
coilEm
tituidas y Centros y Delegaciones per-

manentes o eventuales que cumplimen-
ten sus acuerdos.

Para el desarrollo econcmico dol
Nuevo Régimen se hace preciso des-
cartar en absoluio el nistorial ceonc-
mico-financiero de las Empresas, gva-
luando con la mayor precisién posible
ol valor real de los cstabiecimienios
de los concesicnarios, el importe d2 su
capital efectivo (capital real) y el va-
lor de sus accicnes, {asado por el vq—
lor desembeolsado.

También se pone limite a los valores
reales de los establecimientos, si se
tasan por su valor en cuenta, y cse li-
mite es el 4,25 por 100 de !a capitali-
zacidn de los producios netos, mteréds
cquitativo, ya sancionado ecomo resul-
tado de muchas discusiones, a fin de
prevenir todo ‘error, siempre posible.

Claro estd que para la evaluacion de
los capitales del Estado hay que acep-
tar los mismos procedimienios que se
siguen con ios concesionarios,

Procediendo de esta manera, no se
tiene en cuenta todo lo que pueda re-
presentar agip o inversién de eapital
inaceptable; cualquier cdleulo, cuni-
quier aplicacién quc se haga del Nie-
vo Régimen se bhabrd de referic sicm-~
pre a un valor existenie real en los
cslablecimientos, que en {icdo caso
puede computarse, previniendo asi
todo crrer o falta de equidad.

Unicamente se modifica esta orien-
tacién al tratar de les rescates de las
lineas por el Esiado, en alencidn a
gque éste, al rescalar, expropia un dis-
frute y lo expropia con derecho, pero
a la fuerza; y, per consiguiente, es

Justo gue pague lo que ¢l disfrule re=
Prese ol valor
j g Ny inane=
silero-ccnaomico de la .

Avn cuaado en el Musvo Régimen

ne 08 pusible abareor tode el detalle

relacionade con o explolacidn comer-
'?"1] do los [(“".“OC avrriles, es preciso, s
e lo
ue son la hase do

Dernas

f:m o oexoque el ferroeareil beneficia
Lol do; nue Lods

a2 tedo el mu

ciugadano,
iefruta de
pero no cah(; duda tam-
A mds de clla of que 1a
46, por tanlo, jusio que
pague la explotacidn de la indusiria
d que de elia ohtiene lucro.

no chsta, sy embargo, pura
que el Bstado intervenga giempre den-
trg do cierfog Mmites, a fin de no gra-
var las farifas con exeese, y aun para
aulorizar excepeiones temporales por
causas justificadps; perp eslas mismas
excepeiones justifican o base funda-
mantal de gue el ferroezvril debe pa=-
rario la tarifa.

En la dis'mibueion de productss de
las Empresas sc tienc en cuenla que
el auxilio gue pﬂ;.:Lf‘ ,I iistado con las
tarifas y con su intervencicn econde
mica y téenica dehe compoensarse, por
lo menos, eon el interés v amortiza-
cidn corresneondientes; gue lus oblis
gacionas y ﬁarg;\s de los concesioni-
rioy también es justo que se garanli-

forma, coaced endo

sus ventajas:
bién gue

uhliza, sic

cen en la misma

asimismac un prudencial rendimienio
al capi'al real de las Hmprosas, v con

preferencia, deniro de édste, al d2 ac-
ciones, dada su indole.
Fn la referida dictribazidn de pro-
ductos ha de partirse, conforms ya se
" ha dicho anteriormente, de lo gus re=
presenta ol verdadero valor de las
Tmpresas, aue es el del cslahleciinien-

to. el cual no estd influido por 1as
o,ul sinnes bursitiles ¢ megocios fl-

ancieros, ajenos a las- explglacioness

So‘b-re esta base, dis‘rihuyéndose log
e rodnefos en relacidn con el valor dsl
establecimicnto de los concesionarios
y, en - consceuencia, con log ecopnilales
jel EBstado. es logico que !

do dsle Ia
tarifa ¥ sueapiial par

Jildd

el de 1o Empresa o ¢l
dimentes, no se Jimil
cidn o ove n oeon 1o

copsaguir un inleréds y
ciin previamente wale ;
chos prodicios. sean 1o mm
dependen. no silo

m

mapresa, sino de Lervoen
eidn tdenicn v ccondmi Puladog
D gque eguivele a una g Y, pc¥®

i

)
Y lanto, es muy juslo qug, d aspusds 4@ °
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aiender como corresponde a los capi-
tales y a la gestién de las Empresas,
disfruten de los remanentes, tanto Gs-
tas como el Tislado, en proporcidn con
oy faclores de intervencién que a cada
unn correspondan, pues dada la ma-
nera especial de intervenir el Tstado
v los auxilics directos e indirectos que
presia, no es posible considerarie co-
mo un obligaciomista que s6lo leva
capital para obtener una colocacién
aceptable del dinero.

Aceptando los valores de log esta~
blecimientos como base esencial para
la distribucién de productos, se pre-

“cisa también dar distinto irato a las

Empresas de aclivo saneado y no sa-
neado, sea cualquiera la causa que ha-
¥a delerminado su situacidn; pues es
evidente que aunque se consideren los
ransportes ferroviarios como indus-
trin de interés naciomal, no por eso
dejan de ser industrias, y en cOnse-
eucneia, la misma justicia y
eon que ha de orientarse la interven-
cién del Estado impomen que sea di-
versa la modalidad de la intervencion,
seglin sea la situacién econdmica de
Ing Empresas.

lias de active saneade tienen capital
real, ¥y, en su consecuencia, no puede
tener el Estado inconveniente alguno
en garantizar el pago preferente de
oz inlereses y amortizaciones de las
chligaciones y cargas, y algin interés
prudencial para las aciones; pero en
relacion con lag de activo no saneado,
dehe “ei Hstado desinteresarse por
eompleto de sus obligaciones y car-
gas, obligando ademds a los concesio-
narios que esién ey dichas Gondicio-
nes a utilizar los productos que les

correspondan para el pago de inte-

reses 0 amortizaciones de sts cargas,

hasta que consigan sanear su activo.

Otro puiito .interesante que precisd
fijar es la fecha de reversién de las
concesiones al entrar las Empresas en
el Nuevo Régimen Ferroviario, asf
como también las Techas medias de

_reversion, para todas aquellag Ifneas

_que conjuntamente constituyan una

ifnen de trafico o una red o Tmpresy
que no deba revertir por Concesiones

- independientes, En el proyecto se dan

algunas normas al objeto de aclarar
por completo estas importantisimaly
cuestiones, incluyéndose también ‘el
modo de proceder en lo referente a los
rescates,

Como la implantdcion del Nuevo
Régimen Ferroviario no puede llevar~
se a cabo en pocog dias, hay que
dejar un plazo para su estableci-
miento, siendo preciso un régimen

transitorio dentro de dicho plazo’

para que pu
grocarriles.

equidad

Y como un aumento de tarifas
para el referido régimen no es po-
sible realizarlo con una garantia de
extraordinario acierto, como Io ha-

rd el Consejo Superior de I‘errooa—

rriles (basdndose en la mejor in-
formacién que habrd de facilitar
le la oficina de tarifas), se estima
‘como 10as acertado, tratar de modi-
ficar el anticipo que actualmente
ge facilita a las Hmpresas, dentro
de limites equitativos para el Tsta-
do y para aquéllas, sin tocar a las
tarifas por la perturbacién grave
que llevaria consigo la doble modi-
ficacion que seguramente habria de
introducirse en ellas.

De Ia inspeccién efectuada por
las Comisiones nombradas por Real
decreto de 21 de Oclubre dltimo, se
han deducido lag modificaciones que
se pueden establecer en los antici-
pos que actualmente se conceden a
las Fmpresas, vaviables segun las
condiciones de éstss.

Tales son, Seifior, las ideas fun-
damentales que han presidido en’el
estudio de este proyecto de Real de-
creto-ley, que, de acuerdo con el
Directorio Wilitar, tengo el honor de

omaeter a la sancidn de V. M.

Madri, 12 de Julio de 1924,

SEROR 3 .
AL R P.de V. M,
ANTONIO MAGAZ Y PERS.

REAT. DECRETO l

‘A’ propuesla del Jefe del Gobier-
10, Presidente del Directorio Mili~
tar, y de acuerdo con éste,

Vengg en decretar las swulenteb
»baSO,:. : 1

BASE PRIMERA.

1

CARACTER{STICAS DE GONJUNTO DEL RE-
GIMEN FERROVIARIO QUE SE ESTABLECE
POR ESTE REAL DECRETO

La intervencion del Iistado en la
explotaciéy de ferrocarriles estd im-
puesta pol los intereses publicos.

El Istado ejercerd dicha interven-
cién con auxilios a las Empresas,
respetando su gestion auténoma en
cuanto no se oponga a las mormas
que se fijan en estas bases. La ex-
presada intervencién se ajustard a
los términos que se detallan en s~
tas disposiciones y se inspirard en
el prop¢sito de garantizar el rendi-
miento de trafico y financiero de las
explotaciones que demandan los in-
tereses publicos y log derechos de
los concesionarios, asegurando en
todo momento al Istado, las com-
pensaciones econdémicas que le €o-
rrespondan por sus Auxilios.

Dentro de los limites mencio=
nados, el Estado ejercerd por si
mismo las funciones de interven-
cién, y por convenios particulares
las de auxilio; ambas con la ponde-
racién y flexibilidad que exige la
justa y armonica regulacién de los
intereses macionales.

1T
AGRUPACION DE LINEAS

Con objeto de que las redes ferro-
viarias se acomoden, en.la agru-
pacion de sus lineas o concesio-
nes, a las conveniencias de los altos
intereses nacionales y a las exigen-
cias geogrifico-comerciales del trg-
fico, el Consejo Superior de Ferro-
carriles propondrd al Gobierno, en
el plazo de un aifio, un plan de agru~
pacion acomodado a tal finalidad y
el CGobierno resolverd, en el de tres
meses.

El Estado promoverd y facilitard
las fusjones, cesiones, agrupaciones
y rescates. encaminados a realizar,
total o parcialmente, inmediata o
sucesivamente, el plan de agrupa-
cion, mediante la concesién de los
estimulos y cxenciones que se fijan
en la segunda de las disposiciones
adicionales de estas bases, y asi
mismo, por el ejercicio de las alri=
buciones que tiene conferidas.en la
legislacidn vigente y en este Decre=
to para adguirir o rescatar lineas o
concesiones, que podrd incorporar,
asi como las que le pertenczcan
por construccién o reversién, a las
redes de cada zona.

En cada demarcaciéon geografico-

agrupacion, salvo que las Empresas
correspondientes se incorporen_' a
ella, las lineas siguientes: v

1. Las que tengan un exclusivo
servicio local.

2.° Las que no sean de ancho
normal, excepto en los casos en que
se haya determinade su transformas
cién a la anchura espafiola o lag
que reunan condiciones especiales,
a juicio del Consejo Superior de Fe«
rrocarriles, que aconsejen incluirlag
en la agrupacidn. ¢

3.° Las de propiedad de Gorpo-~
raciones publicas.

4° Tas ¢que pertenezcan a Iim-
presas mineras o fabriles para las
cuales sea un accesorio o un com-
plemento de su explotacion o neg:O—
cio el transporte de primeras maie-
riag o de los productos de su acti-
vidad.

Del misiao modo que se est nnula
\ la formacion de grandes ntceleos fe-

econdmica quedardn fuera de la -

S i
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rroviarics, con las lineas de ancho
normal, se procurard, mediante la
agrupacién de las vias de un metro,
formar redes de suficiente amplitud
a fin de anular las soluciones de
continuidad que, en detrimento del
trafico, lleva consigo la multiplici-
dad de Empresas.

III

ADQUISICIONES DE MATERIAL Y OBRAS
DE AMPLIACION Y MEJORA DE LAS REDES
ACTUALES

El #stado ordenard y costeard,
por regla general, la adquisicién de
material y-la ejecucién de obras en
las lineas férreas de las Empresas
sometidas a las disposiciones del
presente Real decreto, con arreglo a
los planes generales que al efecto
proponga el Consejo Superior de Te-
rrocarriles y apruebe ¢l Gobierno.
Esto, no obstante, en determinados
cascs las adquisiciones y obras po-
drin ser costeadas con fondos de
las Empresas, previa aytorizacion
del Consejo Superior de Ferrocarri-
les, con arreglo a lo establecido por
esta base en su ultimo apartado. Es-
tas adquisiciones y obras se realiza-
réin de ordinario por las ILmpresas,
vy en casos excepcionales, por el Es-
tado, previa justificacion de la ex-
cepeion, en propuesta elevada al Go-
bierno por el Consejo Superior de
Ferrocarriles.

Las adquisiciones de material pa-
ra las redes actuales y las obras que
en ellas se ejecuten y afecten a la
conservacion de las lineas, serdn
costeadas y ejecutadas por las res-
pectivas Empresas concesionarias y
se considerardn como gastos de ex-
plotacidn.

Il material que se adquiera y las
obras de ampliacion y mejora que
se ejecuten, se utilizardn, mientras
subsistan las concesioneg tempora-
les de disfrute, juntamente con las
lineas a que se destinen o incorpo-
ren. Las respectivas Empresas con-
cesionarias utilizardn los referidos

L--Empresas con concesiones a perpetuidadeeeseeesiecennsas

Casos genera-

O8isevin0000

Empresas que no requieren auxilio

materiales y obras dentro de sus ex-
plotaciones, con arreglo a estas ba-
ses, sin menoscaho de la autonomia
de aquéllas en su gestion industrial,
en cuanto no se oponga a las nor-
mas que el Consejo Supcrior de Fe-
rrocarriles establezca en uso de las
atribuciones que le confiere este iieal
decrelo.
v

CONSTRUCCION DE NUREVAS LINEAS Fi-

RREAS, DE OBRAS FERROVIARIAS EN GE-

NERAL, INDEPENDIENTES DE LAS REDES

ACTUALES Y EXPLOTACION DE DICHAS
LINEAS Y OBRAS

Aprobados los planes de ferrc-
carriles de servicio general, el Es-
tado costeard y cjecutars en gene-
ral, para las lineas en ellos inclui-
das, las de nueva construccién y las
obras ferroviarias independientes
de las redes actuales. En casos ex-
cepcionales, previamente justifica-
dos y propuestos por el Consejo Su-
perior de Ferrocarriles, dichas lineas
y obras serdn costeadas por el Es-
tado y ejecutadas por mediacién de
las Empresas existentes o que se
constituyan en lo sucesivo. Para
adoptar otro procedimiento serd
preciso acuerdo previo del Consejo
Superior con arreglo a las normas

- seflaladas en la base séptima.

El Consejo Superior dispondrd y
regir4, con arreglo a lo consignado
en estas bases, la explotacién de los
ferrocarriles pertenecientes cen plena
propiedad al Estado, y podrd, cuan-
do lo estime preferible, encomen-
darla bajo cldusulas concertadas a
Empresas privadas, tengan o no con-
cesion en otras lineas.

v
FECHAS DE REVERSION

Al acogerse las Empresas a este Real
decreto habran de determinarse de un
modo indudable las fechas exactas en
que hayan de revertir al Estado todas
y cada una de las concesiones afectas
a cada Empresa con arreglo a cuanto
se determina en el anejo ntmero 1.

. CLASIFICACION GENERAL DE

Vi
NULVAS CALGAS

Sin autorizacion del Gebierno, ]
vip informe del Conscjo Supericr ds
Yerrocarriles, no podrin las Tin
sas ue s¢ acojan a esle Iieal decicio
ceder pi gravar sus concesiones de dis-
frute con nuevas cargas hipolecarias
ni otras obligaciones que fenzan ca-
ricter de prioridad. :

In ningun caso podrd olorgarse ia
autorizacién por mayor tiempo que st
de duracién de las referidas concesio-
nes. '

BASE SEGUNDA
LINEAS COMPRENDIDAS EN ERSTE
DECRETO

NREAT,

Son objeto de este Real decreto y
quedardn sometidas al régimen que en
¢l se establecer: ' )

1° Las Empresas concesionarias da
lineas de ferrocarriles de servicio -
neral y uso ptblico, gue expresaments
lo soliciten y a las cuales lo olorgua
el Estado, por convenir asi al intovés
nacional.

2" Las Empresas que cxploieyn fo-
rrocarriles de servicio genmeral y uso
publico, a las que, a partir de la fecha
de este decreto, aulorizase el Esiade
para aplicar, en cualquiera de sus li-
neas, tarifas que excedan de los tpog
méximos sefialados en sus plicgos
condiciones.

3.° Los ferrocarriles pertenecicii~
tes'en la actualidad al Wstado y los o
en lo porvenir le pertenezcan por conse
truceion, adquisicién, reseate o rever.
sidn, cuando el Gobierno asi lo dispona
ga, en virtud de Real deereto acordads
en Consejo de Ministros.

BASE TERCERA

LAS

IS

PRESAS

afor-
{

Para la aplicacién de estas Basoe
las Empresas se clasificardn, ¢o

me a su situacion y a las caracterist
cas de sug concesiones, segin se ind
ca seguidamente:

&

jo
b

! Todas sus concesiones perpetuas.

Algunas concesiones perpetuas y otres iimd
tadas )
‘Empresas de marcha prospera.

A0l ESTAA0 wev cvuvvvenarcosrnnnss 3 Terrocarriles anejos a otras industrias,

auxilios recihi-

Empresas que han podido desenvolverse con el auxilio del Esta o.

} ( P tenci Otro forroearyil
' . ¢ Por competencia eon rrocarril,
I1.—Empr esas con con- b~ otro transporte pa- | Autos.
fiepLonos fomparaless) Empresas con dé- | Por peco trafico. { ralelo.e. conenanen | Jabotaje,
i ficit, aun con los H Por no tener salida o enlace.
| i

Por ser pobre la regién que atraviess

dos cel Estado.. [ Por injustificades gastos de explotacién.

Ferrocarriles explotados por el Estado.
) Ferrocarriles explotadoes | or una Diputacion.
Qascs espeeia- Ferroearriles quo llevan poco tiempo de explotacion.
168  vos00u.s Forrocarriles con garantfa de interés (estratégicos y secundarios).
rerrocarriles en condiciones do caducidad.
Ferrocarriies no comprendidos en los epigrafes precedentes

&
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auevo régimen f’m‘mv';zrm

Taereero. (Jmnm corrosponda per-
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iucx e lns anticipos hechos a Jdas
Sompaiifas.
uario. ‘:’uzi.ic?pum,'n Gue corrss-
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ductos de la exp
un se precc
H

sinlo,  Aumenfos anuales gue 1o
n en los impuceslog del Tesnro
sohie viajeros y mercancias en gonse-
ral, al cerapararlos por Empresas con
Ios nhienic Im por los mismos conres-

cuantcg beneficic

abrdn e ser

chicngan por ¢l Bsiado del arcepda-

S 1f\1 0y ata de los ferroca-

Wnr'f@" ia ria

4o nusvoes e

estas euentas se

“2 de los recurscs

en la  parte
gastos de emisidn y
intereses y amortiza-
da Bspecial Ferrovia-

que le

riw que

by A fas sdquisiciones de
maicrial y la ejecucién de las obras
comprendidas on log planes generales

que para mejora de los servicios de
fas lineas y re sometidas a eszle
¢n y necesitadas de los auxilios

autorice el Gobieruo, a
lel  Lonsejo Superior de
rrocarriles
c) A compensar las pérdidas y oa
smpletar los ingresos gue haya ob-
¢ 0 u eblenga el Hstado, eon
cidn con las lones prestadas o
las referidas Iimpresas, hasta aue Heo
guen a saldaree los intereses y anor-
tizaciones corrospondientes al capiial
facilitado por agudl, pare-ios fines ox-
presados.

Los fondos de la cuenta II, “Cons-
truceién de nuevo 'rocarriles”, se
iy s ferrocarriles”, se

a) A cubrir en la parle que le co-
ries p)vln los bafto de emisicn y
anuatidades por intercses y amcrtiza-
elones de la Deuda Wspeeial Ferrovia-
rin que se cmiia.

refia-

b) A costear la adquisicion de
malcrial y ejecueion de obras come-
prendidas en ios planes generales
de nuevas lincas ferroviarics cons-
{ruidas por cucnta del Eitado, pre-
via su aprobacidn, a propuesta del
Conscio Supcervior de Ferrocarriles.
He cestimarin  eomo  ztensiones
preferentes lasz rolativas a mejoras
0 ampliacion do tas lineas acluales,
sin perjuicio o alender a la cons-
lruceidén gradval de nuevos ferro-
arriles,

Los fondos de ta “Caja Tervovia-
ria del Tstado” no podrén ser apli-
cados en ocasién clguna a otro des-
tino que el que taxativamente se-
finla el presente Decreto. 8BSlo en

1

drén transfe-
cira do leg

Yes
I8 DO

una a

cuenias en se divide fa “{Caja
Fervoviari nstado”, reguirién-

¢l veouerdo del
de Ferroerrriles
e3=

siin, en la gque
nanimemeonte

or ol

; Mi-
weicnda, con sajecicén a
secinl, cue dicho

y sometard o 1o

tonn, de veusren con el p S5~
r tereero an JA3C Dri-

S recur—
iacién o
ale aeuer-

1 «ios, podrd aulo~
d por cl Gobicrno pava la
creacion y negociacidn de las obliga-
ciones 11(’,:(':”\‘1{‘1‘15 previa  propuesia
del Conscjo Superior de Ferrosarcile

v deniro de T‘“ DresCripeiones Gue 59.-
hre estag avlorizaciones se preceplian

v’l\ﬂ’\, reajlzar con sus proep

io
(‘“ mejora 0 ampl

hre
s eada case.

f.os Tondos procedentes do  dichos
Ummf‘;ulos serdn  independienies (e
ia “Caja ¥Ferroviaria del Estado”™ y

¢ a cubrir los respec-
emision,

podran aplma :
tivos gastos de

BASE QUINTA 3

DI LA DEUDA ESPEGIAL FERROVIARIA

Para la cjecucion de csic Real de=
crelo se auturiza la creacion, emision
y negociacion de una Deuda especial,
que se denominard “Deuda Ferrovia-
ria Amortizablie del Estado”, y quo
tendrd todos los privilegios de las de-
mas del mismo y sus garantias gene=
rales para las especiales de los ren-~
dimientos que den las inversiones de
capital que se hayan realizado y roa-
ficen por el propio Istado, conforme
a este Real decreto, asi como 1os que
se obiengan con la explotacién, arrien.
do y parLicipaciones de las lineas de
nueva cohsiruecion, cuyas garanlias
especxaleo ser4n administradas por el
Consejo Superior de Ferrocarriles ¥
quedardn bajo la salvaguardia de éste.

La cuantia total de la Deuda ie-
rroviaria, su tipo de interés y plazo
de amortizacion (dentro del miximo
de sctenta afios) se fijard por ley O
por Real decreto, a propuesta del Gon-
sejo Superior de Ferrocarriles. Una
autorizada la creacion de esld.

ver
Deuda y su cuantia no podrd modi=
ficarse on ningGn -seniido, gino wae=

Coiies.

una ley velade
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10 {jado al

el Con-

Dyentro del baad

erear la Dewda Ferroviaria,

sejo qued
sidere preeiso, para proponer la emi-

sion de la parte de ag

gue necesaria, cn relacidn con los pla.

1ws y proyectos de obras y adguisicio-
8

ney deomalerial que habrin de reali-
zorse, sclalando, a tal efecto, las. se-
rics de if aszl como

wiss y su cuantis
y teniendo en

ino de los recursos v oas
opsrtunidades del mercado financiero,
Bl Gebierno podrd admitiz o recha-
zar la propuesia, pero no modificar-
la, salvo en el caso de que el Con-

sgjo insista en ella, despuds de ro-
chazada por zquél, guedando enton-

ces facullade el Gobierno para rescl-
ver lo que crea mas convenienie,

Los productes que se obteagan por
Ia negueiacion de la Deudda, a que esta
base se refiersy, ingresaran direciamen-
te en la Gaja Ferreviaria dol Tstado,

Los gastos de emision y negocia-
eidn de tilulos, asl como la unualidad
por intereses y amortizacién, serdn
satisfechos directamerte por In faja
Ferroviaria del HEsiago.

BASE SEXTA

DE
Y ADQUISICIONES

BIRCUCIGON DE
DE MATERIAL

PLANES GENERALES
OBRAS

Bl Consejo Superior. ds Ferrogarri-
les, por iniciativa pbrepia, o a instan-
cia de las Empresas respestivas, for-
mulard los planes generales do las
adguisiciones de material y 42 las
obras de ampliaeion y mejora que de-
ban realizarse total o parcialiaenie cn
el quinquenio siguiente al afio en que
dichos. planes se formuleu.

Lo aprobacién de estos planes co-
Tresponderd al Gobierno, entendign-
dose aceplados por édste 81 no dicta ve-
solucién en el plazo de seis meses
acerca de la propuesta del referide
fonsejo.

Cuando los planes expresados se re.
dacien por inieiativa del Consejo Hu-
perior (e Ferrocarriles, se someteran
2 informe de las Empresas antes de
adoptarse acuerdo definilivo y elevar-
los a la aprobacién del Gobierno.

B6lo por molivog muy jusiifieados
de reconocida necesidad ¥ de acuerdo
ton el Consejo- Superior ds Ferraca.-
rriles, podrén modificarse, dentro de
cada quinguenio, log planes aproha-
dos,

i estos planey deberan sefinlayse o

- ! ovden de prelacién en las adquisi-
ciones y de la sjceucidn de las obras
que comprendan; los  sistemgs whs
4 a;ﬁ;‘,fji:a:ég' para la realizacion do jn

;Asz}ezas‘yu oste aproximads v ia ca-

‘@cioa que deban tener los gastos que

o Juy expre-
40s conceplos, con los capitales dis-

¢ co la “Caja Hispecial Ferro-
viaria”, teniendo en cuenia lus oue
pucdan obtenerse para los referidos
fines, durante el plazo a que se con-
traigan los indicados plaacs.

iy -} X E
dyan e ocasmontisy
!
1

‘Una ves aprobado por el Gobier-
no el plan general de adguisicion y
obras correspondientes a un quin-
quenio, dispondrs el Consejo wsupe-
rior de Ferrocarriles, dictando, si
asi lo esitima necssaric, lag nor-
mas oportunas que por la Compaiila
respective se estudien, formalicen
y se remitan dentre del primer se-
mestre de cada afo, los proyectos y
presupuestos de las obras y las eva-
Iuaciones de las adguisiciones de
material que hayan de realizarse 10—
tal o parcialmente en el ejercicio
siguiente, a fin de que previos los
informes reglamentarios que prove-
dan, ademds del que haya de emi-
tir el Conscjo Superior de Ferrovca-
rriles, pueda el Gobierno aprobar
dichos proyeectos, presupuestos o
evaluaciones en el segundo semes-
tre del afio, siempre con tiempo
bastante para la realizacién de las
obras y adquisiciones correspondien-
tes. Para las obras y adguisiciones
referidas, que hubieran do realizarse
en el primer aflo del quinguenio a
que se comntraiga el plan, podran
reducirse a dos .meses los plazos de
seis meses amntes seflalados para la
presentacion por la Compaiifa res-
pectiva de los correspondientes pro-
yectos, presupuestos o evaluaciones
v para la aprobacién de los mismos
por el Gobierro, a fin de que por
lo menos pueda iniciarse la reali-
zacién de las expresadas obras y
adquisiciones al comenzar ¢l guin-
to mes- del ejercicio.

Los proyectos, presupuestos o
evaluaciones a que se refieren los
dos parrafos anteriores, compren-
derin los pliegos de 9ondiciones
respeoctivas, en los que se detalla-
rédn, con la amplitud necesaria, las
condiciones técnicas, egondmicas y
administrativas a gue deberd suje-
tarse la rcalizacion ‘de aguéllos, sin
omitir en ningun caso los plazos de
ejecucion de las cbras y los de en-
trega del material que haya de ad-
quirirse.

Se consignaran en los referidos
planes, y por separado, las adquisi-
ciones y obras que haya de realizar
el Estade, como comprendidas en
el caso excepeional a4 que hace re-
ferencia la base 1.3, aparfado 3.°

TLos planes gquinguenales de eje-
eucidn de las limeas férreas y de las
obras de este cardcter, independien~

tes de las actuales o
Hizardn por ias

tado,
Consejo
y tlenicnio
tericrmente
pics fines,
que dispoz

ma-
HiSw
el

erijos,
})h(:n;h' an-=
L i0s pro-
recursos de

ja Ferroviaria”

Ge ampliaci

1

actuales.

DE I

La vigente lcgis de {crroca-
O

rriles se revizar el <onsejo
Superior, con arreglo a las nermas
siguientes:

1.4 TLos ferrocarriles se clas.fica-
rén en dos grupos:

A) De servicio general: Iuferés
nacional; fdem regional o provin='
cial; idem loeal.

B) De servicio particular

Los ferrvocarriles de cervicio

TO=-
IGAYS

de

neral e interés mnacional #ovdn

ancho pormal. Fsto vo onstante,
podrd ésle reducirse cuonde la via
_se destine a enlazar obros de an-

cho distinto del normal o tamnéa
por motivos justificados, proviys los
informes del Istado o ’
del Ejército y del Conscjo
de Ferrocarriles.

Cuando el ancho de "ag vits qua
se hayan de enlazar no imponga
otra soluecidén, sdlo admitird l_a
reduccién a via de un meive.

2.2 A propuesta del Consajo Su-
perior de Terrocarriles y previo in-
forme del de Obras niblicasz y del
Tstado Mayer Central del %jército,

in tos planeg

.

se revisardn y unificardn
de ferrocarril vigentes, dictando re-
glas para revision periddica g

5

su

para su reduceidn o ampiiacidn. La
inclusién de una linea ¢
se efectuard, no sdlo nov
tiva del Conscjo Superiov de Ferro-
de

n ¢l plan

in iniiciQe
ol

cariles, sino tambidn a

una Corporacion publica, ou

particular.

3. Al enrarg
la construceidn
ferrocarriles do s
drd hacerlo en su
constrayendo <ol
tructura y estacicues,
pos de chras, cuando asi

o

-
Bt

amente

sa cstimara
conveniente, tenicndo en cuenta en
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tu caso las condicionrs del arrenda-
miento de explotacidon yue pueda pro-
yeelarse.

4* Las obras se realizardn, en
geueral, mediante suhasta, con arre-
g‘o a proyectos previnmente aproba-

dos por el Ministerio de Fomento y
hajo su inmediata accidén y direc-
il

5. Bi cualquier entidad, publica
6 privada, solicitase la preferente

onstruccion de alguna linea, podrd

accoderse a su peticidén, previa la
atutorizacidon del Gobierno, a pro-
puesta del Consejo Superior de Fe-
rrocarriles y
plan las condiciones siguientes:

A)  Que la linea esté incluida en
alzino de los planes aprobados.

1) Que exista proyecto aproba-
do para la construceién o se pre-
sent 0 proyecto que mezrezca apro-
bacidén.

) Que se garantice, en benefi-
cio del Hstado, una rediecién im-
portante en el coste de la linea, en
r~} weién con el preswpuesto apro-
"hodo u otras ventajas de importan-
cla a juicio del Consejo Superior; y
D) Que las obras se realicen con-
orme se expresa en la norma lercera
alerior, o bien por el peticionario,
bujo Ja inspeccién e intervencidn del
tado

0]

-

ey

t:r‘ :.3

t,-l

Jand-o haya varias peticioacs de
preerencia, el orden de las construc-
tiones se determinard por el Gobierno,
» proruesta del Consejo Superior de
Felrocarrlles, atendiendo al mayor o

nor interés publico de las varias li-
neas- para lag que se solicite aquel

Lm eficio; ala solidez de la gavantia
v en f’ iente de reduceidn que e pro-
ponga, segtin la condicién C), y a la

imrortancia relativa de cualesquiera
rlras ventujas que se fhubieren ofre-

n igualdad de condiciones, se dara
la prefercneia a las instancias de las
florporaciones oficiales.

6.~ Ia coxplotacion de los ferroca-
rrilcs que pertenczean en plena pro-
pirdad al Tstado "se realizard por
arviendo a Emp esas particulares o
por el Estado, a propuesta del Conse-

jo Superior de ‘un.xo arriles.

La entidad o particular que hubiese
concedido ventajss efectivas, podrd
ob'cner derecho de prefersncia para

sl arriendo de la explotacidon si, por

la impertancia de dicnas ventajas, asi

woriza el Gobierno, previa pro
del Consejo Superior de Forro-

At

cterminacion
nra M ewlﬂl

de esta preferer~
'1<3n d'eb o1 hacér-
es de acor-

1 e ias obiays.

siempre que se cum-

Tanto en este caso como en aquel

olre de que el concurs
inicialiva dei ls“ado a propuesta del
Consejo Superiocr de  Heorrocarriles,
servirdn de base para la resolucidn
que hubiera de dictarse el auxilio que
en obwas o por oiros conceptos pudie-
ra ofrecerse y el régimen de distribu-
c1on de productos, que ‘podrd diferir
del que se propone en estas bases.

72 TLos ferrocarriles do servicio
particular podrin obtener los benefi-
cios de la cxpropiacion fo rzosa y de
la ocupacion de terrcncs de dominio
publico cuando lo soliciten disl Minis-
teric de Fomento y se estime conve-
niente otorgarlos en atencidn a las
circunstancias de cada :so, Drevios
los informes del Consejo de Obras pu-
blicas y del Superior de Ferrocarriles.
Estos ferrocarriles quedardn obliga-
dos a la prestacion de los servicios que
en casos especiales requieran los in-
tereses publicos.

8~ TLas Empresas que en lo suce-
sivo constriyan o exploten nuevos fe~
rrocarriles tendridn que estar nacio-
nafizadas en Iispafia, donde radicarid
también su domicilio social.

Tgualmente serd condicién precisa
para las citadas Empresas la de que
el Presidente y por lo menos dos ler-
cios de los demds WVocales de su
Consejo de Administracion, asi co-
mo sus Directores y Gerentes osten-
ten la nacionalidad espaifiola.

Las nuevas KEmpresas de cons-
truccidn o explotacién de ferroca-
rriles, no podran fener organiza-
ciones administrativas, Comités o
delegaciones constituidas con una
mayoria de miembros exfranjeros y
en Gingun caso fuera del territorio
nacional.

ge anuncie por

BASE OCTAVA

DEL CONSEJO SUPERIOR DE FERROCA-
RRILES

I
Atribiicioneg del Consejo.

Corresponderd al Consejo Supe-
rior de Ferrocarriles estatuir l