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DIRECCiéN-ADMINISTRACIÓN; 
Calle del Carmen, núm. 29, piincipal 

Teléfono núm. 2.549.

VENTA DE EJEMPLARES: 
Ministerio de la Gobernación, planta baja. 

Número suelto, 0,50.

D E  M A D R I D
S U M A R I O

Parte oficial

Ministerio de Hacienda
Real decreto jubilando, con el haber que 

por clasificación le corresponda, a don­
ju á n  Vincenti Reguera, Jef e de A dm in is­
tración de primera clase, Subdirector pri­
mero de la Dirección General de A dua­
nas.— Página  803.

Otro nombrando Subdirector primero de la 
Dirección General de Aduanas, con la ca­
tegoría de Jef e de Adm inistración de pri- 
?nera clase, a D. M axim ino Fernández 
Luanco y García-Argüelles, Secretario  
general de la Junta de Aranceles y Valo­
raciones.— Página  803.

Otro ídem Secretario general de la Junta  
de Aranceles 3’ Valoraciones, con la cate­
goría de Jef e de Adm inistración de pri­
mera clase, en comisión hasta que el inte­
resado reúna las condiciones reglamenta­
rias, a D. Luis Tora y M artín, Inspector 
general de Aduanas.— Página 803.

Otro ídem Inspector general de Aduanas, 
con la categoría de Jef e de A dm in istra­
ción de segunda clase, a D. Carlos Gómez 
y Rodríguez, A dm inistrador de la A dua­
na de Málaga.— Página  803.

Otro ídem Adm inistrador de la Aduana de 
P ort-B ou, con igual categoría, a D. H ila ­
rio H ernández-M artín, A dm inistrador de 
la de H uelva.— Página 804..

Otro ídem Adm inistrador de la A duana de 
Cádiz, con igual categoría, a D. M anuel 
M ontesino y M ontesino, electo para igual 
''argo en la de Port-Bou.—P ágina  804.

Otro ídem A dm inistrador de ¡a Aduana de 
Málaga, hasta que el interesado reúna las 
condiciones reglamentarias, con la cate­
goría de Jef e de Administracióyv de se­
gunda clase, a D. M anuel Trillo y García 
Señorans, A dm inistrador de la de Cádiz. 
Página 804.

Otro ídem Adm inistrador de la Aduana de 
H uelva, con la categoría de Jef e de A d ­
ministración de tercera clase, a D. M a­
nuel Sáenz de Tejada, segundo Jef e de 
la de Cádiz.— Página 804.

Otro ídem segundo Jef e  de la Aduana de 
Cádiz, con la categoría de Jef e de A d m i­
nistración de tercera clase, a D. José M a­
nuel Sanjnán y A rm esto , Adm inistrador 
de la de La Co7'uña.—P ágina  804.

Otro ídem  A dm inistrador de la Aduana de 
La Coruña, con igual categoría y clase, 
a D. Galo García Baquero y González, 
Inspector de muelles y admacenes de la 
de Irún.— Página  804.

Otro idejn segundo Jefe de la Aduana de

P A R T E  O F IC IA L
PRESIDENCIA DEL CONSEJO 

DE MINISTROS
S. M. el R ey Don Alfonso X III (q. D. g.), 

S. M. la R e in a  Doña Victoria Eugenia,
S. A. R, el Príncipe de Asturias e Infan­
tes y demás personas de la Augusta Real 
Familia, continúan sin novedad en su im­
portante salud.

MINISTERFO DE HACIENDA

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de 
mil novecientos diecinueve.

A LFO N SO
Ministro de Hacienda interino,

José Gómez Acebo.

REALES DECRETOS 
Vengo en declarar jubilado, con el haber 

que por clasificación le corresponda, a don 
Juan Vincenti Reguera, Jefe de Adminis-

Vengo en nombrar Subdirector primero 
de la Dirección general de Aduanas, con la 
categoría de Jefe de Administración de 
primera clase, ’a D. Maximino Fernández 
Luanco y Garcia-Argüelles, Secretario ge­
neral de la Junta de Aranceles y Valora­
ciones con igual categoría y clase.

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de 
mil novecientos diecinueve.

A LFONSO
El Ministro de Hacienda interino,

José Gómez Acebo.

Barcelona, con la categoría de Jefe de 
Administración de tercera clase, a D. Ma­
nuel A lvarellos Berrocal, Inspector de 
■muelles de la misma Aduana. — Pági­
na 804.

Otro ídem Inspector de muelles de la A dua­
na de Barcelona, con igual categoría y  
clase, a D. Antonio Bans y Manes, que lo 
es de la de Sevilla.—Página 804.

Otro ídem id. id. de la Aduana de Irtín, con 
igual categoría y clase, a D. Vicente San­
cho Delgado, segundo Jefe de la de Cá­
diz.-^Página 804.

Administración Central
M a r in a .— Dirección General de Navega­

ción y Pesca Marítima.— a los na­
vegantes.—Página 804.

A n e x o  i.®— B o ls a .— O b se r v a to r io  Central 
M e te o r o ló g ic o . —  S u b a sta s . —  A d m in is ­

t r a c ió n  P r o v in c ia l .  —  A d m in ist r a c jó n  
M u n ic ip a l. —  A n u n c io s  oficiales.— S a n ­
t o r a l .— E s p e c tá c u lo s .

A n e x o  2.0— E d ic to s . —  Cuadros e st a d íst i­
co s  DE

H acienda .— Ĵunta Clasificadora de las Obli­
gaciones procedentes de Ultramar.—R e­
lación número 251.

A n e x o  3.®— T r ib u n a l  Suprem o.—Sala de lo 
Contencioso-Administrativo.—Pliegos 34  

35*

*Vengo en nombrar Secretario general 
de la Junta de Aranceles' y  Valoraciones,

que el interesado reuma las condiciones 
que determina el artículo 26 de la ley de 
Presupuestos de 21 de Julio de 1876, a don 
Luis Tora y Martín^ Inspector general de 
Aduanas, con la categoría de Jefe de Ad­
ministración de segunda clase

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de 
mil novecientos diecinueve.

ALFONSO
KI Ministro de Haciend» interino,

José Gómez Acebo.

Vengo en nombrar Inspector general de 
Aduanas, con la categoría de Jefe de A d­
ministración de segunda clase, a D. Carlos 
Gómez y Rodríguez^ Administrador de la 
Aduana do Málaga, con igual categoría y 
clase.

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de 
mil novecientos diecinueve.

ALFONSO
K1 Mirtistro de Hacienda interine,
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Vengo en nom brar A dm inistrador de la 
Aduana de Port-Boiíi, con la categoría de 
Jefe  de Administraciórx de segunda c!as>e, 
a D. H ilario  H ernández M artin, Adminis- 
trado r de la de Hitelva, con. la de Je fe  de 
Administración de tercera cíase.

Dado en Palacio a cuatro de M arzo de 
mil novecientos diecinueve.

A LFO N SO
Ki Ministre de Hacienda iuterino,

José Gómez Acebo.

Vengo eií nom brar A dniinistrador de la 
A duana de Cádiz, con la categoría de J e ­
fe de A .dministracicri de segunda dase , a
D. M anuel M ontesino y M ontesino, electo 
para igual cargo en la de Fort-B ou  con 
la jmisma categoría y clase.

Dado en Palacio a cuatro de M arzo de 
mil xiot^ecieníos diecinueve.

A LFO N SO
El Ministro de Hacienda interino,

José Gómez Acebo*

Vengo en nom brar A dm inistrador de la 
A duana de Málaga, en comisión, hasta que 
el interesado reúna las condiciones que de­
termina el artículo 26 de la ley de P resu ­
puestos de 21 de Julio de 1876, con la ca­
tegoría de Jefe  de A dm inistración de se­
gunda clase, a D. Manuel T rillo  y García 
Señorans, A dm inistrador de la de Cádiz, 
con igual categoría y clase.

D ado en Palacio a cuatro de Marzo de 
mil novecientos diecinueve.

ALFONSO
E? Ministro de Hacienda interino,

José Gomes Acebo.

Vengo en nom brar A dm inistrador de la 
A duana de Huelva, con la categoría de J e ­
fe de tercera cíase, a D. Mamiel Sáeuz de 
Tejada^ segundo Je fe  de la de Cádiz con 
igual categoría y clase.

Dado en Palacio a cuatro de M arzo de 
mil novecientos diecinueve.

A LFO N SO
El Ministro de Hacienda interino,

Jo#'-Gómese Acebo.

Vengo en nom brar segundo Jefe  de la 
A duana de Cádiz, con la categoría de Jefe 
de A dm inistración de tercera clase, a don 
José M anuel Sanjuán y x\rmesto, A dm i­
n istrador de la de La Coritña, con la misma 
categoría y clase.

D ado en Palacio a cuatro de M arzo de 
mil novecientos diecinueveo

A L F O N S O
E l Ministro de  Hacienda interino,

José Gómez Acebo.

. . Vengo en nom brar A^dministrador de la 
A duana de La Coruña, con la categoría de 
Je fe  de A dm inistración de tercera clase, a 
Dz Galo García Baquero y González, Ins­
pector de muelles y aímácenes de ía de 
Irún, con la misma categoría y cíase.

Dado en Palacio a cuatro de M arzo de 
mil novecientos diecinueve.

Vengo en nom brar segundo Jefe  de la 
A duana de Barcelona, con la categoría de 
Jefe  de A dm inistración de tercera clas@, a 
D, M anuel A lvarellos Berrocal, Inspector 
de muelles de la misma Aduana, con igual 
categoría y cíase.

Dado en Palacio a cuatro de Ivíarzo de 
mil novecientos diecinueve.

A LFO N SO
I'Üi M íiilstro de H acieítíla In terino ,

José Gómez Acebo.

Vengo en nom brar Inspector de muelles 
de la A duana de Barcelona, con la catego­
ría de Jefe  de A dm inistración de tercera 
clase, a D. A ntonio Bans y Manes, que lo 
es de la de Sevilla con la de Jefe  de N e­
gociado de prim era clase.

Dado en Palacio a cuatro de M arzo de 
mi! novecientos diecinueve.

A LFO N SO
E l M inistro  de H acienda itiíerm o,

To b I  Gémeg Aeebc=

A T T T ' r w r c '

Vengo  en nom brar Inspector de muelles 
y almacenes de la A duana de Irtui, con la 
categoría de Je fe  de Aidministraeión de te r ­
cera clase, a D. V icente Sancho Delgado, 
segundo Jefe  de la de Cádiz con la de Jefe  
de Negociado de prim era clase.

Dado en Palacio a cuatro de M arzo de 
mil novecientos diecinueve.

A LFO N SO
ÍVi M ítiistfo lie H ack íida  

José Q ém m  Acebo.

lllHMS!SAa01 C irai!. 
HisKEr» n lUEi.w

AVISO Á i m  NAVEGANTES

S e c c i ó n  d é  H  i d r  o g r m f  i a  
A D V E R T E N C IA S. — Las m arcacio­

nes, incluso toda^ las relativas a luce?., 
son verdaderas y están dadas desde ls> 
mar, desde Of̂  .a 360® a p a rtir del N orte 
hacia el Este, o sea en el sentido de las 
m anecillas de un re lo j; las correspondien­
tes a peligros son dadas desde tierra . Las 
longitudes se reñeren a> los m eridianos de 
Greemvich y de San Fernando. Los a l­
cances de las luces corresponden a ticm* 
po claro ordinario . Las profundidades se 
refieren a la bajam ar de zizigías. Las a ltu ­
ras se dan sobre eí nivel medio del mar.

Al recibirse los Avisos, corríjanse los 
Planos, C artas, D erroteros y el Cuaderno 
de Faros.

OCEA NO  A TL A N T IC O  D E L  E S T E  
IR LA H D A .—Proxím idades de Galway.— 

Boyas Iiíminosas.—Prescripciones,—No- 
tíce to M ariners núm. 1.475, Londres. 
iqi8.
Núm. 122.—a) E n el extrem o E ste de! 

banco M argaretta , a 12  m illas y I2i<> de 
la luz de B lack Rock, se ha fondeado una 
boya luminosa negra con un destello rojo 
cada tres sertmdo'S.

b) En el extrem o SW . del banco M ar­
garetta. a una m illa y 153® de la luz de 
Black Rock, se ha fondeado una boya có-

En las proxim idades de Galway, el ún i, 
co paso autorizado es entre los bancos 
M argaretta  y Tawin, y es necesario cam ­
biar de rumbo, en ángulo agudo, después 
de haber contorneado la boya que m arca 
el extrem o E ste del banco M argaretta  y 
el extrem o N\V. de un obstáculo señalado 
por una boya.

E S C O d A .—Proxiinidades de K übren- 
lian SouBd. Zona de ejercicios de siib». 
rnarmos.—Notice to M ariners número 
1.489. Londres, 191B.
Núm. 123.—-E n la parte Sur de K ilbren- 

nan Soitnd existe una zona para  ejercicios 
de subrnaririos cuyos lím ites son:

Al Norte, por el paralelo  55® 32' N .; al 
Sur, por la líne?. que une las islas Fladda. 
SS'’ 25' 30" N. y 5® .7' W . de Gw (i« 5' 13" 
E. de SF.). y Sauda, 55” 16' 42 '̂ N. y 3® 
35̂  W. de Gw. (2® 37' 20" E. de SF.),
Loch Álsli y  Kyle Rhea.—Prescripcioneií. 

Notice to Mariner.s núm, 1.469. Londres', 
2918.
Núm. Í24.—Se han anulado las prescrip^ 

dones concernientes ’ a la navegación en 
lO'S parajes de Loch Alsh y Kyle Rhea. 

Aviso núm. 877 de igi8.
FH AH CIA. — Proxim idades de B re s t— 
Boyas,—Avis aux N avigateurs número 
1/6. París, -^9í9.
Núm. 125.—P ara  el servicio de dragado 

se han fondeado tres grandes boya.s. c@n 
m ira en form a de rombo, en los siguientes 
pu n to s :

480 12' 30" N. V 5® 4' W . de Gw. (í® 8' 
20" E. de SF.).

48*̂  20' N. y 5® i f  W . de Gw, (o* 55' 
20" E. de SF.).

48® 27' N. y 5® 30' W . de Gw. ío® 4V 
20" E. de SF.).
S ain t Hazaire.-—Señal de,^niebLa.—Avis aux. 

N avigateurs núrn, 1/7. París, 1910. 
Núm. 126.—'A causa de averías, el fun­

cionam iento de ía cam pana de niebla es­
tablecida en el malecón del Oeste de la 
nueva en trada del puerto de Saint-N azaí» 
re, se ha interrum pido hasta  nuevo aviso. 
N aufragios.—Avis aux N avigateurs nu ­

meró I I 10. P a iis , 1919.
Núin. 127.—Los restos que a contA  1 

ciíón. se ciix!n constituyen un pcdigi ‘ o a 
la navegación, ; ^

Pro:ciínidades de Lorie-nt.
Vapor '‘T asso ” por los 47® 39' N. y 3.®

34' W. de Gw. (2° 38; 20" E. de SF.).
Unos restos por los ¿^® 33' 6" N. y 3®

12' 6" W . de Gw. (3" o' 14" E. de SEA.
V apor “ P an topo ros” por los 47® 32' qS'"" 

N. y 3« 15' 18" W . de Gw, (2® 57' E. 
de SF.).

V apor ''T hracta* ' por los 47° 31' N. 
y 3̂ ' 17' W . de Gw. (2® 55' 20" E. de SF.)c 

V apor “ N annsm ith” por los 47® 30' 6" 
N. y .V 13' 6" W . de Gw. (2® 59' 14" E, 
de S R ).

V apor ^'-Kansan” por los 47® 20' N. v 
3® 30'' W . de Gw. (20 42' 20" E. de S F X  

Vapor R u ten -Jc l” por los 47̂  ̂ 20' ó"
N. y 3." F W . de Gw. (3." iF  20" E. 
de S, F.)

Bahía de Quiberon,
V apor “ F lo ren ce” por los 47® 23  ̂ 30^ 

N. y 2̂> só^ .30" W . de Gw. (3" 15' 50" E. 
de SF.), balizado.

V apor “ A n g ers” por los 47® 27' 36" N. 
y 2® 59' 6" W . de Gw. (3® 13' X4" E, 
de SF .).

Entrada del Lo iré,
Va|>or ‘̂ F in land” por los 47® 13' N. y 

2® 17' W . de Gw. (3® 55' 20" E. de SF.), 
balizado.

Unos restos por los 47® 16' 24" N. y 2®
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V apor ‘̂ Antonios S íra to s ’̂  por los 47̂ ^

2* 42" N. Y 2° 30' W. de Gw. (3° 42' 20" E. 
de S R ),

V apor '‘X a irn s ta r th  ” por los 47*" 6'"
N. y 2" 2^’ 42'' W. de Gw, (3" 43^ 38"' E. 
de S R ).

Unos restos por los 47® 3' 6^ N. v 2® 
40' 30" W . de Gw. (3" 31' 50" E. de SF,).

V apor ‘̂ ^Marne” por los 46'' 59' N. y 2® 
29'' 18" W . de Gw. (3" 43' 2̂ ' E. de SF.), 

Vapor por los dó'"" 57' N. y 2""
2%’ í8" W. de Gw. (3" 44' 2" E. de SF.).

V apor “ Dryskos ” por los 46° 55' 42" 
K. y 2® 3F 18" W . de Gw. (3® a i ' 2" E. 
de SF.).

V elero am ericano por los 46® 58̂  30" N. 
y Q® 25  ̂ 54" W . de Gw. (3® 46' 26" E. 
de S R ).
ESPA Ñ A .—Mina.'—Com andancia de M ari- ! 

na de La Coruña. T elegram a de 19 de 
E nero  de 1919.
Núm. 128.—'El vapor inglés 'kHighland 

L ady” anuncia cyae se lia visto una mina 
en los 43” 9' 30" N. y 9® 29' W. de Gw. 
(3® 16. 40" VA de S R ),
B ía de Vigo.— Boya.— Jefa tu ra  de O bras 

Públicas. Pontevedra^ 20 de E nero de
Í919.
Núm. 120.—Pía quedado emplazada nue„ 

vamente la boya núm. 9 que m arca el bajo 
Rodeira.

C arta núm. 198 A de la sección II, 
D erroterio  núm. 2, página 333. 

4 FPIC A .—Luces. — N'Otice to M ariners 
núm. 1.425. Londres, 191S.

Núm. 130.—Se han vuelto a encender to . 
das las luces de la costa Oeste de Africa.

CANAL D E  LA MANCPIA
FR  AH CIA.—Sena.—Boya lurainosa,—Avis 

aiix N avigateurs núm. i | 5. P arís, 1919. 
Núm. 13T.—Se ha fondeado para expe.- 

riencias en el cantil del banco de Radi- 
catel una boya esferoidal blanca, con luz 
blanc^a de ocultaciones.
Hauiragioso—Avis aux  N avigateurs niL 

m ero i]8 y 9. París, 1919.
Núm. 132.—Los restos que a continua»- 

ción se citan c-on.stituydn un peligra para 
la navegación.

P roxim idades de Dunquerqiie, 
Chalupa “ M a r ía ” por los 51® 9' 12" N. 

y 2® 34' E. -de Gw. (8.® 46' 20" E. de SF .), 
Torpedero “ A 7 ” por los 51° 13' 24" N, 

y 37' 42" E. de Gw. (8® 50' 2” E, de SF.).
T orpedero *X ten d ard ” por los 51® 6' 36"' 

.N, y 2® 29  ̂ 42" E. de Gv/, (8® 42' 2'̂  E. 
de S R ).

U nos restos por los 51® 3' iS'* N. y  2® 
13' E. de G \y . (8® 25' E. de S R ).

D ragador por los 51® 3' 30'' N. y 2^ 11' 
48" E. de Gw. (8® 24' 8" E. de S R ).

T orpedero “ E s ta ífe t te ” por los 3' 30'' 
N, y 2® 11' 12" E. de Gw. (8̂  ̂ 23' 32''” E. 
de S R ). •

Chalupa “ Saint F ie r re ” por los 51®
24" N. y 2® 6'“ 54" E. de Gw. 19' 14” E. 
de S R ).

D ragador “ Sain t Coreníin ” por los 51® 
3' 48" N. y 2® 10' 30" E. de Gw. (8^ 2.2' 
50" de E, de SF.).

D ragador “ K em pten” por los 51® 3' 48^ 
N. y 2^ 7' 42" E. de Gw. (8® 20' 2" E. 
de S R ).

D ragador “ R e d c a r” por los 51® 3' 42^ 
N. y 2® 7' E. de Gw. (8® 19' 20" E. de SF.).

D ragador “ M on tro se” por los 51® 3'
N. y 2® 6' E. de Gw. (8® 18' 20" E. de SF.).

V apor “ F o rt N icholson” por los 51® 4'' 
42" N. y 2® 6' E. de Gw. (8® 18̂  20" E. 
de S R ).

Proxireidades de Calais.
D ragador “ E lisab e th ” por los 51® i ' N. 

y I® 52' 12" E. de Gw. (8® 4' 32" E. de SF.).
V anor nnr los eü® 12” N.

D ragador ^Gl^úpiter” por los 50® 58' 48"
N. V I.® 4̂ ?' E. de Gw, (7® 59' 20” E.
de S R ).

T orpedero “ 317” por los 51® o' 12" N. 
y I.® 48' 12" E. de Gw^ (8.® o' 32" E.
de SF.)

V apor “ B iru ta ” per los 51® o' 12'' N. y 
I® 40' E, de Gw. (7® 52' 20" E. de SF .j.

V apor “ A dvení” por los 50® 56' 12" N. 
y I® 41' 18" E. de Gw. (7" 53' 38" E.
de S R ).

Vapor “ D artm o o r” por los 50® 56̂  42" 
N. y I® 4P 12" E. de Gw. (7^ 53' 32" E. 
de S R ).

Chalupa “ Frintem ps ” por los 50® 56' 42" 
N, y 41' 12" E. de Gw. (7^ 53' 32" E. 
de S R ).

P roxim idades de Boulogne.
V apor “ P engrow ” por los 50® 49' iS'' 

N. y lo 23' E . de Gw. (7® 35' 2cA E. 
de SF.),

Chalupa ^'BlancNCez” por los 50® 48' 
12'' N. y I® 32' 42'' E, de Gw. (7° 45' 2'' E. 
de SF,).

V apor 'X o t ie r e l” por los 50® 48' 18" N. 
y P  33' 42" E. de Gw. (7® 40' 2" E. 
de SF.).

V apor “ T unastab le” por los 50® 45' |8" 
N, y I® 33' 48'' E. de Gw. (7" 46' 8 '̂ E. 
de S R ).

V apor “ H un tley” por los 50® 45' 48" N, 
y  1“ 33' 30" E. de Gw. (7° 4 5 ' So" E.
de SF  ),

V apor “ M erca to r” por los 50® 45' 36" 
N, y jo 33' 54" E. de Gw. (7® 46' 14" E.
de SF.).

V apor “ B edford” por los 50® 45' 36" N, 
y 33'” 48" E. de Gw. (7® 46' 8" E. 
de SF.).

V apor “ F ra s e r” por los 50® 45' 12" Jm. 
y I® 31' 18" E, de Gw. (7® 43' 38" E. 
de S R ).

V apor ^Gx'iger’ por los 50® 45̂  24" N.
T  U 31/ 54^' E. de Gw, (7® 44' 14" E.
de SF.).

V apor “ M oord'ise” por los 50® 45' N. y 
ir 33' 42" Eh de Gw (7® 46' 2" ‘E. de SF.).

V apor “ H e rm a tr ix ” por los 50® 44' 33"
N. y I® 34' 12" E. de Q-w. (7® 46' 32" E.
de S R ),

V apor “ W illk m  Dawson por los 50® 44' 
30" N. y I® 33' 48" E. de Gw. (7^ 4Ó' 8" E. 
de SF .).

Chalupa “ A lcyop” por los 50® 43' 18"̂  
N, y I® 32' 30'*' E, d-e Gw, (7® 44' 50" E. 
de S R ).

Unos restos por los 50® 44' 36^ N. y i® 
26' iT ' E. de Gw. (7^ 38' 32" E. de SF.).

V apor “ A rg o ” por los 50® 43' 36" N. y 
25' 42" E. de Gw. (7® 38' 2" E,, 'de S R ).

De Boulogne a A n tifer .
Chalupa “ L arra in e” por los 50® 36’ 36" 

N„ y I® 30' 42"̂  E. d e 'G w  (7® 43' 2" E. 
de S R ).

Vapor “ R liea” por los 50® 32' 36" N, y
30̂  E. de Gw. (7® 42^ 20'' E, de_ SF.).

U nos restos por los 50® 32' 18" N. y 
20̂  E. de Gw. (7° 32' 20" E. de SF,),

Unos restos por los 50® 28' N, y i® y*" 
E. de Gw. (7° 19' 2c" E. de SF.),

V apor “ C aía isien” por los 50® 14' N. y 
1° 24' 42" E. de Gw2 (7® 37' 2" E. de SF.).

Vapor “ N y ía a r” por los 50® ‘I3' 42" N. 
y I® 27' 42" E. de Gw, (7” 40' 2" E. 
de S R ).

Chalupa “ E lis e ” por los 50® 13' N. y i® 
28' 30" E. de Gw. (7® 40' 50° E. de SF.).

Dos barcos de pesca por los 50® 13' 30" 
N. y I® 28' 18" E. de Gw. (7* 40' E,
de S R ).

Unos restos por los 50® 15'” 48" N, y i'' 
30' i3" E. de Gw. (7® 42' 38" E. de S F ) .

V apor “ E to rn ” por los 50® 11' 30" N. y 
I® 24' 54" E, de Gw. (7® 37' 14" E. de SF.),

V apor “ H a rd y ” por los 50® 7' í8" N. > 
I® 23' 36" E. de Gw. (7® 35' 56" E. de SF  ).

V aoor “ S tarlinsi” Dor los 12" N.

Unos restos por los 50® 3' N. y i® 4' 42'* 
E, de Gw. (7® 17 ' 2" E. de SF.).

Vapor “ R am sholn” por los 49® 59' 30"̂
N, y V 48" E. de Gw, (7® 17' 8" E, 
de S R ).

Vapor “ O ra ” por los 49® 35' 48" N. y 
o® 47' 42" E. de Gw. (7® o' 2" E. de S F .;,

V apor “ M aine” por los 50® 17' N. y  i® 
42' E. de Gw. (7® 54' 20" E. de SF .).

Remolcador “ A udax” por los 49® 50' 30^ 
N. y o® 26' 18" E. de Gw. (ó® 38' 38" E. 
de SF.),

Unos restos pos los 49® 55' 24" N. y  o** 
52'' 18" E. de Gw. (7° 4' 38" E. de S R ).

Unos restos por los 49® 54' 12" N. y o® 
42̂  24" E, de Gw. (6® 54' 44" E .'de S F ) .

U nos restos por los 49® 49' 18" N. y o® 
18' 42" E. de Gw. (6® 31' 2" E. de S R ).

V elero “ B rin e tte ” por los 49® 46' 30" N. 
y Qo 16' 18" E. de Gw. (6® 28' 38" E. 
de SF.V

Faso de Calais,
Unos restos por los 51® 4' N. y i® 37*

E. de Gw, (7® 49' 20" E. de S R ).
Proxim idades del Par.

V apor “ G a l^ .a ” por los 49® 34' 12^ N, 
y o® s ' 30" E, de Gw. (6® 17' 50" E, 
de S R ).

V apor “Au R evo ir” por los 49® 32̂  3CP
N, y o® V 30" E. de Gw. (6® 16' 50" E.

, de S R ).
Unos restos por los 49® 33' 30" N. y o* 

4' W. de Gw. (6® 8' 20" E. de SF.).
V apor “ S a l ta ” por los 49® 32  ̂ 30" N. y 

qo 2' 18" W. de Gw. (6® 10' 2" E. de S F .), 
balizado.

V apor “ L io iie i” por los 49” 31' 48" N, 
y o® V 54'' W . de Gw. (6® 9' 26" E. de 
SF,), balizado.

V apor “ A ntony H ope”, destróyer “ D en. 
vent” y chalupa “ N o e lla” por los 49® 30  ̂
54" N. y 0  ̂ F 42" W , de Gw. (6® 10' 38" E. 
de SF .), balizados.

Torpedero “ 300” por los 49® 30' 42" N, 
y o® 3' W. de Gw. (ó® 9' 20" E. de SF.).

V apor “ Saint Jacques” oor los 49® 30̂  
30" N. y o® 2' 42" W . de Gw. (ó® 9' 38" E. 
de S R ).

V apor “ P o r to ” por los 49® 30' 40" N. 
y o® F 33" W, de Gw. (&> 10' 47" E. 
de S R ).

V apor “ A íica” por los 49® 30' 36" N, y 
o® F 27" W . de Gw. (6® 10' 53" E. de SF.),

V apor “ M aiw ood” por los 49® 30  ̂ 36” 
N, y 0° 2' 30" W . de Gw. (6® 9' 5o" E. 
de S R ),

V apor “ lies C hausey” por los 49® 26'’ 
36" N. y o® 2' 48" E. de Gw. (ó® 15' 8" E, 
de SF .), balizado.

V apor “ T u n g e” por los 49® 28' 30" N. 
y o® 4' 18'' W . de Gw. (6® 8' 2" E . de SF.),

Vapor “ Elza A lexancUr” por los 49® 28' 
30" N, y o® 9" E, de Gw, (x6° 14' 29" E. 
de S R ).

V apor “ Duchesse de Q uiche” por los 49® 
28' 12" N. y o® 3' 24" E. de Gw. (6® 14' 44*̂  
E. de SF.), balizado.

V apor “ Kelvin B an k ” por los 49® 27* 
36" N. y o® 3" 24" E. de Gw. (6"̂  15' 44̂  ̂ É, 
de SF.), balizado.

V apor “ K a n n it” por los 49® 27' 27" N. 
y o® 4' 6" E, de Gw. (6® 16' 2C' E. de S R ). 
balizado. '

V apor “ S iliu r” por los 49* 2 f  12" N. 
y o® F 30" E. de Gw. (ó® 13̂  50" E, de SF.). 
balizado.

V apcr “ L ou isiane” por los 49® 27' N. 
y o® F 54" E. de Gw. (6<> 14' 14" E. de S R ), 
balizado.

V apor “ H. S, 75” por los 49® 2y 48" N. 
y o® 0̂  30" E. de Gvv, (6® 12' 50" E. de SF .), 
balizado.

P roxim idades de Cotentin.
“ D o ris”, inglés, a 403 metros del extre­

mo del dique Oeste del canal de Isigny.
Unos restos a 3329 v  3,5 millas del faro
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MAR D EL  NORTE  
D E  HARW ICH A LA DESEM BOCA­

DURA DEL M O SA —Barco-faro.—No- 
cice to Mariners núm. 1.548. Londres, 
1918.
Núm. 133.—El barco-faro descrito en el 

inciso **g** dcl Aviso número 89 de 1919, 
se ha trasladado 1,75 millas al NW . de su 
primitiva po-sición y se encuentra en los 
51® 51' 48" N. y 26' 30" E. de Gw. 
(9.° 38' 50  ̂ E. de SE.),

Las características no han sufrido mo­
dificación.
HOLANDA. — Escalda Occidental.—Boya 

luminosa.—^Avis aux Navigateurs núnie- 
ro 1 119. París, 1919.
Núm. 134.— La luz de la boya Hompel 

se ha reemplazado por una luz *"roja’  ̂ con 
I ocultación cada 10 “ segundos ” (luz, 7 
“ segundos ” ; ocultación, 3 “ segundos ”). 
Escalda Occidental. — Luces. — Avis aux  

Navigeíeurs núm. i|20. París, 1919. 
Núm. 135. El sector fijo rojo de la luz 

de Borsele, encendida en el dique interior 
a 502 metros de la luz anterior, se ve ac­
tualmente desde la boya cónica con la 
bola B hasta 2° sobre la boya negra lu­
minosa número 5; el segundo sector fijo 
blanco de la luz comprende desde 2° hasta 
la orilla Norte aguas abajo.

El sector fijo rojo de la luz de Hat, en­
cendida al Norte del canal al Oeste de la 
punta de Baí, comprende desde 32i« so­
bre la boya cónica número 39 hasta los 
26® (65®). I

Las demás características de estas lu­
ces no se han modificado.
Bancos exteriores.—Barco-faro.—Avis aux 

Navigateurs núm. i|2 i. París, 1919. 
Núm. laó .^L a luz del b a r c o - f a r o 

“ H aak s” se ha reemplazado por otra con 
un grupo de tres relámpagos blancos cada 
treinta segundos (relámpago, dos segundos; 
ocultación, tres segundos; relámpago, dos 
segundos; ocultación, 10,5 segundos; relám­
pago, dos segundos; ocultación, 10,5 segun­
dos). El barco es rojo, la borda pintada de 
blanco y en sus costados lleva la inscripción 
“ H aak s” ; en el extremo del palo lleva 
una bola negra. La sirena de niebla emi­
te dos sonidos en sucesión rápida cada 
dos minutos. La campana submarina da 
tres sonidos cada 10 segundos (un sonido- 
silencio, dos segundos; un sonido-silencio, 
dos segundos; un sonido-silencio, seis se­
gundos).

Situación aproximada: 52® 57' 30" N. y 
3® 55' E. de Gw. (10® /  20" E. de SF.). 
I N G L A T E R R  A.—Desembocadura del 

Tees.—Zona peligrosa.—N oticc to M ari- 
ners núm. 1.512, Londres, 1918.
Núm. 137.— Â consecuencia de los ejer­

cicios de tiro de cañón que se realizan en 
Marske, es peligrosa para la navegación 
la zona cuyos límites son:

Al NW., una línea partiendo de un pun­
to de la orilla situado a 1,9 millas y 41® 
del campanario de Kirkíeatham, en direc­
ción 47® y distancia de 1,5 millas.

Al Norte, una línea que sale del extre­
mo NE. de la anterior, en dirección 105® 
y distancia de 2,4 millas.

Al SE., una línea que sale del extre­
mo SE. de la anterior, en dirección 214® 
hasta la orilla.

MAR D E  IRLANDA  
INGLATERRA. — Estrecho de MenaL — 

Boya.—Notice to Mariners núm. 1.478. 
Londres, 1918.
Núm. 138.—En la entrada NW . del es­

trecho de Menai y al NW . y cerca de los 
restos de un buque, cuyo palo emerge cua­
tro metros en bajamar, se ha fondeado 
una boya.

Canal Crosby.—N aufragio.—Boya lum ino­
sa.—-N otice to M ariners núm. 1.528. Lon­
dres, 1918.
Núm. 139.— A unos ico m etros al SE. de 

unos restos que se encuentran en 53® 31' 
42" N. y  3° 8'  12" V/. de Gw, (3® 4 ' 

8" E. de SF.) se ha fondeado una boya 
cónica negra con dos destellos rojos, m ar­
cada C 2 B.

M AR M E D IT E R R A N E O
E S P A ñA .— Islas Baleares.-— Luz.— Servi­

cio C entral de Puertos y  Faros. M a­
drid, 20 de Enero de 1919,
Núm. 140—Term inadas las obras de ele­

vación de la to rre  del faro de P uerto  Co- 
lom (isla de M allorca), realizadas para  
amplificar el ángulo de ilum inación efi­
caz del expresado faro, de jará  de encen­
derse en la noche del i al 2 del próxim o 
Febrero el aparato  provisional que se 
instaló en el ángulo E. de la te rraza  del 
edificio para  alum brar m ientras se e je­
cu taran  las obras.

E n la misma noche se encenderá en la 
nueva lin terna del faro el antiguo apa­
rato  óptico, que presen tará  la apariencia 
de grupos de cuatro  ocultaciones segui­
das de grupos de tres cada veinte segun­
dos, cuyas fases son las siguientes:

Grupo de tres ocultaciones (luz, cuatro 
segundos; ocultacicn, 1.111 segundo ; luz, un 
segundo; ocultación, un segundo; luz, un 
segundo; ocultación, un segundo; luz, un 
segundo; ocultación, un segundo; luz, cua­
tro  segundos).

Grupo de tres ocultaciones (ocultación, 
un segundo; luz, un segundo; ocultación, 
un segundo; luz, un segundo: ocultación, 
un segundo).

E l alcance de la luz en tiempo medio 
es de 20 millas.

C artas números 900 y 5 A y Plano nú­
mero 290 B de la sección IIL  

D errotero  número 3, página 528. 
C uaderno de Faros, núm ero 331.

A RG ELIA  y  T U N E Z .—N aufragios peli­
grosos. — Avis aux N avigateurs núm e­
ro i/T i. P arís, 1919.
Núm. 141.—Los restos que a continua­

ción se citan, y que se encuentran en las 
costas de A rgelia y Túnez, constituyen 
un peligro para  la navegación:

V apor “ A rg en tin a” por los 34® 2 f  N. 
y  II® 5' E. de Gw. (17® 17' 20" E. de SF.).

V apor “ V e rd u n ” por los 34® 49' N. y 
II® 32' E. de Gw. (17® 44' 20" E. de SF.), 

V apor “ E x em p la re” por los 35® i '  N. 
y II® 38' E. de Gw. (17® 50' 20" E. de SF.).

V elero “ M a r ie tta ” por los 35® 50' N. y 
II® 5' E. de Gw. (17® 17' 20" E. de SF.).

V apor “ O rn ara” por los 37® 5̂  N. y 
ro® 58' E. de Gw. (17® 10' 20" E. de SF.).

V apor “ T h ém is” p@r los 37® 19' N. y 
n® 3' E. de Gw. (17® 15̂  20" E. de SF.).

V apor “ E u g én ie” por los 37® 11' N. y 
10® 21' E. de Gw. (16® 33' 20" E. tíe SF.).

V apor “ R om ford” por los 36® 54' N. y 
10® 24' E. de Gv/. (16® 36' 20" E. de SF.).

O CEA N O  IN D IC O  
SU M ATRA.—Río T apak-R oeda.—B aliza­

m ien to .— Avis aux N avigateurs núm e­
ro i|32. París, 1919.
Núm. 142.—E n la desem bocadura del r!o 

Tapak-K oeda se han establecido dos b a ­
lizas de enfilación, que llevan, respecti­
vamente, como m iras un triángulo  con el 
vértice hacia a rriba  y un triángulo  con el 
vértice hacia abajo ; estas balizas se en­
cuentran  entre sí a 720 m etros de d is tan ­
cia y dan como enfilación de en trada la 
m arcación de 187®. ¡
Río Deli.—B arco-faro.—Avis aux N avigav  

teurs núm. i |3 i. P arís, 1919.
Núm. 143.—E l barco-faro  “ D e li” se ha

98® 42' 48" E. de Gw. (104® 55' S'' E. 
de SF.). 1

MAR D E  LAS A N T IL L A S
COLOM BIA. — Savanilla. — N aufragio. 

Notice to M ariners núm. x.431. L on­
dres, 1918.
Núm. 144.—A 1,1 m illas y 256® del ex­

tremo del malecón de Puerto  Colombia 
se encuentran los restos de un vapor, cu­
yos palos y puente superior emergen. D u­
rante la noche hay una luz ro ja que m ar­
ca los restos.
Publicación tem poral de una nueva cate­

goría de avisos y que se refieren a las 
m inas subm arinas,
Núm. 145.—I M.—Se llam a la atención 

de los navegantes que el hecho de haber­
se firmado un arm isticio  entre las nacio­
nes aliadas y los E stados U nidos de Am é­
rica por una parte, y las Potencias cen­
trales por la otra, no disminuyen de n in ­
guna m anera los peligros a que está ex­
puesta la navegación a causa de las m i­
nas.

La presente serie de avisos, que se lla ­
m ará C ategoría de M inas, se hace con ob­
jeto de dar a los navegantes, bajo forma 
concisa, los datos referentes a las zonas 
peligrosas conocidas.

Se suplica de una m anera muy particu ­
lar se fijen sobre estos avisos y tengan 
reunidos y al día todos estos datos antes 
de hacerse a la mar.

A menos de aviso en contra, estas no­
ticias referentes a las m inas no alivian 
a los Capitanes de los buques de la obli­
gación que les corresponde de pedir ins­
trucciones sobre el camino que deben se­
gu ir antes de sa lir a la mar.

Repartición geográfica de las zonas 
peligrosas,

Núm. 146.—2 M.—Con el fin de tener 
una clasificación y referencias rápidas, es­
tos avisos se publicarán bajo las subdivi­
siones s igu ien tes:

1.  ̂ Océano Artico. — Todas las aguas 
situadas al N orte dcl paralelo de 61® N., 
menos las del golfo de Bothnic.

2.^ A tlántico N orte.—Lim itado al N or­
te por el paralelo de 61® N., al E ste  por 
el m eridiano de 11® W. de Gw. (4® 47' 
40" W. de SF.) hasta  la costa de A frica 
y de este punto, siguiendo la costa hasta  
el Sur del E cuador y al Oeste por las 
costas de América.

3.’'̂  Canal de la M ancha y costa occi­
dental del Reino Unido.—Lim itado al N or­
te por el paralelo de 61® N., al E ste  por 
el m eridiano 5® W . de Gw. (i® 12' 20" E. 
de SF.) hasta  Cabo W rath , de este punto 
siguen las costas occidentales y m eridio­
nales de la G ran B retaña hasta  Dunge- 
ness, desde este punto sigue la línea que 
une Dungeness a Boulogne, al Sur por la 
costa septentrional de F rancia  hasta  O ues- 
sant, y desde este punto al paralelo  de 
48® 28' N. y ai Oeste por el m eridiano 
de II® W. de Gw. (4® 47' 40" W. de SF.).

4.'̂  M ar del N orte.—Lim itado al N orte 
por el paralelo de 61®, al E ste  y al Sur 
por las costas escandinavas hasta  el m e­
ridiano 9® E. de Gw. (15® 12' E. de SF .), 
sigue este m eridiano hasta  la costa de 
D inam arca, siguiendo por la costa N]Ab 
hasta  Boulogne y D ungeness, y al Oeste 
por las costas orientales y septentriona­
les de la G ran B retaña hasta  Cabo W rath , 
y de este punto hasta  el m eridiano de 
5® W. de Gw. (i® 12' 20" E. de SF ,).

5.  ̂ M ar Báltico.—Comprende todas las 
aguas del Báltico y Golfo de Bothnie, si­
tuadas al E ste del m eridiano 9® E. de Gw. 
(15® 12' E. de SF.).

6.a Costas occidentales de Francia, E s­
paña y Portugal.—E stá  lim itada' al N or-
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fia y Portugal hasta  el m eridiano de la 
Punta  de T arifa , 50 37' W . de Gw. (o» 35' 
E. de SF.), siguiendo este m eridiano h as­
ta la costa de A frica, siguiendo después 
esta costa, y al Oeste por el m eridiano de 
11° W. de Gw. (4° 47' 40" W, de SF.).

7.^ M editerráneo.—Todas las aguas si­
tuadas al E ste del m eridiano de T arifa  y 
al N orte de Suez, comprendiendo el M ar 
Negro.

8.  ̂ A tlántico Sur, Océano Indico. M ar 
Rojo y P acifico—Todas las aguas nave­
gables del globo, además de las an te rio r­
mente indicadas.

OCEA NO  A RTIC O
Núm. I47-—3 M.—La zona del Océano 

Artico, m arcada en el aviso 2 M (i.O  pue­
de considerarse como libre, de m inas fon­
deadas, menos en las proxim idades de los 
puntos siguientes: Cabo Nyemetzki .(P en ­
ínsula R ibachi), Voronkovskoi (P en ínsala  
R ibachi) y proxim idades de la en trada de 
K ola (R usia septentrional).

P a ra  más detalles, consultad los d iver­
sos avisos referentes a las mina.,.

Con las reservas contenidas en este av i­
so, la navegación en estos parajes no está 
som etida a ninguna restricción.

A TL A N T IC O  N O R T E
Núm. 148.—4 M.—La zona del A tlántico 

N orte  m arcada en el aviso 2 M (2.^) pue­
de considerarse como libre de minas fon­
deadas, con excepcicm de las regiones si­
tuadas en las proxim idades de isla Betty 
(N ueva Escocia) y proxim idades de H a- 
lifax  (N ueva Escocia), D akar (A frica oc­
cidental) y a lo largo de la porción de 
costa de los Estados Unidos situada al 
N orte del paralelo  de 35» 20' N orte.

P a ra  más detalles, consultad los d iver­
sos avisos que referente a minas se han 
publicado para  estas regiones.

La navegación en estos parajes no está 
som etida a ninguna restricción, salvo las 
arriba  m arcadas.

CANAL D E  LA M A NCH A  Y COSTA 
O C C ID E N T A L  D E L  R E IN O  U N ID O

Núm. 149.—5 M.—E xisten  num erosas’ zo­
nas peligrosas en la M ancha y en la zona 
occidental del Reino Unido, m arcado en 
el aviso núm. 2 M (d-O-

La navegación por esta zona no deberá 
hacerse más que por ru tas autorizadas, 
cuya indicación se obtendrá antes de salir.

Los detalles relativos a las zonas peli­
grosas y a las ru tas de seguridad se pu­
blicarán más adelante en aviso relativo a 
estas zonas y minas.

MAR D EL N O R T E
Nimi. 150.—6 lyL—En la región del m ar 

del N orte definida en el aviso núm. 2 M, 
párrafo  4.0 

La navegación por estos parajes sola­
mente deberá efectuarse por las ru tas au ­
torizadas, de las que se pedirán indicacio­
nes antes de la partida.

Los detalles relativos a las zonas peli­
grosas y a las derro tas que deban seguir­
se se publicarán ulteriorm ente en los av i­
sos concernientes a minas relativos a es­
tas regiones.

MAR BA LTICO
Núm. 151.—7 M.—E xisten  num erosas zo­

nas peligrosas en la región del M ar B ál­
tico, definida en el aviso núm. 2 M, § 5.0 

La navegación por estos parajes so la­
mente deberá efectuarse por las ru tas au ­
torizadas, de las que se pedirán uidicacio- 
nes antes de la partida.

Los detalles relativos a las zonas pe­
ligrosas y a las derro tas que deban se­
guirse se publicarán ulteriorm ente en los

COSTAS O C C ID E N T A L E S D E  F R A N ­
CIA, D E ESPA Ñ A  Y D E  PO R TU G A L

Núm. 152.—8 M.—E xisten  num erosas zo­
nas peligrosas en la región de las costas 
occidetitales de F rancia, de E spaña y de 
Portugal, definida en el aviso núm. 2, § 6.»

La navegación por estos parajes sola­
mente deberá efectuarse por las ru tas au ­
torizadas, de las que se pedirán indicacio­
nes antes de la partida.

Los detalles relativos a las zonas pe­
ligrosas y a las derro tas que deban se­
guirse se publicarán ulteriorm ente en los 
avisos concernientes a minas relativos a 
estas regiones.

M E D IT E R R A N E O
Núm, IS3.—9 M.̂ —E xisten  num erosas zo­

nas peligrosas en la región m editerránea, 
definida en el aviso núm, 2, § 7.0

La navegación por estos parajes sola­
mente deberá efectuarse por las ru tas au ­
torizadas, de las que se pedirán indicacio­
nes antes de la partida.

Los detalles' relativo.s a las zonas pe­
ligrosas y a las derro tas que deban se­
guirse se publicarán ulteriorm ente en los 
avisos conce''*nientes a minas relativos a 
estas regiones.
OCEx\NO A T L A N T IC O  D E L  SUR.— 
OCEA NO  IN D IC O . — M A R  R O JO ,— 

O CEA NO  PA C IFIC O
Núm. 154.—10 M.—Las regiones defini­

das en el aviso núm. 2, § S.L en los O céa­
nos A tlántico Sur, índico, Pacifico y M ar 
Rojo, se consideran como libres de minas 
fondeadas, a excepción de las zonas situa­
das en las proxim idades del Cabo de las 
fiiguilles (Colonia d d  Cabo, A frica del 
Sur), del Cabo Coniorin (Ind ia), de las 
islas Anamba (archipiélago m alasio), del 
Cabo Gabo (E strecho  de Bas, AmstraliaX 
de Three K ings ( N ueva Zelanda septen­
trional) y en las cercanías de Cape T o ­
cen (Colonia del Cabo, A frica del Sur), 
Bombay (India) y Colombo (Ceiláíi).

P a ra  más detalles deben consultarse los 
diversos avisos concernientes a minas re ­
lativos a estas regiones.

Salvo la reserva de las prescripciones 
coníenidas en estos avisos, la navegación 
por los parajes citados no está sometida 
a ninguna restricción,

O CEA NO  A RTIC O  
R U SIA  S E P T E N T R IO N A L  

Núm. 155.—II M.—E xisten  campos de 
minas, cuyos limites aproxim ados son los 
s igu ien tes:

Cabo Nyemetzki (Península Riba- 
ciii).—A ambos lados de la línea que une 
el punto 70'-̂  o' 30''' N. y  31^ 58' E. de Gw. 
(3ÍL 10' 2c/'‘ E. de SF.) con el punto 70  ̂

,3 ' 30“ N. y 52- 0̂  5" E. de Gw. (580 12' 
2^1 E. de SF.).

Los buques no deben .iproxlm arse a m e­
nos de siete m illas del faro del Cabo N ye­
metzki (6go 58' N. y 31'"̂  55' 30'' E. de Gw. 
(jgo 20" E. de SF.) en cualquier d i­
rección que naveguen.

2P P unta  Voroiikowskoi (Península Rí- 
bachi).—A  ambos lados de la línea que 
une el punto 69° 45' 30" N. y 33^ 8' 30" 
E. de Gw. (390 20' 50'' E. de SF.).

Los buques no deben penetrar en el 
círculo de seis m illas de radio descrito 
desde el faro de la Punta Voronkowskoi
(6cp A3' N. y 330 6' o'' E. de Gw. (39® 18'
20" E. de SF.).

3.° A causa de la existeiicia de un cam' 
pü de minas en las proxim idades de Kola, 
los buques que entren o salgan deben to­
m ar el canal dragado que pasa por los 
puntos sguie.lites:

a) 69  ̂ 20' iS" N. y 33.” 37' 3^" S. de
Gw. (39'' 49' Só" E. de SF.).

c) 69^ 15' 42" N. y 33® 31' 36" E. de 
Gw. (39® 43' 5Ó" E. de SF.).
OCEANO A TLA N TIC O  D EL  O E S T E  

N UEVA  ESCO CIA .—Proxim idades de 
H alifax.

Nuni. 156,— 1̂2 M.—Existen campos de 
minas, cuj/as delimitaciones son aproxi’ 
madamente las sigu ien tes:

Banco Sambro (Proxim idades de 
H alifax).—En un radio de 3,4 millas al 
rededor del • punto 44® 20' 30" M. y 53" 
3.0' 30" W. de Gw. (57" 18' 10"' W. de SF.)

Los buques que se dirijan sobre H ali' 
fax o se alejen, deben hacerlo por el E ste  
de una línea que une la punta Chebiicto y 
la boya lum inosa de silbato que se e n ; 
cuentra en los 44'' 24' 30" N. y 63® 20̂  
30" W. de Gw. (57" 8' 10''’ W. de SF.).

Los buques no deben aproxim arse a m e­
nos de ocho m illas del barco-faro  “ Sam ­
bro " : 20' 30" N. y 63» 30' 30" de
Gw. (57° í8' 10" V/. de SF.). ^

2.̂ ' is la  Betty.—E n un radio de 2,5 m i­
llas alrededor del punto 44  ̂ 20' 30" N. y 
63^ so' W. de Gw. (570 37’' 40''' ’W. de SF.) 
los buques no deben aproxim arse a menos 
de cinco m illas de este punto.

ESTA D O S U N ID O S 
Núm. 157.—13 M.—I.® A causa de la 

existencia de campos de minas a lo largo 
de la costa oriental de los E stados Unidos, 
los buques con destino a los puertos de 
esta costa situados al N orte del paralelo 
35^ 20' N., deberán, antes de hacer escala 
en u n o ' de los puertos citados m ás aba­
jo, siguiendo a pa rtir  de la linea de son­
das de 200 metros, las ru tas de seguri­
dad para aproxim arse citadas a continua­
ción :

Boston.—Rumbo verdadero, 257 '̂ sobre 
el barco-faro de Boston.

N ew-Y ork.—Rumbo verdadero, 295^ so­
bre el barco-faro  “ A m brose”.

L)elaware,-—Rumbo verdadero, sobre
el barco faro del banco Five Fathom  y 
después directo s bre el puerto.

Chesapeake, — Rumbo verdadero, 255° 
sobre la boya 2 C. B.

2.  ̂ En ningún caso los buques deben 
I pasar a menos de 20 m illas del barco- 

faro de N antiicket Shoals, y en los pa­
rajes de¡jA arco-faro de la isla Fenwick, 
deben pasar a menos de 15 m illas al Sur 
y al Este, o a 10 m illas al N orte de este 
barco-faro.

3.0 Los buques que efectúan navega­
ción costera, que provengan o con desti­
no a puertos de los Estados Unidos si­
tuados al N orte del paralelo 35̂  ̂ 20  ̂ ^N., 
deben antes de p artir proveerse de ins­
trucciones especiales relativas a las ru ­
tas costeras que deben seguir.

O CEA NO  A TLA N TICO  N O R T E
COSTA O E ST E  D E AFRICA 

Núm. 158.—14 M.—-Dakar. Son conside­
radas como peligrosas, por las minas, las 
zonás sigu ien tes:

Al norte el paralelo de 14° 44' H., ai 
E ste la cosía, al Sur el paralelo 14° 25' N. 
y al Oeste el m eridiano de 17  ̂ 34' 3^" 
W. de Gw. (11° 22' 10" E. de SF.).

Los buques que entren o salgan de D a­
kar deberán tom ar el canal dragado que 
pasa por los puntos sigu ien tes:

a) A nueve m illas y 232^ de la luz de 
cabo Manuel.

h) A  1.600 metros próxim am ente y 124® 
de ía luz de cabe Manuel. E sta  posición 
y la anterior están m arcadas por boyas.

Los buques que entren deberán dejar 
estas boyas a 100 m etros por babor, y los 
que salgan a la misma distancia por es­
tribor.

COSTA O E S T E  DE A FRICA  
Núm. 159.—13 M.—Sierra  Leona. Los
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OCEANO A TLA N TIC O  S U R .---O C E A ­
NO IN DICO . — MAR ROJO O CEANO 

PA C IFIC O  
U N IO N  D EL A FRICA  D EL SUR.—CO­

LO N IA  D EL CABO
Núm. i6o.—16 M.—rExisten campos de 

minas, cuyas posiciones aproxim adas son 
las sigu ien tes:

L Proxim idades del Cabo.—A un lado 
y otro de la linea que une los puntos si­
g u ien tes : 380 55' S. y 180 4' E. de Gw. 
(24̂ 5 16' E. de SF.) y 330 44' 30" S. y 
180 5' E. de Gw. (240 E. de SF.).

La zona lim itada por las puntos si­
guientes es considerada como peligrosa y 
debe ser ev itada;

a) F aro  de la isba Dasseu.
b) Punta N orte de la isla Robbeu.
c) 33® 47' 30" S. y 170 58' E. de Gw. 

(240 10' E. de SF.).
d) 33® 38' S. y 170 58' E. de Gw. (24° 

10' E. de SF.).
■ II. Cabo de las A gujas .— \P  A uno y 
otro lado de la linea que une el punto 
34® 55' S. y 20^ 13' 30^ E. de Gw. (26® 
25' 50" E. de SF.) al punto 34» 59' 30" S. 
y 2Q0 E. de Gw. (26^ 29' E. de SF.).

2.0 A uno y otro lado de la linea que 
une el punto 350 o' S. y 20^ 5' 30" E. 
de Gw. (260 17' 50'' E. de SF.) al pun­
to 35® I' 30" S. y 20o 4' E. de Gw. (26® 
i6'_^E. de SF.).

Es peligrosa y debe evitarse la zona 
marcada por los puntos sigu ien tes:

a) 34® 49' 30" S. y 20^ 9' E. de Gw. 
(260 21' E. de SF.).

b) 34® 49' 30" S. y 200 17' E. de Gw. 
(260 29' E. de SF.).

c) 34® 58' 30" S. y 2Q0 23' 30" E. de 
Gw. (260 35' so'' E. de SF.).

d) 35® 4' S. y 20<5 21' 30" E. de Gw.
(260 33' 50" E. de SF.).

0) 35® 7' S. y 200 o' 30" E. de Gw.
(2ó« 12' 50" E. de SF.).

1) 35® o' 30" S. y . 1 9 0  56' E. de Gw. 
(2Ó« 8' E. de SF.).

OCEA NO  A TLA N TIC O  SUR. — O CEA ­
NO IN D IC O .—MAR ROJO.—O CEANO 

PA C IFIC O
IN D IA  Y CEILA N

Núm, 161.—17 M.—E xisten  campos de 
minas, cuyas situaciones aproxim adas son 
Jas sigu ien tes:

I. Bombay.— A ambos lados de las lí­
neas que unen los puntos sigu ien tes:

a) i9« 6' N. y 72® 26' E. de Gw. {1%̂  
38' 20" E. de SF.).

b) i8«> 23' N. y 25' E. de ’Gw. (78<̂  
37' 20" E. de SF.).

c) 180 7' N. y 720 45' E. de Gw. (780 
57' 20" E. de SF.).

La zona antedicha es peligrosa dentro 
de los limites sigu ien tes: al N orte por el 
paralelo 10' N .; al E ste por la cos­
ta de la In d ia ; al Sur por el paralelo 
l8° 3' N., y al Oeste por una linea que­
brada que pasa por los puntos sigu ien tes:

a) 180 3' N. y 720 45' E. de Gw. 0 8 ® 
57' 20" E. de SF.).

b) i8« 9' N. y 72̂ ’̂ 28' E. de Gw. (780 
40' 20" E. de SF.).

c) 180 40' N. y y2^ 17' E. de Gw. (78<̂  
29' 20" E. de SF.).

d) 190 10' N. y 72® 24' E. de Gw. (78® 
36' 20" E. de SF.).

Los buques que se d irijan  a Bombay ó 
que procedan de dicho puerto deben se­
guir una de las derrotas sigu ien tes:

A) A partir del faro flotante de Bom­
bay (ocultaciones cada quince segundos, 
alcance 11 m illas), situado en 19® 6' N. 
y 72® 23' E. de Gw. (78® 35' 20" E. de 
SF.), y después de haber dejrdo  esta luz 
al Sur, sígase el canal dragado en una 
longitud de 26 millas en la dirección 127® 
hasta  ̂  un barco-faro situado en 18® 40' 
30'  ̂ N. y 72® 44' 30" E. de Gw. (78® 56'
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veinte segundos; alcance, 10 m illas). D es­
de aqiii, rumbo al puerto.

B) La navegación costera puede efec­
tuarse entre la costa y una linea que pasa 
a cinco m illas de todos los cabos y faros 
de la zona peligrosa.

2. Cabo Comorin.—E xiste una zona pe­
ligrosa en un radio de seis m illas a lre ­
dedor del punto' 7® 24' 30" N. y 77® 10' E. 
de Gw. (83® 22' 20" E. de SF.).

Los barcos no deben aproxim arse a me­
nos de 10 m illas de esta posición en todos 
sentidos.

3. Colombo.—E xisten  zonas peligrosas 
a ambos lados de las lineas que unen ios 
puntos sigu ien tes:

a) 7® i ' 30" N. y 79® 40' E. de Gw,
(85® 52' E. de SF.).

b) 6® 50' 30" N. y 79® 40' E. de Gw.
(85® 52' E. de SF.).

c) 6® 40' N. y 79® 50' E. de Gw. (86® 
2' E. de SF.).

Es peligrosa la zona cuyos limites son
los siguientes: al N orte por el paralelo
de 7® 3' N., al E ste  por la costa de Cei- 
lán, al Sur por el paralelo de 6® 35' N. 
y al Oeste por una linea quebrada que 
pasa por Jo s  puntos siguientes:

a) ó® 35' N. y 79® 48' E. de Gw (86® 
o' E. de SF.).

b) 6® 42' 30" N. y 79® 39' E. de Gw, 
(85® 51' E. de SF.).

c) 6® 51' N. y 79® 36' E. de Gw. (85® 
48' E. de SF.).

d) 7® 3' N. y 79® 39' E. de Gw. (85® 
51' E. de SF.).

Los buques entrantes o salientes de Co- 
íombo deberán seguir las ru tas sigu ien tes:

A) A p a rtir del punto situado a 13,25 
m illas y 299® de la to rre  del reloj de Co- 
lombo (Colombo Clock Tow er), todo el 
canal dragado en la dirección 119® y que 
está marcado por un buque-faro (luz fija 
visible a 10 m illas). E ste canal está tam ­
bién indicado por dos boyas rojas d is tan ­
tes cuatro millas. Se dejarán  el buque-faro 
y las boyas al N orte y lo más cerea po­
sible. A pa rtir de la boya lum inosa in te­
rio r se h ará  rumbo a 100® sobre la luz 
del rompeolas,

B) La navegación costera en las re ­
giones anteriorm ente indicadas puede h a ­
cerse a menos de tres m illas de la costa,

O CEANO A TLA N TIC O  SUR. — O C E A ­
NO IN D ICO .—MAR ROJO.—O CEANO 

PA C IFIC O
A U STRA LIA  Y N U EV A  ZELA ND A
Niím. 162.—18 M.—E xisten  campos de 

minas, cuyas posiciones aproxim adas son 
las sigu ien tes:
' Cabo Gabo (E strecho de Bass, A us­
tra lia ).—a) A lado y lado de la linea 
«lio une los puntos sigu ien tes: lat. 37® 46' 
S., long. 149® 52' 30" E. de Gw. (156® 4' 
50" E. de SF.) V lat. 37® 47' S., long. 149® 
48| E. de Gw. (156® o' E. de SF,).

b) A lado y Jado de la linea que une 
los puntos sigu ien tes: lat. 37® 53' S., 
long. 1490 28' 30" E. de Gvv̂ . (155® 40' 50" 
E. de SF.) y lat, 37® 56' S., long. 149® 33' 
E. de Gw. ( 155  ̂ 45' E. de SF.) .

Los buques no deberán acercarse a m e­
nos de 10 m illas de estas lineas.

2P T ree K ings (N ueva Zelanda, Is la  
N orte).—A lado y lado de la línea que 
une los puntos lat. 34® 6' S., long. 172® 
40' E. de Gw. (178® 52' E. de SF.) y 
lat. 34® 19' 30" S., long. 172® 48' E. de 
Gw. (1790 o' E. de SF.).

Los buques no se acercarán  a menos 
de 10 m illas de esta línea.

3.^ Cabo Farew ell (N ueva Zelanda, isla 
Sur).—A lado y lado de la línea que une 
los puntos lat. 40® 7' S,, long. 172® 42' E. 
de Gw. (178® 54' E. de SF.) y lat. 40® 
28' 30" S., long. 172® 26' E. de Gw, (178® 
38' E. de SF.).

zona m arcada al N orte por el paralelo 
39  ̂ 55' S .; al E ste por el m eridiano del 
faro de Farew ell Spií (173® 1' E. de 
Gw,, 179® 13' E. de S F ) ; al Sur por la 
cosía, y al Oeste por el m eridiano de la 
punta K ahurangi (172® 13' E. de Gw., 178® 
25' E. de SF.).

O CEANO A TL A N T IC O  SUR. — O CEA ­
NO IN D ICO .— MAR ROJO.— O CEANO 

PA C IFIC O
P E N IN S U L A  D E MALACA.—ISLA  

D E ANAMBA
Núm. 163.— 19 M.—E xiste  un campo de 

m inas a lado y  lado de la linea siguien­
te : lat. 4® 11' 30" N., long. 105® 17' 30" 
E, de Gw. (iii®  29' 50" E. de SF.) y  
lat. 3® 52' 30" N., long. 106® o' E. de Gw, 
(ii2® 12' E. de SF.).

Los buques que salgan de Singapoore 
con destino al N E. deberán, a p a rtir  del 
faro de H orsburgh, seguir la ru ta  de se­
guridad que pasa por los puntos siguien­
tes :

a) Lat. I® 20' N., long. 104® 47' 30*̂  
E. de Gw. (lio® 59' 50" E. de SF.).

b) Lat.-I® 50' N., long. 105® 15' E. de 
Gv/. (iii®  27' E. de SF.).

c) Lat. 3® o' N., long. 105® 15' E. de
Gw, ( I I I® 27' E. de SF.).

d) Lat. 4® o' N., long. 104® 57' E. de
Gw. (iii®  9' E. de SF.).,

e) Lat. 5® o' N., long. 104® 57' E. de
Gw. (11 í® 9' E. de SF.).

Los buques que se d irijan  a Singapoore 
seguirán la misma ru ta  en sentido inverso.

M AR D E L  N O R T E  
ZONA I.

Núm. 164.—20 M.—E n el M ar del N or­
te, la zona núm. i, que más adelante se 
m.arca, puede considerarse como libre de 
minas con las reservas que se indican. 
La navegación, puede hacerse sin re s tric ­
ción teniendo en cuenta dichas reservas.

Zona I.—Lim itada al N orte por el pa­
ralelo de 61® o' N., al E ste por la costa 
de N oruega, al Sur por una linea poli­
gonal que pasa por los puntos siguientes:

a) F aro  de M arsten.
b) Lat. 60® 31' N. y long. 3® 2' E. de 

Gw. (go 14' E. de SF.),
c) Lat. 59® 32' N. y  iong. o® 48' E. de 

Giv. (7® o' E. de SF.).
d) Lat. 59® 32' N. y long. i® 38' E. de 

Gw. (7® 50' E. de SF.).
e) Lat. 59® 24' N. y  long. 3® 11' E. de 

Gw. (9® 23' E. de SF.).
f) Lat. 59® 14' N. y long. 4® 30' W . de 

Gw. (i® 42' E. de SF.).
g) Lat. 59® o' N. y long. 5® o' W . de 

Gw. (i® 12' E. de SF.), y al Oeste por el 
m eridiano 5® o' W. de Gw. (i® 12' E .'' 
de SF.).

Restricciones, — Islas Shctlands (C osta 
O este).—-a) E l paso entre las Sherries y 
la isla Papa S tour (Costa Oeste de She- 
tiands) está prohibido a causa de las m i­
nas.

b) Islas Shetlands (C osta O este).—Los 
buques con destino o que salgan de Sw ar- 
backs Minu deben tom ar el canal de se­
guridad de nueve mullas de largo y una 
m illa de ancho que pasa a parte y parte 
de la línea orientada a 292® y que pasa 
por el punto medio entre el faro M urbie- 
Stack y la punta Swarbacks.

c) Islas Shetlands (Costa E ste).—Los 
buques que vengan o vayan con destino a 
Lerw ick deben tom ar una de las ru tas si­
guientes :

Ruta núm. i.—Canal principal de m.edia 
m illa de ancho, lim itado al N orte por la 
costa entre el faro de K irkab ister y la 
punta Bard, y después rumbo E ste du­
ran te  cuatro millas.

R uta núm. 2.—Canal secundario de m e­
dia m illa de ancho, lim itado al E ste por 
las lineas oue unen ios nuntos"^ sigu ien tes:
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b) P u n t . slíu rdo  a una m illa y I75<̂  

de T reb is íer Ness.
c) Punto situado a nueve m illas y 166  ̂

del punto b).
d) Proxim idades de Bergen.—P ara  la 

defensa de Bergen han sido colocadas 
mnias.

Los buques que deseen atravesar los pa- 
sos prohibidos deben aproxim arse a los 
buques de patru lla  que cruzan por fuera 
y obtener de ellos las instrucciones ne­
cesarias, que deben seguirse al pie de la 
letra.

ZONA II.

Núni. 165.—21 M.—L a zona II, designa­
da más abajo, es peligrosa y contiene mi- 
ñas fondeadas.

P a ra  navegar en esta región deben to ­
m arse los canales dragados y las ru tas in ­
dicadas a con tinuación :

Zona IL—Lim itada al N orte por una 
linea quebrada que pasa por los puntos 
siguientes:

a) F aro  de M arsten.
b) 6o« 31' N. y 30 2‘ E. de Gw. (9® 

14' 20" E. de SF.).
c) 59^ 32' N. y o® 48' W . de Gw. (5® 

24' 20" E. de SF.).
d) 59"̂ 32' N. y 10 38' W . de Gw. (4^ 

34' 20" E. de SF.).
e) 50« 24' N. y 30 11' W. de Gw. (30 

P  20 '̂ E. de S R ).
í) 590 14' N. y 40 30' W. de Gw.

42' 20" E. de SF.).
g) 59® 00' N. y 50 o' \V. de Gw. (i^ 

12' 20" E. de SF.).
Al E ste por la costa de N oruega; al 

Oeste por el m eridiano 5° 00' W . de Gw. 
(i« 12' 20" E. de S F .) ; al Sur por una 
linea que pasa por los puntos sig u ien tes:

a) Plvidingso.
b) 58® 13' N. y 15' W. de Gw. (4® 

57' 20" E. de SF.).
c) Punta Duncansby, y en seguida por 

la costa N orte de Escocia.
Campos de minas.

E n esta zona, los campos de m inas s i­
guientes están señ a lad o s:

I. De las islas O rcades a N oruega.— 
U na zona peligrosa m arcada por una lí­
nea que une los puntos siguientí^s:

a) S9^ 30" N. y 4® 39' E. de Gw. 
(100 51' 20" E. de S R ).

b) 59® 29' N. y 30 10' E. de Gw.
22' 20̂  ̂ E. de S R ).

c) 58<̂  25' N. y 0  ̂ 50' W: de Gw. (6<̂  
íP  30" E» de S R ).

d) 58*̂  50’ N. y o® 50' W . de Gw. 
í i '  30" E. de S R ).

e) 55*̂  00' N. y 2  ̂ 15̂  30'' W . de Gw. 
{3® 56' 50" E. de S R ).

f) 59  ̂ 20' N. y 2  ̂ 4' W. de Gw, (4^ 
8' 20" E. de S R ).

g) 59« 20' N. y 0° 50̂  \V. de Gw. (ó<> 
xP 30'' E. de SF.).

h) 60^ 21' N. y 30 10' E. de Gw. (g® 
22' 20" E. de S R ).

i) óqo 00' N. y 4« 54' 42" E. de Gw. 
(i i® 7' 2" E. de SF.).

E n  seguida el lím ite O este de las aguas 
territo ria les de N oruega, hasta  el pun­
to a) citado más arriba.

E sta  zona está jalonada por boyas lu ­
m inosas y barcos-faros en las posiciones 
que se indican a continuación.

Se van a colocar o tras boyas, y sus po­
siciones se publicarán en próxim os avisos 
especiales,

a) En el campo de m inas:
1) Boya lum inosa núm. i, cónica, ne­

gra, m ostrando dos destellos blancos cada 
diez segundos, situada en 60® 10' 18" N. 
y 40 7' 18" E. de Gw. (icP 19' 38" E. 
de SF.).

2) Boya lum inosa núm. 2, cónica, un 
destello b k n co  cada dos segundos y cin-

3) Boya lum inosa núm. 3, cónica, roja, 
un destello blanco cada cinco segundos, 
situada en 59^ 28' i8" N. y 3  ̂ 10' 18" E. 
de Gw. (go 22[ 38" E. de S R ).

4) Boya lum inosa núm. 4, cónica, roja, 
dos destellos blancos cada diez segundos, 
situada en 58® 54' 30" N. y o® 47' W. de 
Gw. (5^ 25' 20" E. de SF.).

5) Bc^a lum inosa núm. 5, cónica, ne­
gra, un destello blanco cada cinco segun­
dos, situada en 59̂  20̂  N. y 0° 49' 30" 
W. de Gw. (50 22J 5c/" E. de S R ).

6) Boya luminosa núm. 6, cónica, roja, 
un destello blanco cada dos minutos- y 
cinco segundos.

Nota.—El alum brado de estas boyas no 
está garantizado,

b) Por fuera del campo de m in as :
1) Boya luminosa, cónica, roja, de un 

destello blanco cíida dos minutos y cinco 
segundos, situada en 59^ 20' N. y 2^ 8' 
54" W. de Gw. (4« 3' 26'' E. de SF.).

2) Boya luminosa, cónica, negra, de un 
destello rojo cada cinco segundos, situa­
da en 590 14' 48’' N. y 2^ 12' 18" W. de 
Gw. (a ^ o' 2^ E. de SF.).

3) Boya lurnisiosa, cónica, roja, de un 
destello blanco cada cinco segundos, si­
tuada en 59« 10' N. y 2^ 15' 30" W. de 
Gw. (30 5Ó' 50" E. de S R ).

4) Boya luminosa, cónica, negra, de 
varios destellos rojos cada diez segun­
dos, situada en 59-̂  5' N. y  2^ 18' 36" W. 
de Gw. (30 53' 44" E. de SF.).

5) Boya lum inosa cónica, roja, de un 
destello blanco cada dos m inutos y cinco 
segundos, situada en 58̂  ̂ 59' 54" N. v 2^ 
21’ 54" W. de Gw. (30 50' 26" E. de S R ).

6) B arco-faro, con un destello verde 
cada tre in ta  segundos, sirena de niebla, 
emitiendo cuatro  sonidos cada minuto.

II. N oruega. — U na zona peligrosa li­
m itada al N orte por el paralelo 59*̂  25̂  N .; 
al E ste por el m eridiano 10' E. de Gw. 
(11^ 22" 20'' E. de S F .) ; al Sur por el 
paralelo  59° 8' N., y al Oeste por el lím i­
te occidental de las aguas territo ria les no­
ruegas.

E ste campo de minas cierra  el paso en­
tre el campo de minas I, antes designa­
do, y la costa noruega.

ÍII. Costa N orte de Escocia.—U na zo­
na peligrosa, m arcada por las líneas que 
unen los puntos siguientes:

V  59^ 5' N. y 40 17' W . de Gw. ( i°  
55' 20" E. de SF.).

2) sg^ 5' N. y 4^ 24' W. de Gv/.
48̂  20" E. de S R ).

1) SB® ^3' N. y 50 üo' W. de Gw.
12' 20" E. de S R ).

.,0 58- 42' N. V ‘P 00' W. de Gw. (i^
12' 20" E. de SF.).

5) 580 42' N. y 3° 48' W. de Gw. (2^
24' 20" E. de SF.).

6) 58'' 52' N. y 3/' 48' W. de Gw. :P 
24' 2ü" E. de SF.).
R utas que hay que seguir en la  zona XI.

En la zona II, las únicas ru tas au to ri­
zadas hasta  el presente son las siguien­
tes :

1) P asa r al E ste  de los campos de m i­
nas citados en los párrafos I y II. E n tre  
los paralelos 6o« /  y 59® 3' N., el paso 
a través de los fiords por tie rra  de las is­
las es el único autorizado.

2) P asa r al Oeste de los campos de 
minas citados en el párrafo  I ;  seguir el 
canal entre la costa E ste  de las islas O r­
cades y una linea quebrada pasando por 
ios puntos siguientes:

a) Isla  Fair.
b) 59» 20' N. y 20 8' 54" W . de Gw. 

( 4 0  3' 26" E. de SF.).
c) SS® 59' 54" N. y 20 21̂  54" W . de 

Gw. (3" 50' 26" E. de SF.).
d) 13' N. y I® 15' W. de Gw. (4® 

57' 20" E. de SF.).

de ancho pasando por los puntos siguien­
tes :

a) 58̂  ̂ 56' N. y 2.'’ 35' 30" W. Gw. (3® 
3Ó'’ 50" E. de SF.).

b) 59“ 8' 12  ̂ N. y 2« 48' 24" W. de Gw. 
(3® 23' 5Ó" E. de SF.).

c) 59" i r '  iS" N. y 2  ̂ 53' 30̂  ̂ W. de Gw. 
(3“ 18' 50" E. de SF.).

d) 59® 13' 36” N. y 3® o’ 30'' W. de Gw. 
(3“ i F so" E. de SR ).

e) 59® 24’ N. y 3® I I ’ W. de Gw. (3® i ’ 
2ü'"'' E. de- SF.}.

N ota.—Los buques con destino a K irk- 
wall abandonan este canal en el punto 59® 
o; 18” N. y 2® 4F W. de Gw. (3® 31’ 2 ” 
E. de SF.) y  hacen rumbo 270® sobre el 
String.

4) A rranchar la costa N orte de Escocia, 
siguiendo a partir del F irth  de Pentland un 
canal de 2 millas de ancho cuyo eje nasa 
por ioSs puntos siguientes:

a) A 2 millas y al N orte de la punta 
D unnet

b) 58® 39’ N. V .1® o’ W. de Gw. (3  ̂ 12’ 
20” E. de SF.).

c'l 58® 39' N. y 5“ o' W. de Gw. (i® 13' 
20" E. de S R ).

ZONA I I I  
Núm ero 166.-342 M.-—La zona Í I I  del 

m ar del N orte, designada a continuación, 
está considerada como libre de minas, bajo 
las reservas citadas más abajo y la nave­
gación en estas aguas puede hacerse sin 
restricciones, salvo aquellas que se citan.

Zona II I .—Lim itada al N orte  por una 
linea quebrada, pasando por los puntos si­
guientes :

a) Plvidingso.
b) 58® 13’ N. y I® X5’ W. de Gw. (4® 57* 

20” E. de SF.).
c) Punta  Duncansby.
Al Este por la costa de N oruega hasta 

el meridiano 9® o’ E. de Gw. (15® 12’ 20” 
E. de SF.) y después por este meridiano,

Al Sur por una linea pasando por los 
puntos siguien tes:

a) 57® 41’ N. V 9® o’ E. de Gw. (1.5® 12’ 
20L E . de SF.).

b) 57® 34' N. y 6® o' E. de Gw. (12® 12' 
20” E. de SF.).

c) 55“ 33* N. y o® 56' W. de Gvr. (Ó® íF  
24” E. de S R ).

d) E ntrada del puerto de Sunderland.
Y al Oeste por las costas de Inglaterra

y Escocia-
Campos de mi2xaf3.

En esta zona los campos d e , minas si­
guientes están señalados:

1) P or f uera de R attray-H ead,—No de­
ben aprox im a'se  a menos de 1,5 millas en 
todas direcciones de R attray-H ead.

2) P or fuera de F iíeness.—-E stá seña­
lada ima zona peligrosa a causa de las mi­
nas, por dentro de las lineas que pasan por 
ios puntos sigu ien tes:

a) Roome Ness.
, b) 5Ó® 14* 54” N. y 2® 33' 18" W. de Gw. 

(3® 39' 2" E. de SR ).
c) 56® 16' 48" N. y 2® 33' 18’' W. de Gw. 

(3® 39’ 2" E. de SR ).
d) Fifeness.
3) Proxim idades de Christiansand.—Se 

han fondeado minas para la defensa dé 
C hristiansand; los buques que deseen a tra ­
vesar los pasos prohibidos deben ap rox i­
marse a los buques patrullas que cruzan 
por fuera y obtener las instrucciones ne­
cesarias, que deben seguir al pie de la le­
tra.
Prescripciones para los fondeos, pesca, etc.

P or tem or a las minas fondeada? en 
aguas profundas está prohibido fondear, 
pescar, d ragar en toda la extensión m ar­
cada por las líneas que unen los siguientes 
pu n to s:

a) P o r fuera de la punta Tod (Tod 
Head).
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56  ̂ 52’ 24” N. y 58’ 42” VV. de Gw. (4̂ ' 

13’ 38” E. de SF.)*
56° 50’ 24” N. y i "' 59’ 18” W. de Gw. (4® 

13’ 2" E. de SF.).
56'’ 51’ 30” N. y 2'" 9‘ 30” W. de Gw. (3'’ 

2’ 50’' E. de SF.).
b) P or fuera de Fifeness.
56° 25’ 6 ” N. y 2*̂ 36’ 48” W . de Gw. (3® 

35’ 32” E. de SF.).
56̂  ̂ 25' 18” N. V 20 33’ 18” Vv̂  de Gw. (3' 

39’ 2" E. de SR ).
56° 18’ 12” N. y 2'' 32’ 30” W. de Gw. 

(o'" 39’ 50” E. de SF.).
56° 18’ 6 ” N. y 2° 36’ o ” W. de Gw. (3'’ 

36' 20” E. de SF.).
c) P or fuera  de la roca Bass (Bass 

Rock).
56° 8’ 42” N. y 2  ̂ 35' 54 '’ W. de Gw. (3  ̂

3Ó’ 2Ó” E. de SF.).
56  ̂ 9’ 12” N. y 2^ 32’ 36’' W. de Gw. (3'̂  

39' 44/’ E. de SF.).
S6® 5’ 42” N. y 20 30' .42'* W  de Gw. (3® 

4F 38” E. de SF.).
56® 2’ 12” N. y 2® 34’ 18” W. de Gw. (3® 

38’ 2 ” E. de SF.).
56® 4’ 12” N. y 2” 37’ 48” W. de Gw. (3"̂  

34’ 32” E. de S R ).
56  ̂ 6’ 30” N. y 2* 34' 48” W. de Gw. (3  ̂

■\f 32” E. de SF.).
ZONA IV

N úm ero 167.—23 M.—La zona IV  del 
m ar del N orte designada a continuación es 
peligrosa a causa de las minas fondeadas, 
y la navegación no puede hacerse más que 
' a  los c nales dragados y sobre las rutas 
indicadas más ade lan te :

Zona IV .—Lim itada al N orte por una 
línea que pasa por los puntos siguientes:

a) 57° 41’ N. y 9"" o’ E. de Gw. ( i 5'‘ 12’ 
20” E. de SF.).

b) 57° 34' N. y 6^ o' E. de Gw. (12° 12' 
20" E. de SF.).

c) 55° 33’ N. y 0° Sb’ E. de Gw; (6" 13’ 
16” E. de SF.).

d) Puerto  de Sunderland.
Al E ste  por el m eridiano 9 9' E. de Gw. 

(150 12’ 20” E. de SF.) hasta la costa da­
nesa, después por las costas de D inam ar­
ca, de A lemania y de H o lan d a ; al Sur por 
el paralelo 53® o’ N. hasta el m eridiano i'" 
o' E. de Gw. (7° 12’ 20” E. de SF.), des­
pués pór este m eridiano hasta la costa de 
N orfolk, y al Oeste por la costa inglesa.

Campo de m inas.
En la zona IV  los campos de minas si­

guientes están señalados:
I. Bahía de Heligoland.—A excepción 

de las aguas territoriales, danesas y holan­
desas. E sta zona peligrosa comprende to ­
das las aguas situadas al Sur y al E ste  de 
una linea que empieza a 3 millas de la 
costa de Jutlandia por los 57° 8’ N. y une 
los puntos sigu ien tes:

a) 57° 8’ N. y 6° o’ E. de Gw. (12*̂  12’ 
20” E. de SF.).

b) 560 o’ N. V 10' E, de Gw. (11° 22’ 
20” E. de SF.).

c) 54° 45’ í2 ” N. y 4° 17’ £• de Gw. (10° 
29’ 20” E. de SF.).

d) 53® 29' N. y 4° 4' E. de Gw. (lô * 16' 
20” E. de SF.).

e) 53° o’ N. y 4° 10’ E. de Gw. (lô * 22’ 
20” E. de SF.).

El límite del campo de minas sigue el pa­
ralelo 53° o* N. hasta un punto situado a 3 
millas de la costa holandesa, después hacia

el N orte, y al Este la línea se confunde 
con el límite de las aguas territoriales ho­
landesas.

II. D oger Bank.—U na zona peligrosa,
m arcada por la línea que une los puntos
siguientes :

a) 55*" 40' N. y 3° 20' E. de Gw, (9^ 
32’ 30” E. de S R ),

b) 55° 55' N. y 4** 10’ E. de Gw. (10°
22’ 20” E. de SF.),

c) ss'* 9’ N. y 4® 10' E. de Gw. (iQ*’ 
22' 20” E. dé SF.).

d) 54° 50' N. y 3^ 20* E. de Gw. (9’' 
32’ 20” E. de S F .).

IIL  Costa E ste de Ing la terra .—U na 
zona peligrosa m arcada por la  línea que 
une los puntos siguientes ;

a) 54̂ '’ 18’ N. y o” 55’ E. de Gw. (7"
7’ 20” E. de S R ).

b) *̂ 4° 2’ 30” N. y o"" 34” E. de Gw 
(6° 46* 2q” E. de S F .).

c) 53° 59' 30" N. y 0° 14' E. de Gw. 
(6° 26̂  20” E. de S R ).

d) 54° 12’ N. y o'’ s ’ E. de Gw. (6®
17* 20” E. de SF.).

e) 54° 3 t' N. y o® 28’ W. de Gw. (5® 
.44' 20” E. -de S R ).

f) 55° 5' N. y o® 34’ 30’' W . de Gw. 
(5° 37’ 50” E. de SF.).

g) 55° 22’ 30” N. y I® o’ W. de Gw. (5°
i-y F  SF )

h)  ̂ 55°'28’ N . ‘y o® 48̂  30" V/. de Gw. 
(5° 23’ 50'’ E. de SF.).

E sta  últim a zona está jalonada como 
sigue:

I.) B arco-faro  én 36' 18” N. y 
55’ 48” W . de Gw. (5° 16' 32” E. de S R ), 
mostrandoi 2 destellos blancos cada 30 
segundos. U na sirena de niebla emite 2 
sonidos cada minuto.

2) Boya lum inosa núm. 3, en 55° 12’ 
36" N. y o® 22' 54" W. de Gw. (5® 49' .eó" 
E. de SF.), cónica, negra, con 2 deste­
llos rojos cada 10 segundos.

3) Boya lum inosa núm. 4, en 55® 20’
42” N. y o® 34’ W . de Gw. (6® 11’ 46” E.
de SF .), esférica, roja, de i destello b lan­
co cada 10 segundos.

4) Boya lum inosa núm. 5, en 55° 28’
30" N. y o® 47’ 30" W . de Gw. (5® 24’ 50" 
E. de SF.), cónica, negra, con i destello 
rojo cada 5 segundos.

5) Boya lum inosa núm. 6, en 55® 22*
42” N. y I® o’ ó” W . de Gv/. (5® 11’ 14” 
E. de SF.), cónica, ajedrezada, blanca y 
negra, con i destello  blanco cada 2,5 se­
gundos.

6) Boya lum inosa núm. 7, en 54® 31’ 
N. y o® 28’ 42” W . de Gw. (5° 44’ 38” 
E. de SF .), con un destello blanco cada 
10 segundos.

7) Boya lum inosa núm. 8, en 55° 5’ 18” 
N. y o® 36’ 42” W . de Gw. (5® 35’ 38” 
E. de S R ), cónica, negra, con triángu lo  
sobrepuesto.

8) Boya lum inosa núm. 9, en 54® 12’ N. 
y o® 5’ E. de Gw. (6° 17’ 20” E. de SF.), 
cónica, ro ja .

N ota.—Nuevas boyas serán  fondeadas, 
y sus posiciones se publicarán en los avi­
sos especiales concernientes a minas.

Rutas que daben hacerse.
Las ru tas designadas a continuación son 

las que están  abiertas por ahora a la  na­
vegación :

í)  Costa E ste  de Ing la terra .—Sobre

esta costa seguir el W ar C hannel” ta l 
como ha sido deñnido anteriorm ente en
los avisos especiales.'

2) De H olanda a N oruega.—Seguir itn 
canal ciiyít eje pasa por los puntos si­
guientes :

a) BarccH-faro H aaks, en 52® 57’ 30” 
y 3° 55' E. de G\v. (lo® 7’ 20” E. de

SF.), con 2 destellos rojos cada 30 segun­
dos. S irena de niebla emitiendo 3 sonidos 
cada 2 minutos.

b) Boya lum inosa con silbato núm. 6, 
en 53® 13’ N. y 3® 53’ 30’̂  E. de Gw. (io« 
5’ 50’’ E. de SF.) roja con i destello b lan­
co cada 10 segundos.

c) Boya luíriinosa núm. 5 A, en 53® 29’ 
y 3° 52’ E. de Gw. (10® 4’ 20” E. de

SF.) negra, luz blanca de i ocultación 
cada 10 segundos.

d) Boya lum inosa con silbato núm. 5, 
en 53® 54'* N. 3® 50' E. de Gw. (10® 8'
20” E. de SF.) luz blanca de i ocultación
cada 10 segundos.

e) Boya lum inosa con silbato tiúm. 4, 
en 54® 20’ N. y 3® 59’ 3fo” E. de Gw. (10®
11' 50” E. de SF.) luz blanca de i ocu lta­
ción cada 10 segundos.

f) Boya luminosa con silbato núm. 3, 
en 55« f  N. y 4» 15̂  E. de Gw. (10® 2 f
20” E. de SF.) luz blanca de i ocultación
cada 10 segundos.

g) B arco-faro S ur del Doggerbank, en 
540 45’ N. y 3® 58’ 30” E. de Gw. (10® 10’
.50” E. de SF.) con 2 destellos blancos ca ­
da 15 segundos. S irena de niebla em itien­
do 2 sonidos cada 2 minutos.

h) Boya luminosa con silbato núm. 2, 
en 55® 22’ 30” N. y 4® 29’ E. de Gw. (10®
41’ 20” E. de SF.) luz blanca de i oculta­
ción cada 10 segundos.

i) Boya lum inosa con silbato núm. i, 
en 55° 39' 3o” N. y 4® 55 E. de Gw. (ii<>
f  20” E. de SF.) luz blanca de i oculta­
ción cada 10 segundos.

j) B arco-faro N orte  del Doggerbank, 
en 560 o’ N. y 5® o’ E. de Gw. (11° 12̂  20*' 
E. de SF.) con un destello blanco cada 
15 segundos. S irena de niebla em itiendo 
sonido cada 30 segundos.

En seguida seguir el m eridiano 5® o’ E. 
de Gw. (iio  12’ 20” E. de SF.) hasta  el 
paralelo 57® 18’ N.

3) Bahía de Heligoland.—Seguir un ca­
nal de 5 m illas de ancho cuyo eje pasa 
por los puntos siguientes:

a) B arco-faro  Sur del D oggerbank, en 
54® 45’ N. y 3® 58’ 30” E. de Gw. (io<> 10” 
50” E. de SF.).

b) Un barco-faro, cuyas ca rac te rís ti­
cas serán publicadas en avisofs ulteriores 
en 55̂ > 9’ N. y 5® 49’ E. ele Gw. (12® F 13”
E. de SF .).

c) 54° 54’ N. y 6® 10’ E. de Gw. (12® 22* 
20” E. de SF.).

d) 54® 26’ N. y 7® 45’ E. de Gw. (130 57* 
20” E, de S R ).

e) 54° 15' N. y 7® 45’ E. de Gw. (13® 57' 
20” E. de S R ).

Después, cuando se m arque H eligoland 
al Este, hacer rum bo sobre la entrada 
del Elba o del W esser.

El canal será igualm ente jalonado de 
15 en 15 m illas por boyas lum inosas, cu­
yas características serán ulteniorm ente 
publicadas en avisos especiales.—E l D i­
rector general, A ugusto D urán,

MA núm,, — T eléloao  >4:^ 3.


