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PARTE OFICIAL

PRESIDENCIA DEL CONSE0
DE MINISTROS

S. M. el Rey Den Alfonso XIII (q. D. g.),
S. M. la ReiNva Dofia Victoria Eugenia,
S. A. R. el Principe de Asturias e Infan-
tes y demis personas de la Augusta Real
‘Familia, continfian sin novedad en su.im-
nortante salud.

e

A

MINISTERIO DE HACIENM

REALES DECRETOS
Vengo en declarar jubilado, con el haber
que por clasificacién le corresponda, a don
Juan Vincenti Reguera, Jefe de Adminis-

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de
mil novecientos diecinueve,
ALFCONSO

¥l Ministro de Hacienda interine,
José Gomez Acebo.

Vengo en nombrar Subdirector primero
de la Direccién general de Aduanas, con la
categoria de Jefe de Administracién de
primera clase, a D. Maximino Fernandez
Luanco y Garcla-Argiiclles, Secretario ge-
neral de la Junta de Aranceles y Valora-
ciones con igual categoria y clase.

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de
mil novecientos diecinueve.

ALFONSO

Ll Ministro de Hacienda interino,
José Gomez Acebo.

“Vengo en mnombrar Secretario general
de la Junta de Aranceles y Valoraciones,

—

que el interesado reuma ias condiciones
que determina el articulo 26 de la ley de
Presupuestos de 21 de Julio de 1876, a don
Luis Tord y Martin, Inspector general de
Aduanas, con la categoria de Jefe de Ad-
ministracién de segunda clase

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de
mil novecientos diecinueve.

. ALFONSO
El Ministre de Haciends interine,

José Gémez Acebe.

Vengo en nombrar Inspector general de
Aduanas, con la categoria de Jefe de Ad-
ministracién de segunda clase, a D. €arlos
Gémez y Rodriguez, Administrador de la
Aduana de Malaga, con igual categoria y
clase.

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de
mil novecientos diecinueve.

ALFONSO

Fl Ministro de Hacienda interine,
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Vengo en nombrar Administrador de la
Aduana de Port-Bow, con 'a categoria de
Jefe de Administracidn de segunda clase
a D. Hilario Herndndez Martin, Adminis~
trador de la de Huelva, con la de Jefe de
Administracién de tercerz clase.

Dado en Palacio a cuairo de Marze de

mil novecientos diecinueve.
ALFONSO
¥l Ministre de Hacienda interino,
José Gomsz Acebo.

Vengo en nonibrar Administrador de Ia
Aduana de Cidiz, con la categoria de Je-
fe de Administracién de segunda 'dlase, 2
D. ’\Ianu sl Montesino y Montesino, electo
para igual cargo en ia de Port-Bou con
la mistna categoria y clase.

Dado en Palacic s cuatro de M:
mil novecientos diecinueve.

20 de

ALFONZO
1 Ministro de Haclenda interine,

José Gbmez Aceba.

E

‘Vengo en nombrar Administrader de ia
Aduana de Mélaga, en comisidn, hasis que
el interesado reuna Ias condiciones que de-
termina el articulo 26 de la ley de Presu-
puestos de 21 de Julio de 1876, con la ca-
tegoria de Jefe de Administracién de se-
gunda clase, a D. Manuel Trillo y Garcia
Sefiorans, Administrador de la de Cadiz,
con igual categoria y clase.

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de
mil novecientos diecinueve.

' ALFONSO
K] Ministro de Haclenda interine,

Jos& Gomez Acebo.

Vengo en nombrar Administrador de I
Aduana de Huelva, con [a

fe de tercera clase, 2 1. MManuel Sienz de
Tejada, segundo Jefe de iz de Cidiz con

igual categoria y clase.
Dado en Palacioc 2 cuatro de Marze o
mi! novecientos diecinueve.
ALFOLNSO
E! Ministro de Hacienda intering,
Jos8'Gémez Acebo.

Vengo ‘en nombrar segundo Jefe de la
Aduvana de Cadiz, con !a categoria de Jefe
de Administracién de tercera clase, a don
José¢ Manuel Sanjuin y Armesto, Admi-
nistrador de la de La Corufiz, con ia misma
categoria y clase..

Dado en Palacio a cuatro de Marzo de
mil novecientos diecinueve.

ALFONSO
¥l Ministro de Hacienda interino,
Jos& Gémez Acebo.

. Vengo en nombrar Administrador de la
.*Aduana de La Corufia, con Iz categoria de
Jefe de Administracién de tercera clase, a
D. Galo Garcia Baquero y Gonzilez, Ins-
pector de muelles 3 almacenes de Ia de
Irtin, con la misma categoria y clase.

Dado en Palacio a cuatre de Marzo de
mil novecientos diecinueve.

AT TOARNYC A

Vengo en nombrar seguiido Jefe de I
Aduana de Barcelona, con la categoria de
Jefe de Adminisiracién de tercera clase, 2
D. Manuel Alvarellos Berrocal, Inspector
de muelles de la misma Aduaiia, con igual
categoria y clase.

Dado en Palacio a cuatro de Marzio de
mi! novecientos diecinueve.

ALFOMNSO
i Ministro do Haclenda interino,
Jos& Gomez Acthe.

Vengo en nombrar Inspector de muelles
de 1a Aduana de Barcelona, con la cziego-
ria de Jefe de Administracién de tercera
clase, a D. Antonio Bans y Matfies, que lo
es de 1a de Sevilla con Ia ds. Jefe de Ne-
gociado de primera clase.

Dado en Palacio a cuatro de
mil novecientos diecinuevs.

Marzo de

ALFONSC
¥l Minfstro de Haclenda interine,
José Goémez Acebo.
enamsmeg ey

Vengo en nombrar Inspector de muclles
y almzcenes de la ‘\dva"xa de Irfin, con la
categoria de Jefe de Administracién de ter-
cera clase, a D. Vicente Sancho Delgado,
segundo Jefe de la de Ciliz con la de Jefe
de Negociade de primera clase.

Dado en Palacic a cuatro de Marzo de
mil novecientos diecinucve.

ALFONSO
I Miuistro de Haciends huierios,
Josd Gomes Acebc.
Rt BT
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BIREGOION GE"S?:‘VP*‘“ BE RAVEGASID
{ ShA MARITIMA
AVISO A LUS NAVEGANTES
Seccién de Hidrogralia

ADVERTENCIAS, - Las marcacio-
nes, incluso todas las relativas a luces,
son verdaderas y estdn dadas desde la
mar, desde 00 .z 360° a partir de! Norte
hacia el Este, o sea en el sentido de las
manecillag de un reloj; las correspondien-
tes a peligros son dadas desde tierra. Las
longitudes se refieren a los meridianos de
Greenwich y de San Fernando. Los al-
cances de las luces corresponden a ticm-
po clare erdinavio. Las profundidades se
refieren a la bajamar de zizigias. YLas altu-
ras se dan sobre el nivel medio del mar.

Al recibirse Jos Avisos, corrijansze los
Planos, Cartas, Derroteros y e! Cuaderno
de Faros.

OCEANO ATLANTICO DEL ESTE
IRLANDA ~Proximidades de Galway.—

Boyas luminosas.—Preacripciones.—~No-

tice to Mariners nim. 1475 Londres,

1918,

Nam. 122—-2) En el extremo Este del
banco Margaretta, a 1.2 millas y 1210 de
la luz de Black Rock, se ha fondeado una
bova luminosa negra con un destelle rojo
cala tres bé‘_,dﬁdob.

b) En el extremo SW. de! banco Mar-
garetta, a una milla y 153° de la luz de

Black Rock, se ha fondeado una boya cé-

En las proximidades de Galway, el Gni.
¢o paso autorizado es entre los bancos
Margaretta v Tawin, y es necesario cam.
biar de rumbo, en angulo agudo, después
de haber contorneads la boya que marca
el extremo Este del banco Margaretta y
el extremo NW. de un obsticulo seBalado
por una boya.

ESCOCIA —Proximidades de Xilbren-
nan Sound. Zona de ejercicios de sub.
marines—-Notice to Mariners ntunero
1.480. Londres, 1018.

Nim. 123-~En la parte Sur de Kilbren-
nan Scund existe una zona para ejercicies
de submarinos cuyos limites son:

Al Norte, por el paralelo 55° 32° N.; al
Sur, por la linea que une las islas Pladda,
55° 25 230” N.y 5°2" W. de Gw (1° 5’ 13"
E. de SF.). y Sauda, 55 16" 42" N. y 3°
35" W. de Gw. {2° 37’ 20" E. de SF).
Lock Alsh v Ky‘!e Rheaw—Prencrip'iones.

Notice to Mariners niim. 1.460. Londres,

1018,

Niim., 124.—Se han anulado las prescrip.
ciones concernientes a la navegacibn en
los parajes de Loch Alsh v Kyle Rhea.

’

Avise utm. 877 de 1918
FRAWCIA, — Proximidades de Breste—
Boyas—Avis aux avigateurs nfimero

1/6. Paris, vgr0,

Niun. 125-—~Para ¢l servicio de dragade
s¢ han fondeado tres grandes boyas. cen
mira en forma de rombo, en los siguientes
puntos:

480 12’ 30" N, v 5° 4/ W. de Gw. (1°

20" E, de SF
48 20" Ny 5° 17 W. de Gw, (0° 55’
20" E. Je SF.).
48° 27" N. 3¢ 38" W. de Gw. (0" a2
" E. de SF. )

’)
Saint Nazaire—Sefial de niebla.—Avis aux
Navigateurs ntim. 1/7. Paris, 1910,
Nétm. 126—A causa de averias, el fun-
cionamienic de la campana de niebla es-
tablecida en el malecon del Oecste de la
nueva enirada del pverto de Saint-Wazai.
re, s& ha interrumpido hasta nuevo aviso.
WNaufragivs—Avis aux Navigateurs
merd I|r1o. Pails, 1910
Nam, 127—Leos restos que a continua-
cidn se citon constituven un pehgr
fa n?wegaaén, R
Proximidades de Lorient.
‘Japor “Tasso” por los 47° 39" N. y
4 W. de Gw. (20 38’ 20" E. de SF.).
Unos restos por los 47 33 6" N. y 3°
12" 6" W, de Gw. (3° o' 14” E. de SF).
Vapor “Pantoporos” por los 47° 32° 48"
N. v 30 15 18" W. de Gw. (2° 57 ¢" E.
de SF.).
Vapor “Thracia™ por los 47° 31" N.
vy 32 17 W. de Gw. (2° 55" 20” E. de S“‘
Vapor “Nannsmith” por los A/” 20" 6"
N.y 3% 13 6" W, de Gw. (2° 50 14" E.
de SE.).
Vapor “Kansan” por los 47° 20' N. v
3° 30” W. de Gw. (20 42' 20" E. de SF)
Vapor “Ruten.Jel” por Ioc 470 OP’ 5”
N,y 3° 1" W. de Gw. @.° 11" 20" K.
de S. )

nii-

a0

Bahie de Quiberon.

Vapor “Florence” por los 47° 23 30"
N. vy 20 58 30" W. de Gw. (3° 15’ 50" E.
de SF.), balizado.

Vapor *“Angers” por los 47° 27 35" N.
v 2° 59 67 W, de Gw, (3° 13’ 14" E.

de SF.).
Entrade del Loire.

Vapor “Finland” por los 47° 13’ N. y
2° 177 W. de Gw. (3° 55 20” E. de SF),
balizado.

Unos restos por los 47° 16’ 24" N. y 2°
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Vapor “Antonios Strates” por los 4
2’ 42" N,y 2° 30 W. de Gw. (3° 42’ 20" E
de SF.).

Vapor ‘Cairnstarth” por los 47 6"

N,y 2° o8 42" W. de Gw. (3° 43" 38" E.
de SE.).
Unos restos por los A7° 3 6" Ny 2°
40 30" W. de Gw, (3° 31’ 50" E. de SF.).
Vapor “Marne” por los 46 50" N.y 2°
26’ 18" W. de Gw. (3° 43 2" E. de SF.).
Vapor “Aube” por los 46‘ 57 N.y 2"

28 18” VV de Gw, (3 44’ 2" E. de .‘au)

'\a‘}os “Dryskos™ por los 46° 55" 42"
M.y 2° 3¢ 187 W. de Gw. (3° 41’ 2" E.
de SF.).

Velero americano por los 46° 8 30" N.
y 2° 25 54" W, de Gw. (3° 46’ 26" E
de SF.).

ESPANA.—Mina—Comandancia de Mari-
na de La Corufia. Telegrama de 19 de
Enero de 1910.

Nam, 128—El vapor inglés “Highland
Lady” anuncia que se ha visto una mina
en los 43° ¢’ 30" N. y ¢° 29" W. de Gw.
(3° 16. 40" W. de SF.).

Ria de Vigo— Boya.— Jefatura de Ohras
Pablicas, Pontevedra, 20 de Enero de
1919,

Nam. 120—Ha quedado emplazada nue_
vamente la boya niun. 9-que marca el bajo
Rodeira.

Carta ntim. 108 A de Iz seccién II,

Derroterio nim, 2, pagina 333.
ATRICA~Luces. — Notice to Mariners

niim. 1.425. Londres, 1918

HNim, 130.—~5e han vuelto a encender to_

das las luces de la costa Oeste de Africa.

CANAL DE LA MANCHA

FRANCIA.~Sena—Boya luminosa.—Avis
aux Navigateurs nam. 15, Paris, 1910
Nim. 137.—3¢ ha fondeado para expe-

riencias en el cantil del banco de Radi-

catel una hoya esferoidal blanca con luz
blanca de ocultaciones.

Naufragios—Avis aux Navigateurs nii.

mero 118 y o, Paris, 1910
Nam. 132—Los restos que a continua-
cibp se citan constituyen un pehgro pafae
ja navegacién.
Froximidades de Dunquergue.
Chalupa “Maria™ por los 51° ¢' 12” N.

v 2° 34’ E. de Gw. (8.° 46’ 20" E. de SF.).
Torpedero “A 77 por los 51° 13’ 24" N.

v 2° 37’ 42” E. de Gw, (8¢ 50’ 2" E, de SF.).
Torpedero “Etendard” por los 51° &' 367

M.y 2° 29 42" E. de Gw. (8° 42’ 2" E.

de SF.).

Unos restos por los 51¢ 3' 18" N. ¥ 2°

“13' E. de Gw. (8° 25’ E. de SF.)).
Dragador por los 51° 3" 30” N. y 20 17’

48" E. de Gw. (8° 24’ 8" E. de SF.).
Torpedero “ Estaffette” por los 51° 3' 307

A

N,y 2° 11" 12" E, de Gw. (8 23’ 32" E.
SF). -
Chalupa “Saint Pierre” por los 31° 2

24" N.y 2° ¢ 34” E. de Gw. (8 Ig 14" K.
de SF.).
Dragador “Saint Corentin” por los 51°
48" N. y 2° 10’ 20" E. de Gw. (80 22
50” de E. de SF.). '
Dragador “Kempten” por los 51" 3’ 48”
N. y 20 7 42" E de Gw. (8° 20’ 2" E.
de SF.),
Dragador “Redcar” por los 51°
N.y2°% E. de Gw. (80 19’ 20" E. de SF.),
Dragador “Montrose” por los 51° 3’ 18"
N.yz° & E. de Gw. (8° 18’ 20" E, de SF.).
Vapor “Port Nicholson” por los %I° rig
2" Ny 2° ¢ E. de Gw. (8° 18" 20" E.
de SF).

3 42"

Proxin:idades de Calais.
Dragador “Elisabeth” por los 51° 1’ N.
¥y 1° 52’ 12" E, de Gw. (80 4’ 32" E. de SF.),
Vanor “Atahma” nor los 81° o 12”7 N.

5 Marzo 1019

Dragador ““Jipiter™ por los 50° 58" 48"

N, v 1.° 47" E. de Gw, (70 59 20" E
de SF.).

Torpedere “317” por los 31° ¢/ 12" N.
v 1° 48 12" E. de Gw. {8° o 32" E.
de SF.).

Vapor “Biruta” pcr los 51° o' 12”7 N. ¥
1° 40" E, de Gw. (7° 52" 20” E. de SF.).

Vapor “Advent” por los 50° 56" 12”7 N.
y 1° 41" 18" E. de Gw. (7° 53" 38" LK.
de SF.).

Vapor “Dartmoor” por los 50° 36’ 42"
N.y 10 41’ 12" E. de Gw. (7° 53’ 32" E.

de SF.).
~ Chalupa “Printemps” por los 50° 56’ 42"
N. y 10 41" 12" E. de Gw. (7 53’ 32" E.
de SF.).
Proximidades de Boulogne.
Vapor “Pengrow” por los 50° 49" 18"

N,y 123 E. de Gw. (° 35 20" E.
de SF.).

Chalupa "Fianc Nez” por los 30 48
12" M.y 1° 32 42" E. de Gw. (7° 45" 2" E.
de SF}

YVapor “Diotierel” por los 50° 48’ 18" N.
v 1° 33 42" E, de Gw. (7° 49 2" E.
de SF.).

V p “ Tuﬁ vstable” por los 50° 45 18"
N.y 33 48" E. de Gw. (7° 46’ 8" E
de SF.). .

Vapor “Huntley” por los 50° 45" 48” N.
y ° 33 30”7 E. de Gw. (7° 45° 50" E.

de SF).

Vapor “Mercator” por los 50° 45 36”

N. v 1° 33 54" E, de Gw, (5° 46 14" E.
de SF.).

Vapor “Bedford” por los 50° 45 36" \I
vy 1° 33 48" E. dP Gw, (7° 46" 8" E.
de SF.).

Vapor “Fraser” por los 50° 45" 12" N.
y 1° 31’ 18 E. de Gw. (7° 43’ 38" E.
de SF.).

Vapo« “Nigel” por los 50° 45 24" N.
o1 31’ ;4” E. de Gw, (7° 44 14" E.
de SF.).

Vapor “Moordise” por fos 50° 45" N. v

1° 23" 42" E. de Gw (50 46’ 2” 'E. de SF.).

Vapor “Hermatrix” por los 50° 44’ 33"
N,y 12 34 12" B de Gw. (5° 46’ 32" E.
de SF.).

Vapor “William Dawson por los 50° 44’
20" N.y 1° 33’ 48" E. de Gw. (7° 46’ 8" E.
de SF.).

Chalupa 'cyon por los 50° 43" 18"
N.y 1° 32" 30" E, de Gw. (7° 44’ 50" E.
de SF.).

Unos restos por los 568° 44" 36" N. y 1°
26' 12" E. de Gw. (y° 38 32" E. de SF.).

Vapor “Argo” por los 50° 43" 36" N. y 1°
25’ 42" E. de Gw. (7° 38’ 2" E, de SF.).

De Boulogne & Antifer.

Chalupa “Larraine” por les 50° 367 267
N,y 1° 30" 42" E. de Gw (7¢ 43 2" E.
de SF.).

Vapor “Rhea” por los 50” 22" 36° N. vy
1 30" E. de Gw. (7° 42’ 20" E. de SF.).

Unos restos por los 50° 32" 18”7 N. y 10
2 E. de Gw. (7° 32 20" E. de SF.).

Uncs restos por los 500 28’ N. y 1° 7
. de Gw. (7° 19’ 20" E. de SF).

Vapor “Calaisien” por ios 50° 14° N. ¥
1° 24" 42" E. de Gw. (7° 37" 2" E. de SF)).

Vapor “Nytaar” por los 50° 13’ 42” N.
v 1° 277 42" E. de Gw. (7° 40’ 2" E.
de SF.).

Chalupa “Elise” por los 50° 13’ N. y 1°
28" 30" E. de Gw. (7° 40’ s0° E. de SF.).

Dos barcos de pesca por los 50° 13’ 307
N,y 1° 28 18" E. de Gw. (7° 40" 33" E.
de SF.).

Unos restos por los 50° 15 48” N.y 1*
30" 18" E de Gw. (7° 42" 38" E de SEF).

Vapor “Etorn” por los 50 11’ 30" N. v
1° 24 54” E. de GW (7° 37" 14" E. de SF)

Vapor Hardy por los 50° 7' 18" N.
1° 23" 36" E. de Gw. (7° 35’ 56"12 de SF)

Vaoor “Starling” nor los 50 &° 12" N.

66

.de SF)
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Unos restos por fos 50° 3’ N. y 1° 4" 42"
E. de Gw, (7° 17’ 2" E. de SF.).
Vapor “Ramsholn” por los 49° 59" 30"

N. y 10 &' 48" E. de Gwe (7° 177 8" E.
de SF.).
Vapor “Qra” por los 49 35’ 48" N,y
0% 47" 42" E. de Gw. (7° o' 2" 1. de SF. I
Vapor “Maine” por los 50” 17 N, y 1°

42" B, de Gw. (7° 54' 20" E. de SF.).

Remolcador “ Audax” por los 49° 50" 30"
N. y 0® 26" 18" E. de Gw. (6° 38’ 38" E.
de 5F.).

Unos restos pos los 49 55’ 24” N.yo*
52" 18" E. de Gw. (° 38” de SF.).

Unos restos por los 49 54" 12" N. y o°
42" 24" E, de Gw. (6° 54' 44" E.’de SF).

Unos restos por los 49° 4¢’ 18" N. y o°
18" 42" E. de Gw. (6° 31’ 2” E. de SF.).

Velerc “Brinette” por los 49° 46’ 30" N.
v o° 16/ 18" E, de Gw. (6° 28 38" E.
de SE.L .

Paso de Calais.

Unos restos por los 51° 4 N. vy 1° 37°
E. de Gw. (7° 49' 20" E. de SF.).
Proximidades del Var.
“Galeka” por los 40° 34" 12" N.
30" E, de Gw. (8 17 50" E.

“Au Revoir” por los 49° 32 36
4 30" E. de Gw. (6° 16’ 50" E.

Vapor
y o g
de SF.).

Vapor,
N 0

Unos restos por ios 49° 33’ 30" N.yo®
4" 'W. de Gw. (6" 8" 20" E. de SF.).

Vapor “Salta” por los 49 32 30" N.y
0° 2’ 18" W. de Gw. (6° 10’ 2” E. de SF)).
balizado.

YVapor “Lionel”
v 0° 2 54" W.
SE.), balizado.

Vapo; “Antony Hope”, destroyer “Dem.

vent” y chﬁiupa “ I\oelh por los 49° 30
54”7 N.y 00 1° 42” W. de Gw. (6° 10 36" E.
de SF.), balizados.

Torpedero ‘300" por los 46° 30" 42" N.
¥y o° 3 W de Gw. (6° ¢’ 20" E. de SF.).

Vapur Sam‘ Jacques”™ por los 49° 30
36" N,y o® 2 42" W. de Gw (6° o 38" E.
de SF.).

Vapor “Porto” por los 49° 30’ 40” N.
y 0 1' 33" W. de Gw. (6 10’ 47" E.
de SF.).

Vapor “Alica” por los 49 30’ 36” N.
o° 1 27" W. de Gw. {6° 10’ 53" E. de SF)

Vapor “Maiwood” por los 49° 30 36”
N.yoe 2 30" W, de Gw. (6®* ¢’ 50" E.
de SF.). ,

Vapor “lles Chausey” por los 49°
36" N. y o° 2' 48” E. de Gw. (&° 15" &
de SF.), balizado.

Vapor “Tunge” por los 400 28 30" N,
v 0 4 18" W. de Gw. (6° 8’ 2" E. de SF.).

Vapor “Elza Alexanczr” por 1cs 49° 2%
30" N,y 0 2" ¢" E. de Gw, (16° 14’ 29" E.
de SE.).

Vapor “ Duchesse de Guiche” por los 49°
28 12" N,y 0° 3’ 24" E. de Gw. (6° 14’ 44"
. de SF.), balizado.

Vapor “Kelvin Bank” por los 49° 27
36" N.y 0° 3’ 24" E. de Gw. (6° 15’ 44" E.
de SF.), balizado.

Vapor “Kannit” por los 49° 27° 27" N.
y0° 476" E, de Gw. (6" 16' 26” E. de SF.).
balizado.

'\/apor “511 ur” por los 49° 27 12" N.
yo° 1’ 30" K. de Gw. (6° 13’ 50" E. de SF.}.
balizado.

Vapo: “Louisiane” por los 49° 2 N.
y0° 1’ 54" E. de Gw. (6° 14’ 14" E de SF.},
balizado.

Vapor “H. S. 75" por los. 49° 2¢' 48" N.
y 0° o 20" E. de Gw. (6° 12’ 50" E. de SF),
balizado.

por los 49° 31" 48” N.
de Gw. (6° ¢' 26" E. de

26
E.

- Proximidades de Cotentin.
“Doris”, inglés, a 400 metros del extre-
mo del dique Qeste del canal de Isigny.
Unos restos a 332° v-3.5 millas del faro
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MAR DEL NORTE

DE HARWICH A LA DESEMBOCA-
DURA DEL MOSA -—Barco-faro—No-
cice to Mariners num. 1548 Londres,
1918,

Nim. 133 —El barco-faro descrito en el

inciso “g” del Aviso nimero 8 de 1919,

_se ha trasladado 1,75 millas al NW. de su

prm’utwa posicidén y se encuentra en los

510 51’ 48” N. y 3.° 26’ 30" E. de Gw.

(p.° 38 50" E. de SF.),

Las caracteristicas no han sufride meo-
dificacién,

HOLANDA, — Escalda Occidental —Boya
luminosa.—Avis aux Navigateurs niune-
ro 1|19. Paris, 1919,/

Num. 134—La luz de la boya Hompel
se ha reemplazado por una luz “roja’’ con
r ocultacién cada 10 “segundos” (luz, 7
“segundos ” ; socultacion, 3 “segundos”).

Escalda Occidental. — Luces, — Avis aux
Navigzteurs nam. 1]20. Paris, 1919.

Nam. 135. El sector fijo rojo de la luz
de Borsele, encendida en el dique interior
a 502 metros de la luz anterior, se ve ac-
tualmente desde la boya cénica con la
bola B hasta 2° sobre la boya negra lu-
minosa nimero 5; el segundo sector fijo
blanco de la luz comprende desde 2° hasta
la orilla Norte aguas abajo.

El sector fijo rojo de la luz de Bat, en-
cendida al Norte del canal al Oeste de la
punta de Bat, comprende desde 321° so-
bre la boya cénica niimerc 3¢ hasta los
260 (65°).

Las demds caracteristicas de estas lu-
ces no se han modificado.

Bancos exteriores.—Barco-faro.—Avis aux
Navigateurs ntm. 1j21. Paris, 19109.

Num. 136~La luz del barco-faro
“Haaks"” se ha reemplazado por otra con
un grupo de tres reldmpagos blancos cada
treinta segundos (relampago, dos segundos;
ocultacién, tres segundos; reldmpago, dos
segundos ; ocultacién, 10,5 segundos; relam-
pago, dos segundos; ocultaciéd, 10,5 segin-
dos). El barco es rojo, la borda pintzda de
blanco y en sus costados lleva la inscripcién
“Haaks”; en el extremo del palo lleva
una bola negra. La sirena de niebla emi-
te dos sonidos en sucesién rapida cada
dos minutos. La campana submarina da
tres sonidos cada 10 segundos (un sonido-
silencio, dos segundos; un sonido-silencio,
dos segundos; un sonido-silencio, seis se-
gundos).

Situacién aproximada: 52° 57’ 30” N. y
3° 55' E. de Gw. (10° 7' 20" E. de SF.).
INGLATERR A —Desembocadura del

Tees.—Zona peligrosa.—Notice to Mari-

ners nim. 1.512. Londres, 1918.

Nam. 137.~A consecuencia de los ejer-
cicios de tiro de cafién que se realizan en
Marske, es peligrosa para la navegacién
la zona cuyos limites son:

Al NW,, una linea partiendo de un pun-
to de la orilla situado a 1,9 millas y 41°
del campanario de Kirkleatham, en direc-
cidn 47° y distancia de 1,5 millas.

Al Norte, una linea que sale del extre-
mo NE. de la anterior, en direcciéh 105°
y distancia de 2,4 millas.

Al SE, una linea que sale del extre-
mo SE. de la anterior, en direccién 214°
hasta la orilla.

MAR DE IRLANDA

INGLATERRA. — Estrecho de Menai. —
Boya.~Notice to Mariners niim. 1.478.
Londres, 1918.

Num. 138.—En la entrada NW. del es-
trecho de Menai y al NW. y cerca de los
restos de un buque, cuyo palo emerge cua-
tro metros en bajamar, se ha fondeado
una boyg;

LIS e B S i~

Canal Crosby.—Naufragio.—Boya lumino-
sa.—Notice to Mariners nim. 1.528. Lon-
dres, 1918.

Niam. 130.—A unos 100 metrcs al SE. de
unos restos que se encuentran en 53° 31
42" N. y 3° 8 12" W. de Gw. (3° 4
8" E. de SF.) se ha fondeado una boya
cénica negra con dos destellos rojos, mar-
cada C 2 B.

MAR MEDITERRANEQC

ESPAfA— Islas Baleares.— Luz.— Servi-
cio Central de Puertos y Faros. Ma-
drid, 20 de Enero de 1919.

Nam. 140—~Terminadas las obras de ele-
vacion de la torre del faro de Puerto Co-
lom (isla de Mallorca), realizadas para
amplificar el angulo de iluminacién efi-
caz del expresado faro, dejari de encen-
derse en la noche del 1 al 2 del proximo
Febrero el aparato provisional que se
instalé-en el angulo E. de la terraza del
edificio para alumbrar mientras se eje-
cutaran las obras.

En la misma noche se encenderi en Ia
nueva linterna del faro el antiguo apa-
rato optico, que presentard la aparlencla
de grupos de cuatro ocultaciones segui-
das de grupos de tres cada veinte segun-
dos, cuyas fases son las siguientes:

Grupo de tres ocultaciones (luz, cuatro
segundos; ocultacién, un segundo; luz, un
segundo; ocultacién, un segundo; luz, un
segundo; ocultacién, un segundo; luz, 1un
segundo; ocultacién, un segundo; luz, cua-
tre segundqs).

Grupe de tres ocultaciones (ocultacidn,
un segundo; luz, un segundo; ocultacion,
un segundo; luz, un segundo; ocultacién,
un segundo).

El alcance de la luz en tiempo medio
es de 20 millas.

Cartas niimeros goo y 5 A y Plano nfi-
mero 200 B de la seccién IIL

Derrotero nimero 3, pigina 528.

Cuaderno de Faros, ntimero 33I.

ARGELIA Y TUNEZ.--Naufragios peil-
grosos. — Avis aux Navigateurs nume-
ro 1/11. Paris, 1910.

Nam. 141.~Los restos que a continua-
cién se citan, y que se encuentran en las
costas de Argelia y Tunez, constituyen
un peligro para la navegacidn:

Vapor “Argentina” por los 34° 27" N.
y 110 5" E. de Gw. (17° 17’ 20" E. de SF.).

Vapor “Verdun” por los 34° 49" N. ¥
110 32’ E. de Gw. (17° 44’ 20" E. de SF.).

Vapor “Exemplare” por los 350 1° N.
y 11° 38" E, de Gw. (17° 50’ 20” E. de SF.).

Velere “Marietta”™ por los 350 50' N. y
11 5 E. de Gw. (17° 17' 20" E. de SF.).

Vapor “Omara” por los 37° 5 N. y
1o° 58 E. de Gw. (17° 10’ 20" E. de SF.).

Vapor “Thémis” per los 37° 19° N. ¥
112 3’ E. de Gw. (17° 15’ 20” E. de SFT.).

Vapor “Eugénie” por los 37° 11" N. y
100 21’ E. de Gw. (16° 33’ 20" E. de SF.).

Vapor “Romford” por los 36° 54’ N. y
1o® 24 E. de Gw. (160 36' 20" E. de SF.).

OCEANO INDICO

SUMATRA —Rfo Tapak-Roeda.—Baliza-
miento. — Avis aux Navigateurs name-
ro 1|32. Paris, 1010.

Ntim. 142—En la desembocadura delrio
Tapak-Koeda se han establecido dos ba-
lizas de enfilacién, que llevan, respecti-
vamente, como miras un triangulo con el
vértice hacia arriba y un triangulo con el

vértice hacia abajo; estas balizas se en- |

cuentran entre si a 720 metros de distan-

cia y dan como enfilacién de entrada la

marcacién de 1870,

Rio Deli—Barco-faro.—Avis aux Naviga. |
teurs nGm. 1|31. Paris, 1910.

Num 143: ——-El barco faro “Deli” se ha
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980 42
de SF )

MAR DE LAS ANTILLAS

COLOMBIA. — Savanilla, —
Notice to Mariners ndm.
dres, 1018,

Num. 144—A 1,1 millas y 2560 del ex-
tremno del malecén de Puerto Colombia
se encueniran los restos de un vapor, cu-
yos palos y puente superior emergen. Du-
rante la noche hay una luz roja que mar-
ca los restos.

48" E. deI Gw. (104° 53 8" E.

Naufragio, —
1.431. Lon-

Publicacién temporal de una nueva cate-
goria de avisos y que se refieren a las
minas submarinas.

Nim. 145—1 M.—Se llama la atencién
de los navegantes gue el hecho de haber-
se firmado un armisticio entre las nacio-
nes aliadas y los Estados Unidos de Amé-
rica por una parte, y las Potencias cen-
trales por la otra, no disminuyen de nin-
guna manera los peligros a que estd exe
puesta la navegacion a causa de las mi-
nas.

La presente serie de avisos, que se lla-
mara Categoria de Minas, se hace con ob-
jeto de dar a los navegantes, bajo forma
coiicisa, los datos referentes a las zonas
peligrosas conoccidas.

Se suplica de una manera muy particu-
lar se fijen sobre estos avisos y tengan
reunidos y al dia todos estos datos antes
de hacerse a la mar.

A menos de aviso en contra, estas no-
ticias referentes a las minas no alivian
a los Capitanes de los buques de la obli-
gamon que les corresponde de pedir ins-
tru¢ciones sobre el camino que deben se-
guir antes de salir a2 la mar.

Repariicién geografica de las zonas
peligrosas.

Nini. 146~2 M.—Con el fin de tener
una clasificacién y referencias rapidas, es-
tos avisos se publicaran bajo las subdivi-
siones siguientes:

1.2 Océano Artico.— Todas las aguas
situadas al Norte del paralelo de 61° N,
inenos las del golfo de Bothnie.

2.2 Atlantico Norte~Limitado al Nor-
te por el paralelo de 61¢ N,, al Este por
el meridiano de 11¢ W. de Gw. (4° 47
40" W. de SF.) hasta la costa de Africa
v de este punto, siguiendo la costa hasta
el Sur de! Ecuador y al QOeste por las
costas de América.

3.2 Canal de la Mancha y costa occi-
dental del Reino Unido.—Limitado al Nor-
te por el paralelo de 61° N., al Este por
el meridiano 50 W. de Gw. (1° 12’ 20" E.
de SF.) hasta Cabo Wrath, de este punto
siguen Jas costas occidentales y meridio-
nales de la Gran Bretafia hasta Dunge-
ness, desde este puntc sigue la linea que
une Dungeness a Boulogne, al Sur por la
costa septentrional de Francia hasta Oues-
sant, v desde este punto al paralelo de
480 28" N. y al Oeste por el meridiano
de 110 W. de Gw. (4° 47" 40” W. de SF.).

4 Mar del Norte—Limitado al Norte
por ¢l paralelo de 610, al Este y al Sur
por las costas escandinavas hasta el me-
ridiano 92 E. de Gw. (130 12’ E. de SF.),
sigue este meridiano hasta la costa de
Dinamarca, siguiendo por la costa NW.
hasta Boulogne y Dungeness, y al QOeste
por las costas orientales y septentriona-
les de la Gran Bretafia hasta Cabo Wrath,
y de este punte hasta el meridiano de
50 W, de Gw. (1° 12’ 20" E. de SF.).

52 Mar Baltico—Comprende todas las
aguas del Bailtico v Golfo de Bothnie, si-
z tundas al Este del meridiano ¢° E. de Gw.

(150 12’ E. de SF.).

i 68 Costas occidentales de Francia, Es-

l pafia y Portugal—Estd limitada’ al Nor-
Q0 A N Al Tota

tn mnd ol aawalala
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fia y Portugal hasta el meridiano de la
Punta de Tarifa, 50 37 W. de Gw. (c° 3%’
E. de SF.), siguiendo este meridiano has-
ta la costa de Africa, siguiendo después
esta costa, y al Qeste por el meridiano de
11° W, de Gw. (4° 47 40" W. de SF.).

73 MediterrAneo.~Todas las agnas si-
tuadas al Este del meridiano de Tarifa v
al Norte de Suez, comprendiendo el Mfar
Negro.

82 Atlintico Sur, Océano Indico. Mar
Rojo y Pacifico—Todas las aguas nave-
gables del globo, ademas de las anterior-
mente indicadas.

OCEANO ARTICO

Nim. 147—~3 M.—L~ zona del Océano
Artico, marcada en el aviso 2 M (1.2) pue-
de considerarse como libre. de minas fon-
deadas, menos en las proximidades de los
puntos siguientes: Cabo Nyemetzki .(Pen-
insula Ribachi), Voronkovskoi (Peninsula
Ribachi) y proximidades de la entrada de
Kola (Rusia septentrional),

Para mis detalles, consultad los diver-
sos avisos referentes a las mina.,

Con las reservas contenidas en este avi-
so, la navegacién en estos parajes 1o estd
sometida a ninguna restriccién.

ATLANTICO NORTE

Nam. 148—4 M.—ILazona del Atlantico
Norte marcada en el aviso 2 M (22) pue-
de considerarse como libre de minas fon-
deadas, con excepcién de las regiones si-
tuadas en las proximidades de isla Betiy
(Nueva KEscocia) y proximidades de Ha-
lifax (Nueva Escocia), Dakar {Africa oc-
cidental) y a lo largo de la porcién de
costa de los Estados Unidos situada al
Norte del paralelo de 35° 20° Norte.

Para mas detalles, consultad los diver-
s0s avisos que referente a minas se han
publicado para estas regiones.

La navegacién en estos parajcs no esti
sometida a ninguna restriccidn, salvo las
arriba marcadas.

CANAL DE LA MANCHA Y COSTA
OCCIDENTAL DEL REINC UNIDO

Nam. 149.—5 M.—-Existen numerosas zo-
nas peligrosas en la Mancha y en la zona
occidental del Reino Unido, marcado en
el aviso nim. 2 M (3.2). :

La navegacién por esta zona no deberi
hacerse mis que por rutas autorizadas,
cuya indicacién se obtendri antes de salir.

Los detalles relativos a las zonas peli-
grosas y a las rutas de seguridad se pu-
blicardn méas adelante en aviso relativo 2
estas zonas y minas.

MAR DEL NORTE

Nam. 150—~6 M.—En la regién de! mar
del Norte definida eu el aviso ntim. 2 M,
parrafo 4.°

La navegacién por estos parajes sola-
mente deberd efectuarse por las rutas au-
torizadas, de las que se pediran indicacio-
nes antes de la partida.

Los detalles relativos a las zcnas peli-
grosas y a las derrotas que deban seguir-
se se publicaran ulteriormente en los avi-
sos concernientes a minas relativos a es-
tas regiones.

MAR BALTICO

Nam. 151.—~7 M.—Existen numerosas zo-
nas peligrosas en la regién del Mar Bal-
tico, definida en el aviso ntm. 2 M, § 5.0

La navegacién por estos parajes sola-
mente deberd efectuarse por las rutas au-
torizadas, de las que se pediran ndicacio-
nes antes de la partida.

Los detalles relativos a las zonas pe-
ligrosas y a las derrotas que deban se-
guirse se publicarin ulteriormente en los
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COSTAS OCCIIjENTALES DE FRAN-
CIA, DE ESPANA Y DE PORTUGAL

Nam. 1528 M.—Existen numerosas zo-
nas peligrosas.en la regién de las costas
occidentales de Francia, de Espafia y de
Portugal, definida en el aviso nim. 2, § 6.0

L.a navegacidn por estos parajes sola-
mente deberd efectuarse por las rutas au-
torizadas, de las que se pedirdn indicacio-
nes antes cde la partida.

Los detailes relativos a las zonas pe-
ligrosas y 2 l!as derrotas que deban se-
guirse se publicardn ulteriormente en los
avisos concernientes a minas relativos a
estas regiones.

MEDITERRANEOQO

Nim. 153.—¢ M—Existen numerosas zo-
nas peligrosas en la regién mediterranea,
definida en el aviso ntm. 2, § 7.0

La navegacidn por estos parajes sola-
unente deberd efectuarse por las rutas au-
torizadas, de las que se pedirdn indicacio-
nes antes de la partida.

Los detalles relativos a las zonas pe-
ligrosaz y a las derrotas que deban se-
guirse se publicardn ulteriormente en los
avisos coucernientes a minas relativos a
estas regiones. .

OCEANO ATLANTICO DEL SUR~—
OCEANO INDICO.—MAR ROJO.—
OCEANO PACIFICO

Nam. 154—10 M.—Las regiones defini-
das en el aviso ntm. 2, § 8., en los Océa-
nos Atlantico Sur, Indico, Pacifico y Mar
Rejo, se consideran como libres de minas
iondeadas, a excepcién de las zonas situa-
das en las proximidades del Cabo de las
\iguilles {(Colonia del Cabo, Africa del
Sur), de! Cabo Comorin (India), de las
islas Anainba (archipiélago malasia), del
Caho Gabo (Estrecho de Bas, Australia),
de Three Kings ( Nueva Zelanda septen-
tricnal) y en las cercanias de Cape To-
con {Colonia del Cabo, Africa del Sur),
Bombay (India) ¥ Colombo (Ceilin).

Para més detalles deben consultarse los
diversos avisos concernientes a minas re-
lativos a cstas vegiones.

Salvo la reserva de las prescripciones
contenidas en estos avisos, la navegacién
por los parajes citados no estd sometida
a ninguna restriccidn.

OCEANO ARTICO
RUSIA SEPTENTRIONAL

Niim. 135--11 M.—Existen campos dec
minas, cuyos liniites aproximados son los
siguientes:

1.2 Cabo Nyemetzki (Peninsula Riba-
chi)~—A ambos lados de la linea que une
el punio 702 o' 367 M. y 310 58 E. de Gw.

(380 10’ 20" E. de SF.) con el punto y0°
03030 Ny 520 0 37 E. de Gw. (58 12
25" K. de SF.)

{380 7" 50" E. de SF.) en cualquier di-
reccidén que naveguen.

z° Punta Voronkowskoi (Peninsula Ri-
bachi)—A ambos lados de la linea que
une el punto 69° 45" 30” N. y 33° 8 30"
E. de Gw. (39° 20’ 50" E. de SF.).

Los buques no deben penetrar en el
circulo de seis millas de radio descrito
desde el faro de la Punta Voroukowskoi
{66° 45’ M. y 332 6’ 0" E. de Gw. (300 18’
26" E. de SF.).

3.° A causa de la existencia de un cam-
po de minas en las proximidades de Kola,
los bugues que entren o salgan deben fo
mar el canal dragado que pasa por los
puntes sguientes:

a) 60° 200 18" N. y 33.° 37" 36" S. de

Gw. (29° 49’ 56" E. de SF.).

e

s e WS e s e venma

<) 60° 15" 42" N. y 33° 31 36" E. de

Gw. (39° 43 56" E. de SF.).
OCEANO ATLANTICO DEL OESTE

NUEVA ESCOCIA.—Proximidades de
Halifax,

Num. 15612 M.—Existen campos de
minas, cuyas delimitaciones son aproxi-
madamente las siguientes:

1.* Bance Sambro (Proximidades de
Halifax)—En un radio de 3,4 millas al
rededor del punte 41° 20" 20" N. y 63
3 30" W. de Gw, (57° 18 10”7 W, de SF.)

Los buques que se dirijan sobre Hali-
fax o se alejen, deben hacerlo por el Este
de una linea que mme la punta Chebucto y
l2 boya luminosa de silbato que se en -
cuentra en los 44° 24’ 30" N. y 63° 20
30" W. de Gw. (57° & 10" W. d= SF.).

L.os buques no deben aproximnarse a ine-
nos de oche millas del barco-faro “Sam-
bro™: 44¢ 20" 30" N.y 639 30" 30”7 W. de
Gw. (57¢ 18’ 10" W. de SF.).

22 1Isla Betty—En un radio de 2,5 mi-
las alrededor del punto 44° 20 30" N. ¥
629 50' W. de Gw. (57° 37° 40" W. de SF.}
los buques no deben aproximarse a menos
de cinco millas de este punto.

ESTADCS UNIDOS

Nim. 157—13 M.—1.2 A causa de la
existencia de campos de minas a lo largo
de la costa oriental de los Estados Unidos,
los buques con destino a los puertos de
esta costa situados al Norte del paralelo
35° 20’ N., deberdn, antes de hacer escala
en uno’ de los puertos citados mas aba-
jo, siguiendo a partir de la linea de son-
das de 200 metros, las rutas de seguri-

dad para aproximarse citadas a continua-
cibn:
Boston—~Rumboc verdadero, 257° sobre

el barco-faro de Boston.

New-York-—Rumbo verdadero, 203¢ so-
bre el barco-faro “ Ambrose”.

Delaware—Rumbo verdadero, 252¢ sobre
el barco faro del banco Five Fathom y
después directo s bre el puerto.

Chesapeake. — Rumbo verdadero, 255°
sobre la boya 2 C. B.

29 En ning@n caso los buques deben
pasar a menos de 20 millas del barco-
faro de Nantucket Shoals, y en los pa-
rajes del barco-faro de la isla Feanwick,
deben pasar a menos de 15 millas al Sur
s al Este, o a2 10 millas al Norte de este
Larco-faro,

3.9 Los buques que efectian navega-
cién costera, que provengan o con desti-
no a puertos de los Estados Unidos si-
tuados al Norte det paralelo 352 20" N,
deben antes de partir proveerse de ins-
trucciones especiales relativas a las ru-
tas costeras gue deben seguir.

OCEANO ATLANTICO NORTE
COSTA OESTE DE AFRICA

Nam. 158.—14 M.—Dalar. Son conside-
radas como peligrosas, por las minas, las
zouds siguientes:

Al norte el paralelo de 14° 44’ N., al
Este 1a costa, al Sur el paralelo 14° 25’ N.
y al Qeste el meridiano de 17° 34’ 30"
W. de Gw. (110 22" 10”7 E. de SF.).

Los bugues que entren o salgan de Da-
kar tomar el canal dragado que
pasa por los puntos siguientes:

a) A nueve millas y 2320 de la luz de
cabo Manuel

b)Y A 1.600 metros préximamente y 124°
de ia luz de cabe Manuel. Esta posicidén
v la anterior estdn marcadas por boras.

TLos buques que entren deberin dejar
estas boyas a 100 metros por babor, y los
que salgan a la misma distancia por es-
tribor.

COSTA OESTE DE ATRICA
Nam. 150—15 M.—Sierra Leona. Los

.
cheran
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OCEANO ATLANTICO SUR.—OCEA-
NO INDICO.—MAR ROJO OCEANO
PACIFICO
UNION DEL AFRICA DEL SUR.—CO-
LONIA DEL CABO
Nim. 160—16 M.—Existen campos de
minas, cuyas posiciones aproximadas son

las siguientes:

I. Proximidades del Cabo.—A un lado
y otro de la linea que une los puntos si-
guientes: 380 55’ S. y 180 4 E. de Gw.
(24° 16' E. de SF.) v 33° 44’ 30" S. y
180 5" E. de Gw. (24° 17 E. de SF.).

La zona limitada por las puntos si-
guientes es considerada como peligrosa y
debe ser evitada:

a) Faro de la ista Dasseu.

b) Punta Norte de la isla Robbeu.

c) 33° 47" 30" S. y 170 58 E. de Gw.
(24° 10’ E. de SF.).

d) 33° 38’ S.y 170 58 E. de Gw. (24°
10" E. de SF.).
© IL. Cabo de las Agujas—r1° A uno y
otro lado de la linea que une el punto
34° 55" S. y 20° 13’ 30" E. de Gw. (26°
25' 50" E. de SF.) al punto 34° 509’ 30” S.
y 20° 17" E. de Gw. (26° 29" E. de SF.).

2° A uno y otro lado de la linea que
une el punto 350 o' S. y 20° 5 30” E.
de Gw. (26° 17" 50” E. de SF.) al pun-
to 350 1’ 30” S. y 200 4 E. de Gw. (26°
16’ . de SF.).

Es peligrosa y debe evitarse la zona
marcada por los puntos siguientes:

a) 34° 49° 30" S. y 20° ¢’ E. de Gw.
(260 21" E. de SF.).

b) 34° 49’ 30" S. y 200 17 E. de Gw.
(260 29’ E. de SF.).

c) 34° 58 30" S. y 200 23’ 30” E. de
Gw. (260 35’ 50” E. de SF.).

d) 350 4 S.y 200 21" 30" E. de Gw.
(260 33’ 50" E. de SF.).

e) 35 7 S,y 200 0o 30" . de Gw.
(260 12" 50" E. de SF.).

f) 350 0 30" S. y.19° 56' E. de Gw.
(260 8 E. de SF.).

OCEANO ATLANTICO SUR.— OCEA-
NO INDICO.—MAR ROJO.—OCEANO
PACIFICO

INDIA Y CEILAN

Niam, 161.—17 M.—Existen campos de
minas, cuyas situaciones aproximadas son
las siguientes: :

1. Bombay.—A ambos lados de las li-
neas que unen los puntos siguientes:

a) 19° 6' N.y 720 26’ E. de Gw. (78°
38" 20" E. de SF.). , )

b) 182 23’ N. y 720 25’ E. de Gw. (780
37" 20" E. de SF.).

c) 189 7' N.y 720 45 E. de Gw. (78
57" 20” E. de SF.).

La zona antedicha es peligrosa dentro
de los limites siguientes: al Norte por el
paralelo 19° 10’ N.; al Este por la cos-
ta de la India; al Sur por el paralelo
180 3' N, y al Oeste por una linea que-
brada que pasa por los puntos siguientes:

a) 18° 3’ N. y 720 45" E. de Gw. (78
57" 20" E. de SF.).

b) 18 ¢’ N.y 720 28’ E. de Gw. (780
10" 20" E. de SF.).

c) 182 40’ N. y 720 17° E. de Gw. (78°
29’ 20" E. de SF.).

d) 10° 10’ N.y 720 24’ E. de Gw. (780
36’ 20" E. de SF.).

Los buques que se dirijan a Bombay o
que procedan de dicho puerto deben se-
guir una de las derrotas siguientes:

A) - A partir del faro flotante de Bom-
bay (ocultaciones cada quince segundos,
alcance 11 millas), situado en 19° 6 N.
y 72° 23’ E. de Gw. (78° 33 20" E. de
SF.), y después de haber dejrdo esta luz
al’ Sur, sigase el canal dragado en una
longitud de 26 millas en la direccién 1270
hasta un barco-faro situado en 180 40’
30" N. y 72° 44’ 30" E. de Gw. (780 56’

veinte segundos; alcance, 10 millas). Des-
de aqui, rumbo al puerto.

B) La navegacidn costera puede efec-
tuarse entre la costa y una linea que pasa
a cinco millas de todos les cabos y faros
de la zona peligrosa.

2. Cabo Comorin—Existe una zona pe-
ligrosa en un radio de seis millas alre-
deder del punto 70 24" 30” N.y 770 10’ E.
de Gw. (830 22’ 20" E. de SF.).

Los barcos no deben aproximarse a me-
nos de 10 millas de esta posicién en todos
sentidos.

3. Colombo.—Existen zonas peligrosas
a ambos lados de las lineas que unen los
puntos siguientes:

a) 70 1" 30” N. y 79° 40 E. de Gw,
(850 52" E. de SF.). .

b) 6° 50’ 30" N. y 790 40' E. de Gw.
(850 52" E. de SF.). -

€) 6° 40 N. y 790 50’ E. de Gw. (86°
2" E. de SF.).

Es peligrosa la zona cuyos limites son
los siguientes: al Norte por el paralelo
de 7° 3’ N, al Este por la costa de Cei-
lan, al Sur por el paralelo de 6° 35 N.
y al Oeste por una linea quebrada que
pasa por los puntos siguientes:

a) 6° 35" N.y 70° 48 E. de Gw (86°
o' E. de SF.).

b) 6° 42’ 30" N. vy 79° 39’ E. de Gw.
(850 51" E. de SF.).

c) 62 51" N. y 7g° 36 E. de Gw. (8g°
48" E. de ST),

d) 793 N.y 790 39" E. de Gw. (850
51 E. de SF.). ‘

Los bugues entrantes o salientes de Co-
fombo deberan seguir las rutas siguientes:
“A) A partir del punto situado a 13,25
millas y 299° de la torre del reloj de Co-
lombo (Colombo Clock Tower), todo el
canal dragado en la direccién 11¢° y que
estd marcado por un buque-faro (luz fija
visible a 10 millas), Este canal esta tam-
bién indicado por dos boyas rojas distan-
tes cuatro millas. Se dejaran el buque-faro
y las boyas al Norte y lo mas cerea po-
sible. A partir de la boya luminosa inte-
rior se hard rumbo a 100° sobre la luz
del rempeolas,

B) La navegacidn costera en las re-
giones anteriormente indigadas puede ha-
cerse 2 menos de tres millas de la costa.

OCEANO ATLANTICO SUR.—OCEA-
NO INDICO.—MAR ROJO.—QCEANO
PACIFICO

AUSTRALIA Y NUEVA ZELANDA

Nim. 162~18 M.—Existen campos de
minas, cuyas posiciones aproxinadas son
las siguientes:

18 Cabo Gabo (Estrecho de Bass, Aus-
tralia)—a) A lado y lado de la linea
eus une los puntos siguientes: lat. 37° 46’
S., long. 149° 52 30" E. de Gw. (156° 4'
50” E. de SF.) v lat. 377 47' S., long. 149°
48 E. de Gw. (156° o' E. de SF.).

b) A'lado y Jado de la linea que une
los puntos siguientes: lat. 370 53 S,
long. 1490 28’ 30” E. de Gw. (1550 40’ 50"
E. de SF.) y lat. 37° 56’ S., long. 149° 33’
E. de Gw. (13550 45' E. de SF.) .

Los huques no deberdn acercarse a me-
nos de 10 millas de estas lineas.

22 Tree Kings (Nueva Zelanda, Isia
Norte).—A lado y lado de la linea que
une los puntos lat. 34° 6 S., long. 172°
40" E. de. Gw. (178 52’ E. de SF.) y
fat. 340 19" 30” S, long. 172° 48 E. de
Gw. (17g° o' E. de SF.).

Los buques no se acercarin a menos
de 10 millas de esta linea.

32 Cabo Farewell (Nueva Zelanda, isla
Sur).—A lado y lado de la linea que une

los puntos lat. 400 7’ S, long. 172° 42' E. !

de Gw. (178 54’ E. de SF.) y lat. 40°
28" 30" S, long. 1720 26’ E. de Gw. (178°
38 E. de SF.).
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zona marcada al Norte por el paralelo
39° 55" S.;-al Este por el meridiano del
faro de Farewell Spit (1730 11 E. de
Gw., 179° 13’ E. de SF); al Sur por la
costa, y al Oeste por el meridianc de la
punta Kahurangi (1720 13 E. de Gw., 178°
25’ E. de SF.).

OCEANO ATLANTICO SUR.— OCEA-
NO INDICO~—MAR ROJO.—OQCEANO
PACIFICO
PENINSULA DE MALACA-—ISLA
DE ANAMBA
Nam. 163—19 M.—Existe un campo de
minas a lado y lado de Ia linea siguien-
te: lat. 4° 11’ 30” N., long. 105° 17’ 30”7
E. de Gw. (111° 20’ 50" E. de SF.) y
lat. 3° 52’ 30” N., long. 106° o' E. de Gw.

(1120 12" E. de SF.).

Los bugues que salgan de Singapoore
conn destino al NE. deberin, a partir del
{aro de Horshurgh, seguir la ruta de se-
guridad que pasa por los puntos siguien-
tes:

a) Lat. 12 20 N, long. 104° 47" 30"
E. de Gw. (110° 59' 50" E. de SF.).

b) Lat.-1° 50' N,, long. 1052 15’ E. de
Gw. (111° 27" E. de SF.).

c¢) Lat. 30 0° N, long. 105¢ 15’ E. de
Gw. (111° 27’ E. de SF.).

d) Lat. 4° o’ N., long. 104° 357" E. de
Gw. (111° o' E. de SF.)..

e) Lat. 50 o' N, long. 104° 57" E. de
Gw. (111° ¢' E, de SF.).

Los buques que se dirijan a Singapoore
seguiran la misma ruta en sentido inverso.
MAR DEL NORTE
ZONA 1.

Num, 164—20 M.—En el Mar del Nor-
te, la zona nim. 1, que mas adelante se
marca, puede considerarse como libre de
minas con las reservas que se indican.
La navegacién. puede hacerse sin restric-
cién teniendo en cuenta dichas reservas.
Zonz T.—Limitada al Norte por el pa-
ralelo de 61° o' N, al Este por la costa
de Noruega, al Sur por una linea poli-
gonal que pasa por los puntos siguientes:

a) Faro de Marsten.

h)} Lat. 6oo 31’ N. y long. 30 2’ E. de
Gw. (9° 14" E. de SF.). )

¢) Lat. 590 32’ N. y iong. o° 48" E. de
Gw. (70 o' E. de SF.).

d) Lat. 500 32’ N. y long. 1° 38’ E. de
Gw. (7° 50’ E. de SF.).

e) Lat 50° 24’ N. y long. 20 11’ E. de
Gw. (90 23’ E. de SF.).

f) Lat. 59° 14’ N. y long. 4° 30° W. de
Gw. (1° 42’ E. de SF.).

g) Lat. 50° o' N. y long. 50 o' W. de
Gw. (10 12 E. de SF.), v al Qeste por el
meridiano 50 o W. de Gw. (1° 12" E.¢
de SF.).

Restricciones. — Islas Shetlands (Costa
QOeste).—a) El paso entre las Sherries ¥
la isla Papa Stour (Costa Oeste de She_-
tlands) estd prohibido a causa de las mi-
nas.

h) Islas Shetlands (Costa Qeste).—Los
buques con destino o que salgan de Swar-
backs Minu deben tomar el canal de se-
guridad de nueve millas de largo y una
milla de ancho que pasa a parte y parte
de la linea orientada a 292° y que pasa
por el punto medio entre el faro Murbie-
Stack y la punta Swarbacks.

¢) Islas Shetlands (Costa Este).—Los
buques que vengan ¢ vayan con destino a
Lerwick deben tomar una de las rutas si-
guientes: .

Ruta ntm. 1.—Canal principal de media
milla de ancho, limitado al Norte por la
costa entre el faro de Kirkabister y la
punta Bard, y después rumbo Este du-
rante cuatro millas.

Ruta nfim. 2—Canal secundario de me-
dia milla de ancho, limitado al Este por
las lineas que unen ios puntos siguientes:
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b) Punt. siturdo & una milla y 17350
de Trebister Ness.

c) Punto situado a nueve millas y 1662
del punto b).

d) Proximidades de Bergen—Para la
defensn de Bergen han sido colocadas
minas.

Los buques que deseen atravesar los pa-
sos prohibidos deben aproximarse a los

buques de patrulla que cruzan por fuera-

y obtener de ellos las instrucciones ne-
cesarias, que deben seguirse al pie de la
ietra.

ZONA IL

Nam. 16521 M~La zona II, designa-
da mas abajo, es peligrosa y contiene mi-
nas fondeadas.

Para navegar en esta regién deben to-
marse los canales dia«ados y las rutas in-
dicadas a continuacidn:

Zona Il.—Limitada al Norte por una
linen quebrada que pasa por los puntos
giguientes:

a) Faro de Marsten.

b) CGoo 3U' N. y 30 28 E. de Gw. (¢°
14" 20" E. de SF.).

c) 50° 32" N. y 00 48 W. de Gw. (5°
24’ 20" E. de SF.).

d) s59° 32" N. y 10 38 W. de Gw. (4°
34’ 20" E. de SF.).

e) 50° 24’ N. v 30 11 W. de Gw. (3°
1" 20" E. de SF.).

f) 590 14 N. v 4¢ 300 W, de Gw. (1°
42" 20" E. de SF.).

g) 59° 00 N. y 52 0 W. de Gw. (1°

12" 20" E. de SF.).

Al Este por la costa de Noruega; al
QOeste por ¢l meridiano 50 oo’ W. de Gw.
(10 12’ 20" E. de SF.); al Sur por una
finea que pnsa por los puntos siguientes:

a) Hv1dmgso.

b) 53¢ 13’ N. y 1° 15 W, de Gw. (3°
g7’ z0” E. de SF.).

¢) Punta Duncansby, y en seguida por
la costa Norte de Escocia.

Campos de minas,

En esta zona, los campos de minas si-
guientes estan sefialados:

I. De las islas Orcades a Noruega.—
Una zona peligrosa marcada por una li-
nca que une los puntos siguientes:

a) 5g° 12" 30" N. y 4° 39" E. de Gw.

{roo 31’ z0” E. de SF.).

b) 590 2¢' N. y 30 10° E. de Gw. {¢°
22’ 20" E. de SI‘)

c¢) 8¢ 25" N. y oo 500 W. de Gw. (6°

11’ 20” E. de SF.).

d) 580 50’ N. y o° 50
11’ 30" E. de SF.).

e) 55° 00 N..y 20 15
{3° 56’ 50" E. de SF.).

) 500 200 N,y 2¢ 4
& 20" E. de ST.).

g) 590 20" N. y o°
11" 30" E. de SF.).

h) 6o¢ 21" N. y 3°
22’ 20" E. de SF.).

i) 60° 00’ N. y 4°
{110 7' 2" E. de SF.).

En seguida el limite Oeste de las aguas
territoriales de Noruega, hasta el pun-
to a) citado mas arriba.

fsta zona estd jalonada por boyas lu-
minosas y barcos-faros en las posiciones
que se indican a continuacién.

Se van a colocar otras boyas, y sus po-
siciones se publicardn en proximos avisos
especiales.

a) Eu el campo de minas:

1) Boyva luminosa n@m. I, cénica, ne-
gra, mostrando dos destellos blancos cada
diez segundos, situada en 60° 10’ 18" N
y 40 7 18" E. de Gw. (100 19’ 38" E.
de SF.).

2) Boya luminosa néim. 2, cénica, un
destello biznco cada dos segundos y cin-

W. de Gw. (6°
20" W. de Gw.
W. de Gw. (4°
50' W. de Gw. (&

10 E. de Gw. (¢°
54" 42" E. de Gw.

" varios destellos rojos cada

e

3) Boya luminosa nfim. 3, cénica, roja,
un destello blanco cada cinco segundos,
situada en 5g° 28’ 18" N. y 3¢ 10’ 18" E.
de Gw. (9° 22’ 38" E. de SF.).

4) Boya luminosa nfim. 4, cénica, roja,
dos destellos blancos cada diez segundos,
situada en <8° 54 30" N. y o° 47" W. de
Gw. (50 25 20" E. de SF.).

5) Bo,a iummosa ntm. 5, cdnica, ne-
gra, un destello blanco cada cinco segun-
des, situada en 39v 200 N. y 0° 49" 30"
W. de Gw. (50 22’ 56" E. de SF.).

6) Boya lumincsa nam. 6, cénica, roja,
un desteilo blance cada dos minutos. y
cinco segundos. )

Nota~~El alumbrade de estas boyas no
estd garantizado.

b) Por fuera del campo de minas:

1) Boya luminosa, cé'mica, roja, de un
destello blanco cada dos minutos y cince
seguncos, situada en 5¢° 20 N. y 20 8§
54" W. de Gw. {4° 3’ 26" E. de SF.).

2) Boya lummo;a, céniza, negra, de un
destello rojo cada cinco segundos, situa-
da en 59° 14’ 48”7 N. y 20 12" 18" W. de
Gw. {4° o’ 2” E. de SF.).

3) Boya luminosa, cénica, roja, de
destello bianco cada cinco segundes,
tuada en 50¢ 10’ N. y 20 15 30" W.
Gw. (3° 56’ 50" E. de SF.).

4) Boya luminosa, cbuica, negra,

un
si-
de

de
diez segun-
dos, situada en 590 5’ N. y 2¢ 18 36" W.
de Gw. (3° 53’ 44” E. de SF.).

5) Boya luminosa coénica, roja, de un
destello blanco cada dos minutos y cinco
segundos, situada en 80 50' 54” N. y 20
21’ 54" W. de Gw. (3° 50’ 26” E. de SF.).

6) Barco-faro, con un destello verde
cada treinta segundos, sirena de niebla,
emitiendo cuatro sonides cada minuto.

II. Noruega.— Una zona peligrosa li-
mitada al Norte por el paralelo 500 25° N.;
al Este por el mericiano 50 10" E. de Gw.
(x1° 22" 20" E. de 5F.); al Sur por el

paralelo 590 & ’\T y al Geste por el limi-
te occidental de las aguas territoriales no-
ruegas.

Este campo de minas
tre el campo de minas
do, v la costa noruegs.

cierra el paso en-
I, antes designa-

IfI. Costa Norte de Escocia—Una zo-
na peligrosa, marcada por las lineas que
unen los puntos siguientes:

1) 59 5 N. o y7' W. de Gw. (1°
55° 20" E. de SF)

2) s50¢ 38 N.y 40 24" W. de Gw. (1°
4% 26" E. de SF.)

3) 580 53’ N.y 50 oo W. de Gw. (1°
12’ 20" E. de SF.). .

4 580 4 50 ot W. de Gw. (1°

5) 580 42" N. ¥y 3° 48 W. de Gw. (2°
24" 20" E. de SF.}.

6) "‘<" 5,3’ Ny 37 8 W, de Gw. 2°
24’ 20”7 E. de SF.)

Rutas que hay ques seguir eun la zoma IL

En la zona II, las Gnicas rutas autori-
zadas hasta el presente son las siguien-
tes:

i) Pasar al Este de los campos de mi-
nas citados en Ios'pélrafos I y II. Entre
los paraleios 60° 7' y 59° 3' N, el paso
a través de los fiords por tierra de las is-
fjas es el finicc autorizado.

2) Pasar al Qeste de los campos de
minas citados en el pirrafo I; seguir el
canal entre la costa Este de las islas Or-
cades y una linea quebrada pasando por
los puntos siguientes:

a) Isla Fair.

b) 50¢ 20 N. y 20 8 54" W. de Gw.
(4° 3' 26" E. de SF.).

c) 58 5 ’5"N vy 20 21" 54”7 W. de
Gw. (3° 50 26” E. de QF)

e i

d) 58 13 N.y 10 15 W. de Gw. (4°
d 20" E. de SF.}.

8oy

e e

de ancho pasando por los puntos siguien-
tes:

a) 38° 56 N.y z° 35 30
30" 50" E. de SF.).

b} 59° 8 12" N.y 20 48" 24” W. de Gw.
(3° 23’ 56" E. de SF.).

c) 89° 117 18" N.y 2° 53" 30”7 W. de Gw.

" W. Gw. (3°

(3" 1& 50" E. de SF.).
d) 50° 13 36” N.y 3° o 30" W. de Gw.
(3" 10 50”7 E. de SE.).

e} 50° 24 Ny 3
20" E. de- SF.)

Nota.—Los buques con dectino a Kirk-
wall abandonan este canal en el punto 59°
o 18" N.y 2° 41" 18" W. de Gw. (3° 3¢’

E. de SF.) y hacen rumbo 270° sobre el
String.

4} Arranchar la costa Norte de Escocia,
uxgmendo partlr del Firth de Pentland un
canal de 2 millas de ancho tuyo =je nasa
por los puntos siguientes:

a) A 2 millas v al Norte 42 la punta
Dunnst.

b) 58 39" N.y 4* ¢ W. de Gw, (2° 12
20" I, de ‘W)

¢} 380 36" N.y ‘“ o W. de Gw. (10 13’

20" F. de SF.).
ZONA IIX

Nbmero 166.—32 M.—La zona il del
mar del Norte, designada a con tmwc:én,
estd considerada como libre de minas, bajo
las reservas citadas mas abajo y Ia nave-
gacién en estas aguas puede hacerse sin
resiricciones, salvo aquellas que se citau.

Zona IlI.—Limitada al Norte por una
linea quebrada, pasando por Ios puntos si-
guientes:

a) Hvidingso.

by 58° 13 N.y 1° 15 W. de Gw. (40 57
20" E. de SF.).

c) Puunta Duncansby.

Al Este por la costa de Norucga hasta
el me idiano ¢° o' E. de Gw. ("‘ 12’ 20"
E. de ST.) v después por este meridiano.

Al Sur por una linea pasando vor los
puntos siguientes:

a) 57° 47 N. vy ¢° 0 E. de Gw. (53° 17

17’ W. de Gw. (3°

-

z0” E. de ST

by g7e 24" N.y 6° 0 E. de Gw. (120 12’
20" E. de SF.).

¢} 55° 33 N.yoo 3¢ W de Gy, (6° 11’
24" E. de SF.).

d) Entrada del puerto de Sunderiand.

Y al Qeste por las costas de Inglaterra

v Eecocia.
Camcpoes de minas,

En esta zona los camgpos de
guientes estan ‘eﬁaladm

1) Por fuera de Rattray-Head—No de-
ben aproximarse a menos de 1,5 millas en
todas direcciones de Rat"[r?)_Healx

2} Por fuera de Fifeness.—Iistd scfia-
lada una zena peligrosa a causa de las mi-
nas, por dentro de las lineas que pasan por
ios punios siguientes:

a) Rocme Ness

by §6° 14’ 547 N.y 2° 33 18" W. de Gw.
(3° 3¢’ 2” E. de SF.).

c) 56° 16’ 48” N.y 2° 33’ 18”7 W. de Gw.
(3° 39" 2” E. de SF.).

d) Fifeness.

3) Froximidades de Christiansand.—
han fondeado minas para la defensa de
Christiansand ; los buques que deseen atra-
vesar los pasos prohibidos deben aproxi-
marse a los buques patrullas que cruzan
por fuera y obtener las instrucciones ne-
cesarias, que deben seguir al pie de la le-
tra.

Prescripciones para los foadeos, pesca, etc.

Por temor a las minas fondeadac en
aguas profundas estad prohibido fondear,
pescar, dragar en toda la extensién mar-
cada por las lineas que unen los siguientes
puntos:

a) Por fuera de la punta Tod (Tod
Head).

minas si-
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10 58" 42" W. de Gw. (4’

56° 52" 24” N.y
i3 38’ . de SF.).

56° 50° 24” N.y 1° 50" 18" W. de Gw. (4°
13 2" F de SF.).

6 * 30" N.y2°¢ 30" W.de Gw. (3°
2’ 50" F de SE.).

h) Por fuera de Kifeness.

56" 28’ 6" N.y 2° 38" 48" 'W. de Gw. (3°
35" 327 Y. de SF.).

56° "' 187 N. v 2033 187 W.
39 2" E de SF.).

560 18 12” N.y 2° 32’ 30"
(3° 39’ 50” E. de SF.).

56° 18 6”7 N. y 20 36’ o” W. de Gw. (3°
36’ 20" E. de SF.).

¢) Por fuera de la roca Bass (Bass
Rock).

56° 8 427 N.y 2035 347 W. de Gw. (3°
36" 26" K. ue SF.).

56° @ 1z" N.y 20 32 36" W. de Gw. (3°
‘9’ 44” J: de SF)).
7 56° §* 42" N.y 20 30" 42" W de Gw. (3°
41 38” E. de SF.).

56° 2 12" N.y 2° 34’ 187 W. de Gw. (3°
38 2" E, de SF.). -

56° ' 127 N.y 2° 37 48" W. de Gw. (3°
a4 32” E. de SF.).

560 6" 30” N. y 2° 34’ 48" W. de G¥v. (3°
17 32”7 R, de SF.).

ZONA IV

Namero 167.—23 M.—Lla zona IV del
inar del Norte designada a continuacion es
peligrosa a causa de las minas fondeada;,
v la navegac*on no puede hacerse mas que

1 los ¢-nales dragados y sobre las rutas
;ndlca las mas adelante:

Zona IV.—Limitada al Norte por una
linea que pasa por los pvntm stgvlentes

a) 57° 41U Nygo i de Gw. (15° 12’
20" E. de SF.).

b) 57° 34' N.y 60 o' E. de Gw. (12° 12
20" E. de SF.).

¢) 355° 33 N.yo° 56 E. de Gw: (6° 13’
16” E. de SF.).

d) Puerte de Sunderiand.

Al Este poi_ el meridiano ¢ o' E. de Gw.
{150 12’ 20”7 E. de SF) hasta la costa da-
nesa, despLea por las costas de Dinamnar-
ca, de Alemania y de HHolanda; al Sur por
el paralelo 53° o' N. hasta el meridiano 1°
o E. e Gw. (7° 12 20” E. de SF.), des-
pués po: este meridiano hasta la cosf. de
Norfellk, v al Qeste por la costa ingles

Campo de minas.

En la zona IV los campos de minas si-
guienies estin sefialados:

1. Bahia de Heligolund.—A excepcidn
de las aguas territoriales, danesas y holan-
desas. Esta zona peligrosa comprende to-
das las aguas situadas al Sur y al Este de
una linea que empieza a 3 millas de la
‘costa de ]utlandia por los 57° 8 N. y une
los puntos siguientes :

a) 57°8 N.y 6 0o E. de Gw, (12° 12
20" E. de SF.).

b) s60 0 N.y5°
20” E. de SF.).

c) 54° 45" 127 N. y 4° 17° E. de Gw. (10°
29’ 20” E. de SF.).

d) 53020’ N. y 4° 4 E. de Gw. (10° 16’
20" E. de qF)

e) 53°0 N.y4° 10 E de Gw. (10° 22’
20" E. de SF.).

Fl limite del campo de minas sigue el pa-
ralelo 53° 0’ N. hasta un punto situado a
millas de la costa holandesa, después hacza

de Gw. (3°
W. de Gw.

x

de Gw. (11° 22'

el Norte, y al Este la linea se confunde
con el limite de las aguas terriforiales ho-
fandesas.

II. Doger Bank~—~Una zona peligrosa,
marcada por la linea que une los puntos
siguientes :

a) 55° 400 N. y 3° 20" E. de Gw. (9°
20" E. de SF.).

55° 55 N. y 4°

) 10" E. de Gw. (10°
22’ 20" E, de SF.).

c) 55° ¢" N. y a4 10" E. de Gw. (10°
22" 23" E. de SF.).

d) 54° 50" N. y 3° 200 E. de Gw. (¢*
32’ 20" E, de SF.).

TII Costa Estc de Inglaterra—Una
zona peligrosa marcada por la linea que
une los puntos siguientes:

a) 54" 18 N,y 0° 55 E. de Gw, (%°
7 20" de SF)

b) 4" 2 30" N. y o° 34" E. de Gw
(6° 46’ 20” E. de SF)

<) 53° 59" 30" N. y ¢
(6° 26’ 20” E. de SF.).

d) 354° 122 N, y 0 5 E. de Gw. (6¢°
17’ 20”7 E. de SF.).

e) s54° 31" No y
44’ 20" E. de SF.).

f) 55° 5" Ny o 34’ 30" W.
(5" 37" 50" E. de SF.).

14 E. de Gw.

o® 28 W, de Gw. (5°

de Gw.

g) 55° °z 30” N.y 1°0 W, de Gw. (5°
i2' 20” E. de SF.).
h) s55° '3' N, 5 0° 48 20" W. de Gw.

(5° 23" 507 E. de SFE.)

Esta altima zona e:té jalonada como
sigue:

1) Barco-faro en g3° 36" 187 N. y o
55" 48”7 W, de Gw. (5° 16’ 32” E. de SF.),
mostrando 2 destellos blancos cada 30
segundos. Una sirena «de niebla emite 2
sonidos cada minuto.

2) Boya luminosa nim. 3, en 535° 12°
36" N. y 0° 22" 54" W. de Gw. (5° 49" 26"
E. de SF.), conica, negra, con 2 deste-
lios rojos cada 10 segundos.

3) Boya, lum'inosa nim, 4, en 53° 20
42" N. 14 W. de Gw. (6° 11’ 46" E.
de Vr\ esler,ca roja, de 1 destello blan-
co cada 10 segundos.

4) Bova luminosa ntun. 5, en 55° 28
20" N,y 0° 47’ 30" W. de Gw. (5° 24' 50"
E. de SF.), cbnica, negra, con 1 destello
roio cada 3 segundos.

5) Boya luminosa num. 6, en 55° 22
42" N, v 1° 0 6" W. de Gw. (5°
. de SE.), conica, ajedrezada, blanca y
negra, con I destello blanco cada 2,5 se-
gundos.

6) Boya luminosa nGm. 7, en 354° 31
N. v ¢ 28 42” W. de Gw. (5° 44’ 38"
E. de SF.), con un destello hlanco cada
10 segundos.

7) Boya luminosa nim. 8, en 55° 5’ 18"
N. v 0° 36 42" W. de Gw. (5° 35 38"
E. de SF)), comca, negra, con tridngulo
sobrepuesto.

8) Boya luminosa nim. g, en 54° 12’ N,
y 0° 5 E. de Gw. (6° 177 20” E. de SF.),
conica, roja.

Nota.—Nuevas boyas serian fondeadas,
v sus posiciones se publicaran en los avi-
sos especiales concernientes a minas..

Rutas que deben hacerse.

Las rutas designadas a continuacidn son
las que estin abierias por ahora a la na-
vegacion:

1) Costa Este de

»

Inglaterra.—Sobre

Gaceta de Madrid.-Nam. 64

S - T .

esta costa seguir el War Channel” tal
como ha sido definide anteriormente en
los avisos especiales.’

2) De Holanda a Noruega.—Seguir un
canal cuys ¢je pasa por los puntos si-
guientes

a) Bau\n-faro Haaks, en 52° g7 307
N.y 3° 55" E. de Gw. (i0° 7 20" E. de¢
F.), con 2 destellos rojos cada 30 segun-
dos, mevx'* de niebla emitiendo 3 sonidos
cada 2 minutos.

b) Bo)ra luminosa con silbato nim. 6,
en 53° 13’ N. y 3° 53 30" E. de Gw. (100
5" 50” E. de SF.) roja con 1 destello blan-
<o cada 10 segundos,

c) Bo)a luminosa nam. 5 A, en 53° 29’
\T. y 3° 52 E. de Gw, (10° 4’ 20" E. de
F.) negra, luz blanca de 1 ocultacién
ca d 10 sevuﬂdm

d) Bf))a luminosa con silbato ndam. s,
en 53° 54 N. 3° 56’ E. de Gw. (10° &
0" E. de SF.) luz ‘blanca de 1 ocultacién
cada 10 segundos.

e) Boya luminosa con silbato-num. 4,
en 54° 20° N, y 3° 59’ 30” E. de Gw. (10°
1T’ 350” E. de SF.) luz blanca de 1 oculta-
cién cada 10 segundos.

f) - Boya luminosa con silbato niim, 3,

U)

b

\/}

P en 55° 7’ N. y 4° 157 E. de Gw. (10° 27

20” E, de SF.) luz blanca de 1 ocultacién
cada 10 segundos.

g) Barco-faro Sur del Doggerbank, en
542 45" N. y 3° 58 30” E. de Gw, (1¢° 10’
50" E. de SF.) con 2 destellos blancos ca-
da 15 segundos. Sirena de niebla emitien-
do 2 sonidos cada 2 minutos.

h) Boya luminosa con silbato num, 3z,
en §55° 22’ 30” N. y 4° 29’ E. de Gw. (10°
41" 20” E, de SF.) luz blanca de 1 ocultd-
cion cada 10 segundos.

i) Boya luminosa con silbato nim. 1,
en 55° 39" 36” N. y 4° 55 E. de Gw. (11°
7' 20” E. de SF.) luz blanca de 1 oculta-
cion cada 10 segundos.

i) Barco faro Norte del Doggerbank,
en 56°0° N, y 5° 0 E. de Gw. (11° 12’ 20"
E. de SF.) con un destello blanco cada
15 segundos. Sirena de niebla emitiende
sonido cada 30 segundos.

En seguida seguir el meridiano 5° o' E.
de Gw, (119 12’ 20” E. de SF.) hasta el
paralelo 57° 18 N.

3) Bahia de Heligoland.—Seguir un ca-
nal de 5 milias de ancho cuyo ejec pasa
por los puntos siguientes:

a) DBarco-faro Sur del Doggerbank, en
54° 45" N. v 3° 58 3¢” E. de Gw. (10° 10
so” E. de SF.).

b} Un barco-faro, cuyas caracteristi-
cas seran publicadas en avisos ultcr'or"s
en 552 9° N,y 5° 49’ E. de Gw. (12" 1’ 13"
E. de SF.).

c) 54° 54’ N,
20" E. de SF.).

d) 54°206' N,y 7° 45 E.
20” E. de SF.).

e) 54° 15° N.

. de SF.).

ue%pues cuando se marque Heligoland

al Este, hacer rumbo sobre la entrada
del Elba o del Wesser.

El canal serd igualmente jalonado de
15 en 15 millas por boyas luminosas, cu-
vas caracteristicas serdn ulterformente
publicadas en avisos especiales.—El Di-
rector general, Augusto Durin.

y 60 19 E. de Gw. (12° 22*
de Gw. (13° 57°
y 7° 45" E. de Gw. (13° 57’
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