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TARIFA GENERAL DE INSERCIONES

TARIFA DE PBEGIOQ DE SUSCRIPCION

El pago serd adelantado, no admitiéndose sellos
. de correos.

El precin de 1a inserclén
es de setonta céntimos por cada linea 6 fraceldn.

Madrid. . c s cannnea, Unmes «.....

:rov!r;clu. Sigzrase gn trimestre. . . . §8 » REBAJA GRADUAL
oseslones de Africa. .. Un trimostre. . . . > Toda insercitn ouyo Importe execdade 125 pesetas el 10 por 100
Extranfero. « s «e's o oo . Unirimestre, ... €0 » Idem id. de 250 {id, e 20 por 100
R L N B Idem n{ de 2,500 id. ¢l 80 por 10G
CALLE DEL CARMEN, NUM. 29. Idem id, de 5.000 id, ¢l 40 por 100

Namero suelto, 0,50

GACETA DE MA

~ ULTIMADO A LAS DOCE DE LA NOCHE DEL DIA ANTERIOR, S{i]?:A]\)O

Las di subastas se rigen por tarlfa especial.
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— SUMARIQO —
Parte oficial.
" Minlsterio de Ja Gobernacion:

Real decreto jubilando d D. José de Aguiar
y Alvarez, Inspector general Je/e de la
Seccién del Cuerpo de Telégrafos.

Otro idem 'id. d D. Luis Gonzdlez y Sdn-
chez, Inspector del Cuerpo de Telégrafcs.

Mialsterlo de ia Guerra:

Real orden disponiendo se consideren in-
clutdas en el concurso del presenie afio
de la 4seciacidn Benéfico-Escolar, 12 pla-
gas gratuitas de externos en el Colegio-
Academia de Fernando el Santo, esta-
blecido en esta Corte, d favor de huérfa-
nos de la guerra.

Otra disponiendo se devuslvan d D. Rufino
Recalde Aristegui las 1.600 pesetas que
depositd para redimirse del servicio mili-
tar activo.

Olra disponiendo se dsvuslvan d D.* Fran-
eisca Goiii Dominguez las 1.500 pesetas
gue depositd para redimir del idem id. id.
d su hijo Cecilio Ariz Goiii,

- Minlsterio de Marina:

Real erden aprobando el Reglamento para
ol reconocimiento de embarcaciones mer-
oantes,

Nilnisterio de fa Gobernacion:

Real orden disponiendo que el primer dia
sitil del mes de Diciembre proximo se
conslituyan las Diputaciones Provincia-
les en la forma prevenida por la lay Pro-
vincial. - i

Otra disponiendo se publique el programa
del Concurso para la ereccion de un mo-
numsento conmemorativo de la fundacion
de la Unidn Telegrdfica.

Einisterlo do Instraccién Piblica y Dellas Artos:

Real orden disponiendo que los ejercicios de
oposicién d la clase de Modslado y Va-
ciado ds la Hscuela Superior de Arfes
Industriales y de Industrias de Madrid,
se celebren, con la debida se -aracidn, anle
el-mismo Tribunal nombrado parc las de

- igual asignatura de la Escuelu de Gra-

- nada,

Otra disponiendo se desestimen todas las
instancias elevadas d este Minisierio en
solicitud de concesion de exdmenes extra-
ordimarios, y que se cumpla lo prevenido
en el Real rlecreto de 10 de Mayo de 1901.

Qtras disponiendo se manifieste al Ministro
de la Gobernacion lo que se expone en

ellas, para que, si lo juzaa conveniente,

prevenga d lhs Diputaciones Provinciales
de Alicanie y Lérida que cumplan la ley
de Instruccion Publica y Keales érdenes
de 14 de Oclubre de 1907 y 3 e Marzo dzl
corrienle ano, consignundy en sug presu-
puestos las cantidaldes necesrrias para
pagar el aumento gradual de suelio d
los Maestros y que paguen.los alrases que
adendan por tal concepto.

Otra disponiendo se dzclaren de dominio
publico las obras que se indican, origing-
les de los seiiores que se expresan,

Olra disponiendo se suscriba este Ministe-
rio por 60 ejemplares y por un plazo de
cinco afios, d la obra titulada Tratado
diddctico de Pedriatria, de la que es
auter D. Baldomero Gonzdlez Alvarez,

Minlsterio de Fomento:

Real orden disponiendo se condone la mul-
ta de 250 pesstas impuesta d la Compa-
sita de ferrocarrites de Medina del Cam-
po d Zamora y de Orense d Vigo por el
Gobernador ¢ivil de Zamora.

Otra disponiendo se condone la multa de
250 pesetas impuesta d la Compaiiia de

tdem 4d. id, id. por transportar en el tren -

corree nimero 1 uno caja de coheles de
. 43 kilogramos de peso.

Olra disponiendo se reanuden y terminen
las obras del trozo sexts y travesia d2 Ge-
rri, de la Seccidn de Tremp d Sort, de la
carretera de Balaguer d la frontera fran-
cesa, provincia de Lérida.

" Otra aprobando’ el proyecto de reconstruc-

cidn de obras ‘de [dbrica en la carretern
de Adrtesa d Tremp, propincia de ILdri-
da, y disponieiio gue las obras ¢ ¢jccu=
ten por Adrinistracion.

Adm:alstranién Ceniral:

E8TADO.—Asuntos eontenciosog, — Ann-

ciundo ol follzcimiento en ol axtranjero

de los sithiilos expuiioles gue se expresan.

GRACIA Y Justicia.—Direceidn General
de los Registros y del Notariado.—

Anunciando hallarse vacantes los Regis-
tros de la Propiedad que se.expresan.

HaciExDA.—Direccién General de la Den-
da y Clases Pasivas.—Acuerdos adopta-
dos por esta Direccidn General recaidos
en la reclomacion ds obligaciones proce-
dentes de Ultramar.

GOBERNACION.—Direccién General de Ad-
ministracion.—Citando d los represen-
tantes é interasados en los beneficios de
la fundacion de la Escuela de ninos, ins-
tituida en Carrejo (Sanfonder) por don
Pedro de Alcdntara Igareda.

Inspeccidn General de Sanidad interior.
Anunciando hallurse vacante la plass de
Médico-Director en propiedad del balnea-
rio de La Aliseda (JTaén).

INsTRUCCION PUBLICA.—Subsecretaria.—
Anunciando haber sido nowmbrado el Tri-
bunal qre ha de juzgar las oposiciones &
las plazns de Profesor nunierario de Qui-
wmica general, Quimica industrial inor-
ginica y Quimica industrinl orgdnica
de las Escuelas Superiores de Industrias
de Las Palmas (Canarias) y Gijon.

Idem id. id. id. las oposiciones d la plaze
de Profesor numerario de mdquinas de
vapor, molores hidrdulicos de gas y de
aise comprimido de la Escuela Superior
de Industrias de Béjar.

Idem id. id. id. las oposiciones d las plazas
de Profesor numerario de motores, me-
ceonismos, wmdgquinas  herramienias y
consiruceidn de mdquinas de las Evcue~
las Superiores de Industrias de Cartage-
na y Valencia. - .

Idem id.4d. d. las oposicienes c la Citedra
de Quimice orgdnica, Tintoreria y Aries
cerdmicas de la Frcuela -Cenfral de In-
genieros Industrioles:

ANEXO 1.°~BoLSA,—INSTITGTO METEORO-
L6GICO.—OBSEBRVATORIO LR MADRID,—
SUBASTAS. — ADMINISTRACION PROVIN-
CIAL.— ANUNCIOS OFICIALES, — SANTO-
RAL.~—ESPECTACULOS.

ANEX0 2.°—EbIoT08.—CUADROS ESTADfS-
TIC08 DR

Hacrenpa, —Junta’ Clasifleadora de las
Okligaciones procedentes de Uitramar.
Rectijicuciones de erélitos pubiicadas
con anterioridad, y relaciones de anula-
cion de resguardos.

i v A e

PARTE OFICIAL
'PRESIDEXCIA DEL COISEJ0 DE HINISTROS

8. M. ¢l ReY Don Alfouso X1iI(g. D. g.),
8. M. Is Rexxa Dofia Victoria Eugepia ¥

5S. AA. RR. el Principe de Asturias é In-
fantes D, Jaime y D.* Beatriz continfian
¢in novedad en su importante salud.

De igual beneflcio disfrutan las demés
personas de la Augusta Real Familia,

e

MINISTERIO DE TA GOBERNACION

REALES DECRETOS
Con arregle 4 lo prevenido en el Real
decreto do 15 de Abril de 1906; 4 lo dis-
puesto en las leyes de Presupuestos de

e e R 5
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1835 y 1592; en la base 17 de la de 14 de

Junio tltimo, y en el articulo 113 del Re- |

glamento orgdnico del Cuerpo de 21 de
Septiembre anterior, y 4 propuesta del
Ministro de la Gobernacion,

Vengo en declarar jubilado,con el haber

pasivo que por clasificacién le correspon-
da, & D, José de Aguiar y Alvarez, Ins-
pector general Jefe de la Seccién del
Cuerpo de Telégrafos, que cumplird los
sesenta y cinco afios dz edad el dia 2 de
Diciembre préximo, fecha del cese en el
servicio activo; concediéndole al propio
tiempo, como recompensa 4 sus mereci-
mientos y 4 sus buenos y dilatados servi-
€ios, 1os honores de Jefe superior de Ad-
ministracion Civil, libres de gastos y con
‘exencion de toda clase de derechos, segiin
Jo establecido en la base 4.% letra D, de
1a ley de Presupuestos de 29 de Junio de
1867. ’

Dado en Palacio 4 yeinticineo de No-
viembre de mil novecientos nueve.

ALFON#SO.

¥ Presidents del Consejo de Ministros,
Ministro de la Gobernacién,

Bogismunde Horet,

Con arreglo 4 lo prevenide en Real de-
creto de 15 de Abril de 1906; 4 1o dispues-
to en las leyes de Presupusstos de 1835
'y 1892; en 1a base 17 de la de 14 de Junio
filtimo, y en el articulo 113 del Reglamon-
to orgénico del Cuerpo de 21 de Septism-
bre anterior; y 4 propuesta del Ministro
de 1a Gobernacidn,

Vengo en declarar jubilado, con el ha-
ber pasivo que por clasificacién le corres-
ponda, & D. Luis Gonzélez y Sinchez, Ins-
pector del Cuerpo de Telégrafos, que
cumpliri los sesenta y cinco afios de edad
ol dia 5 do Diciembre proximo, fecha del
cese en ¢l servicio activo; concediéndole
al propio tiempo, como recompensa 4 sus
merecimientos y 4 sus buenos y dilatados
servicios, los honores de Jefe superior de
Administracidn Civil, libres de gastos y
con exencion de toda clase de derechos,
geglin lo establecido en la base 4.2, le-
tra D, de la ley de Presupuestos de 29
do Junio de 1867.

Dado en Palacio § veinticinco de No-
viembre de mil novecientos nueve.

ALFONSO.
W Presidente dol Congejo de Minigtros,
Ministro de la Gobernecids,

foginmande Moret,
e SR e

MINISTERI0 DE LA GUERRA

sy

%#%" REALES ORDENES

Excmo. Sr.: El REY (q. D.g.) ha tenido
4 bien disponer que se congideren ineluf-
das en el concurso del presente aiio de la
Asociacion -Benéfico- Egcolar, publicado
en Real orden circular de 31 de Julio il-
timo (D 0., nlimero 170), 12 plazas gra-

tuitas de externos en et Colegio Acades

mia de Fernando el Santo, establecido
en esta Corte, calle del Marqués de Mo-
nasterio, ntiimero 3, 4 favor de los huér-
fanos de la guerra, hijos de Generales,
Jefes 1 Oficiales, con preferencia los que
hayan quedado huérfanos en la actual
campaiia del Rif, y teniendo en cuenta
que las 12 plazas referidas se han de dis-
tribuir en la siguiente forma: tres 4 la
clase de parvulos, otras tres 4 ensefianza
primaria y las seis restantes a estudios
de bachillerato,

Es al propio tiempo la voluntad de
S. M. que se den las gracias 4 D. Adelar-
do Loépez Sénchez, Director del expresa-
do Centro, por su generoso ofrecimiento
en favor de los huérfanos de la guerra.

De Real orden lo digo 4 V. E. para su
conocimiento y demés efectos. Dios guar-
de 4 V. E, muchos afios., Madrid, 24 de
Noviembre de 1909.

LUQUE.
Sefior Capitin general de la primera Re-
gién.

Excemo. Sr.: Vista la instancia promo-
vida por Rufinc Recalde Aristegui, ve-
cino de Artajonz, provincia de Navarra,
en solicitud de que le sean devueltas las
1.500 pesetas que depositd en la Delega-
cién de Haciends de la provineia indica-
da, segin carta de pago nmero 59, expe-

‘dida en 29 de Febrero de 1908, para redi-

mirse del servicio militar activo, como
recluta del Reemplazo de 1907, pertene-
ciente 4 la Zona de Pamplona, -

El REY (q. D. g}, teniendo en cuenta
lo prevenido en el articulo 175 de la ley
de Reclutamiento, se ha servido resolve:
gue se devuelvan las 1.500 pesotas de
referencia, las cuales pereibirs el indivi-
duo que efectud el depdsito O 1a persona
apoderada en forma legal, segiin dispone
el articulo 189 del Reglamento dictado
para la ejecucidn de dicha ley.

De Real orden lo digo 4 V. E. parasu
conocimiento y demés efectos. Dios guar-
de 4 V. E. mchos afios. Madrid, 24 de No-
viembre de 1909.

LUQUE.

Sefior Capitdn general de la quinta Re-

gién,

Exemo, Sr.: Vista la instancia promo-
‘vida por Francisca Goiii Dominguez, ve-
cina de Marcilla, provincia de Navarra,
en golicitud de que le sean devueltas las
'1.500 pesetas que deposité en la Delega-
cién de Hacienda de la provincia indica-
da, segiin carta de pago niimero 22, expe-
dida en 24 de Febrero de 1908 para redi-
mir del servicio militar activo 4 su hijo
Cecilio Ariz Goiii, recluta del reemplazo
de 1907, perteneciente 4 1a Zona de Pam-
plona, i

El REv (q. D. g.), teniendo en cuenta lo
prevenido en el ariiculo 175 de la ley de
Reclutamiento, se ha servido resolver
que se devuelvan las 1,600 pesetas de re-

la ejecucién de dicha ley.

de Noviembre de 1909,
LUQUE.

Sefior Capitén general de la quinta Re-
gion.
' e SR ———

HINISTERIO DT HARINA

REAL ORDEN

Excmo. 8r.: S. M. el ReY (q. D. g.), de
acuerdo con lo informado por esa Direc-
cién General de Navegacién y Pesca y la
Junta consultiva de 1a misma, se ha ser-
vido aprobar el Reglamento para el re-
conocimiento de embarcaciones mercan-
tes que 4 ceuntinuacion se inserta, y que
ha sido redactado por dicha Direceidn
General con sujecion & las reglas dietadas
para el caso por el Board of Trade.

" Igualmente se ha servido disponer
como aclaracién al mismeo:

1. Que mientras otra cosa no se dis-
ponga, las funciones de Perito Inspector
de bugques 4 que el Reglamento se refiere
seran desempeiiadas por los actuales Pe-
ritos mecinicos, y

2.° Que las tarifas actuales que regu-
lan los honorarios por las operaciones de
reconocimiento,continuaran en vigor pro-
vigsionalmente hasia que se redacten las
definifivas por la Direceién General de
Navegacién y Pesca,

Lo que de Real orden digo 4 V. E. para
su conocimniento y enmplimiento. Dics
guarde 4 V. B. muchos afos. Madrid, 25
de Noviombre do 1909. )

CONCAS.
Sefor Director General de Navegacidn y

Pesca Maritima.

Sefiores Comandantes generales de los

Apostaderos.

Sefiores Comandantes Militares de.las
- provincias maritimas.

Sefiores...

Reglaments pars el reconoci-

canmies.
CAPITULO PRIMERO

Articulo 1.°

se hallan en buen estado de vida.

cumpla la condicidn antedicha.

P P T T VA R
pressntacion de certificados acreditaive

ferencia, las cuales percibira el individuo
que efectud el depsito, 6 1a persona apo-
derada en forma legal, segiin dispone el
articulo 189 del Reglamento dictado para

De Real orden lo digo 4 V. E. para
su conocimiento y demds efectos. Dios
guarde 4 V. E. muchos afios. Madrid, 24

micnto de embarcaciones mer-

Las Autoridades de Ma-
rina en nuestros puertos y los Cénsules
en el extranjero prohibiran la s;;.hda ila
mar de todo buque nacional mientras no
se acredite que su casco y aparato motor

Las referidas Autoridades dp_Marina
prohibiran igualmente el ejerciclo de su»
industria ‘& toda embarcaeion que no

Art. 2° Se justificars este extremo
mediante las inspecciones oportunas pe«
riédicas 6 extraordinarias que se indi-
can an eate Replamonto, v la consecuen tg
de aquéllas, expedidos por cualquiers d&
Jop funcionarios 6 entidades siguiontc®
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a). Por los Inspectores oficiales nom-
brados en nuestros puertos eapitales de
provincias maritimas, con el Visto Bueno
de la Auntoridad de Marina que autorice
d ordene la inspeccién; -

b). PorlasSociedades Lloyd’s Register
¥ Bureau Veritas, cuando se trate de bu-
«ques que registrados y clasiflcados en
cualquiera de las referidas Sociedades

sufran los reconocimientos é inspeccio-

'nes especiales en los perfodos que sus

reglamentos pievengan para no perder la
letra de su clasiflcacion;
....€). Porlos Agentes en nuestros puer-
tos de estag mismas Sociedades, pero tini-
‘camente cuapdo se trate de buques en
ella re%istrados; bor ‘
*~ d). Cuando de reconocimiento no. pe-
riddico se trate, y el buque se encuentre
oén puerto extranjero, por el Perito pa-
tentado que en cada caso nombre el Con-
-8ul.de-nuestra Nacion con el Visio Bueno
-de!- miBlIlO- g Wi e TLSap At i L st Tl
. Art.3.2 Cuendo se-trate de los reco-
-mocimientos extraordinarios que despfs
se indicardn, originados per las causas
.marcadas . en: los puntos b), c), d) y e) del
“artfculo 9. sdlo se considerarin validoes
‘para cualquier buqueilos certificados ex-

edidos por los Inepectores-cfciales en
Eﬁp&ﬂﬂ 108 Peritos patentados nombra-
‘dos para cadg_ompor los Consules en el

e OXPIIULO T

""" Recomocimientos periddicos.

Art. 4.° Lasembarcaciones ¢uyo tone-
laje sea inferior 4 dos toneladas, y que

g0 dedican al'trafico interior'é pesca'den-

:iro de’los: puertos, eéstin exentas de sufrir
“reconocimientos -periddicos, quedando

sblo sujetas-& la vigilancia de [as Autori--

dades de Marina 6 sus agentes que cela-
rin porque estén en buen estado de vida

en su casco,-aparejo y pertrechos, para !
dedicarse 4 su industria, suspendiéndolas |

en el ejercicio de ésta en tanto no cum-
plan esa'condicién. ey
BEwmbarcaciones de tonelaje total superior
. . ol sealado en el articulo anlerior.

:  Art. .° ‘Toda embarcacién cuyo tore-
1aje sea.superior & dos toneladas; que
daré sujeta a sgufrir periddicamente un
-Teconocimiento-en-su casco y pertrechios
-en-los plazos siguientes: :

1 a).: HEwmbarcacienes de easco de madera, .

4 que -se- dedican -al ecabotaje y carga sin
condurir. pasajeros, é la pesca 6 al tridfico
dal puertn:.cada cuatro afies; - < v

25B) BEwmbarcaciones-ds-taseo de madera
gue, si bien estdn comprendidas ew el pci-
swrafo anterior per dedidarse d la pesca,
deban;, por la indols de su especinl cons-
truccion, sty »reconocidag eon: mayor fre-
cuencin d juicio del Insp-ctor, de conformei-
dad con la Autoridnd de Marina:-El plazo
periddico -para reconoeer -esta -clase ‘de

puecto una Junta compuesta de la Auto-
ridad de Marina, el Perito -Inspector 6
mecidnico, y un-representante elegido por
sufragio entre los dueiios de aquéllas.
De no haber conformidad, fallar en-cada
easo lo que proceda la Direceion General
de Navegacion y Pesca, 4 quien se some-
terd el:asunto con los informes que emita
ezda Voceal en apoyo de su tesis; -«
- €}, Buques de casco de madera que hagan
navegacidn de altura ¢ gran cabotaje: cada
tres afios; - . AP

d). Embarcacionss ds casco metdlico qus
8 dadi al cabotaje y transporten cargn,
dla pesca 6 al trdfico deniro: del puerto:

). Bugues de casce metdlico.qus hagan
savegacionss de gram cabotuje g albura, y

———

|

!,

en todo caso los que conduzcan pasajeros:
cada afio;

f). Ewmbareaciones pertenccientes d Ias
Juntas de Obras de Puerto: Seguirin re-
conociéndose en los plazos y forma que
previene el Real decreto de 27 de Mayo
de 1903. (Apéndice al final.)

Reconocimiento del aparato motor.

Art. 6.° a). Cuando el aparato motor
sea la vela, los plazes para veriflcar el
reconocimiento serfin les-mismos que se
fijan para el -de lcs cascos en cada caso;

b). Cuando e irate debuques devapor,
-gufriri. eada afio-un Teconocimiento en

-1as méquinas y ocalderas, cualquiera que

‘poa ol tonelaje de la embarcacién de que
setrate, industria y navegacién 4 que se
dedique.. .- i Tuon s WL L
" Nota: - Be consideratd como- buque de
carga aquél que pueda conducir pasaje-
ros en niimero superior 4 su dotacidn.

g -Budﬁ_'es dc--ftfnerqr('o.ﬁjo.'

" ‘Art. 7.° “Esta clase dé buques queda-

rén sujetos 4 Ias préscripeiones éstable-
cidas en los anterjores artfculos; pero, si
como es natural, tienen’ tin' puerto flijo
‘para veriflcar el reconocimiento periédi-
.co y no se encontrase:en &l al cumplir el
:plazo. marcado, 88 les prorrogaiai -6ste,
como méximo, un mes, pasado el cual se
les obligar4 4 ser reconocidos en el puer-
to en que 56 encuentren.

" CAPITULO In
- Reconocimienios exiraordinarios.

©7 Art. 8° Toda embarcaciéon nacional,
‘cualquiera que sea su tonelsaje, clase o
industria 4 que se dedique, estara sujeto
4 sufrir_ los reconocimientos extraordi-
narios en los casos prevenidos en este ar-
ticulo, ¥ que son los siguientes:

a). Cuando del {ltimo reconocimiento
periddico resultase preciso el reconoci-
miento, antes del plazo mareado, del cas-
co, aparato motor & ambas cosas, bien
por no creerse convefilente 4 juicio del
Inspector ¥y con la conformidad de Ia Au-
toridad_de Marina’ esperar dicho plazo
por'falta’de garantid en 'aTmllas partos
del bugie; 6 bien por defleiencid én el
altimo reconocimiento periédieo, debido
4 circunstancias locales 6 por cualquiera
otra causa; : )

" ’b)." Despufs de_habor sufrido varada,
abordajé 0 serias averfas por temporal @
otro motivo; * ' ' '
¢). Cuando el buque sufra gran care
na 6 modificaciones de importancia en
su casco 6 'motor; o oo

d). Porreclamacion de los tripulantes,
pasajeros, cargador 6 ‘dénuncia que me-
regea alguna conflanz, si lo juzgan con-
venients las’ Autoridades de Marina 6
Cénsules, y en el caso de apelacién de

. que trata el artfculo 612, pdrrafo 4.° del
embareacionss debera -fijarlo' en -cada | %o

digo de Comercio; | _
; eg. "Por petieion ¢ requérimiento judi-
cial.: ! : =
Art. 9.% - Los reclamantes en el-caso d)
y los causantes del requerimiento en el e)
del artfculo anterior, serin responsables
de cuanto gasto se origine en los reco-
nocimientos, si &stos no resultan justifi-
oados, y de resultar justificados lo'serén
la Fmpresa 6 propietario del buque.
" En todo caso seé exigild previamente
un depdsito de cuatro pesetds por tonela-
da para responder de dafios y perjuicios,
excepto cuando la reclamaeion la suseri-
ba 1a dotaci6n En'tera dsl buque, péro en

. este caso ha de ser la Autoridad de Ma-
; riha quien aprecie si procede 6 no la re-
, clamaoién, para lo cual ésta ha de entre-

© garse fundamentada detalladamente,

Buques gua conduzcar emigravies.

Art. 10, Ademés de las prevenciones
expuestas para los rem,nnchnipnfm JHr-
riddicos y extrzovdinarios, se sujeturdn
estos buques 4 la inspeceion especial s
para su primer viaje dispone el Regla~
,mento de emigracion, y sucesivas dispo-
siciones que sobre el mismo se han die-
tado y dicten.

Buques en construccion.

Art. 11. El Perito Inspector tomar#
frecuentes noticias del avance en la cons-
truccién en todo bugue en el lfmite de
la provincia marftima de su nombra-
miento, ¥ cuando 1a tenga de que el bu-
‘qiie esta proximo 4 ser botado al agna,
¥ sin estar pintado ni forrado en parie
alguna, hard una visita de inspeccidon
para cerciorarse debidamente de la bue-
nd '¢alitad del material y perfecciona-
miento de la construcecién.

" “Esta visita la rdpetird después de bo-
tado al agha el buque y antes de cemen-
tado para cefciorarse del perfecto cala-
fateo te las planchas. '

' Balvo casos excepcionales, que serin
origen de consulta 4 la Direccién Gene-
ral de Navegacién y Pesca, s6lo estas dos
visitas de inspécciésr'l quedan autorizadas
en los bugues que se construyan para ¢l
cabobtaje gin conducir pasajeros.

Ef los que hayan de dedicarse 4 1a con-
duccidon de pasajeros 6 navegacién de al-
turg, se hardn las que 4 juicio del ins-
pector som necisarias, para el cumpli-
miento da las instrucciones prevenidas
después, para esta clase do bugnes, on o3
puntos & que su construceion hs de so-
meterse para cumplir eficazmente su co-
thetido, .

" Antes de emprender el primer vizje,
sufrird el buque en todo caso el recoro-
cimiento oporiuno en el caseo y aparsio
motor, pertrectos, botas, ete , enn «rra-
glo 4 la totalidad de lo prevenido en las

nstruceiones que Iueﬁo se insertan, y que
ha de ser el punto de partida pars co-
menzar 4 contar los plazos periddicos,
sin someterlo naturalmente & Ia cnirada
en digue & varadero para el rezonoci-
miento de sus fondos, que ya se hiord
verifleado al inspeceionar la consirie-
¢idn, si esta inspeccidén tuvo lugar en pe-

riodo anterior menor de seis meses y
otras cireunstancias no aconssjan In
vuelta al dique para reconoeer tos fordos,

CAPITULO 1V,
Instrucciones d que debercdn sujetarse los

Poritos Inspactores en los reconocimien-

tog de bugues. .

Nota. Con objeto de que los Peritos
Inspectores conozean al detalle las reglas
que deben observar en el reconocimiento
de los buques, trazamos primero en li-
neas generales la forma do verificarlos®’
respocto al éasco. ; ’

A continuacién copiamos las disposi-
ciones al mismo asunto referantes, quo
el Board of Trads tiene dictadas para
1a irspeceion de buques do pasajeros. en
la gue ha de observarse mayor cuidado
si'cabe que en los démds easos.

Dentro de éstas hay algunas, aunque
muy pocas, que se refleren 4 toda clase
de buques, )

En lo referente 4 miquinas y calderas
seguimos el mismo sistema.

Con esto sabrdn aquellos funcionarios
4 qub atenerse en todo caso. .

- Art. 12. Para efectuar los reconoci-
mientos periédicos en los buques do ma-
dera y vela, con objeto de averiguar si
1lenan 108 Féquisitos de resistencia y se-
guridad para la navegacion, es necesas
rio ponerlos en seco, en dique & varade-
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ro, ¥y en condiciones tales que resulten
perfectamente accesibles la guilla:y los
fondos.

La bodega debe estar desembarazada
de todo cuanto impida una inspeccién
minuciosa de su interior; limpios log im-
bornales de varengas y las canales de
desagiie de cuadernas, y levantadas las
panas de registro de sentinas y miem-
bros; se descubrird la madera de los fo-
rros exterior 6 interior donde pueda ha-
ber sospechas respecto .4 su conserva-

cién, y se levantardn algunos tablones -

alli donde parezca oportuno para recono-
cor las ligazones. o T
Los cosederos serfin objeto de especial
atencién, asf como .las cabezas de los
baos, las curvas § llaves de los. mismos,

~ los trancaniles y durmientes; la sobre--

quilla, y, én general, las piezas de conso-
lidacion longitudinal, S T

En lo que se reflere 4 1as cuadernas, ge
reconocerin con esmero las que corresg-

pondan 4 l1a arboladura y jarcia flja, los
apéstoles y las cuadernas raviridas y
gambotas en la regién bovedilia.

Se examinari el estado. de la cubierta
alta y la instalacién de las,brazolas y.ta-
pas de escotillas, as{ como las fogonadu-
ras, y se reconoceri en especialla perne-
ria de la cubierta més prépxima 4 la flota-
¢ion, procediendo para ello 4, extraer al-
gunos pernos y cabillas en cada costado.

Se notari también si el casco 6frece
deformacién considerable, y se examina-
r4 el calafateo, fijAndose en todo cuanfo
pueda revelar fatiga del casco, y existen-
. cia § el peligro probable de vias de agua.

La inspeccion del buque debe hacerse
extensiva 4 los palos, vergas, jarcias y
bombas.

En lo que se reflere 4 los primeros, se
reconocerdn con mayor cuidado por la
perte de las fogonaduras y las carlingas.

Art. 13. Los reconocimientos periodi-
cos 4 que serdn sometidos los buques de
hierro en su casco, se verificardn en la
siguiente forma: después de puestos en
seco, ya sea en varadero, ya én dique, se
limpiard y rascari cuidadosamente la
obra viva, tanto por la parte exterior
como por la interior; se proceder enton-
ces al examen de las tracas de forro y de
gus costuras, abriendo agujeros y extra-

endo algunos remaches cuando se crea
indispensable, para cerciorarse de la pér-
dida de grueso experimentad. por las
planchas y del estado de las costuras,
principalmente en la medianfa del bugue
¥ en toda la longitud de las aparaduras.

La pérdida de grueso. en las. planchas
no podr4 exceder nunca de la cuarta par-
te del total sefialado por los planos que
existan 4 bordo 6 del que corresponda
vor las reglas de construceién admitidas
generalmente. . .

Serdin objeto de especial reconocimien-
to todas las vilvulas y grifos de los fon-
dos, con cuyo fin habrén de ser desmon-
tados tales 6rganos, y déspués de reinsta:
lados se examinard si funcionan répida
¥y seguramente. . DA

No podré tolerarse que los oriflcios
abicrios debajo de la linea de flotacién
en mdxima carga,con excepcién de aque-
lios que estén destinados dpara dar salida
4 las aguas sucias procedentes de jardi-
nes, baflos'y, en una palabra, de los ser-
vicios de aseo, estén instalados sin sus
correspondientes vdlvulas 6 grifos.

Se reconoeers, ademés, en Ios buques
de hélice él'gst_ad_d.deli" ropulgor y del
tubo 6 tubos de popa, el de los machos y
hembras ; pala de tfm@n,_ cercioréndose
‘de su perfecto funcionamiesnto. =~ | -
~ Se visitard también toda’la regidn re-
vestida con cemento, asagurindese do su

Rldet e Pl

perfecta adherencia, y donde &sta no exis-

tiera se hard exiraer el revestimiento.y .

86 reconoceran Jas planchas subyacentes,
haciendo levantar los revestimientos de
madera alli donde fuese indispensable.
En les buques.de ~aper, 1a regién don-
de descansan las mdquinas y calderas
deberé ser reconocida en la forma pres-
crita, lo cual exigird, en el caso que exis-
tar indicios vehementes de su mal estado,
que aquellos aparates sean removidos y

.que las cimaras enque sealojan queden

bastante desembarazadas para gue-se
pueda proceder al-reconocimiento escru-
pulose de las Planchas,‘aarli-nga_s', arma-
-zones, sobrequillas,consolidacionesy cua-
dernas, de| wdo-?:tepﬁerae este recono-
cimiento. gl. interior.:de. 1as. earboneras,
ﬂ@rdqben _estar P.l‘eviﬂmlﬁntetdeﬁo@upa'

as. De no existir esos indicios no-8e hars
Ja.remocién- de log,$rganos. citades, pero
se.aprovechard las.épocas de-reemplazo
6 composicién dacalderas .pm-;e_vmfﬁm
el reconocimiento detenido.

Merecen gingnlat atencién.en el reco-
nocimiento de un buque_de.higrre 6.ace-
ro, los imamparos estancos, cuyo. estado
débe examinarse, asf como el 46 sus puer-
tas 6 valvnlas, que habrén de hacetse fin-
cionar, y deben efectuario con rapidez y
sin embarazo %Bnno-. g i s

Asimismo deber4 observarse si lag es-

cotillas estan provistas de brazolas spfl-

cientemente altas y de las ‘tapas.necesa-
rias pdra obteher un cierre seguro en ma-
los tiempos, observacién esta Gltimd ex-
tensiva 4 las earboneras de cubierta y 4
cualesquiera otras aberturas de la misma.
Se verd también'si los imboinalés y de-
més bocas de desagiie del costado son ra-
cionalmente suficientes para dejar salida
4 los golpes de mar. '

ADICIONES A LAS INSTRUCCIONES CUANpO
" BE TRATE DE BUQUES DE PASAJE

Mamparos de colisidn.

Art. 14. 1). Es condicion indispensa-
ble para dedicarse al transporte de pasa-
jeros, el que el bugue sufra inspeccién
antes de pintado y cementado.

Los dueiios y armadores deberdn acu-
dir 4 la Direccién General en caso de ne-
gativa por parte del Perito Inspector i
expedir certificado por no congurrir esta
circunstancia, y ésta resolverd lo proce-
dente. = - T : )

2). Todo buque dedicado i navegaci6n
de altura y conducir- pasajeros, deébers
llevar una s6lida y estanca cdmara.de
méquinas y cglderas, { un mamparo, tain-
bién estanco, de colisiones.

‘Llevari tanibién el tabo 6 tubos del eje
6 ejes de los propulsores, encérrados en
otro compartimiento-estanco. '

" 8i el bugus no tuviese estas condicio-
nes anteg de expedir el apartuno certifl-
cado para la conduecdién de pasajeros,
deber4 el Perito Inspecter hacer la opor:
tuna consulta & 14 Direceidn General de
Navegacién y Pesea. =~ = = . }

‘Los referidos mamparos serfin, por
ahora, los jinigos que. como indispensa-
bles se exigirdn para esta clase de buques.
- La distancia del mamparo de eolisién
fi 1a cara interior de la roda, medida al
nivel de la cubierta del entrepuente, serd,

cuando méﬁos, de-;;- de la eslora del

buque, medida también dede 1a cara
interior de la roda 4 Ja altura de I¢s baos
de la cubiefia superior, = los buques de
ting, dos 6-tres cuhiertas, 6 4 la de los de
1a cubierta' principal en los anmning deck.
: _Agte; de &xpg ir ol geétmc%;? sa,ﬁu'm;

robars si et:mamparo de_colisién liega
{5 abless i 6 ubert o v

st
ST ey}

temperie, y de no ser asf, se consultars &

la Direccion General, J :
Tanto esta prevencion como la relativa

4 la posicion del mamparo, no se aplicara

.8ino.4 los vapores que se abanderen' 6

construyan después de la publicacién de
estas reglas, 6 4 los que, dedicados 4 la
«carga, se presenfasen por primera vez 4
-obtener certificado para vapor de .pasa-

joros.. < g o0 mmdoom e '
“En el mamparo de colisién no debers
existir abertura alguna; ni vilvolas G-Eri-
ue

-fos, para desagiié del compartimiento

cierra.
" Tampoco pasarsn por el mismo tubos,
sin previamente haber obtenido permiso

‘de'Ia Direéeién General, 4 quien somete-

ré el asunto, con inf el Perito Ins-
poctors .59 _’\%‘9!}‘.‘.’..?: e
. Timeles ¢ mpurﬁm?fu :ﬂaﬂcaa
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Art.15. En todos los vapores de altura
y pasajeros con propulsores de hélice, de-
-berd .eonstrairge enfrente:te cada mam-

-paro de las prensas-delas boecinas de'los

ejes, bien un tiinel cihmpletamente estan-
.0, que se extienda-desde dieho mamparo
de las booinas hasta-la-cara de popa-del
mamparo de. méguinas, 6. bien -un-com-
;partimiento estanco, inmediatamente de-
Jante de mauél mamparo, ¥y que se;extien-
da 4 proa.de éste, cuando menos doce ve-
‘ces, el difmetro del eje del propulsor.

En cualquiera de ambos casos la insta-
laci6n ha de sertesistenite, y en el iltimo
mamparo que- el ‘eje & efes atraviesen sa
_-‘isn:ta ari un prensa-estopas-alrededor de

ste. . ;

El tiinel 6 compartimiento habr4 de te-
ner la capacidad suficiente para.contener
el agua que pueda entrar en el buque en
el caso de que oourriese alguna averia en
alguna parte del prensa-estopas exterior
de la bocina 6 sus ajustes.

La manga y puntal del tiinel 6 compar-
timiento serdn. en todas sus partes las
convenientes para que permitan todo tra-
bajo que hubiera que llevar 4 cabo en los
platillos’ de unién de los ejes, cojinetes,

- etedtera.

St hubiera alguna abertura en el mam-
g"ro-de méquinas, en el primer caso, &
ien en el mamparo que por la proa li-
mita el compartimiento, en el segunde,
deber4 instalarse paradicha abertura una
puerta estinca comsirufda conveniente-
mente y en forma.de gue pueda cerrar y
abrirse desde lugar que esté situado més
alto de la linea de méxima oarga (prefe-
rentemente desde la cubierta alta). - .
8i-no existe la abertura referida, serf
entonces necesario-sjusiar un tubo estan-
co de fuerte construceién y didmetro su-
ficiente que. vaya hasta la cubierta-supe-
rior, para. poder asf,.en $0do momento
dar acceso gesde 1a misma al-interior del
tiinel 6 compartimiento,..- .. o
Los tiineles .compartimientos y tubos
de. acceso deberin. consirnirse siempne,
,:ﬁ los buques de hierro 6 acere, con plans
has del mismo metal, . .. .. e
Si en el piso del tiinel hubiese registros
1i otras aberturas, serd necesario que éétas
estén cerradas herméticamente y colooa-
das en forma de que sea fdcil hacer el cie~
rre estanco., . _ -
Se colocarén grifos 6 vilvulas, eon sus
tubos, para.permitir la salida %e? agua
del.fondo del #iinel 6 compariimiento, 6
irin.dispuestas en forma que su. ejo
se haga desde punto més alto qqe-laj!mt
de cima cargs, - oo e 0t T
iEl buque que licite certificado da pa~
BAJETos, slempre. Ue Daveguy .en aguap
tranquilas (como rios, etc), podré;abiss
Hipekew agligaoos.

~F il

T R L et o 1D P



Gaoceta de Madrid.—N¢m. 832 28 Noviembre 1909

409

Pusrias estancas.

Art. 16. Los Peritos Inspectores, cuan-
do reconozean buques dedicados al trans-
porte de pasajeros, se cerciorarin de que
las puerias estancas abren y cierran en
forma expedita, y no exigirdn olase de-
terminada, 8ino que se concretarin 4 com-
probar su eflcacia. 3

Es muy recomendable que los cantos
de las puertas sean biselados.

El maneg’io ‘de estas puertas se ha de ve-
riflear desde punto més alto que la linea
de méixima carga, siendo muy recomen-
dlabla pueda hacerse desde la cubierta
alta.

Si 4 juicio del Perito Inspector, y como
consecuencia de que el tipo de puerta es-
tanca sea:de cierre rdpido, 6 por otro

cualquier motivo huhiese peligro para

las personas al paso del mamparo, dard
cuenta 4 la Direccién General para que
ésta acuerde lo procedente.
: Escantillones. ; y
Art;17. Cualguier motivo de dudaque
respecto 4 la resistencia del casco pueda
teger el Perito Inspector, debera Qonerla
en conocimiento de la Direceién General
de Navegacién antes de expedir el opor-
tuno certifloado. .
Han de estar, pues, persuadidos de que
los escantillones.de los:-buques de hierro

6 acero que inspeccionen son los asigna-

dos en las reglas de construccién y Re-

amento de méxima carga, 6 equivalen--

tes en resistencia.

En lo sucesivo, para todo buque que se

construya y haya de obtener certificado
para pasajeros, el duefio 6 constructor

remitird, por conducto del Perito Inspec-.

tor, & 1a Direccién General de Navega-
cién el plano acotado de la seccién por
la cuaderna maestra.

Cuando un buque que se. inspecciona

a otorgarle certificado de pasajeros no
lene, 4 juicio del Perito Inspector, abso-
lutamente todos los debidos requisitos,
aungue los defectos no sean de tal natu-
raleza que por s solos puedan justificar
la negativa 4 otorgar aquel certificado,
deberd someter el caso con su informe 4
la Direccion General de Navegacién.

En todos 108 casos en que se intente co-,
locar en vapores de pasaje aparatos para
la expulsion de:las cenizas y escorias de
metales diferentes al acero.6 hierro for-
jado, deber4 remitirse 4 la Direccion Ge:
neral toda clase de detalles sobre la ins-
talacién. ., _ \

Escotillas y lumbreras.

Art. 18. La altura de las brazolas de
138 escotillas y medios para proteger y
asegurar las lumbreras, bocas de carbos
nerus, etc., ‘asi: como los que se adopten
para:agegurar la suficiencia de las portas

de desagiie 6 imbornales de la cubierta, -

deber&n ser objeto de especial cuidado en
la inspeccion. ,

Toda cuanta abertura exista en la cu-
bierts.de un vapor, ya. sea- en la toldilla,
awning deck. spar deck, de paseo, 6 en el
castillo, han de ir provistos de medios de
cierre, colocudos en sitio cercano, y que
instalados en las aberturas hagan estan-
co el cierre de la cubierta,

Igual cuidado se ha de prestar en lo
que se reflere 4 las escotillas y lumbreras
de méquinas y calderas, as{ como tam-
bién en cuanta abertura haya en la cu-
bierta principal 6 baja.

Son muchas las desgraciasque han ocu-
rrido por ser las lumbreras, escotillas,
carrozas, etc.,, de construccion ligera y
aseguradas en forma insuficiente, en vez
de teperla.debida resistencia para formar
Eu_tggyermanentes de la estructura del

uque. ,

‘11a8 cieg

Lo mismo puede decirse por idéntico

defecto de los antepechos de toldillus y

ciudadelas. -

Los Inspectores, al reconocer los vapo-
res de pasaje, prestarin la atencion debi-
da 4 estos extremos, y cualquier duda
que se les ofrezea consultarsn 4 la Direc-
clédn General antes de expedir el certifi-
cado, . . . Hme 3

Es lo que queda dicho en los pirrafos
anteriores de aplicacién 4 toda clase de
buques, aunque no sean de pasaje,

Portillas de lus.

‘Art. 19. Las portillas de luz situas !

das en cualquier parta del buque que

-pueda anegarse, de romperse el cristal de

aquéllas, deberfin:llevar ajustadas porti-
as; esto no ser4 obligatorio cuan-
do se trate de %qr'tiliasv de superestructu-
ras erigidag sobre la cubierta 4 la intem-
perie, siempre que todas las aberturas de
1a cubierta de aguella superestructura es-
tén convenientemente protegidas.
Cuando se trate. de buques que hagan

oxcursiones. cortas, las portillas de luz en.

1aa toldillas y castillos.y las inmediata-

mente debajo. de. 1a gwning deck. 6 cu-

bierta de paseo quedarin exceptuadas de
la obligacidn - ya referida,.salve que, ea

opinidn del Inspector, no sean los crista- .
les lo suficientemente resistentes, 6 que .

exista, 4 su juicio, peligro para la segu-
ridad :lel buque pz’)tl'}?a rotura del crisgt:l
de cualquiera de agnéllas,

Las portillas de luz, aun en los casos

exceptuados, deberén ir provistas de por-

tillas ciegas cuando los espacios en que.

estdn situadas vayan llenos de carga has-
ta el punto de hacer dificultoso el acceso
4 aquéllas.

No se admitirfin en ningiin, easo las

lumbreras de armazones §,esqueletos de
hierre fundido en los buques que se aban-
deren 6 construyan después de la fecha
de publicacién de este Reglamento.

Bugues movidos por slectricidad.

Art. 20. Cuando se presenten 4 reco-
nocimjento para obtener certificado de
pasajeros algiin buque movido por elec-
tricidad 1 otra fuerza distinta al vapor,
el Perito Inspector observar4 si la miqui-
na propulsora § alguna parte de sus ac-
cesorigs son.de tal naturaleza que, 4 su
juicio, pueden afectar perjudicialmente
al casco 0 pertrechos, 6 informar 4 la Di-
reccion General respecto al asunto y me-
dios que los Armadores hayan adoptado
para evitar dicho perjuicio. -~

A este informe, y 6i lo estima pertinen-
te, afladird una descripcion de la propul-
sion empleada y de la miquina, incluso
sus accesorios. y manifestard si, en su
opinién, pueden existir peligros excep-
cionales por su manejo. :

También hard constar en el informe la
velocidad estimada en millas, nimero de
revoluciones del eje propulsor y tiempo
probable que la miquina es capaz de
mantener la velocidad.

Reconocimiento de calderas y mdquinas.

Art. 21. En el reconocimiento de las
calderas y miquinas propulsoras se flja-
ri principalmente la atenci6n:

1.° En los luchaderos y muiiones de
las piezas dotadas de movimientos rota-
torios y oscilatorios, haciendo desmontar
para ello las tapas de las chumaceras,
cuyo estado también se examinard; para
ol reconocimiento de.los ejes principales
y trasmision se hard dar una revolucion
completa 4 los mismos, y para el del eje
de popa se metera & bordo, lo ¢ual permi-
tird examinar los guayacanes; .

2.° En los émbolo-motores y el inte-

rior de sus cilindros, para cuyo examen

se desarmarén las tapas de los dltimos y
se mostrardn los muelles de los primeros;
3.° En los distribuidores y correderas
¥ los espejos de los cilindros, euyo reco-
nocimiento exige la apertura de las cajas
de distribucién y ocasionalmente la ex-
traccién de las mismas correderas;

4° En las vdlvulas y émbolos de las
bombas circulatorias de aire y de senti-
na, desmontando para su reconocimien-
to las tapas y registros que fuesen nece-
sarios; - . =

5:° En todas las regiones internas da
las.calderas, para cuya inspeccién cémeo-
da y eficaz, después .de enfriadas, deben
desmontarsé los puentes y. las parrillas;

6.° En los 6rganos accesorios de las
calderas, efectuando escrupuloso exa-
men, y en.particular el de las valvulas de
seguridad, cuya carga debe calcularse si
cotresponde al grado de vida del gene-
rador.

‘A igdal reconocimiento serdn someti-
dos todos aquellos aparatos secundarios
que, como ocurre 4 veces con las calde-
ras de.los donkeys, estén ligados con el
aparato motor,

Antes de darse el buque listo para sa-
lir 4 1a mar, debe el Inspector presenciar
el funcionamlento’ de las méquinas,

Art. 22, ElPerito Inspector no se con-
cretari 4 la simple inspeccién de las mé-
quinas y calderas en la forma que-deja-
mos. resefiado, 8ino que, inspirdndose en
el. grave cometido que estd llamado 4
desempeiiar, observari cuanto su buen
criterio le sugiera al objeto de cerciorar-
g6 de que 6rganos tan importantes como
los que se trata llenan las condiciones
apetecibles para su buen y seguro fun-
cionamiento. :

Con este objeto, y para guia de aque-
llos funcionarios, vamos 4 resefiar en li-
neas generales distintas prescripciones
sobre el asunto, que estin entresacadas
de las «Instructions to Surveyors», dicta-
das por el Board of Trade en «The Rogu-
lations and Suggestionns as to the Sur-
vey of the Machinery of Steam Ships Ca-
rrying passengers»,

Presion de trabajo.

Art. 23.  El Perito Inspector debera
fijar la presién de régimen 6 trabajo en
las calderas por medio de una serie de
edlculos de la resistencia de sus diversas
p rtes en relacién con la mano de obra y
la calidad de los materiales empleados.

Para hacerlo, se atendri 4 1o prevenido
en las reglas para la construce'én é ins-
talacién de las maquinas y calderas quo
publica esta Direccion General con las de
clasificacion y construceién de los bugues
de hierro 6 acero.

Calderas de fondos mojados.

Art. 24¢. Teniendo en cuenta los mu-
chos casos en que se han descubierto de-
fectos, los Peritos Inspectores cuidarin
de que las calderas de fondos mojados y
otras clases cuyos fondos no puedan re-
conocerse al exterior, sean levantadas
para:su inspeccién cada cuairo aiios, 6
cuando, como antes se dijo, haya indi-
cios vehementes de su mal estado si fue-
ra antes de dicho plazo, lo que no es pro-
bable.

8i los Armadores, en algiin caso espe-
cial, tuviesen razones, 4 su juicio funda-
das, para no acceder 4 que las calderasse
levanten cuando el Perito Inspector lo
indique, se someter4 el litigio 4 la resolu-
cién de la Direccién General.

Las calderas que hayan sido levania.
das de su asiento se someterdn en todos
los casos 4 la prueba hidrdulica de que
después hablaremos.
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Ari.25. En lo quesé refiere 4 Ias con-
dicivies de yemachado, cubrejuntas, es-
tays y al cdlculo de la presion de trabajo
en jes cusos de hornos ondulados 6 es-

triztos 6 congtruidos con anifles rebor-
d !

, estardn 4 lo prevenid¢ en.las re-
o8 vard Ja cpustruecion 6 thﬁgciéai de
lus mdquinas y calderas, . .
Inzpeccidn en, laconsiruccidn.
Art. 26.  Asimismo- procederdn; eomo

alif so previene en la inspeceién, en la -

construccion -de las calderas - cuando'se
trate de buques que hayan de dedicarse
4 la conduccién de pasajeros y también

en lo referente 4 las pruebas del material -

que haya de emplearse. - i '
- Calderas de donkey.

Art. 27. Las calderas del donkey, que
estén en cualquier forina comunjcadas 6
concetadas con las calderas principales 6
con las miquinas propulsoras del buque,
deben reconocerse y estublecer, su pre-

sién de trabajo del mismo modo que en

las calderas principales, ., .

El nivel 'de?‘ agua?qmanﬁmétm v defn;’ts
instalaciones, asf como las vé]vulas.de
securidad, obedecerdn 4 idénticas condi-
cionés que en 1as calderas principales,”

Calderas de lanchas.

-Art. 28.. Las ealderas de-las lanchas
de vapor que formen parta del buque de
pasajeros se someterdn 4 las mismas re-
glas que las calderas principales respecto
& su construceidn, resistencia del mate-
rial, vilvulas de seguridad y demds acce-
BOrios. . t ; '

Vidlvula de communicacion.

Art. 29. Ninguna caldera 6 cAmara de
vopar deberd estar dispuexta de tal suerto
que'el escapa del 'vapor ‘por las vilvulas
do securidad pueda Ser total 6 pareial-
pients intorceptado por la aceidn de otra
valvaia, ¥ '

Sa ipstalard slémpre una vélvnla do
commnicieion entre la caldera y el tabo
spon, v ouando hiaya dos 6 mas eal-
winziiedndose con an receptor 6
iur, 8o instalard entro cada ana
¥ ol recuston o )

F.os cusllus 6 gargantas de las valvalas
gerdn lo mis cortes posible,

Tubos de nivel,.—Grifos de prusha,
Mandinetro, .

Art, 80. Cada ecaldera debe esiar pra-
viste deun tabe de nivel, tres grifos do
priueda euando menos y un mandineiro.

Las calderas de duble frente 6 de frente
muy extesso tendrdn 4 cada lado, en un
sentide & on otro, segiin el caso, un tubo
de nivel ¥ tres grifos de prueba,

Hn sustiucidn de los grifos do prueba
pu-de sdpitires otro tubo de nivel.

Cuda ealdera que ienga el bugae ha do
eumphir eon estos réquisitos,

81 1:s grifos de prueba no estdn insta-
la ‘o8 diréciamente en el frente de Ja cal-
deva, sino que lo estdn en un tubo exte-
rior, irdn, por regla general, éntre la cal-
dera y €l tubo.

Mo se debo insistir sobre la necesidad
de 1uies grilos 6 laves si el tubo es de
mederada longitud y resistencia adecua-
da, siempra que el didmetro del agujero
an cualquierparie nosea menor de 75 mi-
linetros, : ¢ )

Hotre las calderas y el tubo no habrd
vilvoelas, ko _ e

Si los tubos-columnas tienen un difme-
tro msnor de 75 miliinetros, y estin em-
penzd.s 4 ias calJeras sin la intervencién
di 1laves, ¥ en lo demds la disposicién es
satisfactoria, no se pondréa defecto al%:no
& esta instalacibn, siempre que no haya

dificultad para mantener claros los con-
ductos extremos. =

el condueto, en la parte del tubo, entre
los'grifos dé tope y'parte baja del'indica-
dor de Titel, se dierrs, 1o qne'Se puede
hacetr por la intbrposicién’ de uni lldve.’
Bh ol caso de calderas dé alta pro&idn,
és 18 desear quo 1ds' [laves'de cbinitnica-
cién de los indicadores de nivel tengan
midh&os para manipuldr ¢6mMddamente:

Los'Poritos Tiispectéres visitarhn estas |

instalaciones, y'en"todd cdso qtie hiya
indicadores automaAticos, si 4'su juicio no
refinen las debidag condiciones de segu-
ridad, dard cuenta, informando, 4 la Di:,
reccion General. i T )
Calderas pequesiasen gue no se puede entrar.

Art. 31, Cuando no se puede entrar
Eor la puerta de registro en las calderas,
ien por ser ésta pequefia, bien por estar -
mal colocada, el Perito Imspector no cer-
tiflcaré respecto & la misma mientras no
ge le faciliten medios de entrar en ella.

Si lo que impide la entrada son los es-
tays, se quitarin éstos, y se colocaran ter-
minada la inspeccién, cerciorindose el
Pezito Inspector de que quedan bien co- -
loeados. P AN by Sogh, -

81 alguna parte de la caldera, eituada’
ceica de la caja de fuegos 1 hornos, estu-
viese construida-en forma de ser imposi-
ble su reconocimiento, el Perito Inspec-
tor, antes de expedir certificado, consul-
tard 4 la Direccién General de Navega-
cidn.

Las calderas pequeiias en que los Ins-
pectores no puedan entrar se reconoce-
rin de la mejor manera posible, y se pro-
barén & presién-hidrdulica en cada reco-
noc:miento.

Si por causas especiales debidamente
justificadas no pudiese el Perito Inspec- |
tor entrar en la caldera de un donkey @
otra pequefia, deberd testimoniar clara-
meiie las razones en el certificado,

Tendrin especial cuidado en reclamar
para el reconoeimianto da las calderas el
que éstas estén & temperatura convenien-
te en el interior para poderlas reconocer
comodamente, negindose en absoluto 4
entrar y expodir certificado en las que
aquella condieidn no so cumpla.

Cuando hayan de reconocer ona calde-
ra gue est: en commnonicacion con otra,
tomard las debidas precauciones para
que no pueda entrar vapor alguno.

Ruptura de estays.

Art. 32, Los Perites- Inspeectores ton-
dran presente que ha habido algunos.cg-
80s en gue los estays de acero enroseados
en las cimaras do agua de las calderas
sa han roto de inedio 4 medig en. ol ¢un-.
torno del lado del agua de la placa exte-
rior. en ol ¢urso ordinario, del fanciona-.
m'ento de la caldera. Bs dificil muchas
veces encontrar estos - defectos, que son.
de tal importancia, que la caldera en que.
ocurran resulia incompatible con la pre-
siou de trabajo que como requerida se le-
asignd. Preciso es, por lo tanto, que los
Peritos Inspectores ejerzan en este caso
la mayor vigilancia, y para prevenirlos
el medio mas eflcaz es el use de la prue-
ba hidriulies. © B UL b Lk

‘Las superficies que sustentan estos
estays se calibran antes, durante y des-
pués de aquella prueba, porque ast so-
notard indudablemente. alguna flexidn *
en la proximidad-del estay -0 estavs ro-
tos, si los hay. s tamhién recomendable
que a los extremos exteriores de dichos :
estys se les haga un peqaetio tuladro, d» |
profundidad tal, que entre en el cuerpo
del mismo 12 milfmetros, cuando menos,

més adentro de la plancha en que va

atornillado. Hacicndo 0sto,' ‘si existe la

, _ ¢ rotura del estay, la acusard el consiguien-
. Pdra conseiuir esto; sérd preciso que ! to salidero. :: - i :

F§3 i end
Es.muy recomendable, para evitar el
¢aso que-nos ocupsay la prieties-adoptada
por algunos ‘tonstructores: de reduoir el:
didmetro- del -cuerpe . de (dichos -estays,
haciéndolo alzo menor del que tienen"
las extremidades que van atornilladas &'
las placas. iy ep R L ML
Prusba. hidrdulica. el
Art. 33. Toda caldéra nueva. é que.
haya sido levantada para una completa
carena debe probarse § presién hidréu-
lica doble de la de trabdjo que se.le
asigna, N
La prueba tendr4 lugar antes de que
se cologuen en el bugue y de que. estén
forradas, Ve T
La prueba hidréiulica también se lles
vari fi cabo en’cualqaier-caso que 4
juicio del' Inspector sea. necesario para
satisfacerse de la eficiencia de cualquier
parte dudosa, 6 que, como ya se dijo, no
sed de féeil heceso ‘pard su perfecto reco-
mnocimiento.” e e
También se aplicari 1a prueba hidréu-
lica al easo de-un vapor'que, reanisndot
1as condiciones para conduecir pasajeéres;”
guiere permutar su certifleado de vapor”
e carga por.el.deé aquella clase. o
Antes de someter una caldera 4 la
prueba por presi6n hidriulica sers reco- -
nocida con toda la posible minuciosidad,
tomando las mediciones necesarias y ha-
gie:ndo los célculos de la presién de tra-
4jo,. . 2 ;
Esta misma prueba hidriulica se apli-
cari 4 los recalentadores, evaporado-
Tes, ete. .
Después que una caldera haya sido
sometida- 4 l4 prueba hidriulica respec-
tiva, el Inspector veriflcara el reconoci-
miento interior y exterior, y en conse-

PSS TR pee '

‘cuencia del resultado obrarg, respecto 4

la presién de régimen que haya de con-
cuderse, ! ; :

31 al ser probada nna caldera existen
indicaciones 4 ta vista 6 al ofdo de ‘que
estd defectuosa, .ol Inspector aconsejavi '
4 los que la dirigen qus bujen la presién
¥ sv tomen las moedidas nocesarias para
avevizuar la nataraluza @ importancia -
dul deferto. ; ' "

El debev primordiai del Tnspeetor os,
en todo case, ahotar @ cesultado’y satigs’
facorse do su benied, dejands Ja ppera-
eifn 4 quo 8 huee rolevencia & log Mas'
guinistas de la & stzeica, Cuando la pruoe<"
ba no resulte satisfacioria, se temediardn
los defectos ¥ se repetird 1a prucba,

No saq considerara prueba oficaz la en
que no dure como minimo’ diez minutos -
el sostenimiento de la presidn requerida, -

La presion de prueba y lafechaenqua .
se ofectud la dltima, s espocificardn em
el certiflecado. , S '

Reconncimiento
y pruchas de la tuberia de vapor.

Art. 34, Los Peritos Inspectores pres-
tardn la mayor ateneidn en el reconoci- "
miento y pruebas de la tuberia de vapor.”

Toda 1a tuberfa de vapor nueva der
cobre, se probard & presion hidriulica '
no menor de dos veces ni mayor'de dos”
y media la presidn de trabajo. Si alguna
consideracion espeeial existe, la pondrg |
el Perito Inspector detalladdmentd 'en.
conocimiento de la Direceién General,” =

Los tubos de vanob-nuévoy; ds Hierte™
forjado 4 soldadura superpuesta, debé-
ran probarse 4 presion hidriulica tres
veres mayor, cuando menos, de ia pre- '
sion de wrabajo.

Respecto 4 1a tuberfa vieja el Inspec-
tor, coando lo estime 0y
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la prueba hidrénlica de cualquier tubo 6 -

parte dudosa 4 presién dos veces mayor
que la de trabajo. :
Las condiciones & que debe satisfacer
esta tuberia, las enconirarin los Tnspec-
tores en las reglas de cunsiruceion é
instalacion de mdquinas y caideras,
Purga de los tubos de vapor,
Art. 35. Deberfi haber medios eflcrces
ara purgar toda la tuberin de vapor.
as vilvulas de comunicaci’n de las
calderas no e deben ‘cousiderar 4 propo-
sito para este objeto. Todas los grifis de

trucciones especiales de la Direceidn, serd
él responsable te la presion concedida,
No obstante. ni redueird ni aumentari la
presion indicada por el Inspeetor que re-
conocio las calderas en la faliriea, sin
consultar & dicho funcionario, v si hubie-

. ra alguna diferencia Je upinion, se daré

purga 6 vilvunlas deben ser aceesibles y ¢

colocadas de tal modo que sirvan para
.que salga e} sgua de cualquier parie de
los tubos de la 6 de las cdmaras de va-
por comunicasos con ellos. Se colocaran
tubos de desagiie.4 los grifos de purga 6
wilvulas, cusndo éstss estén en posicion
tal que elugna. 0 vapor desahogado pu-
digra hacer.daiio personal. Es de desear
que los grifos sean autométicos en su
aegfdn: 0 o oo .
Tubos de cobre forjado y hierro forjado.

Art. 36. - La presion de trabajo de los:

tubos de cobra y hierro forjado bien ma-
- nufacturados ;cuando -1as . costuras estén
goldacias se- hallard como previenen las
-regias (e sonstruccién é-instalacién de
1as 1ndyuinas y calderas. ;
© Tubos de alismentacién,

" Art. 37.° Los tubos de alimentacisn,

calentadores del agna de alimentaeién, -

filtros 1 otros reeepticulos pur los que el
agua pase en su cawrino de las bombas 4
Ias calderas, deben de hacerse capaces
para soportar una presién de 20 por 100
en mss que la presién de lu caldera,

Juntas de expansion.

- Art, 3%, . 'n
coloque ura junta de expansion 4 un
tubo acodillado. el Inspector requerira
que s¢ emplee uua gola fija y pernos d
otros madios eficaces para impedir el que
el extremo del tubo pueda ser desenca-
jado. Tamuién es de desear idéatica ins-
talacién en Jas juntas de expansién de
los tubos de vo'por rectos, pues han ocu-
rrido casos. especialmente eon pequeios
tubos, en que sws exiremos s@ han des-

> encajado de la junta.

Hierro fundido es las calderas, fubos

de wagor, tubos de saportes, grifos, etc., elc.

Avt. 839. En las calde as en que los
Inspoetores vean quo se ha empleado el
hierro fandido, de fal suerte que esta so-
metido & 1a presisn del vapor o del agua,
darin cucmia de I eircustancias 4 la
Direccion General. L¢s {nbos auxiliares
6 llaves de bierrv funiido por donde
teuga que pasar la extrac~ién caliente,
no deben de admitirse. Los Juspectores
procurarin d.suadir del empley del hie
rro fundide en los calzos y en las carlin-
gas de las calderas. y fijardn bien la aten-
<ién on el asiento de éstas, especialioen-
to si estdn sentadas de través.

_La presién que un. Inspector seiiale no debe
sey romentada por ofro.

Art, 40. Cwandv las calderas de un
buque han sidy reconocidas vn la facto-
ria por un Inspector ¥ el reconceimiento
del buque se ha te minado y ha sido ex-
tendido el certificad. por otro, el que ha
inspeccionado la caluera informara al

ue ha do certificar des, ués, de cuil es

a presion de trabajo en v €ONCEPLO; él
certificard también, -eomn ¢ corriente,
acer s de la eflciencia y suficie nein ile las
part = que ha examinado. Kl raspector
que fuciiita el certificado debe fambién
examinar las calderas después que estén

nstaladas en el buque, y si no tiegg ins«

En todos los casos en que se

gy

]

i

cuenta 4 la Direcctin General.

U'na vez concedida la presién de1a cal-
dera de un buque de vap: r de pasajer.s,
baju ningiin concepto puede ser aumen-
tada sin previa consulta. En los casos.en

que un Inspector opina que puede au- -
mentarse la presion tin temor, se pondra .

en comunicacion eon el Inspector que

-

Cualquier parte donde se observe salide®
ro que no sea en las regolas, se desafo-
rraré, reparari y \‘olverg 4 probar.

La presion de prueba que hay que
aplicar siempre no sera menor del doble
de la presion de trabajo que ha de soste-
ner la tubeiia,

Cuando se va & reconorer un buque
para proveerlo con el certificado para
poder llevar pasajeros, después de haber
cambiado de nacionalidad 6 por prime-a
vez, todos lus tubos de vapor se probarin
como se ha indicado anteriormente,

Todos los tubos de vapor principales,

. puevos, viejos 6 compuestos, cualq. iera

reconoeid el buque dltimamente; y i al -

conocer las razones que hubo para eon-

ain de opinién que se puede aumentar, la

Direceeion (General resolverd, pero como

‘'se ha dicho antes no se aumentara la
‘presién en ningiin easo, sin que la cues-
“euestién haya' sido decidida por ambos

Inspectores.”
Plazos y forma de verificar el reconecimien-
to de ln tuberia de vapor.

Toda tuberia de cobre cuyus costuras

“longituilinales estén soldadas con latdn,
~ya sea formando una hilada completa 6

g6lo parte de ella, deberdin ser reconoci-
das y probaday, quitados sus forros, cuan-

“do menos, una vez ¢ada cuatro anos.

Los tubos de hicrro, acero 6 cobre esti-
rado, cuyo diadmetro exceda de 60 mili-

" metros, se desaforrardn y probaran 4 pre-

sion hididulica, una vez cada seis anos
cuando menos. o

Para los tubos cuyo didmetro sea de
60 milimetros 6 menor, el Inspector, & su
juicio, desafurrard unos cuantos milime-
tros junto 4 las regolas al hacerse la prue-
ba hidradl ca.

b). Tubos de vapor auxiliares, cuyo
didmetro interior exceda de 15 centi-
metros.

Los tubos de cobre etiyas costuras lon-

itudinales estén soldadas con latén, se

esaforrardn y probardn & presién hi-
driulica, una vez cada cuatro aiios cuan-

que sea su tamatfio, y todos los tubos de

a; : ! vapor auxiliares euyo didmetro interior .
ceder la presion actual, el Inspeector es -

"' Art. 41." @):Tubos de vayor principales. °

do mencs. Los tubos de hierro, acero é |
cobre estirado, se desaforrardn y proba- °

rin 4 presion hidrdulica, al menos una
vez cada seis afios.

c). Tubos de vapor auxiliares, cuyo.
didmeiro interior es mayor de 75 milime-
tros y menor de 150 mitimetros.

Los tubos de cobre, cuyas costuras lon-
gitudinales estén soldadas con laton, de-
ben desaforrar-e en extensién mayor
de 50 milimetros, & partir de cada rego-
la y probarse & presién hidrdulica, lo
menos una vez cada cuatro afios,

Los tubos de hierro, acero ¢ latén esti-
rado, deberdn desaforrarso mds de 50 mi-
limetros, & partir de cada regola y pro-

_barse 4 presidon hidraiilica una vez cada

geis anps.

/). Pequefios tubos de vapor auxilia-

re¢ ¥ tuberfa de vapor auxiliar al aire
libire.

Lo- tubss de vapor cuyo dido etro no
exceds de 75 milimetros, situados en, &
sobre la cubieria superior 6 en otros lu-
gares al . ire libre, se probardn periédi-
camente,y 4 la diserecion del Inspector
querlari cuéindo lo debe hacer y si deben
desaforrarze los tubos totalmente 6 en
parte cuando se haga la prueba hidriu-
lica .

e). Generalidades,

S8ivmpre que los tubos no se hayan
desaforrado totalmente, Ja prueba hi-
driutica la hard durar el Inspector el

sea mayor de 76 milimetros, deben pro-
barse 4 presencia del Inspector,

Los Inspectores verin que el espesor
de los tubos, las disposiciones para la ax-
pansién, ajuste de los pernos de guarda
purgas, ete,, estdn bajo todos conceptos
dentro de lo qua determinan las reglus
de construccidn 6 instalacién de mdiqui-
nas y calderas.

Los tubns de vapor principales ecom-
prenden la hilera principal y sus ramifi-
caciones de las difercntes calderas y los
que van 4 las méquinas propulsora’, asi
como también la tuberia que comunica
dos 6 més calderas, -

Cuando una hilera de tubos se ha pro-
bado 4 presion hidréulica, el Inspecior
podré, 4 su juicio, dessrmar parte de cltos
para ver su nterior y inedir su espesor.

Ademds de los reconocimientos perio-
dicos enumerados, el Inspector puede,
cuando lo juzgue necesario, si tiene du-
das sobre alguna parte, probar la tuberia
¥ desarmarla para ver su interior y espe-
gor, al mismo tien po que se haee el re-
conocimiento del casco y miquina.

Las anteriores instrucciones se aplican
& todos los tubos de vapor en que Ia ro-
tura de uno de éstos causaria probable-
mente pérdida de vidas & dano grave,
pero los Inspeetores no insistirdn en la

yrueba de la tuberia pequena, porque la
ibre salida de vapor de ésta no puede iser
peligrosa,
Vdlvulas de seguridad,

Art. 42. Es este el punto mds impor-
tante en lo que 4 la seguridad para la na-
vegneidn en las calderas se refiere, y, por
lo tanto, los Peritos Inspectores han de
tener mayor cuidad) en cerciorarse de
que estos aparatos, ademds de estar en

. buen estado, son en sn sisterma de cons-

tiempo que crea necesario, pero nunca |
menos de veinte minutos consecutivos, - cién presente en todas las calderas nue-

truccién 6 instalaci¢ n efleaces para el mds
perfecto desempenio de su cometido, -

Para la debida ilustracion de dichos
funcionarios, ademis de reiterar aquilo
que las reglas para la construceién é ing«
talacidn de las méquinas y calderss rpg.
vienen, respecto al drea de esta cluse da
vélvulas, ampliamos estas preveuciones
con las dictadas por el Bourd af Trade
referente al caso.

Observacioues sobre las vdlvulas
da seguridad,

_Las vélvulas cubiertas, esto es. que es-
tin fuera de la visty euando hay vapor
levantudo, vo tendrén areu menor ni so-
portardn presion mayor que aquellas que
no estdn eubiertas, si hay instalada algu-
na de esia clase.

Ha habido casos en que los buques de
vapor han sido reconocidos y aprobados
con tubos entre las calderas y las cujas
de valvulas de seguridad. Esto no es ad-
misibie. sino que lus vaivulas de seguri-
dad han e estar sobre las calderas, como
4 cont nuacion se dice, .

Los Iuspectores tendrdn esa proscrip-
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vas y siempre que se puedan hacer las
alieraciones ficilmente. El cuello 6 la
parte enire la caja y el reborde 6 pesta-
fia quo estd empernado 4 1a caldera, debe
ser lo més corto posible y moldeado en
una pieza con la caja. : !

Los Inspectores notardn que no se in-
tenta por estas instrucciones que los bu-
ques con calderas viejas que ya han sido
aprobados con distintas insialaciones,
hayan de ser.detenidos para hacer la re-
forma.

Pur supuesto, que en cualquier caso
en que un-Inspeetor estime que es real-
mente peligroso que haya una extension
de tubo entre 1a calduwra y 12 caja de vél-
vulas de ceguridad, es su deber i. sistir
en que so haga la reforma para que pue-
da extender su certificado.

Si eualguier poisona colocase un peso
inticbido en la vilvula de seguridad de
cualquier buque de vapar, el aumento
do tal peso més alli de los limites fija-
dos por el Inspector, le bard incurrir,
gparte de otras responsabilidades, en una
multa que no exceda de 250 pasetas.

Area de lns vdlvulas de seguridad.

Art. 43. ‘Cada caldera deberi estar
provista cuando menos de “dos vélvulas

do seguridad convenientemente instala- -

das.’Podré sélo exigirse una vilvula on
1z caldera, cuya superflcie de emparrilla-
do sea igual a 0,45 m®. - : :

* Cuando los calentadores de alimenta-
¢idn estdn provistos de aparatos que per-
mitan interceptar la comunicacién con
las calderas, llevardin una vilvuala de se-
guridad regulada al régimen de su tra-
bajo y sufteiente 4 limitar 1a presién & un
décimo sobre la de régimen.

Lo mismo se hard para los recalenta-
dores, @ menos que la disposicién toma-
da excluya en abosluto la probabilidad
de una elevacion de lp presidn soore la
de régimen mayor 4 la reforida.

La seecidn total de las vilvuias de se-
guridad pars una caldera se determini
por la formuia

S 83, t

H=ra

donde S es en em*® la seccidén del orificio
por mi* de superficie de emparrillade. P
¢s la presion de trabajo de 1a valdera .

Las vilvalas de seguridad ne tendrin
en ningln caso didmetro menor de 22
ilimetros,

En el easo de tivo forzado esta seeeidon
Labri do anmentarse provorcionalmeite
4la elavarion de poder evaporatorio de
la caldcra.

Examen de las vilvules de sequrilad.

Art. 44, Al reeonoeer el Inspoctor las
mAquinas y calderaz debe fljir piinei-
palimenta su atncidn en las vilvu'as de
#>zuridad, y siempro quo lo crea necesa-
. iu se satistfard por sf mismo de la pre-
sién en Ia caldera probdndolas.

El In=pector debe fijar los limites del
peso que se ha de colocar en las vilvulas
e seguridad, y es muy grave que extien-
«la el certificado de reconocimiento sin
que esté completamente satisfecho sobre
este niinto. .

El Inspector debe examinar minucio-
samente las vilvules de seguridad, pescs
Y resortes en cada reconocimiento.

La responsabilidad de ver la manera
como esti hecha la instalacién de las
valvulas, cuando éstas no estin 4 la vis-

ta del Maquinista, reeae sobre el Inspee- !

pector, quien observard si el mdéiodo |

adoptado es eficaz, -
Las vilvulas de seguridad tendrin un

mecanismo para levantarlas, dispuesto
de modo que dos 6 mis vilvulas de una
misma caldera puedan desahogarse al
mismo tiempo sin embarazar las vélvu-
las de otra.

El mecanismo estari arreglado para
que pueda moverse 4 mano desde la ci-
mara de miquinas 6 de las calderas.

Se tendri cuidado de que las vélvulas
de seguridad puedan tener un movimien-
to en ascension, igual 4 la cuarta parte
de su difimetro, que los conductos para
el paso del vapor 4 las vilvulas, incluso
el tubo de deszhogo tengan una superfi-
cie conveniente, y que la del tubo princi-
pal de deszshozo no sea menor que la
combinada de los tubos que lo cruzam:

Cada caja de vilvulas debe toner un
tubo de purga en su parte mds baja.

En e! caso de vilvulas de palancasi los
orificios de éstas no estin guarnecidas.de
bronce, los pernos 6 chavetas deben ser
de dicho metal, es decir, que no se debe
permitir el que trabaje hierro contra
hierro.

Nunca serd demasiado el cuidado que
se tenga en que las vilvulas levanten lo
conveniente, y también de que el escape
de vapor esté corriente, pues es claro que
si los medios de desahogo no son am-
plios, es lo mismo que reducir el.drea de
las vilvulas 6 poner mis peso sobre ellas,

Los asientos de la valvala deben conso-
lidarse con pernos y tuercas. .

Los inspectores harin saber 4 los ar-
madores de los vapores estas instrue-
ciones.

El Inspector inspeccionard el peso sobre

las vilvulas.

Art. 45,
terminado la presign do trabajo, dabe
ver el peso eon que se cargan las viiva-
las de seguridad, y que los pesos y mope-

Ies estin cologados de muanera que no '

haya posibilidad d» que s~ lovanten 6 do
quo pueda subir la presidn.

Muelles de lus vdlvulas de szguridad.,

Ari. 46. El Inspector no pondrd difi-
cultad & la instalaciin de vilvulas do se-
guridad cavgadas por un resorte, en vez
de con peso muerto si ge cumplen los
siguienters requisitos:

a). Que se cologuen dos vilvulas en
cada calders;

b). Quelas vilvulss tengan las dimen-
sicnes marcadas antes;

¢}, Que ios resortes y vilvulas estdn
cubivrios sin gz mbarncon;

d). Quose provea ol medio de impo-
dir gue si se rompen los resortes vueien
las vilvulas;

e). Que la reruerids superficie de la
vilvula do seguridad esté cubierta y ce-
rratla;

f). Que haya un mecaaizmo para le-
vantar las vilvulas como se exprega antes;

g). Quo la dimensidn del acevo de los
resortes sea la que do la formula sigaien-
te se deduce: -

4 / P
\/_ g >; D —=d

+Nota. Esta férmiula, de cardcter empi-
rico, es conveniente conservarla en su
sistemu do medidas.

s~—Carga sobre loz resortes en libras.

D.-=Diametro del resorte (de centro 4
centro del alambre) en pulgadas.

d.—%1 didmetro 6 lado del ala:nbre en
pulgadas.

¢-=3.000 para acero cilindrico.

¢.~=11.000 para acero de seccién rectan-

' gular;

Cuando el ingpector haya de-

1). Que los resortes estén protegidos
del vapor é impurezas que salgan de las
vilvulas;

). Que cuando las vélvulas estén car.
gadas por resortes directos, los tornillos
comprensores rematen en los topes de
metal 6 arandelas.

Si las cargas sancionadas por el Ins-
pector son las existentes sobre las vél-
vulas;

7). Quo los resortes tengan suficiente
nimero de espirales para admitir una
compresién bajo la carga de trabajo de
la cuarta parte del diametro de la val-
vula, por 1o menos.

La dimension 6 calibre del acero de los
resortes de las vilvulas de seguridad,
por regla genera!, no debe ser menor de
un cuarto de pulgada.

Ll Tnspector no darf nunca certiflcado
para vilvulas cargadas con resorte, si no
las ha examinado al detalle y las ha pro-
bado 4 toda presién de vapor, y-en toda
actividad los fuegos, por veinte minutos
cuando menos, cerrada la alimentacién
y vélvula de comunicacién, y quede com-
pletamente satisfecho del resultado de la
prueba. En casos especiales, cuando las
vélvulas sean de una nueva patente, 6
cuando se emplee el tiro forzado, se dard
cuenta del resultado de la prueba 4 toda
presion, pero si el Inspector estd perfec-
tamente satisfecho de alla, no se dilatard
la concesién del certificado para que el
buque no esté pendients de la aprobacién
superior. Si la acumulacién deo lu presién
excede en un 10 por 100 4 la de carga,
antes de dar certificado informari 4 la
Diraccién General, acompanando un ero-
quis, si es preciso, y seilalando la resis-
teneia d las calderas y sn presién de
tribajo, ¥ <o ésta recibird instrucciones.
Los Armaiorss, Copitanes y Maquinistas

verdn g lay vdlvulas de seguridad se
T wantionen en buenas condiciones.

Avt, 47, Iis, por do contado, deber de
log Capitanes y Maquinistas do los bu-
ques ver, en los intervalos que median
entra las reconoeimicentos, si tanto las
vilvulas Jo segnridad cuniortas como
las des .

sidn il ecrriente, i
wehny hidrdanlicas i lns prushas de
arcnulecion de presidn, hay que hacer-
ins ron Ing manometrog «nd hoc».

Art. 48. Al presenciar la prueba hi-
ariulica de las calderas y las de valvulas
de segnridad por sewmulacion de pre-

* 5i6n, 168 Tnspeetores usardn 1os manéme-

tros da prueba do presién para ei objeto.
No se cinpleara nandmetro que no tonga
un sifén lleno de agua entro €l y la cal-
dera.

Art. 49. Para mayor aclaracion de lo
prevenido en las instrucciones generales,
los Inspectores observardn lo siguiente,
antes do dar un certiflcado:

a). Que estén quitados los bronees su-
perior:s de jos soportes;

0). El ¢je lo examinardn detenida-
mente, girindolo;

¢). Las cubiertas de los cilindros y los
anillos de empaquetado serdn levahtadas
para examinar cilindros y pistones;

7). Las tapas de las vilvulas de distri-
bucién de corredera, se quitarin para
examinar éstas, que también se desarma-
rin, si se considera necesario;

e). Las tepas de las bombas de aire y
de circulacién se levantarin para reco-
nocer los émbolos y vilvualas; :

f). Se quitarin las tapas de todas las
bombas de alimentacion y de la sentina
para examinar sus vilvulas;

g). Se desarmarfu las vdlvulas de des-
carga ¥ grifos de seguridad del Kington
para reconocerlos;

sbiertas y el resto de las mdqui-
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k). -Se separard el eje cuando se crea .

convenient y so reconocerd éste y el pro-
pulsor. (Siempre que esto suceda, se vol-
verd 4 reconocer cuando esté en su sitic);
1). - Se quitarin los puentes y parrillas
para que se pueda egctuar- el reconoci-
miento de hornos y calderas con toda
minueciosidad; i
'§). “Todes los grifos y vélvulas de las
calderas se desarmarin y examinarin.
‘Cuando un Inspector haya visto la ma-
quinaria de un buque nuevo en el taller
antes de quese haya montado, y esté sa-
tisfechoe, no sérd necesario el desarme-re-
ferido 4 bordo en el primer recenoci-
miento, ni por él ni por otro Inspector, 4
menoes-que 4 juicio de éstos sea necesa-
rio, después de haber efectuado las prue-
bas de vapor. ;
Vdlvulas de retencion g grifos.
Instalacidon. de la arimentaciin adicional.
Art. 50. Todas las calderas de buques
viejos 6 nuevos estardn provistos de vél-
vulas de retencidn sdecuadas entre ellas,
y los tubos de alimentacion y las calde-
ras de todo bugue de pasajercs nuevo,
cualgniera que sea la navegacion que vo-
rifique, tendran instalados separadamen-
te aparatos de alimentacién adicionales
no comunicados con la tuberfa prineipal
de alimentacién y sus vilvulas, '
Es recomendable que la.caja de vilvu-
1as de retencién, prineipal de cada.cal-
dera, esté separada de la de alimentacién
auxiliar, y que se coloque un grifo de

‘detenciéon 6 vdivula de comunieacién en

cada caja & entre ésta y la caldera, de
modo que ésta se pueda incomunicar, y
cada una de las vilvnlas de eomunica-
cidn se puedan reconocer mientras fuu-
ciona la otra alimentacion.

Esta prevencion,se aplicard 4 los bu,
ques viejos al montar calderas nuevas,

El Inspector disuadird d-~ la prdctica
de servir=e de la misma bomba_para las
sentinas y para la alimentacidu de las
calderas. :

Grifos, vdlvulas y tubns

que descargan al costao.
Art. 51. Todas las admisiones y des-

-earga+ en el fondo 6 coptados da un bu-

que, cerca 6 bajo la linea de flotacidn,

- excopei6n hecha de. los desagiies de loa

.. eseusados, imbornales y lavatorios y tu-

bos de retrete, tendréin llaves 6 vilvulas
entre los tubos:y el costado del bnque 0
los fondos; dichos grifos 6 valvulas csta-

‘r4n unidas al forro del buque de modo

que se puedan abrir y cerrar fdcilmento

en cualquier momento, y las llaves, vl

vulas y tuberia deben ser siempre acce-
sibles. g 1
Las llaves 6 vélvulas que estén 4 dis-

~tapeia excepcional de las planchas del

buque, esto es, cuando los cuellos son
mayores de lo que es necesario para ha-
cer la junta, no serén admisibles sin au-
torizacion especialisima, y siempre bajo
la condicién de que sean de bronce y
bien asegurados. y

Eu el caso de buques que ya han ob‘e-
nido el certificado para conducir pasaje-
ros, es de desear que las llaves y vilvu-
las referidas antes estén dispuestas de
modo que se puedan abrir y cerrar ficil-
mente 4 mane, y que, tanto ellas como

- toda la longitud de los tubos, sean acco-

sibles siempre. -
Sin embargo, en los buques en que

* haya alguna diflcultad en obtener todo
- esto, se podri dispensar el esiricto cum-

limiento de lo dstablecido, si después
a ingpeccionados se convence el Inspec
tor de la eflcacia de la instalacion y difi-
cultad de ajustarse 6 lo aqui prevenido.

Guarins ¢ dados en los grifes de purga.

Art. 52, Con objeto de impedir acei-
dentes 4 las ecalderas si se quedasen
abiertos los grifas de extraecion después
que’han sido vaciadas, y para evitar que
el agua:se introduzea en el bugue por

. losgrifos que se han dejado abiertos, to-

dos los de extraccién y las comunicacio-

_hes con el mar bajo las planchas & fuera

de la vista, deben tengr una guarda so-
bra al prensa-del mmacho con las marcas

- 6 sefiales que indiquen la direecidon’ de

abrir y cerrar, y una llave con culla'é

chaveta, de manera que la llave nou'se -

pueda sacar si el grifo no esté cerrado.
Cuando los grifos estin 4 la vista no se

necesitan las guardas, siempre que estén |

1as marcas correspondientes y las laves
fijas con pasador al macho.

Las llaves no deben estar demasiado
apretaids 4 la cabeza del macho.

La llave debe estar sobre la plataforma.

Tubos de circulacion.

Art. 53. Cuando los tubos estin dis-
puestos de modo que el agua de las cal-
deras pueda circular por medio del don-
key, se observarin idénticas precau-
ciones. .

‘Ea los tubes de circulacién y prefirien-
do que sea cerca del donkey, se instalard
un grifo provisto de chaveta y guarda,
_::u};o mango sobresalga por encima del

ecle.

Vdlvulas de relencion en los tubos.

Art. 54, Siempre que los tubos estén
emplzzados 6 dispuestns de suerte que al
dejar un grifo 6 vilvala abierta paneda el

agua correr del mar 6 de la caldera 4 ln °

senting, tandrd upa vilvula do retenci’in
provista de un ‘gozne atornillado, por
medio del cual se pueda colucar la vil-
vula en su sitio cuando sea preeciso; la
sola excepcidn' de esto serd e: grifo de
cenizas que debe tener una Ilave 6 vil-
vula en el costado del bugue y quedar
por encima Jde las planchas de la cdmara
de calduerss.

El tubo ds exhaustacién del donkey
no debe ir al costado.
Art, 55. El tubo do exhaustacién del
donkey no debe ir al costado sino 4 cu-

bierta 6 al tubo principal de exhausta-
cion. En todo taso tendrd un grifo de

purga,

Desagiiss de los escusados y tubos
de los imbornales.

Art. 56. Los desagiies de los escusa
dos, imbornales, lavatorios y tubos de
los urinarios que estin bajo la cubierta
alta, deberdn temer un codillo de buen
metal resistente, que no sea de hierro ni
de plomo; si fuese de plomo el tubo que
comunique con este codillo tendr4 la cur-
vatura necesaria para que no le afecte
su expansién ni el trabajo del buque.

Los tubos, sea cualquiera el material
de que se construyan, nunca se coloca
rdan en linea recta entre los orifleios del
costado y sus comunicaciones con la cu-
bierta, retretes i otras instalaciones.

Los tubos y véalvulas se aislarin del
cargamento por medio de cajetines séli-
dos de madera 6 hierro.

Dimensionss del eje.

Art. 57. Las dimensiones de los ejes
principales, del tinel y de los propulso-
res de héfice 6 ruedas, deberdn ajustarse
en lo que 4 su didmetro se reflere. 4 las
reglas para la construceion é instalacion
de las méiquinas y calderas publicadas
por Ia Direceién Geteral.

DESTILADORES PARA OBTENER
AGUA POTABLE
Ciomo se deben reconccer
Y qué condiciones deben llenar,

Art. 58. Los aparatos de destilar, de
los buques de pasajerds 6 emigrantes se
desarmerdn una vez cada afio 0 con més
frecuencia si el Inspeétor lo estima ne-
cesario, y 148 tubos & espirales se proba-
rén con carga doble dé la de las valva-
las de gegiridad de los mismos, debien-
do ir provistos do éstas eon el doble e
la mdxima presién de trabajo de la cal-
dera con cuyo vapor funciona el 4pa-
rato, _ _ wd

Be examinarii. minuciosamente ma-
quinaria y ealderis.

Dedpués gile se arme el destilador, se
hard la prueba de la cantidad y calidad
ael agua que suthinistra.

‘El agua debe ser frésca, pura y estar en
condiciones de beberse inmediataménte
de salir del flltro,

Nose admitirg aparato destilatorio sino
estd provisto dé ilkro de tam'afid adecua-
do que contenga carbon animal. :

Este carbon se gacard, limpidrd 6 reem-
plazari en cddd recohdeimienito.

El Inspector debe cérciorarse de la ap-
titud del encargado del aparato.

El vapor para el fancionamiento de
estos aparatos 1o se debé tomar de las
calderas principales. i

No debe permitirse que entre el desti-
lador, vapor de exhaus’scion si en los
tubos de vapor 6 el ¢i indro de la bomba
puede tener lugar Ia introduccién de lu-
bricantes. .

La caldera del aparato no se debe 1le-
nar 6 alimentar coi: agua de los condén-
sadores de superflcie do las.méquinas
principales y no debe tener grifos, etce-
tera, que permitan la introduccién de
sebo 0 aceite,

La presencia del ¢inc en dichas calde-
ras también es perniciosa y los Inspecto-
res no Ia autorizardn. .

Cuando el agua va de 1a bomba al des-
tilador, éste tendrd una vélvula de escapé
eflcaz, cuya carga no sea fécil alterar, F
si el condensador del dparato 6 el refri-
gerador y flltro no €on propios para
aguantar la presion de la caldera, debe
colocarse una vélvula de seguridad efl-
raz que no pueda Ser TAcilmente sobre-
e;qg;ada, entre el tubo de vapor ¥y el dpa-
rato.

La_bowba para el destilador debe estar
dispuesta para usarse como de contra-
incend os. -

Art. 59. Se recomienda que la méqui-
na suxiliar 6 donkey para llevar el agua
al destilador esté dispuesta para que pue-
da apagar un incendio. Con este objeto
estard provista de una manguera de cue-
ro con repartidor.

Pertrechos que hay que llevar
con los destiladores.

Art. 60. La siguiente relacién indica
las herramientas y efectos que debe ha-
ber & bordo para los aparatos destila-
dores:

Un juego de herramientas.

.Un rascador limpiador de incrusta-
ciones.

Una llave de tuerca para las puertas de
la caldera.

Un juego de parrilias adecuado 41a
caldera,

Una lima liza bastarda de 14 pulgadas. -

Una lima media cafin de 14 pulgadas.

Una lima eilindriea de 10 pulgadas.

Tres mangos de lima.

Dos cortafrios de mano.

Uu martillo. '
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Un par de tenszas,

Un =oldaifaor debierro. =

Diez Hbras dé soldadra,

Dos libras de pez rubfa. -

Seis tubos denivel. ' - .

Veinticuutro ar:indelas: de goma para
los n‘bQ“,deniVQI. <-..Il ._: i :_“ e

Treinta'péernos’y tueréds surtidos,

Un véstago ‘def’ distribuidor "para el
-donkey., N ' R s Nt L '"

Cinéo libras d
Diez’ libra

%

é?meq!\mg‘._- e R
e o #lgodon en. desperdi
cios. Lo En sl Rl
Una
lave. 5 e W |
Dos galenés ' de adiiin para
Carbon animal suficiente juiga. cargar
el Altro ok vaess taando menns, |
de; -

ALY

caja de_pino con ¢dp

Un jarro g6 metal para aceite
quipa,’ " P I S0 A
gn‘a"_’awuza pja(;ré aceitd. . ff
Un tornilio 6" prensa peqdueiia pata
Un'$érbiqall, " @ R Rle i
Cuatro brocus surtidag,” "
Un juego de dados y ‘machos’
et fagee.y. \F
Dos salindmetros de. cristal...
Un hidrémeiro,y recipiente.
Una Jave inglésae b ol
Un farol para'el Maguinista. ' . . .~
Y todo lodemés,que 4 juicio, del Ins-

sis

J ca!dara" PR ST Ll A T T ol T DR
Reconntimiento el material -derespeio g
repuesto que poFa hdguinas § éalderds
han d6 WHevdr Lok bugues, ™ © - i
Art. 61. El material de respeto y re-
puesto que.para méiqyings y.calderas de-
ben tlevar los ‘buques. de vapor, exigird
también el oportuno reconocimiento-de
su estado de vida. en lus mismas fechas
que el de la.mAquina, y 18 existencia _de
ese material jue han de Hevar los bu-
ques, e8 la que 4 continyacién so selala:
. a). Los bugues de vapor que hagan
navegacion de altura 6 gran cabotaje,
quedan ubligados 4 llgvar 4 bordo las
siguientes piezas de respeto y repuesto.
Los particulares, que no.'se cifian. 4. lo
marecado 4 continuacidn, serin sometidos
4 la aprobacion de la,Direccion General
«de Navegacién y Pesca, . . . .
_Este material ird ui;}_pcad_o .en forma y
lugar que facilite e
destinado:

perior requiera 'Ig‘ patents del Jestitador

uso para. que estd |

Un par de cojinetes de las barras de |

conexion.

Un émbolo de ]a bomba de aire y vés- |

tago con guia, :

Un émbolo de la bomba de circulacién
y vastago. _

Una chapeleta de la descarga de Ja bom-
ba do aire, asiento y guarda de la misma.

Ua juego completo de vilvul:s de cau-
cho para-las bombas de aire.

Una chapeleta de la descarga de la
bomba ie circulacicn, asiento y guarda.

Un juago completo de vilvulas de caa-
cho para tas bombas de cirenlacién.

Dus pernos y tuercas del soporte del
ejo.de cigiiefial, - '

Dos pernos y tuercas de la barra de co- :

nexion.
Dos
émbolo,

Ocho pernos y tuercas de la oopexi_én |

del ¢je exterior de Ia hélice.

Un juego de resortes de émbolo con- ‘|

veniento para L8 misracs.,

Tres juegns de vilval:x v ogioptos de
caucha, duno &f soi e e farg lus
bombnas de slimentimira,

Tres juegos co o3l s dey

pernos y tuercas del véstago del

para fos |

Un hidrémeiro.
Tres tubos de culdera por c:ada una que
lleve ol buyuwy, (g _

" Civn tirartes de hierro cabezas de ros-
©a, sus tuercy's y férulas. _ i
" ‘Doce perncs ¥ tuorcas de bronee surti-
dos, tornéados 'y ajustados.

- Cinvuenta pernos y tuercas de hierro
gartidos, torneados y ajustados.
_.Cincuenta tabos de condensador.

. Cish juegos de” empaquetaduras parg
It:s tubos del dondensador. ,

. .Un_mueile de ruspeto de cada tamailo,
cunndo menos, pars lag valvolas de es-

" Un juega dp tubos do nivel.

' Djez por ciento el nlinero total
rrillis en las ealderas.”

. Ttes placas de hierro surtidae,
S41s barras de hiervo sortidas,
Ua juego completo de terrajas con ¢da-
des. y mashcs .apropiados para la.mi-
CPEE R 70 o sivsissioa i by 56w i
Un yuunque.
. Un torno de ajustador.

de pa-

.-Linguetes de rueda,, deescape, y tala-

drus 0 hrocss adecuadas.
Un-martillo de cobre 6 metal.

~1,'8 Meton 68 G-aparejos necesarios para

levan tar pesoe.

Dowe limas sartidas con sus mangos
correspo,wlientes. - - e

:Un juegy de punzones § expandidores
da'tubos. .

" Un juego de’ resortes para cada vélvula
de geguridad.

Un gato 6 cric. . .

Un juego de he,*ramientas de méquina,
convenientes para 8u servicio, incluyen-
do martillos, taja \eras y cinceles para
torno y forjs; sold wdor y soldadura de
hierco; planchas de « Wtafio y cobre; cine,
deido muridtico G ot.0 equivalents, ete;

). Los buques des'tinados 4 la nave-
gacién de cabotaje esyi'rin obligados 4
Ilevar, como material de ;"espeto, los efec-
tos siguientes:

“Medio juego de tornillot® y tuercas para
los cojinetrs. :

“Un juego de vilvulas pa.n2 cada bomba
de alimentacién si son de ¢‘ducho, 6 me-
dio si son metélicos,

-Un juego de vilvulas por -cada bomba
de sentina. . ;

. Diez por ciento de parrillas.

Un puentsanterior y otro pes terior por
cada seis hornos. .

Un juego completo de tubog «de nivel.

Losefectos de repuesto seiiala G 08 para
los de altura en menor canti.'ad. con
arreglo al viaje.

CAPITULO V

Material de snlvamento que deben lev. ' los

" bugues, condieiones qus debe tener
nocimiento del mismo.

Art. 62. El nimero y clase de bot'®
que deben llevar los bugues varfa segi @
la industria 4 que se dedica y navegacién
que veriflea, esto es, segiin se dedigue al
transporte de parajeros, 4 la conduccion
de carga, y dentro de esto, & la navega-
cion de altura, gran cabotaje 6 cabotujo.

a). Buques que conducen pasajeros y
emigrantes en-navegacion de altura:

Deberin lievar c[t}?gadus bujo pescanto,
y listos para echarios al agua, el niimero
de botes que flja Ia tabla que después se
inserta, equipados y pertrechados como
se dird, y de la foerma y naturaleza que
previenen las rglas que en el siguiente
articulo sa resefian,

Luos Capitan-s y Armadores que pre-
tan’su llevar menor nimero de botes
btjo pescantes de los gue la tabla mrea,

y recos

caucho, 6 uno si son de metal, para las § deberdn acreditar quo-los que llevan col-

bombas de sentina,

gados son suflcientes para acomodar to-

i

das las personas qne van 4 bordo; bien
entendido qun 4 cada persona adulta 6

i que ocupe lugar como tul, le correspon-

derd en ¢l uiismo una capacidad cilbica

- de 0,253 m?. }

.+ La miiad cuando menos de los botes
bajo pescantes, pertenccerdn 4 Ja .clase
primera é clase segunda, y la otra mitad
quedird 4 eleccion del armador, padien-
do ser de la tercera 6 cuarta clase, no pa:
sando de dos los dv esta Gitima.

81 los botes colgados bajo pescantes de
acuerdo con-la tabla so son suficientes
jara acemodar @ todas las personas que
vavan 4 bordo, deberdn agregarse-botes
inswnergihles, bien de madera, metéli-

. ¢ O #le utras clnses (ya sea bajo pescan-

tes O e'm otra:-forma) O bien balsas salva-
vidas,. F . 5 e ie g F el

Uno de estos botes podra ser lancha de
vapor, bien #ntendi lo que en este caso se
deseontara, para‘el edmputo de’su cabi-
“da; el espaeio ocupado por su méquina y
caldera. . R
“: "Los botes -6 ,balsas salvavidas adicio-
niies deberfn tener. cuando menos, tal
eapacidad de carga que, entre ellos, y las
gue porla tabla han de ir bajo puscantos,
“eompleten 8l 75 por 110 6 el §0 por.100
wméas.de la capacidad cibica marcada en
§a tercera columna de la tabla referida,
segriin sea ¢} bugne de 5.000 toneladas de
argueo total y mayor 6 menor de este to-
‘nelaje, respectivamente, .. . -
“-Para estos efectos 0,084 mS de caja de
wire en la balsa, se computarin como
0288 m? (le capacidad interior en:los bo-
tes, siendg, por lo tanto, 0,034 m? la can-
tidaa de caya de aire asignable por per-
sona. .

'o'ro.fog nst g buies adicionales 6 balsas
irén culoeados ap forma de ser echados al
agua pronta y facilmente,

Los baques '@ es'a clase llevarén, cuan-
‘do menos, woa boya salvavidas por.cada
bote colzado bajo pescautes y un cintu-
rén 6. chaloco salvavid4 por cada per-
sona. .

A ningfin buque de esta elasese le exi-
gird que Ileve mids botes 6 balsas de las
‘suficientes, con arreglo 4 lo dicho, para
acomodar 4 cuantas personas vayan 4
bordo; .

). Buques gue canduzcan pasajeros
en navegaciones,. de gran cabotaje.

Para esta clase-de buques regirdn idén-
ticas disposiciones que para la clase an-
terior; .

¢). Buques de vapor que conduzean
pasajeros en navegacién de cabotaje. .

Deberéin llevar los botes que la tabla
exige bajo pescuntes, - )

El Capitan 6 Armador que pretendiese
no llevarlos, habri de acreditar que en
los que Jleva pueden acomodarse § ra-
z6n de la capacidad efibica que por per-
sona se asign6 4 todas las que 4 bordo
con:duce.

Los botes gerin en su mitad, cuando
menos, de las clases primera y segunda,
¥ la otra mitad 4 eleccién del Armador,
pudiendo ser de la tercera 6 cuarta clase
g.'empre que no pasen de dos los de esta
(ilLtima, il

£'i los butes eolocados bajo pescante no
recw'en la capacidad suficiente para el
aco.m odo de tndas las personas que van
4 bose'0, habrd que agregar otros botes
de inadlera, metdlicos, plegables &' de
otras cfa ses, 6 bancos flotantes de la cu-
bierta, de f-rwo# que euntre todos puedan

D acomodar pquolla totalidad,

Ex apbeabie # este easo la capacidad
asignaia & (a «<aju de aire para cada per-
sond.

Los buques’ de* esta clase no han de lle-
var menos de ;iw),s boy&ﬂ salvavidas.
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,.au' »s‘.t. o
me:an un cmturon o Lhaleco sa]rw.-
. vidas pop persona. -

* No soles exigird mfs m'lteml de bo-
tes y salvamento qua el ngcesario :para
avomodar 4 ta- totalxdad del pasajo y do‘
taeiomg oo oo :

d)i
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porte de-cargaisin ‘eonducir pasajeros; |
Lcs botes que tserraspondeh f'esta cla-
se de:bugues serin: e 8u ndfrero:tales

que puedan aoonodarn mda.sdas pwso i

nas.de lasdotaciém. .. o s i
:Estesibotes irén .hn]o pescantes y nn.o_
dejlos colgades
de:la; primera 6. segunda.claseyen el-
otro costado, de ésta.G de la tereera. .. :
Llevaran cuando menos geis boyas.sal-
vavidas:y un: omtqvén .6.chaleco por onda
personas - .. iy
. ¢).: Bugques. de mla dedmadea &la car-:

ga y navegacién de altura Bm.oo;dnoir :

pasajeros.

Esta elase de buques deberén llevar
un bete- 6. botes de las clases. primera y:

s:gunds; de capacidad suflciente para to-:
das las personas que compongan su do-’
tacién ' 3 ademﬁs un lote de-la clase
cuarta: -

Estos botes deberan ir t'olocados (siem-
pre que sea posible atendiendo 4 la segu-
ridad del-bugue en la mar) bajo pescanp-
tes con aparejos udecuados para-echarlos
prontamente al agua;los que asi no va-,
yan estarin en forma de poder echarlos
al agua con la mayor facilidad- que sea
posible. ©

Deberin llevar un cinturén 6 chaleco
salvavidas por cada persona.

Este material de botes puede variarse
discrecionalmente en atencién al peque-:

fe i
£

fio tamaiio del buque, si ¢sta circunstan- |

cia concurre;

f).- Vapores de carga y cabotaje que
no ilevan pasajeros. .

Estos buquszs deberdn llevar en Ambos

~Buques dd vapor que hagan nave- !
gacién de altura iy se dediquen gltrans-< ;

en una: banda deberd ser ;
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1res 6 exteriares gie reunsn en: ('nnjxmto
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costades y colocados, bajo pescantes tan-
tos -botes como sea necesario para aco- °

modar la dotacion,
Uno do los butes de cada costado serd

e la clake primera, segunda O tercera. .’
Habrén también. de llevar un cinturén :

6 chaleco'sslvavidas por persona;

o).
taje y earga «in conduair passjeros.

Deber4n llavar un boio.6 botes de ma--
dera 6 metdlicos, capaces para acomodar
4 10das las personas que vayan & bordo
y eolocados en forma de poder ser con-
faciiidad echados al agua. -

Cada bote llevard un gelon de aceite
animal 6 vegetal y una -vasija.de forma
apropiada para ebparmr el aceite en los
temporales., . - -

Llevardn tamhién ‘un cinturén o cha-

Buques ie-veia dedicados al cabo- !

e e IS SN B
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leco salvavidas por persona y dos boyas ;

salvavidas cuando menos,
CLASES DE BOTES QUE QUYEDAN REFERIDAS

Ari. 63. Primera clase.—Los botes de
esta clase han de ser valvavidas de forma
" de balleners, periectamente construido,
de madera 6 metal.
* Han de tener por eada 0,283 m® de ca-
paeidad (hallada en la forma que se dirf)
0,0283 metros cuando menos de compar-
timientos estancos interiores, fuertes y
garantizados por la prueba.

Tratdndose de buques metilicos habra
que aumentar la capacidad- de eajas de
aire de"Modo queéste aumento sea’ por
8f r6lo suficiente para sost-ner el bote 4
flo!o romo si furse de madera,

Segunda elas+.—Los brles da esta clase
gerén sulvavidas de forma de balieners,
_perfectamente construfdos de madera 6
“metal ¢on aparatos de ﬁotaoién interio-

s

el mismno poder ascensional para wsegu-

rar la flotabilidad que se exige 4 los bo-
tes de la clase primeras .

+La mitadcnande . menos de. aqnelloa !
aparatos han de.jr afitmados al oxterior |

del:bota. . ...
'Cuando de. botea meté,lmns g6 tra—.ta 80
tendré presente fo antes dicho. ... -+
+Bereera clase.—Los botes de esta clase

| seran salvawdas-perfectameute gonstrui-’

des demmadera 6 metal,.
/Lilevaran algunos. ﬂotadorpa 1ntariar ¥

exteriormente 6 en esta dltima parte so-
lamente y en forma de que su efleiescia-

sea la mitad de la -asignada 4 los delos
botes de las clases primera y segunda.
Cuarta clase.— Los botes de esta clase

! serdn de buena canstruwmn de madera

6-metal. . ..
Tabla de-niimero dc botas y cr'pac;rladcs

‘Ntimero 33,%
! : de E: =
'TONELAJE TOTAL | boies |S852
Ema
S e 258
tee. o ..
De 10.000 .en adelante....-| 16 | "155
> 9.000 en idem.........| - 14 [ 148
-» ‘8500 y menes de 9. 000 c 147 1447
» 8.000 y idem de 8.500.. 1471 141
o B750 y idem de 8.000.. 12| 133
» 7500y fdem de 7.250..| 12 | 130
> 7.250 y id.:m de 7.500.. 12 | 127
> 7.000 y fdem de 7.250.. | . 12 | 124
» 6.750 y idem de 7.000.. 12 | 121
> 6.500 y fdem de 6.75:). 12 | 118
» 6.250 y i{dem de 6.500..1 12 | 115
» 6,000y idem.de 6.250..| 12 | 112
» 5750 y idem de 6.000. 10| 108
» 5500y idem de 5750..| 10| 100
» 5250 y idem de 5.500.. 10 97
» 4.750 y idem de 5.000. 10 94
» b5.000y fdem deb.250. | 10 ] 91
> 4,000 y idem de 4,750.. 81 80
» 4.250 y fdem de 4500..) 8| .80
» 4000 y idem de 4.250.. 8. Kk
» 3.750 v fdem de 4.000..f , 8 74
» 8.500 y fdem de 3.750. 8 71
» 3.250 y idem de 3.500.. 8| .68
» 3.000y idem de 3.250.. 8 65
> 2750 y idem de 3.000.. 6 b7
» 2500 v fdem de 27530..| . 6 56
> 2950y fdenr de 2300..| 6| 55
» 2,000 y idem de 2.230. 6 52
» 1750 y idem de 2.000., 6.1 49
». 1,500 y fdem de 1.750..| 6 46
» 1.250 y fdem deo 1.500..] & 41
» 1000y idem de 1.250..] = 4 33
» 900y idem de 1.000. 4 28
» 800y fdem de . 0., 4] 25
» 700 y idem de - 800., 4 22
» 600y idem de. 700.. 3+ 19
» 500 y idemn de 600.. 3. 16
» 400 y idem do  500.. 2 10
» 800y fdem da 400, 2 9
> 200y fdem de 300.. 2 8
» 100 y idem de 200., 2 7

FORMA DE CALCULAR LA CAPACIDAD
COBICA DE UN BOTE

Art. 64, Midanse ]a eslora y la manga
de fuera 4 fuera y el puntal interior, todo
expresado en metros, multipliguense en-
tre s y el resultado multipliquese 4 su
vez por 0,6.

EL pruducto obtenido nos dar4 la capa-

" cidad total en motros cibicos.

l

CONDICIONES QUE DEBEN LLENAR LOS
APAREJOS DE ARRIAR .OS BOTES
Art. 65. Los aparcjos para echar los
botes al agua deberan llendr las condi-
ciones siguientes:

o o £ A R e
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Habr&n e estar. d.mpuengs para des-
prender fus bog;anc rip;u]a, ¥ facilmente de
los motones 6 cundernales. hajos do los
aparejos, perv ha de wiverrirss gue no
eg obligatorio, el desprendimiento, auko-
mitlco y Simaltdneo. .., .0

Loa botes colpeados. ba;‘o pegcante han

lovar, ggar%dpd 1l.tnz;,,?.;mr 8.5 estar
llstds para pré clo.

Los pescantes, han. dﬁ sar. rgflstenttes y
o conva.qwntemanta o8 .para
que 108 boted pne({an ravxrar hama ¢ ugre.
con facilidad.

Las trincas de los bot.es 5 los peacantﬂs
deberdn estar suficientemonte separadas
do los extremos de aquellgs para asegu-

rar el ficil aclaramiento; los' calzos, han
;le estar dispuestos en forma do abalirse

Aeilmente: 18 totalidad del aparejo de
izar (nparejo. cuardernales y a gollas) ha
de ser de, suﬂmerﬂtg registengia; las tiras
han de ser largagpara que el bote Hegue
al agua sin peligro al arriarlo eetando el
buque alijado por.completo. = -

.Igug) condicién han de tener los cabos
salva\udas dé los peseanfaa.

! . PERTRECHOS DE LOS' BOTEB

Art. 66. Ton objeto de gque vaysn per-
fectamente equipados, llemrﬁn loa bums
los efectos siguientes:

El juego com pleto de remos y doﬂ mﬁs
dé respeto. iy

Dos tapones para cada espicha ‘de des-
agiie amaivados .con piela 6. cadena y
juego y medisv de.toletes U horquillas,
aseguradas al bote con pivla.fuerte.. -

Un ancla de fondeo. ;

Un achieador. P

Una cafia 6 crucetd con guardines

Un= boza de longitud auﬂctente

Un blehero. ;

El timdn podrd, cuando’ sea difieultosa
41 m;locauion, susntulra\a pur una. esoa-

- dilla,

Un barril Heno' de agua potable,
Ademds de los. partmvhuq‘ que quedan

. referidos, lus'botes ‘de'la primera'y se-

P —

B

gtnda clase, 8unqué solawments cuatro
hotes de esta clase en-cada buque &i lle-
vdn mid de &stos, delmrﬁn tener ios si-
gulentes pertrechds: '~ 5w

‘Dos hachas & haahnelas anaf | roa y
otra & popa, amarrattas con'rabizas.

‘Un palo 6 palos ¢or “unt bwena’ vela.
cuando meénos, ¥ un guarnitniénto para.
cada una.

Una ghirnalda convnnientbmente age-
gurada en el exterior del bota, - '

‘Una agnja néutica’en buen ‘agtado.

Un galdn de seeite vegetal'é animal y
una vasija apropiadd pard ‘esparcirlo en
¢l agua en caso de mal tiempo. V"

"Una linterna trincada con depbsito do
aceite suficiento pam arder ocho - horas.

APARA TOS DE FLOTAMIE\TO b 4 CII:\LE»OS
SALVAVIDAS . . -

Art. 67. Para aprobar bstos, apar1f0-
han de tener lu eoudicion dé no necn:im
ser inflados antes de usarlos.

Respecto 4 los chalecos salvavidas se-
rin elicaces si son capaces dé sostener &
fldte en ol agus durante veinticuatro ho-
ras un lingote de 7 kilogramos,

BOYAS SALVAVIDAS

Art. 68. Se entiende por boya salvavi-
das, para los efectos ‘que quedan raferi-
dos, cualquiura de los aparatos siguien-
tes:

Una boya construida s6Iir!amente de

- corcho, ¥ capaz de flotar en el agna_da-

r.nte wmtlcuatv'o huras, con un lingote
colgado de 15 kilogramus vle poso, 6 ina
boya resistente de otro material cual-
quiera, con tal de que cumpla respecto
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4 flotamisnto, 1a eondiéiin referida an-
tes, v elempro gque no exté reiténa de vi-
rutas de eorcho, aserrfn do iguul subs
tapcia 4 otras andlogas, ~ ~ -
Es también -evndicién indispensable
para gu aprobacifn que no necesite in-
flarse antes de usarla, '

Todas'1ns hoyas salvayidas deben. ir

provistas de estrobos § vinateras perfec-

tamente cosidgs 4 '(ﬁ,],[ad,%.l dgs de dichas,
A8 cudn; eran llevar una
beta para‘salvavidasde 15 metros delon-

boyas cuando menos do

gitud'--_, e . "onady e d
Todos los chalecos y bo
deberin ir %pfpi:'g'dps..ag &1

y -visibles pdra- todds las personas dej

bugue, "

Casa de exiStir en ol buque compartimientos
estancos.. . .

Art. 69. Cuando los -bugties de oual.
quiera.clase de los referidos estén divi
didos por. compartimientos estancos efl-
caces (eficacia que-se comprobard viendo
si obedecen 4 1as reglas de ¢onstruccién),
se les exigird solamente quelleven la mi-
tad de 1lps botes. gdiciones, balsas y apa-
ratos dv flotamiénto de la exigida en el
artfeulo anterior.. :

Esta:concesion no' se' extenderd ‘& los
chalecos 6 cinturones galvavidas.

Observaciones que se insertan para el mds
exacty cumplimiento por, parie de los Pe-
ritos Inspectores de las prevenciones re-
feridas respecio d los bates y material de
salvamento y su reconocimiento,

Art. 70., Capacidad y forma de Jos bo
tes salvavidas.—Los Peritos. Inspectores
comprobardn antesde asignar el nime-
ro de personas que con arreglo 4 la
capacidad individual exigida ha de aco-
modarse en los botes; que dichas perso-
nas han de tener a<lemis espacio suficien-
te para tener asiento en el mismo, sin
embarazar el-trabajo de los remos.

De que estas condiciones quedan cum-
plidas -habra.de asegurarse por experi-
mentos pricticos antes de otorgar el cer-
tifleado. . ; P
-.8i los botes fueran en un mismo bu-
que, de la misma forma y tamaiflio, sola-
mente uno bastaré para hacer la prueba.

Los hotes salvavidas de la primeray
segunda . clase .deberfin ser construidos
ocn g4libos de ballenera. En- aguellos bu~
qries que tuviesen los br.ies de époc« ante-
rior d-lg facha de publicacidon de este hegln -
mento, nodeberdn desecharse los que existan
de popy cuadradn si estdn doludos del po-
der da. flotacidn exigido; pero lodos los de
agquella elase adquiridss posteriormenis y
los de dotacidn de bugues de nueva cons-
truccinn serdn construidos con gdlibos de
balleriern. ;

‘Los botes deberdn ser de metal 6 ma-
dera, y si son de material diferente nece-
sitardn la aprobacién expresa de la Di-
reccion General.

Botes de acero.

Los Peritos Inspectores recomendarén
4 los Capitanes y Armadores, y lo harén
cumplir en los reconocimientos, que se
rasque el 6xido gue se haya formado, y
que las superficies de scero de los botes
se cubran con capas de pintura, 6 algnna
composicion protectora, asi como levan-
tarlos de los calzos con este objato.

Si se trata de salvavidas se sacardn pe-
riédicamente las cajas de aire.

Colacacidén de los botes.

Cuando los botes vayan colorados so-
bre baos & soportes, deberd haber plata-
formas bajo ellos, con abjeto do que so-
porten aguéllos cuando se corran i proa
¥'4 popa, y 4 la vez sirvan para su mancjo
en la maniobra.

as sdlvavidas
fios accesibles.
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Filotamientos.

- Los fl tadores exteriores para los Lotes
de la ciase segunida deberan. formarios
planchas sélidas de corcho cubiertas de
lona y pintadas. it

. Estas planchas han de quedar aflrma-
das en, la parte exterior del bote 4 satis-
faccién del Perito Inspector,. tanto res-
Lecto 4 su situacién como 4 su segu-
ridad., . . .

dp la.Direccién-General, ha de ser el ma-

- terial..empleaglo en la construccién de
; flotadores exteriores. . . -

. Bl flotador exterior deberi
cuandosmenos, 4 la.mitad del flotamiento
prevenido para los botes de .la clase pri-

mera, ¥ para computar-el término com-
parativo se considerari que 5 dm?® de eer-:

cho equivalen 4 4 dm? de caja de aire.
Estas observaciones son aplicables

cuidando seé trafe dé bofes de la clase ter-

cera.
Cuande el corcho no esté afirmado al
costado en forma que la humedad no
pueda: penetrar entre ambas superflcies
(costado y corcho), serd preciso levantar-
lo pura comprobar si estd descompuesto,
y cuando se trate de botes de madera, si
existe pudriccidn en ésta. e
Los flotadores interiores, en cualguie-
ra.de los botes de la primera, 8 dad
tercera clawe, consistirdn en solidos y

"bien construidos compartimientos de aire

perfnctamente estancos.
Caja de aire y materiales para, su cons-
§ truccidn.

Lds cajas de aire habrén de construirse
con madera, hierro 6 latén amarillo de
peso, cuando menos, igual 4 18 onzas por
cada 0,3 m® de superfleie.

El metal preferible para la construc-
cién es el cobre.

El cinc es inadmisible en absoluto, ¥
en los buques de nueva construccién no
se admitira tampoco el acero y el hierro
galvanizado.

Las cajas de aire, de cobre 6 1atén ama-

rillo, deberin estar construidas con pes- .
.. del buque, comprobando-su estado.

tafias vueltas, de una anchura, cuando
menos, de nueve milimetros, y martilla-
das y soldadas perfectamente.

Esta forma serd la de la junta exigible.

Las costuras longitudinales de las ca-
jas de aire, deberén ser de doble pestafia
vuelta, excepto en los extremos que po-
drdn admitirse sencillas.

sér igu.ﬁl,'

qua existnn yo d bordn de log buquas d la
pithlicacion de este Ieglumento, exigiendo
si, que cumplen las condiciones de aficacia
para garavtiy las vidas de las personas que.
el bugue conduce, pero, en lo sucesivo los bo- .
tes que se adgrieran 6 perlenezcan. al car-

i go de buques_ ds nueva consiruccién ¢ qus

i

‘Este y no otro, sin expresa aprobacién |

‘cla, que ningnna parte de a

La longitud d« las cdjas no excederd

de 1,25 metros; irdn completamente fo-
rradas de madera perfectamente ensam-
blada.

La madera de la tapa serd de un espe-
sor, cuando menos, de 26 milimetros.

Las tapas de las cajas de aire en los
botes, debérin ir aseguradas con torni-
1los de bronce, al objeto de poder, sin di-
ficultades, echar fuera las cajas de aire.

b e o

i

‘Entre éstas y el interior del costado :

del bote no habra espacio alguno, excep~
to en los botes metélicos. .
Estas prescripeiones no se aplicardn 4
los botes que, sin exigirselo reglamenta-
riamente, llevasen montadas cajas de aire
para hacerlos insumergibles 6 semi insu-
mergibles,
: Lanchag de vapor.
En el caso de que algin buque llevase

se abanderen, serdn somelidos al esiriclo

cumpl.miento .Je estas reglas. :
Aparatos para echar al agua los botes.
Los peritos' Inspectores probarfin en

" cada reconociiaiento periédico del casco

los aparatos pars echar al agia los botes
cerciorindose de qiie no existe peligro
para la vida do las parsonas por la insta-
laci6n y uso do log mismos. -~ _
Observar4, pues,‘es inadmisible, salvo
que 4 su juicio ofrezca 1d debida rexisten-
rito gque:
haya de soportar el peso del'bote ha de
ser de Tundicicn. el W
Pertrechamignto de las balses salvavidas.
.Las balgas.galvavidas han de }evar.un.
ancla de fondeo, nna beta de 20 brazas de .
longitud y. un niimero de remos proapar-_

! cipnal 4 su tamafio. Lo que respecto,

‘ jas de aire se dijo antes, es aplicable &
las balsas salvavidas. Ry

Marcas en los botes,

Los Inspectores obligarin é rotular en
los botes y balsas el nimero de personas
que puedan conducir. . . e
Obligaciones de tener d bordo en la Inspéc-

cidn todos lcs botes y material de salva-

mento, _ s g

Los Peritos, Inspectores exigirfin que &
bordo esté todo el material de botes:y

i salvamento. c%ue al buque corresponda

por su clase. 1)e no ser asf, podré rebajar

el nimero de pasajeros que en su certifl«

cado se le asigna y consignar el menor.
CAPITULO VI

Misceldnea de pertrechamiente.—Agujas
nduticas.
Art. 70. El Delegado de la Autoridad
de Marina, en la comigién de reconoci-
miento, inspeceionard ‘la aguja 6 agujas

Terminada la prueba de miquina en
marcha, darf una vuelta con el buque-
para comprobar la magnitud de los des-
vios y ver si la aguja estd en buen estado
de compensacién, )

Este requisito no se cumpliré si el Ca-
pitdn presentage certificado de haber
compensado sus Agujas por persona, cuya’
idoneidad ha de estar autorizada con:la
firma en el cortificado de la Autoridad
de Marina 6 Cénsul.

Habr4 de comprobar, sin embargb, gue
la fecha de compensaciin no es anterior
4 1a de haber estado el buque en carena
para llevar 4 cabo obras de tal indole que
afecten 4 la aguja.

Si el bugue lleva alumbrado eléctrico
0 energfa de osta clase para otro objeto,
es lo probabls que el circuito establecido

. para el alumhra<o de la bitdcora ocasio-

ne en la aguja perturbaciones, siendo,

. por lo tanto, necesaric comprobai si. el

formondo parte de su equipo adicional *

algin bote de vapor, deberd reconocerse
su miquina y caldera en las fechas gue
so verifique la del casco, si éste lo ha de
ser cada afio, y si no cada lapso de tiem-
po de esta duracion,

Rotes que existen d bordo actualmente,

Ei perito Inspeclor no extremard Su ri-
gor en la inspeccion cuando se trate de boles

arreglo de la aguja sa 1levé 4 cabo conla -

dinamo parada, y, adem4s, con la dina-

mo en funeidn, -
Achigi 2.~ Bombas e mano,

Art. 72. Ei buque tendrd instaladas
suflciente nimero de bombas, segiin su
tamaiio, que puedan trabajar desde la
cubierta superior y achicar cada compar-,
timiento del buque, incluso la cimara de .
méquinas,

Los chupadres de 1as bombas, siempre
que sea praciicable, estarin en el extre- .
mo de popa ¢35 los compartimientos en -
que van mon:ados, '
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Cuando las bombss de mano exigidas
no van sittiadas 6’afirmiadas’en la tubier-
ta ‘superior, entonces Habrdn de ser de
1as llamadas de tope cerrado y tendrin

sus descargas 4 la cubierta’ superior 6 al. .
costado, sobrs ld 1fnéa de miXima carga.
~'Sif hubiera ¢onectadas con’ellas grifos .

6 vilvulas que né fueden de aceidn auto-

mética, habré que proveerlas de aparatos’
convenientes, colocados de modo perma- -

nentd’en el sitio de la cubierta superior,
debde donde deben manipularse, =~

En’ dada ‘extremo dé los ¥ubds chupa-.
dores deberi ajustarse una cebolleta 6.

regadera’y deberdn’ estar ‘dispuestas en
“foffria ‘de’que sea f4cil aclararla

" Las Bonibus de o Aeberan esfer.

provistas d¢ manivélas éonvenientes..
Es de desear que los winchés & chi-

gtes de vapor para la descarga estén dis-

-g:“estosr en forma de que lag bombas pue-
o Tincionat conectandolds & ‘ellos.

El Inspeetor pondré especial cuidado’
en cerciorarse de que las bombas deéla’}-

cubierta de Tos Buques ‘de mucha sltura

o éutfin ‘¢olocadds tan elevadss sobre los’
‘compartimigntos ‘que'résulten inefleaces. !
Por ésto, y 10 mismo e cualduier caso

e'en la instaldcidt Yo ofvezea diida, po-
4y deberd exigir 14 prueba prietica.

~ Tubos des songda.
En ‘cada compartimiento habrd un

bierta superior.

Bombas en las Cdmaras de mdquinas.

:Conectado con las bombas que fuhecio-
nan en las maquinas habri un tubo co-
lector que, atravesando todos los mam-
paros de proa y popa, excepto el de coli-
. §i6n, tenga en cada compartimiento un
ramal chupador que permifa el achique
del mismo con las bombas de vapor.

Esta exigencia se refiere 4 los bugues
para pasajeros y en los de nueva cons-
truccion para el idéntico fin, los grifos 6
vélvulas que vayan ajustados con el ob-
jeto de cerrar 6 disminuir 14 corriente de
sgua por el colector, deborin, 4 no ser
que estén situados en el cornpartimiento
ocupado por la bomba 4 !a que va co-
nectado el eolector, ir provistos de apa-
ratos para su manejo desde la cubierta
principal 6 superior. '

" La colocacion de los ramales de sue-
cion de las sentinas de los comparti-
mientos seri tal que el agua no pueda
pasar por ellos de un compartimiento 4
otro; las vilvulass dela caja de distribu-
¢ién de las sentinas han de ser del ti
articuladas § autométicas de retencion,
nge_n vez de vdlvulas se usasen grifos,
ri necesidad de ajustar véilvulas de
retoncion en los tubos para impedir el
aso del agua 4 otro ¢ompartimiento en

a eventualidad de que quedara abierto

algin grifo,
Cajas de fango.

Cada tubo de succién en la sentina de
las méguinaa y calderas deber4 ir pro-
visto de una 1til caja de fango, 4 altura
acoesible en’todo momnento. El tubo que
vaya desde la caja de fango 4 la sentina,
goré recto, siempre que sea posible.

Aparato de gobierno.

Art. 73, Deberén ir colocados préxi-
mos al aparato de popa de gobernar, una
cafia de respeto perfectamente ajustable
;oltz cabeza de} timién ¥ aparejos de res-

, otc., para la'misma,

. Esta prevencidn es aplicable 4 todos los
buquen, cualquiera qué sea su clage y na-
vegacion 4 gue se dedique.

El Perito Inspector deberi examinar
enidadosamente on los plazos para ia ins-

pecoidn de 15 Tbquina, ol aparato de go-

tubo de sonda que llegara hasta la cu-:

bierno, desconectando sus piezas si lo es-
tima necesario.

También reconocera los guardines, y si
éstos son de cadenas y motones que pue-
dan causar dafio 4 las personas, exigird
que vayan cubiertas con tejasque, si bien
puedan levantarse, estéw ‘debidamente
sujetas. :

'Recomendardn, con objeto de evitar en
lo posible los socollazos violentos ‘que

‘hacen sufrir al timén, el uso de resortes

1i otros aparatos en los guardines.

‘Los Peritos Inspeotores exigirin en lis
inspécoiones, en la constriiccién que los
tubos de wapor y exhaustacién de los
servomotores tengan, cuando menos, el
mismo didmetro qiie 108 -tubos de idén-
tico uso que'van 4 10s éilindros. Tambidn
80 evitari, mientras sea posible, que los
tubos tengan codillos en dngulo'recto y

‘no se permitird que aquéllos tengan dis--
tinto uso que para el servicio del servo-

motor.

El Perito Inspector, en las pruebas de
méquina en marcha, ordenard Tuncio-
nar repetidamente el aparato dé gobierno
4 vapor, metiendo la ecafia 4 distintas

bandas en totalidad, y comprobando de.
paso asf si el indicador del timén eatd de-
racuerdo con‘gu fundionamiento. -

La rueda del timun se exigird vaya co-

-locada en situacién de que &l timonel
tenga franca visualidad por toda la

proa.
' Sondalezas y escandallos.
Art. 74. Todo buque que haga nave-

‘gacién dealtura § gran cabotaje.llevara

un escandallo de costa de 14 kilogramos
de peso, con 200 metros de sondaleza, en
su carretel correspondiente, y ademéas dos
escandallos de mano de tres kilogramos,
con 5 metros de sondaleza.

En los bugues de cabotaje se exigi-
rin solamente estos dos escandallos ul-
timos. .

El Delegado Inspector comprobard si
los cordeles estin bien marcados.

Las siguientes marcas son las usual-
mente empleadas:

A dos metres, una pieza de cuero, par-
tido en dos tiras.

A tres metros, una pieza de cuero, par-
tido en tres tiras.

A cinco metros, una pieza de lanilla
blanca.

A siete metros, una pieza de lanilla
roja. ¢ :

. A 10 metros, una pieza de cuero con un
agujero.
~A 13 metros, una pieza de lanilla azul.

A 15 metros, una pieza de lanilla

blanca.

A 17 metros, una pieza de lanilla roja,

A 20 metros, una piola, con dos nudos
en ella.

Es frecuente y conveniente llevar las
marcas de trapo de algodén en las que
son blancas, lanilla en.las rojas y paiio
en las azules, para conocerlas al tacto en
la obscuridad, '

Anclas, cadenas, calabrotes, espias, efe,

Art. 75. Los Peritos Tnspectores se
cerciorardn de que los buques van pro-
vistos de las anclas y cadenas que por
su clase y porte le correspunden con
arreglo 4 las reglas de construccién.

B8e echarén las cadenas 4 cubierta en
cada reconocimiento para rascarlas, si
fuese necesario, y sacar las chavetas de
los grilletes.

En los buques de vela se cerciorarin de
que tienen el ancla 6 anclote de espfa
apropiado que fijan las reglas de cons-
truccion y elasificacion ¥ laiancha o lan-
chas para su uso.

El anols de respeto no ir¢ en le bode-

ga, sino que esfara en sitio apropiado para
su pronto y facil uso,
ambién ge reconoceran los calabrotes,
cables de acero y espias,
Seiiales de awxilio, LS
Art. 76, Los Peritos Tnpectores, en
los reconocimientos de los Budues que
conduzean ‘pasajeros 6 emigrantes, exi-
girdn que vayan provistts de las luces
Holmes G otro modelo, que gea inextin-
gu‘ib[e en el dgiik, y hdn e ir Amarradas
‘las boyas' §alvavidas, ¥ Verificarsh su
reconocimiento éomo ly%gp ge dirf,
‘Han'deé "ir tAmbiéh provistos aduellos
buques de lag sefales de auxilio que se
Toliclonah, eusfido” méfios, 12 'luceg de
bengala, T2 ¢éheteés, un ¢afién 6 mortero
'¢on 24 cargas de”pélvora’ {12 bastardn
en buques don pigajeros ‘que hagan na-
vegaci6n de cabotdje). _ R
levaré como #@écesorio del cafiénm, y
también serd reconopida, una caja de co-
bre,.herméticamente cerragda, pars alia-
‘cenar la palvora. ;
Los Peritos Tnspectores tendrén pre-
.sente en. eafos reconoocimientes que Jos
.artiflcios. pirotécpicos, para seilales de
‘auxilio que se conservan guardadas du-

‘| :rante-largo tiempo, san propenses al de-

.terioro, y por regla geperaliodos los gue
tengan mas de dos afios no deben .admi-
tirse para su uSo ént los buques de pasa-
jeros y emigrantes.

| Todos" estos ‘artificios debersn llevar

marcadas 1as fechas de’su fabricaeidn,

Las luces ‘Holmes 6 Crundall; ctiando
estén expuestas i la intémperie ‘Goloca-
das en las guindolua 6 boyas para su uso,
no ofrecen conflanza para perfodo mayor
de un afio, 4 rio ser de tener con ellas es-
pecial cuidado en casos de 1luvia, ete.

Esto lo tendrin en cuenta los Peritos
Inspectores. & -

Cuando se trate de reconocer sefiales
pirotécnicas que no cuenten el tiempo de
uno & dos afios, el Perito Inspector de-
berd probarlas encendiendo una cuando
menos de cada una de las clases que com-
ponen el cargo, y si las probadas tienen
més del tiempo referido se probarfin dos
de cada clase, :

La estiva de las sefiales debe ser apro-
piada, en caja ad hoc, dofide’éstas tengan
divisiones que impidan- el movimiento
dentro de ellas; deberfin 1ds cajas distan-
ciarse lo mé#s ' posible y hasta ‘éstar en
distintos sitivs para evitar 1a propagacién
caso de combustién espontéinda.: '

En las tuces Holmes, los ‘Peritos Ins-
pectores observarén si 108 platiltos estdn
perfectamente soldados. ;

Queda severamente prohibido 1a con-
duccién de cualquier eaja de materia f4-
cilmente inflamable en pafiol 6 lugar
donde vaya depositado algin recepticule
conteniendo explosivo. Aoty

Manguera de confraipcendio, . .

Art. 77. Todos los buques de vapor
‘habrén de ir provistos.de una.manguera
de cuero, cuando menos, que .pueda en-
chufarse en tal nimero de tomas, que
éstas, combinadas con la longitud de las
mangueras permitan extinguir un incen-
«dio en cualquier parte del buque. .. ..

La méquina principal 6 donkey en los
buques de pasajeros, han de estas habili-
tados para el servicio de contraincendios,
y el Perito Inspector, cada vez.que.lleve
& cabo el reconocimiento periédico de las
méquinas, haré probar el servicio de con-
traincendio, cercioréndose de su eflcacia
en cuzlquier caro,

Cuiufaten dg las cubiertas y escobillas,

Art. 78, Todus las cubiertas y pisos

sobre las guv hayan de ir Dasgjecos (en
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Tos vapores de navegacion de altura ge-
rén ol Ja principal ¥ scgunda cubier-
tas). deberdin estar calafuteadus 5 perfec-
iamente aseguradas, vy B )
Habré i

lacién suficientes 4 estos locales, y no

«considerandose como. medios totaimente’

eficaces de yentilicion, habrén. de pro-
woersp de. medios parg Ja magor renova-

En todo casd, 4 ]a entrada de los espa-

cios destinados 4 los pasajeros, habran

de construirse lumbreras ¥ escotillones’

i

aberturs,

Los Teritos, Inspectores 8 asegurarén

preparados, en forma de facil cierre 'y

de quee las escotillag van provistas de ba-

IT4S 'y engerados para su cierre y seguri-

dad, y en casp de escotillones que éstos.
80p tan resistentes. ¥ bieh empernados

€0'.no para formar pdrte-del buque.
N _ c-.-.ﬁum,-‘r};-vxoﬁaiu._:':".

AYET9; Bl ~Inspector -oomprobard. en

] reconocimiento si 1ag Idess éstdn en:

buen é8tado, ni-tiéfib el buque las debi-
~das y estdn situadak en’ la-forma préve-
gic}a'e_n el Reglamento para evitar. abor-

- 31 REERTEL SR PR 1

Se ceréforard también de que lleva el
inpgioeofitpleto de banderas ‘del Coédigo
Internacional’de sefiales, y este mismo
Codigo (Gitima edicién),

_*_ Revisidn de documentos.

Art. 80." 'El delegado en la Comisién
de.la Autoridad de Marina, revisars en
el acto de Ia ingpeccion la documenta-
<ion. de 4 bordo, 4 saber:los cuadernillos
de bitdcora.y. demds libros qae orilena el

Cédigo de Comergio, cerciordndose de i

quo todos 1lenan los requisitos’ legales y
estdn-estampadas, en los 'que lo necesi-
ton, las autorizaciones prevenidas. '
CAPITULO VII
- D Uiepecticion @p certificndos,

Art. 81, Losesrtifiead)s s-riin expedi- |

dos por ls Inspeitorss de reconocimicn-

Aus, ¢ ollps ird vstainpada la frema dol
Delegado'de la’Autoridad de Marioa en

1a Comision, y ests Autoridad pondrd el |

Y¥isto Bueno en los mismos,

Art. 82, El Perito Inspecior al expe-
dirlo, se cohird ul modelo que para el
caso ¢e inserta al final, = 4

Art. 83, En las Comandaneias de Ma-
rina donde existirdn los impresos do
msdelo que para actas del reconocimiento
se inserta al final, se coleceionarin éstus
por ahos y se. tendrdn 4 la vista en su
caso, para proceder en consecuencia d lo
que srrojem s 0 _

Art, 84. 3i el Armador 6 su represen-
tacidn no se couformasen con el dictas
men emitido por el Perito Inspector que
verifico el reconoecimiento para resolver
la ‘apelacion, se nombrard una Janta
compuesta de los dos Peritos Inspecto-
res de las provincias adyacentes que con
la intervencién de un Delegado de 1a Co-
mandancia de Marina, dard nuevo dicta-
men que causari estado.

Nota. Cuando se trate de las provin-
cias de Vigo y Barcelous, los dos Peritus
Inspectores serén los de las dos. provin-
cius mds cercanas por el Norte y Sur res-
pectivamente. ' '

- Ari. 856, El Inspector no expediré cer-
tifleado por tiempo menor de tres mesus,
en buques que se dedican 4 navegaciones
de altura, ni menor de un mes en nin-
gin caso, cuando se trate de buques que
por su estado de vida en cualquier érga-
no ha de ser reconocido antes del plazo
marcado en el Reglamento, esto es: se
tendr4 en cuenta la duracion méxima del

ue, proporeidnar luz y venti--

dentro de ‘ese plazo no ofrece garantfa
no s¢ permitird la salida dol bugue ann-
qué de momentu lo prrmita su estado de
vida. .

Aru: 86, .Cuando 4 un bugque se 18 de-

_tem;;a_ E),or_ gi-estado de vida, se dard in-
dia

mediata cuenta 4 1a Direccién General

de Navegacién, manifestando los funda-

mentos de la medida.

Art. B7. Los Inspectores para expedir
certificado de reconocimientos, exigirin
que éste se veriflque de dia, en todo caso

ccuando se trate del de fondos del bugue

i otro dnidlbgo que reguiera para su exac-
titud aquella con:licion y inicamerite en
casos muy extraordingrios se podria lle-
var 4 cabo sin esa coftdicién y recayendo

siempre la cdncégién por la Autoridad de

Marina. e -
" "Art. 88, Har4nigualmente constar bajo

“su responsabilidhd el nimero de pasaje-

ros %u'd cada embarcacién pueda comdu-
cir, bien se dedique 4 la navegacién en

_general, Bién al trifico del puerto.

... En egtas Gltimas van incluidas hasta
‘128 de &rqueo total mefor de dos tonela-
‘dag 4 quienes ge les fijard este niimero al
.ger afqueadas, ' R :

El nlimero que 4 cada una corresponda
8@ estampari en el asiento correspon-

-diente que la'embarcacién tenga forma-

do en los libros de las Capitanias de
puertos y en los roles y documentos de
inscripeion de. las mismas, segiin su
clage. " °

"El Capitdn & Patrén ‘pagari- por cada

pasajéro de dxceso, una multa de 125 pe- .

sdtas cuardo se trite de” buques detone-
laje mayor de 100 toneladas, de 50 pese-
tas, los menores de 100 y mayores de 25,
de 25 pesetas los'metnores de 25 toneladas
¥ mayores de s:ote teneladas, 'y de ecinco

“pesatng 1o menores de siste tonsladas.

Nofa, Para asignsr el niimero de pa-
sajeros que pueden conducir los bates
dedicados 4 este trifi-o, se'tendri pre:en
te que en la eabida por eada versona h:
dosor enanio minog 0,263 w8

Art. 89. A lus efeetos prevenidos en
el artfeulo anterior, Ia eabida para pa-
sajerns =0 ha de fijar, tenjenda en cuenta
la ¢lase de navegarion, épora del adlo, y
tanto 108 que perimita conducir en cama-
ras, camarotes 0 sobre cubierta en viajes
cortos. "

"~ Para computar el niimero de pasajéros
de cdmara, s« tendrd presente queel as-
pacio minimo que pur persona se ‘ha
de conceder en camarotes, ha de ser
de 3,5 m® i

“En el easo de pasajeros de entrepuentes
superiores y superestructuras, destina-
dos 4 alojamjento de” 1os mismos, debe-
rén ser éstas de tal cabida, que para cada

_uno (no comprendiendo le.s nilos meno-

res dé ocho aiivs), resulte un volumen
de 275 m®. - - )
*'Si se trata del entrepuents inferior, este

velumen deberd sér de 3 m?. '

Los nifios menores de un afio, no se
contardn para el ecdmputo del nimero de
pasgjeros asignables, considerando que
dos niiios de més de un aflo y menores
de ocho aillos, equivalen para estus efec-
tos 4 un pasajero.

4n el caso de pasajeros en cubierta, se
asigna 4 cada uno como minimum 1,15 m?
de superflcie de la misma.

kistas son en Ifneas generales, 1as condi-
ciones de cabida por pasajero que este
Reglamento establece, sin que dejen sin
efecto las que para algiin caso particular
como por ejemplo, los buques que con-
duzean emigrantes, haya dictadas espe-
cialmente 6 se dicten en lo sucesivo.

En el caso de viajes cortos de pasaje-

viaje que ha de emprander el buque,y #i | rosen oubierta, los Peritos Inspectores

tendrian también presenieque el nimero
se ha (e supeditar & qur el exceso e pa-
sajeros en cubierta no embarace ias ma-
niobras, ni quite visualidad al encarga-
do de la direccién del buque

(Para mayor conocimiento por parta
de los Peritos Inspectores, de las condi-
ciones 4 que deben sujetarse los aloja-
mientos de pasajeros, publicamos 4 ren-:
gl6n seguide las disposiciones que para
el caso dicta el Acta de 1894, de la Marina
Mercante inglesa, y 4 las cuales han de

_atenerse). .

Los pasajeros de un buque se clasiflea-
réin en pasajervs_de camarute, y los de.
alojamiento donde van varios, como por

ejemplo, los de tercera clase y emi
grantes, _ ; *
Conviene que los Peritos. inspeoctores,

conozean las condiciones que deben te-
ner los alojamientos, muy especialmente
los _que hace relacion 4 los de tercera

clare. . : oy
Para gllo tendrén presente:” .- ..«

- 1). Los baos que sustentan. una ou-

bierta para pasajeros, formarén -parte

de la extructura permanente del bugne.

Debe ser de resistencia adecuada y ese-

gurada al buque, en forma de que el Pe-

rito Inspector quede satisfecho. 5 -
m -

2), Deber4 tener cuando menos 38
1imétros'de” gruesé y' extenderse firme-
iriente dsegurada sobre los buos 'de ban-
da 4 banda del compartimiento en que
el pasdje tiene sus literas, '

3). La altura desde la cubierta donde
se aloje el pssaje y la inmediatamente
superior, no sera nunca menor de 1,85
metros. L ]

b e EUTRRAR . oot e

4), El intervalo entre la_cubierta del
piso de las literas y la mas baja de ésta,
no sera menor de 15 centiineiros. .

Fl comprendido entre las literas y en-
tre la més.alta y 1a enbierta, no sera me-
nor de 61 centimetros, ots e

5) Las literas serdn de eonstruceidn
segura’ ¥ de dimensiones tales gue su
longitud no sen-menor de 1,80 metros y
s ancho 0,47 para cada persona adulta,
y babrd suflcionie nitmero de ellas para
al jar & wodos los pasajeros gue al buque
se asigue ccmo 1M3Xino nimerp para su
condueeion. ERCIE T I

6). Para uso exclusivo del pasaje’ de
terceca.clage habrd ung enfermeria ins-
talada bajo la toldilla, 6 en caseta en ca-
bierta construjda en forma adecuada y
gagura, - . . '

7). . El espacio ocupado por estd insta-
lacién no serd menor en su volumen ' del

ue resilte asignanido un espacio libre
de 5,10 m? por enda 50 pasajeros de terce-
ra claso que el bu:jue pueda conducir, y
tendra literas comodas y apropiadas.

8). Llevarin los buqu~s cuando 'me-
nos, dos jardines por cada 100 pasajeros
¥ en sitio conveniente é higiénico, y bajo
cubierta, y dos 6 mis en cubierta, y Hara
las mujeres llevarin bajo la toldilla 6 en
cualquier parte de la cubierta superior
dos jardines, B

Los jardines se colocardn en igual nf-
mero por banda, y no excederin en nin-
gln caso de 12.

9). Irdn estos jardines provistos'de
madios para tenerlos siempre limpios.

. LUZ Y VENTILACION

10). Las portillas de los alojamientos
para los pasajeros estarin completamen-
te libres para uso de 1a ventilacién de'los
mismos, 6 irdn provistas de tejas para
aumentar la entrada de aire. _

En los casus de que vayan f bordo més
de 100 pasajeros de tercera clase, 8¢ pro-
veerdn ademds sus alojamientos de me-
dios de ventilacion suplementarios.
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Nota. S8 reitera la advertencia & los
Inspectores de que. cuando se traie de
buques de emigrantes estarin 4 lo pre-
venido en los artfculos 4 esto punto refe-

rentes en el Reglamento de emigracion

que rija en la fecha de 12 inspeccidn.

Art. 90. Los Peritos Inspectoris: 6
funcionarios que con arreglo 4 1o regla-.

mentariamente dispuesto los substic.a-
yan, serén civil y criminalmente respor’-
sables de los certificados que expidan.

~ CAPITULO VIII
Prevenciones gensrales.
Art. 91. Los Capitanes. Patrones y Ar-.

madores.6 propietarios serdn los inme- |
diatos responsables, por las omisiones; de

los'reconosimientts que previene-ests Re-
glamente,:y ‘de ‘oourrir périlidas G otros

aceldentes. desgraciadps gue hubiesen po-

dido precaverse con el reconocimiento, &
los Armadores corresponderi-el abono:
de indemnizacién- & que-en justieia, haya
lugar por log perjpicios ocasionados.
Art.'92. Para’el mfas ficil eumpli-

miento de lo prevenido en al.anterior ar-

ticulo & conocimiento por la. Autoridad-

de Marina de su infraccién, deberi ésta .
anotar en la parte correspondiente del rol

del buque-el resaltado del tltimo reco-

nocimiento efestuado, bien del saseo, del

motor § de ambas cosas, asf ecomo la fecha -
en que ambas partes del bugue han de

ger reconocidas, ya sea la regiamentaria .
6 ya anterior 4 ésta.

Igualmente se anotard en la parte co-
rrespondiente del rol el resultado del re-
conocimiento en el material de respeto,
repuesto, - luces, botes y sefiales que que
dan prevenidas en el presente Regla-
mento. '

Art. 93. En los casos de averfa en el
casco, miquinas 6 arboladuras (aunque
nosean de gran-consideracion), en las
pérdidas de amarras de importancia y de
embarcaciones menores, los Capitanes y
Patrones estin obligados, bajo su mas
estricta responsabilidad, 4 dar cuenta &
la Autoridad de Marina del primer puer-
to 4 que arriben, si 6ste es espaifiol, 0 al

. Cénsul si fuese puerto extranjero.

Art. 94, Los reconocimientos faculta-
tivos, bien sean periddicos 6 extraordi-
narios, deberdn ser presenciados nor un
délegado de la Autoridad de Marina, de
la clase de Oficial, en nuestros puertos,
6 por un funcionario consular en el ex-
franjero.

Art. 95.. Encadapuerto capital de pro-
vincia marftima habrd un funcionario
encargado de verificar 1's reconocimien-
tos de las embarcaciones con arreglo 4 lus
instrucciones en este Reglamento preve-
nidas, y un suplente, los cuales seran

I

iiniea y exclusivamente los qne ajerzan
este cometido en toda la provineia mari-
tima para qus se les otorgue el nombra-

miento, correspondiendo al prdpi--ta'r._io;ir

verificar los reconocimientos pn el puerto
capital, y al suplente en los dem#s puertos
de la.proviucia, en-la forma que se dien’
en ol articalo signiente, . . . . -

Art. 96. Para cumplimiento de Io pre-

mapdante de Marina (e Ia provineia: =
1.° . Se obligari i los Capitanes 6 Pa-
trones que porla indole de Ja navegacion
6 traflco que. ¢on sus. embarcaciones ve: |
. flquen, sea frecuentesuarribadagl puer-
to c:apital, elijun éste para recanocer agué-
llag-#n ol plazo que les corresponda; |

29 Para las embarcaciones en qus es:’
tas cireunstancias no concurran, compi»
nara el svrvicio del Ingpector.suplente en”
forma que 8ste sa traslade pariddicamen-
te, en visita de inspencion, & los diferén-
tes puertos del litoral de la provincia,
avisdndose con antieipacion.por medio’
do edictos eirculados en Jas Ayudantias-
de Marina 6 por-los Cabos de mar-de
puerio, en domde no existan éstas, la lle-
gada dal Inspector y dias qus permane-
ceri en aquéilas. e -

Estas fechas se proenrari,. claro. estd,
que sean las dal eumpiimiento del plazo
reglamentario para las embarcacicnes de
cada pnerto; s i !

3. Cualquier recorocimiento.que du-,
rante lus ausencias de estas visitas del
Inspector suplente se suscitase en cual-’
quier otro puerto que no gea en-el que.
aguél se encuentre, 1o se retrasard por
ningin concepto, sino que lo’ verificard’
el [nspector propietario. : ;

Nota, Se recomienda al celo.de ]a.Au-
toridad de Marina el estudio detallado
para la mejor provisidn de este servicio,
imposible de legislar, sino en los precep-
tos genarales que se citan, y cuyo espiri-
tu ha de servir de base en todo caso.

Art. 97. A falta de Inspector en pro-
piedad 6 suplente 6 del que con caricter
interino purdiese existir, ejercerd las fun-
cionmg de los mismos el de una de las
provincias adyacentes. )

" Art. 98, La Direccién General de Na-
vegacion y Pesca Maritima, resolverd las
reclamaciones 6 quejas que en cualquier
caso se susciten, asf como las dndas que
4 las-Autoridades de Marina se ofrezean
para el més exacto cumplimiento de las
prescripciones de esté Reglamento.

APENDICE =~

Real decreto de referencia en lo que
hace relacién 4 lo’ reconocimientos de
embarcaciones afectas 4 lag Jefaturasde
Obras de Puertos.

© elases

]

venido en el anterior articulo. por ol Co-"}

tinadas al S&grvié_i:) de las obr 48 piibli.
cas, se cousiderarin divididas ey cuatro

»1,* ‘Las embarcaciones dotadas de
Pope, prua y. timén y con' movimiantos
propios comor los buques’de vapor & de
vela, andlogos' 4,163 empleados para el
seryicio dul co mereio marftimo,

»Las_embardcfones comprendidas em
esta clase, bastard ‘qile sean tripuladas

or Patrones. conforme se especifica para:
128 comprendidus en las unidades de la
clase siguiente. '+ 0 7T

»Sin. embargo, dichas embarcaciones,

; .cuando tengan’ que trasladarse ‘A otro

puerto, §_cuando por las condiciones de
,8u progedencit tengan que navegar en
‘el'mismo 4 grandes distancids, como se
- verifica en los y.uertos de Sevilla y Bil-
bao, estardn dotadas del personal que se
;emplea én log dem#s buques del co-
.merejo;:. . e
"~ »2* Lag unidades qde'dispongan de
mfquinas: propulsvras parg trasladarse
por #f propias de un punto-:4 otro del
puerto,.como son las dragas y ganguiles..
‘»Estas gnidades estavdn man-ladas por
los Patrones dragaiores queactualmente

“}'las dirigen y gobirrnan, cubriéndose

. deade la publicacion de este Real d'ecreto
las vacantes en dichos carges por 1atro-
nos -de cabotgis eon nombramient de

practico de la tocalidad;

23." Las que no dispongan de méqui-
nas_propulsoras, ¢como jas dragas y gan-
guiles ordinarios, . =77

»En éstas bastari gue, para las opera=
ciones de su movimiento, atraque y fun-
do, se manejen por. los inscritos de mar,
que al efoeto 8ean necesarics;

.»4* [as embarcaciones menores y
ganguiles.no comprendidas en las ante-
riores, cuyas unidades estin tripuladas:
por log inscriptos de mar que sean nece-
sarios. : :

»Art. 11.  Una vez, cuando menos, cada
dos anios, se certifleard por el Perito we-
cdnico de la provinecia el estato en que
se encuentren el casco, maquinas y apa-
ratos motores de las embarcaciones de
las Juntas de los puertos comprendidos
en la primera clase del arifculo 3.°

»Igualmente deben ser reconocidas, en
las mismas condiciones que las anterio-

' res, las comprendidas en la clase segun-
da .del..mismo artfeulo, cuando dichas
‘unidades, por las condiciones especiales
del .puerto, tengan que navegar 4 gran-
des-distancias. :

»En los demés casos, 1as mismas, y las
otras clases de unidades flotantes, se ha-
llardn exentas del indicado reconoci-
miento pericial, menos en los casos en

cArt, 3" Las nnidades flotantes des-

3ue por los Juz; a ios civiles de Marina 6
o Guorra, se soliciten aquellos,»
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MINISTERIO DE MARINA

(MODELO PARA EL CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO)

'CERTIFIGADO DE RECONOCIMIENTO

EL Psmro Iusrzcron QUE sumn :
OEB’I‘IFIGA Que bajo la intervenc:én del Delegado de la’ Autondad de Marina ha proced:do al re

conocxmmnto del buque (1

da

nombrado (2)

de la matrfcula

¥ ‘cuyo ‘tonelaje es de

toneladas, resultando del mismo, se-

gin o] detalle del acta ‘que obra en la Comandancia de Marina, lo siguiente: Que el casco

ésth (§)—n L debiendo nuevamente ser reconocido (4) i—
Qug la.s ‘méquinas éstén (5) — ' debiendo nuevamente reconocerse en (6)

—  .~=(Que las calderas ostdn (7) ~-debiendo nuevamente recopocerse

en (8) —Que el destilador de agua potable es (9) debiendo

- nuevamente recqnocerse en (10) —~Qué reconocido el material de res-

petoy repuesto (11) y estd en (12) .—Que.recono-

cido el matenal de salvamento (13) y estd (14) ' —

,  Que reconocido el servicio de achlqua y de contraincendios (15) o

Que reconocido el material de pertrechamiento que previene el Reglamento (16) ajus-

tado al mismo.—Que los alojamientos de pasajeros y triputdci6n (17) —— cumplen las condiciones

exlgldas reglamentariamente. — Que puede conducir (18)
camarotes, y (18)

autorizarse la salida 4 la mar de este buque.
Y para que conste; expido el presente certificado, que firma conmigo el Delegado de Ia Autondad de
Marina, y del que se hace entrega al Armador del buque reconocido.

_4

en entrepuentes.—Que por lo expuesto (19)

de

pasajeros en chmaras y
puede

de

Por la Comandancia de Marina.

Ve B°

EL PERITO INSPECTOR,

EL COMANDANTE DE MARINA,

OEBTIFICO Que reconocidas las agujas y demds instrumentos néuticos del buque de referencia

as{ como la doeumentacién reglamantana, (20) —— estéri on ol debido entado yul

las copdiciones exigidas reglamentariamente,

v.° BS°

EL COMANDANTE DE MARINA,

cumplen

Por la Comandaneia de Marina,

e LT

Fundamentos del dictamen y reparaciones que proceden (21)

(1) De vapor 6 de vela.

(2) Nombre del bugque.

(3) Buen 6 mal estado para navegar.

(4) La época reglamentaria & en el
plazo de tantos meses.

(6) Buen 6 mal estado.

(6) La época reglamentaria 6 en el
plazo de tantos meses.

(7) Buen 6 mal estado.

(%) En el plazo reglamentario 6 en al
di toontos meses.

() Eieaz o inefleaz,

(o I n el pluzo reglamentario ¢ en el
de tantos mesed.

(11) Es 6 no el exigido reglamentaria-
meonte,.

(12) Buen 6 malestado.

(13) Es 6 no el ewigido reglamentaria-

mente.

(14) En bueno y eflcaz estado 6 en
malo 6 ineflcaz estado.

(15) Cumple 6 no eumple las condi-
eiones debidas.

(16) Esté 6 no est4.

(17) Sf, 6 no’
(18) Nituisro que sou
(193 816 a0 v, eo caso allrmaiivoe, du-

ramlguépmodehmgo.

(20) 8f, 6 no. ;

(21) Caso de que se exija el reconoei
miento de una 6 varias partes del buqu
anios de! plazo reglamentario, se conekig
nardn los fundamentos del dictamen.

8i se dictaminase la detencién del bu
que por cualquier motivo, resultado de
reconocimiento, se fundamentard con e
mayor detalle el dictamen, y si se exigie
sen reparaciones se detallarin éstas par.
el prriecto conncitmiento del Armador
sn flepeedeatante :
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(MODELO PARA EL ACTA)
ACTA DE RECONOCIMIENTO
En i de de , el Perito itispestor qus

suscribe, bajo la intervencién del Delegado de la Autoridad de Marins, que firma la presente

acta, ha procedido al reconocimiento del buque de (1)
, de la matrfcula de
Reconocido al casco, resulta (3)
Reconocidas las calderas, resulta (4)
Reconocidas las méiquinas, resulta (5)
Reconocido el destilador de agua potable (6)
Reconoeido el.material de respeto y repuesto (7)
Reconocido el material de salvamento, resulta (8)

¥y cuyo tonelaje total es de

nombrado (2)

S gki ekl Dol RN B

-~ P LT e e

Reconocido el servicio de achique y countraincendios (9) LA b e AN s
Reconocidos los escandallos, sondaleras, anclas, cadenas, luces y seﬁales de auxlllo, resulta (10} i

Inspeccionados los aiojamientos dedicados 4 los pasajerosy 4 la dutacion_, x_ro_s}gltq (11) ———

En vista de lo expuesto, el bugque antes. nombrado se declara (12)
biendo nuevamente ser reconocido (lﬁ) :
Puede conducir (14)

———=>__'para’la‘navegaoién, de«

pasajeros de

de : e

y =
Y para que conste, se Jevanta la presente acta, que firman los referldos, con el tho Bueno de ll
Autoridad de Marina. ;

POR LA COMANDANCIA DE MARINA,

(Firma del Delegado.) _
‘r 1] B o

EL COMANDANTE DE Mmzm,

R T R

i s

EL PERITO INSPECTOR,
(Firma.)

R A P "

El Delegado de la Autoridad de Marma que suseribe, ha inspeccionado las agu]as, instmmsntan

nafiticos y documentacién del vapor 4 que se reflere la presente acta, encontrando que (15).

cumplen las condiciones de eflcacia y que reglamentariamente se exigen,

.EL COMANDANTE DE MARINA,

V.2 B

EnL DELEGADO DE LA ‘AUTORIDAD DE MARINA,

(1) Vapor 6 vela.
(2)° Nombre del buque.

(3) Se har4 constar §ilos escantillones

son los que con arreglo 4 las reglas de
construccion se estiman como suficientes
para la seguridad en la navegacion.

8i lleva mamparo de colision, caso de
que reglamentariamente se exija yvaen
1a forma prevenida en dichas reglas.

i tiene los tlineles y compartimientos
estancos exigidos en el artfculo 15 de este
Reglamento.

Si lag puertas estancas obedacen 4 las
prescripciones en el mismo establecidas.

£1 1as escotillas y lumbreras cumplen
las condieiones requeridas.

8i las portillas deluz van prcmstas de
las tapas cuando reglamentariamente se
exige.

‘Se hard constar, por iltimo, si todo el
material del casco reconocido estd en el
debido estado de vida para garantir la
seguridad en la navegacién.

(4) Se harf constar la presion de régi-
men 6 trabajoque4 estos drganosseasigne.
8i las‘calderas son de fondos mojados
f han sido levantadas de los asientos en
o8 plazos que previene el artwulo 24 del
Reglamenito, Be hiard constarasi:

Se harén constar las condiciones del
remachado; . cubrej untas y. estays, asi
eomo su estado. ;

Se har4 constar el reconocimiento y
resultado en las calderas del donkey y
lanchas de vapor si las hay.

8o har4 constar si las valvulas de co-
municacidn, tubos de nivel, manémetros,
eteétera. cumplan las’ co:admioneﬂ exigi-
das, asi como su estado.

86 hard constar si se verific5 la prueba
hiriulica eh los ¢asos que se exige, pro-
si6n bajo la que 86 llevg é cabo y resul-
‘tado de la migma.

Se har4 constar si por exigirlo el Re-
glamento, se probé la tuberia; forma en
que se verific y resultado de la prueba.

Se har4 constar el niimero de vdlvulas
de seguridad. Si el frea de éstas es la

- exigida reglamentariamente. Peso méxi-
mo con que deben ir cargadas las vilvu-
las, haciendo constar si este peso es
muerto 6 la carga se hacé por medio de
resortes, en euyo caso habri de hacerse
constar que cumplen las condicionas re-
glamentarias.

Por iltimo, se hari constar el estado
de todos estos 6rganos.

(5) Se hara constar detalladamente las
piezas que se han desarmado y reconoci-
do, y éstas seréin las exigidas por el Re-
glamento.

8i el didmetro del eje estd dentro de lo
prevenido por lasreglas de construceion.

Se har4 constar si todos los grifos, vil-
vulas'y tubos gne descargan al costado

cumplen las condmlones que reglamenta-
riamente se exi
(6) Sinolo t:ene, se hard constar asf.
De tenerlo, se hard constar su prueba y
la aptitad del encargado de su manejo. _
Si eumple las condiciones reglamenta-
rias y si tiene los pertrechos prevonidcus
- en el artfculo 60,
{7) Sé hard constar si 1leva ‘él'que por

Reglamento le corresponde, asf como su

estado.

(8) Hay que hacer constar si el niime-
ro de botes bajo pescantes que lleva esel
qwe por Reglamento le corresponde; cul
es éste, y si su clase es la que se exige.

Se har constar su cubicacién y-el ni-

mero de personas que se ha asignaio 4

cada uno 4 razén de la cabida reglasmen:
- taria. :

Si por el mayor niimero de pasajeros

ge ha de completar este matemial, se hars,

constar la forma en que se completa, ,si
guarda la proporcionalidad exigida se-
giin la cubicacién reglamentaria y el nfi-
mero da personas asignado para su sal-
vamento en este materml z =

Se har4 constar si lleva el nimero de,
boyas 'y chalecos salvavidas que regla-
mentariamente correspondan; que éstos '
se han probado en la forma prevenida
el resultado obtenido en la pruebas..

Si los botes 1levan los pertrech.os regla-
mentarios y si’ los aparejos de arriarlos
tienen la eﬂcacia debida demostrada por
la prueba. ©

ilas lucesy saﬂalea de auxilio_ estin
en buen estado de consawacnon yson las
reglamentarias en niimero y clase, lle-
vando los accesorios que se exigen,

(9) Se hara oonstar la prueba y su re-
sultado.

(10). Se har4 nonstar si llevan el fi-- '3
mero que por Reglamento cormspon e,
segfin’ los casos, y si las condicioned de":
peso, didmetro, mena, ete., son. las exigi-
das reglamentarjamente. -,

Que las cadenas se_han echndo 4 cu-
bierta y se han reconocido. = 1

(11)" Se haré constar su inspeccién'y

8i guardan lag condieiones prescritas em;

. los reglamentgs.de ;egonoa m.lantps y ag-

queos, segin el caso. Si se eln dmero,_,

de marineroe 4 alojar como en el segundo

gd 168 reglamentos se previene y cuﬁl s ®
ste. . et

512) Util 6 im’ml. :

13) . Enlaépoca raglamentmadtmn 8.
curridos. .. meses.

(14) Se hard constar, si' g6 le autoriza™
para conducir. pasa}eros, cudntos puede ¥
conducir encimaras 6 camarotes, em en-
trepuentes, ete...., con arreglo 4 lo pre= -

" vepido reglamentariamente,

#5) Sdno.



422

28 No_viembre 1909

Caceta de Madrid.—Ndm. 832

MIVISTERIO DE L4 GOBERNACIGN

REAL ORDEN CIRCULAR
- Vistas las distintas consultas dirigidas
@ este Ministerio, interesando que se de-
‘mipe 1a forma en que se deben cons-
tituir las Diputacjones y Comisiones pro-
vinciales el primer dfa hibil de Diciem-
¥re préxime:
Oonsiderando que el aplazamiento de
_elecciones provinciales respondié 4
los preceptos de la Ley de 22 de Febrero
dltimo, impuesta por necesidades en ella
raconocidas, y, por tanto, se hace hoy for-
#os0 someter 4 1a realidad derivada del
estado legal que dicha Ley cred, la préxi-
ma-constitucién de-las Diputaeiones, asf
eomro hr-organizacién y funcionamiento
46 Tas Comisiones permantes:
-Conalderanda-gue tratindose ahora de
uns renovagsién hienal, ha de someterse
ésta 4 lo preveaido en los artfculos 46
plf4 de la ldy Piovincial; acordémdosa
con vista de sus preceptos la designacién
de los cargos 4 gualos mismos se refle-
ren, puesto que las Corporagiones aludi-
das tienen en todo caso que funcionar
dentro del procedimiento determinado
en su propia ley Orgénica:

Pousidetanido. qué constituidas que |

penn-1as ‘CofPeracones deftnitivamente
debersin asimismo elegir la® Contisio-
nes permanentes 4 que se reflere el ar-
tieulo 64--de I Loy, mantoniemdo con
todo ello 1a méds perfecta normalidad en
ol funcionamienio de Ios organismos

provincfafes: © ' ;i

Gonsiderando. que. el primer turno de
Secoiones en que ha de-dividirse cada
Diputaci6n para constiveir k& Cofiisiom
pfovinéial, tiehe que réducirse en este
prinier perfodo, en lo que 4 su duracién
so; neflers por comseomencia natural &
fnevitablé dola Ley de apfazamiento do
Ia# elecciones, anteriormente citada, ya
que dichas Comisiones proyinciales, no
pudieron constituirse en Mayo ditimo.
por 1o habores efectuado-entoniées 1a ro-

néyactén, :
'S M. ol Rax. (g, D. 2).ha. tenido § hien
disponsr, lo signientes. - - .

1. Las Diputaciones se constituirin
el

i6ximo, en cumplimiento delo dispues-
to en el apartado 6.° dela Beal orden de
¥.de Septiembre iltific, en' Ia forma
proverida'd estos efeotas or Ya 1y Pro-
wincial, en los artfculos 46 al 54 anterior-
mente citades. i

'2#  Parg Ia_més flel observancia: del -

attfoulo 13 de la_ Iey, Orgénica Provin-

wigl, el primer turno de los cuatro en que
han de dividirse los Diputadoes para cons- !

$tuir la Comisién provitieidl, soctuard

d8itts n'foctin - do 1a- constitaéion’ hasta

®l. Gltimo dfa.del mes do Abril  préximo
¢antinuando-los.denis en la forma co-
rriente. y-ordinaria ’que- & I&y " deter-
wl' 1

.

rimer dfa dtfl dél'tes db Ditjenitire |

Po Real orden lo digo 4 V. S. para su
conocimiento y efectos consiguientes.
Dios guarde 4 V. S. muchos aiios. Ma-
drid, 27 de Noviembre de 1909,
MORET,
" Befior Gobernador ¢ivil de ...

R

REAL ORDEN

citado por el Gobierno federal suizo con
objeto de cumpliméntar el acuerdo de la
Conferencia telegrifica internacional de
Lisboa de 1908, para la ereccién de un
monumento conmemorativo de la fun-
daci6n de 1a Unién Telegréfica interna-
cional, remito 4 V. L, de Real orden, el
adjunto programa del concurso, que ha-
bri de publicarse enla GACETA DE MaA-
DRID, 4 fin de queé pueda llegar 4 conoci-
miento de los artigtas espafloles.

Dios guarde &4 V. I. muchos afios. Ma-
drid, 27 de Noviembre de 1909.

P.D.,
ALBA.

Sefior Director general de Correos y Te-
légrafos. ' )

CONCURSO

para la ereccién de mn monumento
conmemorativo de la fandacién de
la Unién Tolégrdfica.

La Conferencia Telegrifica internacio-
nal de Lisboa decidié el 11 de Junio de
1908 la ereccién en Berna de un monu-
mento conmemorativo de la fundacién
de & Uni6én Telegrificm, ¥ ha encargado
al Consejo federal suizo de todas las me-
[ didas necesarias para llevar 4 cabo este

proyosto: il

‘En eumplimiento del mandato que se
le ha oconflade, ol Consejo faderal abre
un concurso con las condiciones siguien-
tes, aprobadas' por el Jurado designado
para juzgar los proyeetes que se pre-
senten.

PROGRAMA DEL CONCURSO

Artfculo 1.° Se abre un concurso para

conmemorativo de la fundacién de la
Unidn Telegrifica.

odrdn tomar parte en &l los artistas
de todo el mundo sin distineién de do-
migilio ni de nacionalidades.

Art. 2° El monumento se erigiri en
la plaza Helvetia.

Se_acompafian al programa dos pla-
nog de situaoidn, dos cortes y una vista
fotografiea del lugar (anexos 1-4).

Art, 3.° Los. artistas tienen libertad
completa para la eleccién del género. de
monumento, con fal que recuerde con
claridad la fundacidén de 12 Unidén Tele-
grifica y se.adapte bien al emplazamien-
to dado. '

EI artisia tiene libertad de combinar el

| monumentp con una fuente.

Aft.’'4° Los materiales que hayan de
emplearse ge.dejan 4 la eleccidn del are
tista; pero deben presentar garantias de
una ejécucion £6lida y monumental, den-
tro delos limites.de la suma sefialada en
el artfoulo 8.° "

Art, 5,° Los concursantes habrén de
suminjistrar; :

1.° Un bosquejo 6 modelo del monu-
mento 4 la estala de 1 por 10.del tamaiio
dege‘;_ecucién. ;

! proguestos.

Ilmo, Sr.: De conformidad con lo soli- ;

la ereccién en Berna de un monumento

Una descripcion de los materiales

3.° Un plano de situacién 4 1 por 200
del tamario de ejecucién, que indique la
colocaritn exacta del monumento en lu-

. gar dado.

4° Una vista en perspectiva del mo-
numento colocado en su sitio.

5.° Una descripeién, con compromiso
para la ejecucion 4 un tanto alzado.

Art. 8.° proyectos se entregardn
en el Palacio federal, Pabellén central,
en Berna, hasta el 15 de Agosto de 1910,
f(;cha en que s8¢ abrirdn todos los en-
vios,

Los proyectos que lleguen con retraso
no se someterdn 4 la consideracién del
Jurado.

Art. 7.° Los proyectos no llevarin ni
nombre de autor ni iniciales, sino un
lema.

Un sobre cerrado, en que se repita el
lema, contendrd el nombre y las sefias
del autor.

En un segundo pliego cerrado, que
lleve también el lema y ademss la pala-
bra devis (descripeidn), los concursantes
enviarin una descripcién con compro-
Thiso § fanto alzado para la total ejecu-
cion del monumento.

Los envios llevardn al exterior la si-
guiente indicacién: <«Concours pour le
monument de 1'Union Télégraphique»
(Concurso paraelmonumento de la Unién
Telegrafica).

Art. 8.° El precio méximo de la gjecu-
¢ién 4 tanto alzado del monumento no
excedera de 170.000 francos, incluyendo
todos los honorarios y gastos anejos.

Los gastos de transporte, Aduana y tra-
bajos de cimentacién al ras del suelo se-
rén sufragados por el Consejo federal 6
por los fondos de la Union Telegrifica, y
no por el artista.

Art. 9.° Se excluirdn del concurso los
proyectos que no 8se sujeten 4 las condi-
ciomes sefialadas. - 7 ¢

Art.10. Los gastos de transporte de
los bosquejos, 4 la ida, serén de cuenta
del Gebierno federal, 6 de los fondos de
la Unidn telegrifica. '

Para los envfos proocedentes de Esta-
dos distintos de Suiza, que tengan que
volver 4 su procedenecia; el artista se pro-
veerd de pases y llenard las formalida- .
des exigidas para evitar gastos initiles.

El Consejo federal declina toda res-
ponsabilidad com motivo de los riesgos .
de transporte de los bosquejos.

Los gastos de embalaje y seguro de
transporte son de cuenta de los-conour- -
Bantes, '

Art. 11. Los proyeetos presentados :
dentro del plazo sefialado, serdn: jusga-
dos por un Jurado compuesto de: T

Sr. Pierre Breuer, Profesor, escultor,
Senador y miembro sctivo de la  Acade-
mia Real de Artég, de Berlin;' 1

8r. Edimond Hellmer, Profesor do la
Academia Imperial y Real de Artes Plds- -
ticas, dd Viena; ' W a

Sr. Injalbert, escultor de estatuas,
miembro del Instituto de Francia, de -
Paris; . :

Sir George Frampton; Académicq-real,
de Londres; : ;

Sr. Jean Horvai, escultor, de Budapest;

El Doctor P. J. H. Cuypers, Arquitetto
de los Miiseds, de Amsterdarii;” C

Sr. J. D. Ramalho Orfigao, soclo de .
mérito. de la Real Academia de Bellas -
Artbs, de Lisboa: miembro del Consejo .
Superior de los Monumentos Nacionales,
‘Director de 1a Bibllotéca Réal de’ Ajudas

Sr. Luis de Benois, Académico, Profe-
sor de Arquitectura y Arquitecte de-la -

Carte imperial, de.San Petersburge; -



de modelado de la Escuéla Real de Be-
llas Artes, de Stockolmo;

de Lausana, Presidente del Jurado;

sejero federal, Director de la Oficina in--
ternacional de la Unién telegréfica, de
Berna.

to de una docena de miembros.

condiciones del presente Programa de
CORRUrSO0,

nes 6 dificultades que puedan surgir con
motivo del concurso, y contra sus deei-
siones no habr4 reeurso ulterior.

del Jurado no pudiesen asistir, no serén
reemplazados.

suma de 20.000 francos para recompensar
& 1os concursantes que lo merezcan. Po-
drd disponer libremente de esta suma,
siendo de su incumbencia la determina-
cién del nimero y cuantia de los premios.

ejeeucién del monumento al artista que
el Jurado designe para este efecto.

¢i6n no tendré derecho & ninguna otra
recompensa.

do, pues, segiin opinién del Jurado, entre
los antores de lgs otros proyectos pre-
miados.

suma de 8.000 francos.

no pudiese recomendar ninguno de los
pf(&é’ct()ﬂ' presentados para la ejecucion,
el Con

f .un ‘concurso restringido, reservado 4 -
los autores - de los proyectos premiados.

en este segundo concurso, que seria juz-
gado por el mismo Jurado, serian recom-
pensados en la proporcioén previamente
fijada por el Jurado. -

al concurso se expond
rante'un mes después del fallo delL.Jura-
do; no podrén ser retirados anies de este

plazo. - :
Art. 16, . Los proyectos
sardn 4 ser propiedad de
grifiea. - il :
mados por sus autores después de la Ex-
pasicidn.
tro de los dos meses siguientes & 18 Expo-
sieion, se abrirén los pliegos-y se pregun-
sps obras. '

me escrito, que sé ¢omunicars & los Go-
biernos de los Estados de la Unién Tele-
grifica y publicard en el Journal Télégra-

phique.
Art. 18. El Consejo federal enviard el
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§-. Jean-Théodore Lundberg, Profesor

Sr. Eugéne Jost, Arquitecto, A.D.G. F,,

El Coronel Emilio Erey, antiguo Con-

Est4 pendiente todavia el nombramien-

Los sefiores Jurados han aprobado las

El Jurado resolver§ todas las cuestio-

‘En el caso de que uno 6 mis-miembros

Art. 12, El Jurado dispondrs de una

"Art. 13. El Consejo federal conflaré la
El artista que se encargue de la ejecu-

El importe de los premios seré dividi-

El premio superior podrd llegar éla

Art. 14, Para el caso en que el Jurado
gejo federal se reserva el proceder

Todos los artistas que tomasen parte

Art.15. Todos los proyectos admitidos
rén en Berna du-

remiados pa-
‘Union Tele-

-Los dem#g proyectos deberén ser recla-

Si los bosquejos no son retirades den-

tard 4 los autores.respecto al destine de

‘Art. 17. El Jurado redactard un infor-

presente programa 4 los distintos Gobier-
pes delos Estados de la Unién Telegrs-
flea, ragando lo hagan llegar 4 conoci-
miento de los artistas. )

La oficina internacional de la Unién
Telegrafiea lo comunicard & las Adminis:
traciones telegrafloas. ; _

. Los artistas que deseen recibirlo pue-
den pedirlo también al Departamento
federal.suizo de Correos y Ferrocarriles,
64 la-ofloina internacional de la Unidn-
Telegrafica.de Berna. .

Rerna 25 de Octubre de 1909.—~En nom-
bre del Consejo federal suizo, el Presi-’
dente de 'l Confederacion, Deucher~=fd

o B LL S T Y
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Canciller de la Confederacién, Ringier.
Nora. Necesitindose un mes préxi-

mamente para terminar los documentos

mencionados en el articulo 2.°, no podrén

expedirse hasta primeros del mes de Di-
ciembre.

MINISTERIO BE INSTRUCCION POBLICA
Y BELLAS ARTES
Y -
* REALES ORDENES

Hmo. Sr.: Visto el expediente de oposi-
ciones 4 la plaza de Profesor numeératio
de Modelado y Vaciado de 1a Escuela Su-
perior de Artes Industriales y de Indus-
trias de Madrid, y resultando que en la
actualidad existe nombrado un Fribunal
para la provisién de igual Cétedra de la
Escuela de Granada; teniendo en cucnta
la préctica establecida para casos idénti-
cos en Universidades é Institutos,

S. M. el REY (q. D. g.) se ha servido dis-
poner que los ejercicios de oposicién 4 la
clase de Modelado y Vaciado de 1a Escue-
la Superior de Artes Industriales y de
Industrias dé Madrid, se celebren, ¢on la
debida separacion, ante el mismo Tribu-
nal nombrado para las de igual aliigna-
tura de la Escuela de Granada, facfiftan-
dose asf’las propuestas que hayan &8 ha-
cerse para otros Tribunales de ensefian-
zas anéilogas que se hallen vacantes.”

‘De Real order‘lo digo 4 V. T. parh su
conocimiento y dem4s éfectos. Dios Fuar-
de 4 V. L. muchos afios, Madrid, 23 ¢ No-
viembre de 1909, J Ve

s BARROSO.
Sefior Subsecretario de este Ministerio.

Ximo. Sr.: Vistag las instancias eleva-
das 4 este Ministeyio por varies alumnos
de diversos grados de ensefianza, solici-
tando que se conceda eximenes extraor-
dinarios 4 todos aquellos 4 quienes falta
una &.dog- asignaturas para terminar la

_carrera 6 un périodq de ensefianza:

Vistas las Reales érdenes de 14 de Oc-
tubre de 1906, 2 de Noviembre de 1807
¥y 15 de Noviembre de 1908, y de confor-
midad con el informe omitido per el Rec-
torado y Consejo universitario dela Cen-
tral, -

§. M. el ReY (q. D. g.) 8¢ ha servido
disponer que ge desestimen todas lag ing-
tancias de referencia y se cumpla, res-
pecto 4 exémenes, lo prevenido en el
Real decreto de 10 de Mayo de 1901,

De Real orden lo digo 4 V. I, para
su conocimiento y demés efectos, Dios
guarde 4 V. I. muchos afios. Madrid, 24
de Noviembre de 1909, - T

i BARROSD ..
Seflor Subsecretario de gste Ministerio.

- Exemo. 8r.: Visto el expedienio promos
vido por D: Manuel Garefa Mayordonio,

Maestro de una Escuela: piblice Blemen~:
tel de Tarrasa (Bareelona) - s

"Re_qn}hndo que m Garols, ng-w.ch

UL T EA

Julio de 1901, tomd posesion de una Es-
cuela pfiblica de Alcoy(Alicante), sirvién-
dola hasta el 31 de Octubre de 1906, en
que pasd, fuera de concurso, 4 1a actual
que desempefia: . i

Resultando que durante los cinco afios
y tres meses que ejercid su cargo en Al-
coy, ¥ 4 pesar de figurar desde 1902 en la
tercera clase por mérito, sGlo ha cobrado
un afio de aumento gradual de sueldo:

Hesultando de los informes de las Au-
toridades académicas que la Diputacion
de Alicante tiene desatendido este servi-
cio preferente 'de la enseftanza:

Considerando que 1#s Diputaciones
Provinciale estdn obligadas 4 satisfacer
el aumento gradnal de sueldo, con arre-
glo al artfeulo 196 de la ley de Instruc-
ci6n Piblica, y que este precepto se con-
firma en la Réal orden de 14 de Octubre
de 1907 y en la de 3 de Marzo del corrien-
te afio,

S. M. el REY (q. D. g.) ha tenido 4 bien
disponer que se manifieste 4 V. E. lo ya
expuesto, para que si lo juzga convenian-
teprevenga £ la Diputacién de Alicante
qué cutipla la Ley y las Reales rdenes
cifadas; 4 euyo efecto debe consignar en
su§ presupuestos las cantidades necesa-
rias para abonar el dumento gradual de
sueldo 4 los Midestros, y pagar al Sr. Gar-
ofd Mayordomo y 4 los que en su caso se
enfenentren los atrasos que adeuda por
t&l doncepto. S

Pe Real orden lo digo 4 V. E. 4 lox
fines indieados. Diog guarde 4 V. E. mu-
chos afios. Madrid, 24 de Noviembre de
1909.

BARROSO.
Sefior Ministro de la Gobernacién.

Exemo. Br.: D. Pedro Santal Palvorell,
como Presidente del Magisterio piiblico
de Lérida, eleva instancia de queja contra
la Diputaeidn, que adeuda 4 los Maestros
de aquella provincia, en concepto de atra-
gsds por aumento gradual de sueldo,
198.050 pesetas, G sea desde el afio 1890
al de 1908, ambos inclusive:

Considerando lo dispuesto en la ley de
Instruceidn Piiblica y en el Real decreto
de 27 de Abril de 1877, respecto 4 la obli-
gaci6n ineludible de las Diputaciones
Provinciales de satisfacer dicho anmento
gradual 4 los Maestrog que al mismo ten-
gan derecho, ;

S. M. el REY (q. D. g.) ha tenido 4 bien
disponer gue sesignifique 4 V. E. 1a con-
veniencia de prevenir & la Diputacién de
Lérida que ‘ewmipla la Ley, sefialdndole
el'plaz6 gque V. E. estime prudeneial para
abonar & lot Maestros las cantidades que
les adenda por et dbhbepto ya expresado.

- De Real orden 1o digo 4 V. E. para su
cofiociinientd y & 10s fines indicados. Dios
guarded V. E. muehos attos, Mudrid, 24
de-Noviembre de-1908.- :
o > BARROSO,
Sefior Mitlidfro de I Gobernacidn.
P LR 0 L i -

e wi Loiiiea, Laitdiadbis o0
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Ilmo. Sr.: Resultando que D. Saturnino

Calleja y Fernéndez solicit6 en 2 de Sep-
tiembre de 1908 se declarasen de domi-
nio piiblico, previos los requisitos dis-
puestos en el articulo 42 de la vigente ley
de Propiedad intelectual, y si los que
acrediten ser sus propietarios no las re-

imprimen y demuestran estar 4 la venta |

las obras publicadas en Kl periédico para
Zodos en los afios de 1872 4 1879, tituladas
Honor de esposa y corazdn de madre, de
D. Ram6n Ortega y Frias; El rey del pu-
iial, de D. Manuel Fernéndez y Gonzflez;
Ausencias causan olvido, Historia de un
sombrero blanco, El tercer enddver, Halia-
Hulfe, de D. Torcuato Téarrago y Mateos;
La ermita de San Sulpicio, El hijo del ver-
dugo, La tasa ds porcelana, Las compaile-
ras de la muerte, El sacristdn de las mon-
jas, de D. Pedro Escamilla; De amante d
verdugo y Doce meses en Madrid, de D. An-
tonio San Martin:

Resultando que por Real orden de 17
de Octubre de 1908 se dispuso la publica-
ci6én en la GACETA DE MADRID del anun-

cio 4 que hace referencia el citado articu- ;

1o 42 de la ley de Propiedad intelectual,
excitando 4 los propietarios de las referi-

ua> obras para que las reimpriman y |
fijindoles para ello el término de un afio,-!
cuyo anunzio se publicé en la GACETA.

correspondiente al 30 de Octubre de 1908:

Resultando que dentro del plazo fijado.

en el anuncio han presentado soliciiudes
D. Felipe Gonzflez Rojas, editor y D. An-~
gel San Martin, librero, pidiendo el pri-
mero que s2 deniegue lo reclamado por
D. Saturnino Calleja, y no se declare de
dominio piiblico 1a obra El Rey del puiial,
original de D. Manuel Fernéndez y Gon-
zalez, de la que el solicitante dice ser pro-
pietario, acreditando con oartas de los li-
breros de Madrid D. Fernando Fe y don

Antonio Romero, que ambos tienen & la”

venta ejemplares de dicha obra, y el se-
gundo, 6 sea D. Angel San Martfn, mani-
flesta que tiene 4 la venta ejemplares de
Ausencias causan olvido, original de don
Torcuato Tarrago Mateos:

Resultando, por iiltimo, que nd:aa:ha-

presentado reclamacién alguna, dentro
del término gefialado por él anuncio in-
serto en la GACETA, respecto de las de-
mis obras que D. Saturnino Calleja pide
que se declaren de dominio piiblico, ni
los derechohabientes de -los -autores de
ellas han . demostrado haberlas reun-
Ppreso:

Considerandoqueel artioulo40de laLey'_

de 10 de Enero de 1879 dispone que pasa-
rén al dominio piiblico lag obras no.pu-

blicadas de nuevo por sus propietarios

durante veinte afios, y el Estado, las Cor-
poraciones cientificas 6 los particulares,

podrén reproducirlas sin alterarlas, pero.
no podré nadie oponerse & que otro tam--

bién las reproduzea;

Considerando que preseribe el artfou-
lo 42 del mismo texto legal que para que
una obra pase al dominic piblico én el

caso expresado en el articulo que antes
8o cita, es necesario que preceda denun-
cia en el Registro de la Propiedad, y que
en su virtud se excite por el Gobierno al
propietario para que la imprima de nue-
vo, fljdndole al efecto el térn:ino de un

aiio:
Considerando, ademds, quo segin el

pérrafo 2° dJel articulo 41 de la citada
Ley, no entrari una obra en el dominio
piblico cuando después do impresa y

. puesta & la venta, con arreglo 4 la ley

Pasen veinte afios sin que vielva 4 im-
primirse, por acreditar su dueifio, sufi-

. cienteniente, que en dicho perfodo ha te-
i nido ejemplares de ella 4 la venta pi-

: blica:

Considerando que en este 1iltimo caso

se encuentran las obras tituladas EI Rey .

del puial, de D. Manuel Ferndndez y
Gonzilez, y Ausencias causan olvido, de

D. Torcuato Tdrrago Mateos, vor haberse !

demostrado que hay 4 la venia ejempla-
res de las mismas: . e
Considerando, por filtimo, gue cumpli-

das las prescripeiones legales en cuanto '
! filas dem4s obras, acerca de las cuales

solicita D. Saturnino Calleja, Ia declara-
cién de dominio piblico, no se ha demos-

trado.por los derechohabientes de los |
.autores de ellas, ni per sus propietarios, |

haberlas impreso en el plazo de un afio
que al efecto se les concedis, ..

S. M. el REY (q. D. g.)se ha servido dis-
poner que se declaren, de don:inio pibli-
co las obras tituladas Honor de esposa y
corazin de madrs, original de D. José Or-

-tega y Frfis; El puiial de oro, Historia de

un sombrero blanco, El fercer caddver,
Halla-Hulfe, originales de D. Toreunato

‘Térrago Mateos; la La-eymita de San Sul-

picio; Bl -hijo del verdugo, La iaza de por-

- celana, Las compaiieras de la muerte, Kl
" sacristdn de las monjas, originales de don -

Pedro Escamilla; Ds amanie ¢ verdugo y
Doce meses en'Madrid, originales de don
Antonio San Martin, y que se deniegue la
petici6bn de D. 8aturnino Calleja en cuan-
to 4'las obras tituladas E? Rey del purial,

-original de D:. Manuel Fernéndez y Gon-

zélez, y Ausencias causan olvido, de don
Torcuato Tarrago Mateos.

De Real orden o-digo & V¥, I. para su
conosimiento y efectos consiguientes.
Dios guarde & V. L. muchos afios. Madrld

16 de Nonombre de 1909:-

- '~ BARROSO.

" Ilmo. Seﬁor Snbsaeratario de oste Minis-

teno.

Ilmo. Sr.: Informada favorablemente

- por la Junta facultativa de Archivos, Bi-
- bliotecas y Museos y por la Real Acade-

mia de Medicina la obra titulada Tratedo

. diddctico. de . Pediairia, de que es autor
‘D. Baldomero Gonz4lez Alvarez; y consi-

derando que dicha  obra puede ser de
gran utilidad en las Bibliotecas piibljcas,

S. M. el RY (q: D: g.) 8e ha servido dis-
poner gque este Ministerio se suscriba &

ella por 60 ejemplares y por un plazo de
cinco afios, adquiriéndose en este ejerci-
cio econdémico los dos tomos ya publica-
dos, que tratan: el primero de la «Anato-
mia y Fisiologia del nifio» y el segundo
de la «Higiene especial del nifio», al pre-
cio, respectivamente, de 5 y 8 pesetas
ejemplar, importando los 60 de cada uno
de los dos tomos la cantidad de 780 pese-
tas, que se abonarén con cargo al capitu-
i lo 18, artfculo iinico, concepto «Para ad-
quisicién de libros con destino 4 Biblio-
tecas piblicas». _

De Real orden lo digo 4 V. I. para su
conocimiento y demés efectos. Dios guar-
ded V. I. muchos afios. Madrid, 10 de No-
viembre do 1909.

BARROSO

Ilmo. Sr.Subsecretario de este Ministerio,
Informe que ss cita.

Real Academia de Medicina.—Ilustrisi-
mo Sr.: Esta Academia, en sesién de 10
. del corriente, conforme con el dictamen
de la Seccién de Higiene, se ha servido
declarar que la obra titulada Tratado di-
ddctico de Ped atria, por D. Baldomero
Gonzédlez Alvarez, que V. T. remitié con
su oficio de 11 de Enero iiltimo, reiine las
condiciones que exigen las disposiciones
vigentes para que puedan adquirirse de
. ella ejemplares por cuenta del Estado.

Lo que comunico 4 V. I. cumpliendo
lo acordado p:r 1a Academia, con devo-
lucidon de la instancia del Sr. Gonzélez Al-
varez, que oportunamente se recibid. Dios
guarde 4 V. 1. muchos afios. Madrid, 16
de Mayo de 1907.=Angel Pulido.

Ilmo. Sr. Subsecretario del Ministerio de

Instruccién Piiblica y Bellas Artes.

MINISTERIO DE FOMENTO

REALES ORDENES

IImo, Sr.:. Visto el expediente sobre
condonacién de una multa de 250 pese-
tas impuesta por el Gobernador civil de
Zamora 4 la Compaiifa de los Ferrocarri-
les de Medina 4 Zamora y de Orense 4
Vigo, por haberse negado el Jefe de esta-
cién de la expresada capital al nombra-
miento de perito para el acto de recono-
cimiento de la expedicién niimero L.788
de pequeiia velocidad, procedente de Fi-
nes Olula, consistente en una partida de
mérmoles que llegé con averias, as{ como
{ 4 suscribir el acta que con tal motivo
levanté el Interventor del Estado, & euyo-
fin fué requerido por éste:

Resultando que con motivo de la recla-
macién formulada en Zamora el dfa 24
de Diciembre de 1907 por los. seiiores
Calvo y Compaiifa -4 consecuencia de la
averia sufrida por la expedicién de refe-
rencia, se instruy6 por la -primera Divi-
sién de Ferrocarriles el oportuno expe~.
diente, que di6 lugar 4 la propuesta de
la multa expresada, en la que se hace
constar que se propone iinica y exclusi-
vamente por la desobediencia del Jefe.
de la.estaci6n mencionada § suscribir el
aota, para lo que fué requerido por el
Interventor del Eetado:
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Resultando que pasada 4 informede la
Comisién Provineial la propuesta de re- -
ferencia, esta Corperacién entiende no ..
procede su imposieién, por creer no ha
habido desobediencia:

Resultando que el Gobernador de la
provincia, no conforméndose con el ante-
rior dictamen, impone la multa por S’u'
provxdenc:a de 18 de Agobto de 1009, con-
tra la. que interpone recurso de alzada la
Companfa ferroviaria interesada, alégan-
do las razones que 4 su entender la hacen
irresponsable de la falta que se supone
cometida:

Considorando - que el Interventor del
Estado se ajustd al procedimionto sefia-
lado en la orden de la Direccién General
de Obras Piiblicas de 9 de Septiembre
de 1905, debiendo el Jefe de estacidn,
como representante de la Empresa -del
ferrocarril, cumplir la-erden que el Agen-
to le comunicé ‘en uso de sus atribucio-
nes, segiin expresamente preceptia el ar-
ticulo 25 del Reglamento de 24 de Mayo
de 1878: = » -

Considerando que el Jefe do la Divi-
8idn. obrd, en uso de sus atribuciones, con
arreglo al articulo 29 de la ley de Policia
de Ferrocarriles, al proponer al Gober-
nador la imposicién de la multa por des-
obediencia del Jefe de estacién de Za-
mora al Interventor del Estado, como
comprendido en el articulo 12 de la Ley:

Considerando que, comprobada la de-
nuncia y citados los preceptos infringi-
dog de que queda hecha mencién, proce-
dfa la imposicion de la multa:

Considerando que si bien se debe reco-
nocer la justicia de la resolucién guber-
nativa, esta justicia puede ser compati-
ble con la gracia de contdonacién que la
. misma Ley concede al Ministerio de Fo-
mento, por lo que procede estudiar si las
circunstancias que concurren aconsejan
perdonar la falta, que esto es condonar la
multa, y ya en este sentido cabe mirar el
expediente bajo: el aspecto que le consi-
deran la Diputacién Provincial de Zamo-
ra-y la Compaiifa del Ferrocarril:.

Considerando que la desobediencia del
Jefe puede atenuarse con la reserva que
vid estampada en la documentacién, con
el sentido literal de la condici6n tercera
de 1a tarifa especial, niimero 16, aplicada
4 este. transporte, y con que su conducta,
lejos de perjudicar al.interesado, le favo-
rece, pues en el-acta levantada aparece el
dictamen fayorable de su Perito, sin que
se:halle rebatido por el de la Compaiifa,

8. M. el REY (q. D. g.) se ha servido
disponer se condone la multa de 250 pe-
setas, impuesta 4 la Compaififa de Ferro-
earriles de Medina del Campo 4 Zamora
y de Orense 4 Vigo por el Gobernador
civil de Zamora, por la negativa del Jote
de estacién. de . la. expresada .capital al
nombramiento de Perito para el acto de
reconocimiento de la expedicién expre-
sads; asf como 4 suseribir el acta que con
tal motivo levants el Interventor del Es-

tado, 4 cuyo fin fué requirido por éste, y
que se recomiende & la.Empresa forro-
viaria evite la repeticion de hechos como
el que fué objeto del correctivo.

De Real orden lo digo 4 V. 1. para su

conocimiento y efectos oportunos. Dios

guarde & V. I. muchos aftos, Madrid; 20
de Noviembre de 1909.
et oa Fas wet? ve oF PASSET

Sefier Director general de Obras Pﬂ- ]

blicas.

A IR PR

Tlmo. Sr.: Exnminado el axpadiente que:.

remite el Gobernmador:ide Zamora,. con
miotivo de una instaneia snscrita en 3t de
Mayoanterior por D. Manuel Pérez Carde-
nal, en representacion de la Compailfa
de Ferrocarriles de Medina del Campo 4
Zamora y Orense 4 Vigo, solicitando con-
donacién de una multa de 250 pesetas
impuesta 4 la citada Empresa por haber
transportado en el tren correo nimero 1
una caja de cohetes con-peso de 43 kilo-
gramos:

Resultando que en 15 de Octubre de
1907, el Ingeniero-Jefe de-la extinguida
quinta Division de Ferrocarriles propene
la imposicién de la multa por el hecho
denunciado en una reclamacioén suscrita
en Zamora, en 13 de Agosto anterior, por
D. Tomés C. Alonso, de haber transpor-
tado en ol tren correo nimero 1 de 21 de
Junio una caja de cohetes de 43 kilogra-
mos de peso, infringiendo lo dispuesto
en la Real orden de 8 de Agosto de 1872
y demés disposiciones vigentes:

Resultando que parado el expedlente
4 la Compafifa denunciada, ésta, en Co-
municacién de 13 de Noviembre siguien-
te, expone en su descargo que la partida
de que se trata procede de una estacion
de la Compaiifa del Norte, de la que es
en tode caso la falta, por tener instruc-
ciones de que en la linea de Medina 4 Za-
mora no se admiten pequeiias expedicio-
nes de materias explosivas por no existir
trenes de mercancias, y que si el Factor
no puso reparo & admitirla, fué por en-
tender que los cohetes no estaban com-
prendidos entre las materias peligrosas.
Haciendo constar también la Compaiifa
que los Sres. Calvo y Compaiifa, en carta
de 26 de Julig, ofrecieron,no. denunciar
la falta al Gobarnador ni & Ia Interven-
ci6én del Estado si la Compaiifa le abona-
ba 300 pesetas:

Resultando gue én 16 de Enaro de 1903

. 1a Comisidn provmmal de Zamora mfor-

ma- que no procede la imposicién. de la
multa por falta de pruebas, y porque la
Compaiifa pudo admitir la mercancia
hasta sin saber qué contenia la caja: -

Resultando que en 31 de Marzo de 1908
la primera Division de Ierrocarriles, am-
pliandg el informe de la quinta, mani-
flesta:

1.° Queenla época dela expedlclén
no existian en la lipea de Medina 4 Za-
mora trenes.de. mercancfas

2.2 Quelawnoeaﬁ obligada

4 transportar bultos de materias explosi-
vas, y que infringié las Reales 6rdenes
de 24 de Mayo y 8 de Agosto de 1872; y
8.° Que la Compaiifa, al hacerse car-
go de la expedicién, no ignoraba se tra
tase de cohetes, porque ‘asfi lo decfa la’
declaracién de expedicion: -

Resultando que en 19 de Mayo ﬁltimo
el Gobernador de Zamora impone 4 la
Compaffa la muita de 250 pesetas por la
falta denunciada, porque 'infrimgfa la
Real orden de 8:de Agosto de 1872, sin
que exima de ‘responsabilidad la igno-
rancia del ‘Factor niel haber admitido
la expedicién la'Compania da Caminos
de Hierro del Norte: -

Resultando que la:Compafifa, en escri-
ta de 31 del mismo Mayo, pide la condo-
nacién de la multa; funddndose: .

1. Enque conarreglo 4 su cuadro de
marcha estaba autorizada & transportar
en tren de viajeros la cantidad insignifi-
cante de explosivos de que se trata.

2.° Qué considera-arbitraria la denun-
cia que ofrecian retirar si'se les abonaba
la cantidad de 300 pesetas; y

3.° ‘Que la caja no mostraba signo al-
guno que indicare su contenido:

Resultando que en 8 de Junio siguien-
te, el Gobernador insiste en su resolu-
cién rebatiendo los' argumentos de las’
Compaiifas con las manifestaciones de
haberse infringido la mencionada Real
orden de 8 de Agosto de 1872, de tener
la Compaiifa el camino-expedito para
acudir 4 los Tribunales de justicia con-
tra el denunciante y de figurar en docu-
mentacién que se trataba de cohetes,
aunque se hubiera daspegado la etique-
ta de la caja:

Resultando que en 28 de Junio dltimo
la Direccién General de Obras Piblicas
pide 4 la primera Divisién de Ferroca-
rriles datos y documentos para compro-
bar los hechos discutidos y que de la
respuesta de la Division se deduce que
la expedicion fué transportada en el tren
correo 'y que la hoja de ruta maniflesta
se trataba de una caja de cohetes de 43
kilogramos de peso: .

Considerando que la Real orden de 81
de Agosto de 1872 dictd medidas provi-
gionales para el transporte de materias
inflamables 6 explosivas, medidas que
con ventaja se encuentran sustituidas
por.-el Reglamento de 24 de Marzo de
1891 para el transporte de esas materias
por cuenta del Estado, por lo que 4 esta
disposicién preferentemente se ha de
acudir para determinar las precauciones
que el Reglamento de Policfa de Ferro-
carriles en su artwulo 111 exlga en estos
transportes: A

Considerando que, segﬁn el arttculo 4°
del citado Reglamento de,24 de Marzo
de 1891, las precauciones que. se hayan
de tomar han de ser proporcionales. la
cantidad, calidad y estagdo de la merean-
cia, disposicién. racional; pues .no-ha.de

laxigiraeelmimuomiﬂcdomalmm-f
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porte de una caja de cohetes de 43 kilo-
gramos de peso ne para un vagdén de
dinamita, y por esto el siguiente articu-
lo 5.° establece una graduacién de pro-
ductos explosivos, segiin que lo sean en
grado extremo, en grado notorio 6 en
grado minimo, y gegilin que se halle més
6 menos extendido su cunocimiento y
consumo para log usos de la vida social:

Considerando que la prohibicién de
transportar estas materias en trenes de
viajeros que como regla general sefiala
el artfculo 8.°% tiene;,. como excepcidn, la
de no existir gervicio de trenes de mer-
cancias, en cuyo caso se transportard en
los mixtos de menor velocidad: :

Considerando gune en el caso discutido
ol transporte es de escasa importancia
tanto por 1a cantidad, como por la cali-
dad y por lo conocido del articulo de que

se trata:
.Congiderando que en la mencionada

linea, segiin las datos al expediente apor-
tados, no existfa servicio de irenes de
mercanefas, y que el correo tiene la mis-
ma velocidad que el mixto; y que ambos
por su velocidad bien podrian conside-
rarse de mercancfas, pues es proxima-
mente de 25 kilometros por hora:
Considerando que el origen de la mul-
ta no fué la exponténea denuncia de la
Divisidn, sipo la de pn particular con
fines interesados, segilin se desprende de
la reclamacién y de manifestaciones de
1~ Compailia gue obran en el expedien-

te, sin.que por nadie aparezcan desmen- |

tidas, ;

8. M. el REY (q, D. g), teniendo en
cuenta 1o remoto del peligro ocasionado
por el fransporte, se ha servido condo-
nar Ja multa de 250 pesetas impuesta &
la Compaiifa de Ferrocarriles de Medina
del Campo 4 Zamora y de Orense 4 Vigo,
por transportar en el tren correo niime-
ro 1 una caja de cohetes de 43 kilogra-
mos de peso, amonestando & la Empresa
para que se abstenga de efectuar trans-
portes de esta paturaleza sin la previa
antorizacion de la primera Division de
Férrocarriles.

De Real orden lo digo 4 V. I. para su

conocimiento y efectos. oportunos. Dios
gusrde 4 V. I muchos afios, Madrid, 20
de Noviembre de 1909,

- _ GASSET.
general de Obras Pa-

Sefor Directot

b_ilcgs.

Ilmo. Sr.: 8. M. el REY (q. D. g.) ha
dispuesto se reanuden y terminen las
obras del trezo sexte y travesia de Gerri,
de la seccion de Tremp 4 Sort, de la ca-
rretera de Balaguer 4 la frontera france-

sa, provincia de Lérida, que vienen eje- -

cutfndoge por Administracién, segin el
Real decreto de 9 de Junio de 1893, li-
bréndose al efecto 4 la Jefatura de dicha
provineia, y 4 justifiear, la cantidad de
15.000 pesetas, cun cargo al capftulo 10,
articulo 1.%, apartado 2.° del Presupuesto

i

Lo que de Real orden comunico 4 V. L.
para su conocimiento y d-més efectos.
Dios guarde 4 V, L. muchos afios. Madrid,
25 de Noviembre de 1909.

G ASBET.

Ilmo. Sr. Director géneral de Obras Pi- |

blicas.

Ilmo. Sr.: 8. M. el REY (q. D. g.) ha te-
nido 4 bien aprobar el proyecto de recons-
truccién de obras de fabrica en la carre-
tera de Artesa 4 Tremp, en la provincia
de Lérida, y disponer que, en atencién 4
la fndole ¥ urgencia de las obras, se eje-
cuten por Administracidn, con cargo al
capitulo 10, artfeulo 1.°, apartado 2.° del
presupuesto vigente, remitiendo 4 dicha
Jefatura y 4 justiflear, con cargo 4 dicho
presupuesto, la cantidad de 15.000 pe-
setas.

De. Real orden lo digo 4 V. I. para su
conocimiento y efectos oportunos. Dios
guarde 4 V. L. muchos afios, Madrid, 25
de Noviembre de 1909.

o GASSET.
Ilmo, Sr. Director general de Obras Pi-
blicas.
— -

ADEEIR]STMQ{JE_ CENTRAL
MINISTERIQ DE ESTADO

Asuntos Centeneiosos.

.El Consul de Espaiia en Buenos Aires,
participa 4 este Ministerio el fallecimien-
to del siibdito espaiiol José Riestra Sén-
chez, natural de Pola de Siero (Asturias),
ocwrrido en Pigué el 18 de Junio dltimo.
Madrid, 25 de Noviembre de 190:?.—2;1’1]1
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Subsecretario, R. Pifta,

El.Cénsul de Espaiia en Montevideo,
participa 6 este Ministerio el fallecimien-
to del siibdito espafiol Francisco Blanco,
habiéndose decretado por el Juzgado co-
rrespondiente de aquella capital la aper-
tura de la sucesién.

Madrid, 25 de Noviembre de 1909.=El
Subsecretario, R. Pifia. 3329

——— .
MNISTERIO DE ©RACIA Y JUSTICIA

Direccién General de les Regis-
iros y del Notariado.

Se halla vicante el Registro de la Pro-
pledad de Barcelona (Orlente), de prime-
ra clase, en el distrito de la Audiencia
Territorial ‘de Barceloha, con flanza de
20.000 pesetas, cuya provisién debe ha-

cerse por coneurso entre los Registrado- |

res que lo soliciten, conforme al turno
primero establecido en la%egla primera
del artfculo 37 de la Ley de 21 de Abril
de 1909 reformando la Hipotecaria.

Los aspirantes elevardn sus solicitudes
al Gobierno, por conducto de esta Direc-
cién General, dentro del improrrogable
término de veinte dias naturales, conta-
dos desde el siguiente al de la publica-
cién de esta convocatoria en la GACETA.

Madrid, 24 de Noviembre de 1909.=El
Director general, Javier G6mez de la
Serna. ’

So halla vacante el Registro de la Pro-
piedad de Vitoria, de scgynda clase, en

o1 distrito de 1g Andienoid Territorial de

Burgos, con flanza de 2.500 pesetas, cuya
provision debe hacerse por concurso en-
tre los Registradores que lo soliciien, con-
forme ai turno segundo establecido en la
regla primera del articulo 37 de Ja Ley
de 21 de Abril de 1909 réformando la Hi-
potecaria.

Los aspirantes elevarén sus solicitudes
al Gobierno, por conducto de esta Direc-
cion General, dentro del improrrogable
término de veinte dias naturales, conta-
doa desde el siguiente al de la publica-
cién de esta convocatoria en la GACETA.

Madrid, 24 de Noviembre de 1909.—~El
]g;rector general, Javier Gémez de la

rna.

Se halla vacante el Registro de la Pro-
piedad de Villanueva de la Serena, de se-
gunda clase, en el distrito de la Audien-
cia Territorial de Céceres, con flanza de
2.500 pesetas, cuya provision debe hacer-
ge por concurso entre los Registradores

ue lo soliciten, conforme al turno segun-
go establecido en la regla primera del ar-
tienlo 87 de la Loy de 21 de Abril de 1909
reformando la Hipotecaria.

Los aspirantes elevarén sus solicitndes
al Gobierno, po: conducto de esta Direc-
cién General, dentro del improrrogable
término de veinte dias naturales, conta-
dos desde e] siguiente al de la publica-~
cién de esta convocatoria en la GACETA.

Madrid, 24 de Noviembre de 1909.=El
Director general, Javier Gémez de la
Serna.

Se- halla vocante el Registro de la Pro-
piedad de Orgiva, de segunda clage, en
ol distrito de Ia Audjencia Territorial de
Granada, con flanza de 2.500 pesetas, cuya
provisién debe hacerse, por concurso, en-
tre los Registradores que lo solicitem,
conforme al turno segundo establecido
en la regla primera del artfenlo 87 de la
Ley de 21 de Abril de 1909 reformanda la
Hipotecaria. _ ;

Los aspirantes elevardn sus solicitudes
al Gobierno, por conducto de esta Direc-
cion General, dentro del improrrogable
término de veinte dias naturales, conta-
dos desde el siguiente al de 1a publicacién
de esta convocatoria en la GACETA.

Madrid, 24 de Noviembre de 1909.—=E1
Director general, Javier Gémes de ia
Serna.

Se halla vacante el Registro de la Pro-
piedad de Cifuentes, de’ cuarta elase, en
ol distrito dela Audiencia Territorial de
Madrid, con flanza de 1.000 pesetas, cuya
provisién dehe hacerse por concurso en-
tre los Registradores que lo soliciten, -
conforme a lo establecido en la régla ter-
cora del articulo 37 de la Ley de 21 de .
Abril de 1909 reformando la Hipotecarja.

Los aspirantes olevarin sus solicitudes
al Gobierno, por conducto de esta Direc-
cion -General, dentro del improrrdgable
término de veinto dias naturales, conta- -
dos desde el siguiente al de la publica-
cién de esta convocatoria en. Ja GACETA.

Madrid, 24 de Noviembre de 1909.=El"
Director general, Javier Gémez de la
Serna. :

MINISTERIO DE HACIENDA '

Direecién General do s Deudy
y Clases Pasivas. i
ASUNTOS PE UI.TRA\HAB ]
Acuerdos adoptados por exta Direccidn
Geneéral, recaidos en la re;lanclicwn de:
obtigacignes procedentes de Uliramaar,:
q@e por 1o ser conoctdo &l domiallio de
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los reclamantes, se les notifican éstos por
medio. de la GACETA DE MADRID, en cum-
plimiento de lo que dispone el articulo 45
del Reglamento de procedimiento en las
reclcmaciones econdémico -administrati-
vas de 18 de Oectubre de 1908; advirtién-
doles !LPIG contra estas resoluciones pue-
den intirponer recurso de alzada, si pro-
cediere, ante el Tribunal gubernativo del
Ministerio de Hacienda, en el plazo de
quince dias, contados desde el siguiente
a] de esta insercidn:

A D. Antonio Pérez Betances:

Vista la instancia formulada por don
Antonio Pérez Betances, como apoderado
de D. Manuel Vélez y Varona, en recla-
macién de abono de haberes pasivos de-
vengados por éste: :

Resultando que D. Antonio Pérez Be-
tances presento la referida instancia en 10
de Marzo de 1904, y en ella solicitaba el
agono de haberes pasivos devengados por
8% rapreseritado, y correspondientes 4 los
meses de Septiemnbre & Diciemibre de
1897,y 4 los de Marzo 4 Diciembrede 1898:

Considerando qié disponiendo el ar-
tfculo 19 de la ley de Administracion y
Contabilidad. ‘dé Id Haciendd de 25 de
Jurrio de 1870, que todo crédito euyo re-
conocimiento y -liquidacdién no se haya
eolicitado dentro de los cinco aiios Bi-
guientes 4 ]a conclusion del servicio de

ue procedd, quedarf prescrito, y habién-

pe-5olicitado el erddito de D. Manuel

Vélez y Varona, en 10 de Marzo de 1904, es
visto que la solicitud ha sido presentada
después de haber transcurrido los cinco
afios desde gue terminé el devengo que
86 reflere al periodo comprendido entre
g] 1.°de Sept'})embre dy él 31 de Diciembre

1897, y entre el 1.

Di¢iembrs de 1898,

.Esta Diréccién, por acuerdo de esta
fecha, ha resuelto declarar preserito el
deréeh
devengados por D. Manuel Vélez y Va-
rona, como jubilado, correspondierites 4
log" mesds ‘dé Septiembre 4 Diciembre
de 1897, ambos inclusive, y 4 los de Mar-
20 4 Diciembre de 1898, también ambos
inclusive, y en su consécuencia, desesti-

at ‘1a’ instancla presentada en 10 de

#rzo dé 1904 pur D. Antonio Pérez Be-
tances, ¢omo mandatario dél interésado,
aﬁnqﬁ’e sin personalidad reconocida, de-
clarando igualmente no haber lugar 4
acordar lo que en ella s& protende.

_Lo que participo 4 usted para su cono-
cimiento .y efectos consiguientes, advir-
tiéndole al _pr_c;Fl_o__ tiempo, que contra el

cuerdo podri interponer,si pro-

de Marzo y €1 81 de

anterior a

o 4l cobro de los haberes pasivos -

?39;3897; ¥ 4 los de Marzo 4 Diciembre de

Considerando que disponiendo el ar
ticulo 19 de la ley do Administracién y
Contabilidad de la Havienda de 25 de Ju-
nio de 1870, que. todo eré:!lito euvo reco-
nocimiento y liquidaeion no se haya so-
licitado dentro de los cinco anos siguien-
tes & la conclusién dél servicio de que
proceda, quedari prescrito, y habiéndose
solicitado el crédito de D.* Micaela Bstis-

i tay Quijano en 1.°de Junio de 1904, es

cédiere, recurso de alzada ante el Tribu- :
nigl_ 'gubernaﬁvo del Ministerio de Ha- :
cienda

enda, en el término de quince dias, 4
contar desde el siguiente al en que se
lé haga la notificacion del mismo, y de-

biendo tener presente que para tramitar .

dicho recurso seré necesario que previa- | 4 7040 1a ley de Administracion y

mernte le sea reconocida su calidad de
apoderado dél interesado. Dios guarde 4
usted muchos afios., Madrid, 23 de Sep-
tiembre de 1909.=P. 0., Moisés Aguirre.

Vista Ia instancia formulada por D. An-
tonio Pérez Betances; como apoderado
de D.* Micaela Batista y Quijano, en re-

6n de abond de haberes pasivos
devengados por ésta, en concepto de pen-
sionista de Montepio Civil:

Resultando que D. Antonio Pérez Be-
tances presentd la referida instancla en
1% de Junio de 1904, ¥ en ella solicitaba
el abono de haberes pasivos devengados
Ror su representada, y correspondientes

Tos meeos de Septiembre

o
: S

visto que la solicitud ha sido presentada
después de haber transcurrido los cinco
anos desde que termifié el devengo, que
se reflere al perfodo comprendido entre
et 1.° de Septiembrea y el '3t de Diciembre
de 1897, y entre el 1.° de Marzo y el 31 de
Diciembre de 1898,

Esta Direceidn, por acuerdo de esta fe-
chi, Hd resuelto declaray preserito el de-
récho al cobro de log'haberes pasivos de-
vengados por D.* Micdela Batista y Qui-
Jano, como’ pensionista de Montepfo Ci-
vil, correspondientes 4 los meses de Sep-
tiembre 4 Diciembre db 1897, ambos in-
clusive; ¥ 4 los de Marzo 4 Diciembre de
1898; también ambos inclusive, y, en su
consecuencia, désestimar 14 instancia pre-
sentada en 1.° de Junio de 1904 por don
Antonio Pérez Betances, en coucepto de
médndatario de la intérésadsa, aunque sin
personalidad reconocida, declarando
igualmente no haber lupar 4 acordar lo
que en olla se pretende. -

Lo que participo 4 usted para su cono-
cimiento y efactos consiguientes, advir-
tiéndole al propio tiempo que contra el
anterior acuerdo podré interponer, si pro-
cediere, recdiirst de alzada-ants el Tribu-
nal Gubernativo del Ministerio de Ha-
cienda en’ el término de -quince dfas, 4
contar desde el siguientd al en quese le
haga la notiflicacion del miswo, y debien-
do tener preseiite que pira tramitar di
cho recurso serd nédesdrio que previa-
mente leé sea réconocida la cudalidad de
apodérado de la interesada. Dios guarde
4 usted muchos afios. Mudrid, 25 de Oc-
tubre de 1909.=P. O,, Moisés Aguirre.

A D. David Campelo y Vaca:

-Vista la' instancia presentada por don
David Campelo y Vaca, como apoderado
de D.* Carmen Pastoriza y Menocal, en
reclamacién de abono de haberes pasivos
devengados por ésta, en concepto de pen-
sionista de Montepfo Civil:

Resultando que D. David Campelo y
Vaca present6 la referida instancia en 24
de Marzo de 1904, y en ella solicitaba el
abono de hdberes pasivos devengados por
su representada y correspondientes 4 los
meses. de Sepliembre & Diciembre de
1897, ¥ 4 los de Marzo 4 Diciembre de
18Y48:

Considerando que disponiendo el ar

Contabilidad de 1a Hacienda de 25 de Ju-

' pio de 1870, que todo crédito cuyo reco-
- nocimiento’y liguidacién no se haya soli-

citado dentro de los cinco anos siguientes
4 la conclusion del servieio le que pro-
ceda, quedard prescrito, y habiénduse so-
licitado el erédito de D.* Carmen Pastori-

: za y Menocal en 24 de Marzo de 1904, es

visto que la solicitud ha sido presentada
después de haber transcurrido los cinco
aiios desde que termind el devengo, que
se reflere al periodo comprendido entre

' el 1.°de Septiembreg el 31 de Diciembre

de 1897, y entre el 1,

Dicivmubre de 1898,
Esta Di eccidn, por acuerdo de 8 del co-

rriente, ha resuelto declarar prescrito el

de Marzo y el 31 de

Didembre | derecho al eobro de los haberes pasivos

devengados por D.2 Carmen Pastorizay
Manoeal, eomo pensionista de Montepio
Civil, corregpondivntes 4 los meses de
Septinmbre 4 Dielembro de 1897, ambos
inclusive, v 4 los de Marzo # Diciembre
do 1898, tambiéu ambos inclusive, ¥, en
su consecu~neis, desestimar la inviancia
prosentada en 24 de Marzo de 1904 por
D..David Campelo y Vaca, en concepto
ile mandatario de la interesa:la, annque
sin personalidad reconocida, deilarando
igualinento no haber logar 4 dacordar lo
que en clla se pretende.

Lo gue participo 4 usted para su cono-
cimiento y efectos consiguientes; advir-
tiéndole, al propio tiempo, que contra el
anterior acuerdo podr& interponer, si
procediere, recurso de alzud 1 anteel Tri-
bunal gubernativo del Miuisterio de Ha-
cienda, en el término de quince dfas, 4
contar desde el signiente al en que se le
haga la notificacién 1el mismo, y debien-
do tener presente que para tramitar dicho
recurso serfi necesario que previamente
le sea reconocida la cualidad de apodera-
do de la interesada. Dios guarde 4 usted
muchos anos. Madrid, 9 de Noviembre
de 1903,—P. O., Moisés Aguirre.

Vista la instancia presentada por don
David Campelo y Vaca, como apoderado
de D.* Agustina Soriano y Pérez, recla-
mando el abono de haberes pasivos de-
vengados por ésta én concepto de pensio-
nista de Montepio Civil:

Resultando que D. David Campelo y
Vaca present6 la referida instaneia en 24
de Marzo de 1904, y en ella solicitaba el
abono de haheres pasivos devengados por
su representada y correrpondientes 4 los
meses de Septiembre 4 Diciembre de 1897
¥:4 los do Marzo 4 Diciembre de 1:98:

Consitlerando que disponiendo el ar-
ticulo t4-de’'la ley de Administraciony
Contabilidad de la Hacienda de 25 de Ju-
nio de 1870 qlie todo crédito, cuyo reco-
nocimiento y liquidacién no se haya so-
licitado dentro de los cinco afios siguien-
tes 4 la conclusién del servicio de que
proceda, quedard prescrito, y habiéndose
golicitado el erédito de D.* Agustina So-
riano y Pérez en 24 de Marzo de 1904, es
visto que la solicitud ha sido presentada
después de haber transcurrido los cinco
afios desde que termind el devengo, que
se reflere al perfodo comprendido entre
el 1.° de Septiombre y el 31 de Diciembre
do 1897, y entre 6l 1.° de Marzo y ¢l 31 de
Diciéembre de 1898,

Esta Direccion, por acuerdo de esta fe-
cha, ha resuelto declarar preserito el de-
recho al cobro de lus haberes pasivos de-
vengados por D.* Agustina Soriano y Pé-
rez, como pensionista de Montepio Civil,
correspondient:-s & lo: meses de Septiem-
bre 4 Diciembre de 1897, ambos inclusive,
¥.4 los de Marzo 4 Dicie «bre de 1898,
también ambos inclu-ive, y, en su conse-
cuencia, desestimar la instancia presen-
tada en 24 de Marzo de 1904 por D. David
Campelo y Vaca, en concepto de manda-
tario de la interesada, aunque sin per-
sonalidad reconocida, declarando igual-
mente no haber lugar 4 acordar lo gae en
ella se pretende.

Lo que participo 4 usted para su cono-
cimiento y efectos consiguientes, advir-
tiéndole, al propio tiempo, que contra el
anterior acuerdo podri interponer, si pro-
cediere, recurso de alzada ante el Tribu-
nal gubernativo del Ministerio de Hacien-
da, en el término de quince dias, 4 contar
desdw el siguiente al en que so le haga la
notifleacion del misino, y debicndo tener
pre-ente que para tramitar dicho recurso
#erd necesario que previamente le sea re
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conocida su cunlidad de apoderado de la
interesada. Dios guarde 4 usted muchos
af. s. Madrid, 13 de Noviembre de 1909.=
P. O, Moisés Aguirre.

Madrid. 23 de Noviembre de 1909.=
Cenoén del Alisal,

: — e —
MINISTERID DE LA GOBERNACION

Direcciéom General de Adminis-
tracicm. '

‘Instruido ‘el expediente especial que
determina la facultad cuarta del articu-
lo 67 de la Instruccién de 14-de Marzo de
1899, 4 fin de proceder en gu dfa 4 la mo-
dificacion de la ensefianza de la Escuela
de nidos institujda en Carrejo (Santan-
der), por D. Pedro de Aleantara lgareda,
se cita, en cumplimiento del tramire pri-
mero del articulo 57 del expresado texto
legal, durante un plazo de treinta dias 4
los representantes é intererados en los
benefle.os de la fundacidn, al ¢bjeto de
que puedan alegar las reclamaciones per-
tinentes 4 sus derechos, para lo cual ten-
drin de maniflesto el expediente ¢n la
Seccién del ramo de este Ministerin.

Madrid, 27 de Noviembre de 1909.=EL
Director general, Juan Muiioz Chaves,
+ J 4 res 1 C3 o

Erspeccién General de Sanidad |

inierior,

En cumplimiento de lo preceptuado en
el articu'o 28 del Reglamento de banos y
aguas minero-medicinales, se anuncia
como vacante In plaza de Médico Diree-
tor, en propiedad, del balneario de La
Aliseia (.Jaén), por fallecimiento d» don
Lope Valedrcel y Vargas, que la desem-
prdaba cuya plaza habra de proveerse en
el proximo coneurso. s

El Inspector general, Eloy Bejarano.

.
Al =
TR

MINISTERIO DE INSTRUTCION
Y BELLAS ARTES

it

FUBLIC

Subsecretaris.

En cumplimiento de lo dispuesto en el
articulo 10 del Reglamento de 11 de
Agosto de 1901, se hace saber que el Tri-
bunal de oposiciones 4 las plazas de Pro-
fesor numerario de Quimica general,
Quimiea industrial inorginica y Quimi-
ca industrisl orgénica de las Escuelas
Superiores de Industrias de Las Palmas
(Canarias) y Gijon, ha quedado consti-
tufdo, de conformidad con lo propussto
por el Consejo de Instrueeién Piblica, en
la forma siguiente:

Presidente; D. José Maria Madariaga,
Académico. '

Vocales: D. Ramiro Sufrez y Bermi-
dez, Profesor de la Escuela de Madrid;

D. Miguel Adellar y Gonzédlez; de la de’

Gijon, y D. José Balta Rodriguez deé la
de Tarrasa; D. Ventura Agullo de la Es-
cosura, D. Vicente Vera y Lopez y D. Ig-
racio Arévalo Benito, competentes.

Supientes: D. Joaquin Mdria Brugada

¥y Panizo, Profesor de la Escuela de Lus
Palmas (Canarias); D. José Gascon y Ma-
rin, de la de Valencia, y D. Juan Fagésy
Virgili, de la Facultad 'de Ciencias de
Madrid.

Competentes: D. José Rorafuoll y Mon-
tes, D. Federico Relimpio y D. José Ma-
ria Salado.

Dentro del plazo fijado en la convoca-

toria han presentado sus instancias los .

aspirantes siguientes:

Para la Cédtedra vacante en la Escuela |

de Vigo, D. José Barrio Fernandez,

para las de las Palmas y Vigo, D. Jerd- |

nimo Vecino y Varona, D. Fraocisco Mar-
tin Cano, D Manuel Massareias y Bosea-
sa, D, Juan del Castillo y Diaz, D. Ramdn
Gil Barberin, D. José Caixis Gilabert,
D. Joaquin Boguerin, D. José Maria S4n-
chez y Lopez del Vallado y D. Antonio
Silva Ninez.

Madrid, 24 de Noviembre de 1909, = El
Subsecretario, E. Montero.

En cumplimiento de lo dispuesto en el
artfculo 10 ‘del Reglamento de 11 de

Agosto de 1901, se hace saber que el Tri- :

bunal de oponsiciones 4 la plaza de Profe-
sor numerario de mdquinas de vapor,
motores hidraulicos de gas y de aire
comprimido de la Escuela Superior de
Industrias de Béjar ha quedado consti-
tuido, de conformidad con lo propuesto
por el Consejo de Instruccién Publica, en
la forma siguiente:

Presidente: D. Francisco de P. Arrilla-
ga, Académien,

Vocales: D, Faderico Lafuente, D. Mi-
gurl Muioz Elena y D. José Alapén, Pro-
fisores de las Escuelas de Madrid, Béjar
y Vigo; D. José Calleja, Ingeniero de los
Ferrocarrilies de Madrid 4 Zaragoza y 4
Alicante; D, Carlos Mataix, Ingeniero, y
D. Ricardo Rodriguez Maureno, Jefe de
Telégrafos.

Suplentes: D. Elias Alonso, D. Acisclo
Campano y D. José Estalella, Catedrdii-
cos de los Institutos do Albacete, Coruia
vy Gerona, respectivamente; D, Luis Mar-
tinez Romdén, Profesor de la Escuela de
Ingenieros Industriales; D. Enrique D'Al-
monte, de la de Minas, y D. Franeisco
Murga, Ingeniero Industrial.

Deutro del plazo fljado en la convoca-
toria han presentado sus instancias los
aspirantes siguientes:

D. Vicente Asensio Lopez, D. Joaquin
Boguerin Montorv y D. Juaquin No Her-
nandez.

Madrid. 24 de Noviembre de 1909.==El
Subsecretario, E. Montero.

En cumplimiento de lo dispuesto en el
articulo 10 del Reglamento de 11 de
Agosto de 1901, se hace saber que el Tri-
bunal de oposiciones 4 Ias pluzas de Pro-
fesor "numerario de motores, mecanis-
mos, miquinas. herramientas y construc-
cion de maquinas de las Escuelas Su-
periores de Industrias de Cartagena y
Vaiencia, ha quedado constituido, de con-
tormidad con lo propuesto por el Conse-
jo de Instruceior Piblica, en la forma si-
guiente: _

‘Presidente: D, Nicolds de Ugarte, Aca-
démico. - . ' '

Vocales: D. Domingo S4nchez, D. Juan
Lépez y D. José Rocafull, Profesores de

las Escuelas de Madrid, Cartagena y Al-.

meria; D. Martin Buitrago y D. Eusebio
Sédnchez, de l1a Escuela de Minas, y don
Ventura Agulld, de la de Ingenieros In-
dustriales. '

Suplentes: D. TomAs Fseriche, D. Ju-
lisn V. Hernéindez y D. Domingo Martfn,
Catedriticos de los Institutos de Barce-
lona, Bilbao y Burgos; D. Antonio Mon-
tenegro, D. Luis Balari y D. Juan Mori-
llo, de 1a Escuela de Minas, de Ingenie-
ros Industriales y Divisién de Ferroca-
rriles, respectivamente. =~ 7

Dentro del plazo fijado en la convoca=
toria han presentado sus instancias los
aspirantes siguientes: S

Para la de la Escuela de Valencia don :
José Luis Ballester Marin. SR

Para la de Cartagena y Valencia,'don
José Martinez Roca, D. Alfonsd Torres
Lopez, D. Amilio Rodriguez Bruna, don
Vicente Piché Baguena, D. José Mompd
y Gadea, D. José Alfaro y Cordén, don
Joaquin Boguerfn Montero, D. Joaqufn
Boullosa y Marifio, D. José Royo de
Diego. -

Madrid, 24 de Noviembre de 1909.=El

. Subsccretario, E. Montoro,

De conformidad con la propuesta for-,
mulada por el Consejo de Instruccién
Piiblica, y en virtud de Real orden de
esta fechn, ha sido nombrado el siguien-
te Tribunal de oposiciones 4 la Catedra

de Qufmica orgfnica, Tintorerfa y Artes .

Ceramicas de la Escuela Central de Inge-
nieros Industriales:

Presidente: I), Eduardo Vincenti, Con-
sejero de Instruecién Piblica,

Voeales: D. José Rodriguez Mourelo, .
Académico; D. Ventura Agulls, Profesor ;
de la BEscuela Central de Ingenieros In-
dustriales; D. Antonio Sdnchez Pérez
D. Juan Lépez Coca, Prnfasores._raspect['
vamente, de la de Barcelona y de la de
Ingenicros de Minas; D. Baldomero Bonet
y D. Aurelio Rodriguez Bruna, compe-
tentes.

Suplentes: D, Antonio Ferrand, Profe-
sor de Barcelona, y D. Antonio Marin,
Ingeniero de Minas. P

Dentro del plazo fljado en la convoca-
toria se han recibido instancids en solici-"
tud de figurar en estas oposiciones, de
D. José Martinez Roca, D. Antonio Ribas
Parés. D, Eusebio Escobary Romo de Oca,’
D. Javier Prat ()bradors y D. Jusé Nitfiez
Calderén; los dos primeros tienen com-
pleta su documentacién; el Sr. Escobar
deberd justificar ante el Tribunal el re-
quisito de no hallarse incapacitado para
ejercer cargos piblicos; D. Jusé Nufiez
no presenta documento al%utjp ni progra-,
ma, debiendo, por tanto, hacerlo ant: éf"
Tribunal referido, é igualmente deberf”
justificar D. Javier Prat la ciréunstancid '
de no hallarse .incapacitado para ejercer
cargos piiblicos, haber cumplido la edad ’
de veintiiin afios y tener el titulo de In--
geniero en la especialidad corréspondien- -
te 6 practicados los ejercicios de rev4lidd.’
Y en cumplimiento de lo prevenido 'S¢’
publica para los efectos correspondienv*
tes, haciendo saber que los opositorés’

odrdn recusar al Vocal 6 Vocales det~*

ribunal que juzguen incompatibles, den-
tro del improrrogable plazo de diez dfas,
contados desde la publicacién de este
anuncio en la GACETA DE MADRID, = - 7

Madrid, 24 de Noviembre de 1909.~El
Subsecretario, E. Montero, 4
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