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En Madrid en el Despacho de la IMPRENTA NaCIONAL.
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En provinotas, en todas las ADMINISTRACIONES DK CORRXOS.
En Paris, C. A. 8AAvEDRA, rue d’Hauteville, num. 43.

GACETA DE

- PARTE OFICIAL.

* RESIDENGIK DEL CONSRIO DE MINISTROS.

S. M. la Rerva nuestra Sefiora (Q. D. G.) y
su augusta Real familia contindan en esta corte
sin novedad en su importante salud.

HINISTERIO DE LA GURRBA.

REAL DECRETO.

Vengo en nombrar Ministro togado su-
plente del Tribunal Supremo de Guerra y Ma-
rina 4 D. Antonio Rosales Literal, que ante-
riormente desempen6 igual cargo.

Pado en Palacio 4 quince de Julio de mil
ochocientos sesenta y dos.

EstA RUBRICADO DE LA REAL MANO.

Eu Mixistho DE LA GuUERRA,
LEOPOLDO O’'DONNELL.

Relacion de los Oficiales y sargentos primeros del arma de
infanteria d quienes S. M., por resolucion de 1 de Julio
de 1862, se ha dignado nombrar para servir los empleos
y-destinos que & continuacion se expresan, los cuales se

hallan vacantes en los regimientos del ejéreito de Fili-
pinas.

D. Federico Varela y Cervetlo, segundo Comindante
del batallon cazadores de las Navas, nam. 14 del ejéreito
de la Peninsula, destinado de primer Comandante al re-
gimiento de la Reina, num. 2.

D.-Angel Coca y Parro, Teniente del provincial de To-
lede, nim. 29 | de Teniente al regimiento de la Reina,
numero 2.

. D. Fausto Delgado y Sanz, Subteniente del regimiento
de Castilla, num. 10, de Teniente al de Borbon, nim. 8.
, D. Tomas Campos, Subteniente agregado al de Espaia,
numero 5, de Teniente al de la Reina, nim. 2.
"~ D. Pablo Montros y Abeza, sargento primero del de
Bspafia, nim. 5, de Subteniente al del Rey, num. 1.*

D. Victor Alcalde Y Tobajar, Subteniente del cuadro
de reemplazos, al de Isabel I, num. 9.

D. Joaquin Sobral y Rivero, Subteniente del cuadro
de reemplazos, al-de Castilla, ntm. 10.

ULTRAMAR.

DESPACHO TELEGRAFICO.

El Administrador de Correos de Vigo al Ilustrisi-
mo Sr. Director general de Ultramar:

«Vigo 47 de Julio de 1862.=El vapor-correo San-
to Domingo, procedente de la Habana, ha fondeada en
este puerto con la correspondencia de las Antillas &
las siete de la manana.» ’

— e B T et

MINISTERIO BE LA GOBERNACION.

REAL DECRETO.

Conformdndome con lo que me ha pro-
puesto el Ministro interino de la Gobernacion,
de acuerdo con el Consejo de Ministros, acer-
ca del expediente promovido por la Diputacion
provincial de Guadalajara en solicitud de au—
torizacion para contratar un empréstito de
tres millones de reales para subvencionar con
un 25 por 100 del precio en que se rematen
las obras de las carreteras de segundo 6rden
de dicha provincia, comprendidas en el plan
general publicado por Real decreto de 1 de
Setiembre de 1860, y para las de reparacion
de Jos puentes que han de poner 4 los pueblos
€n comunicacion con las expresadas carreteras
Y con las estaciones de la via férrea.

Vista la ley de 25 de Julio de 1856, que
autoriza 4 las Diputaciones para que procedan
a levantar fondos con el indicado objeto por
medio de operaciones de crédito, pudiendo hi-
Potecar en garantia los recursos que las leyes
les concedan 6 puedan concederles en lo suce-
Svo, con la obligacion de incluir en sus presu-
Puestos las cantidades necesarias para la amor-
Uizacion y pago de intereses:

Visto el art. 23 de la ley de 22 de Julio
de 185, por virtud del cual pueden las Dipu—
taciones provinciales subvencionar las obras de
varreteras comprendidas en el plan det Go-

'erno, y oplar al beneficio que el mismo ar-
Uculo establece:

Considerando que el empréstito de que se
tg‘?ta es'de utilidad reconocida para la provin-
18, ¥ que en el expediente se han llenado los
tramites que |a legislacion vigente prescribe
acerca del particular;

Oido el Consejo de Estado en Seccion de

obernacion y Fomento, y de conformidad con
su dictdmen,

‘Ve’ngo en decretar lo siguiente:

Articalo 1.° Se concede 4 la Diputacion
PPOVlngla}l de Guadalajara la autorizacion que
“‘i solicitado para contratar un empréstito de
c;«S millones de reales con destino 4 subyen—

'%0ar las obras de las carreteras de segundo
rden de la provincia, comprendidas en el plan
geltl_eral publicado por Real decreto de 7 de
:s'lembre de 1860, y paralas de reparacion de
- Puentes que han de poner 4 los pueblos en
‘unicacion con las carreteras y con las esta-
Cloues de la via férrea,
cia‘lht. 2.° Este empréstito se realizard par-
Y sucesivamente en diferentes operacio-

nes, verificdndose la negociacion de las accio-
nes en licitacion publica 4 medida que, con la
correspondiente aprobacion de los proyectos de
carreteras y puentes, sea necesaria la aplica-
cion de los fondos al objeto 4 que se destinan,
y por la cantidad que la Diputacion provincial
acuerde levantar en cada una de dichas nego-
ciaciones parciales.

Art. 3.° El importe total de cada una de
estas emisiones se consignard fntegro en la
Caja de Depésitos, 4 fin de que miéntras no
llegue 4 utilizarse en todo 6 en parte pueda
devengar & favor de la provincia el interés
anual que dicha Caja abona.

Art. £.° El pago de los intereses de las
acciones y la amortizacion sucesiva del capital
serd de cargo exclusivo del presupuesto pro-
vincial , consigndndose anualmente en dicho
presupuesto el crédito necesario para esta
atencion.

Art. 5.° Segun lo vayan exigiendo la apro-
bacion de los proyectos de carreteras y puen-
tes y la ejecucion de las obras, se sacardn de
la Caja de Depdsitos las cantidades necesarias,
figurando su importe como gasto en el presu-
puesto provincial de cada ano, y tambien co-
mo ingreso para la debida formalizacion de la
cuenta.

Art. 6.° Al presupuesto provincial acom-
panard siempre copia ¢ extracto de la cuenta
que la provincia tenga con la Caja de Dep6-
sitos por razon del que se debe constituir
con los productos del empréstito.

Art. .°  Acordada que sea por la Diputa—
cion provincial la cantidad que se ha de le-
vantar en cada una de las negociaciones par-
ciales del empréstito, el Ministro de la Gober-
nacion expedird las érdenes oportunas en vis-
ta de las bases propuestas por la mencionada
corporacion, fijando las que han de regir en
estas operaciones.

Dado en Palacio 4 diez y seis de Julio de
mil ochocientos sesenta y dos.

Esti ruBriCADO DE LA REAL MANO.

EL MINISTRO INTERINO DE LA GOBERNACION,
ANTONIO AGUILAR Y CORREA.

Subsecretaria.—Negociado 3.°

En el expediente de autorizacion negada por V. S.
al Juez de Hacienda de esa provincia para procesar
4 D. José Fernandez Merino y D. Juan Bautista de
la Torre , Alcalde y Secretario respectivamente del
Ayuntamiento de Tolox.

Resulta :

Que el cargo formulado contra los dos funciona-
rios referidos consiste en haber obligado 4 los veci-
nos del pueblo a hacer uso de unas relaciones jura-
das de la riqueza por el amillaramiento que el Alcal-
de habia hecho llevar préviamente impresas para
que despues se repartiesen y llenasen las casillas 6
claros en la Secretaria, exigiendo por este servicio
y para reintegrar el costo de las relaciones 2 rs. a
cada vecino con prevencion de que solamente po-
dian servir aquellos impresos, y no las relaciones
que cada individuo formase particularmente:

Que denunciado el hecho por el Promotor fiscal
de Hacienda, se instruyeron diligencias, resultando
que cinco testigos confirmaron la certeza de la de—
nuncia, tres manifestaron que habian entregado 2
reales cada uno de su libre y espontinea voluntad
como recompensa justa del trabajo que el Secretario
y escribiente prestaban llenando las hojas impresas
por no saber escribir l]a mayor parte de los contri-
buyentes, y otros cinco testigos declararon haber
contribuido con su cuota, sin expresar si fueron 6 no
obligados & satisfacerla :

Que el Alcalde, Secretario y escribiente de la Se-
cretaria manifestaron que por circalares sucesivas,
comunicadas por la Administracion de Hacienda en
1857 y 4858, se habia mandado con premura formar
nuevo amillaramiento y reunir los datos estadisticos
necesarios con la debida exactitud:

Que en cumplimiento de estas 6rdenes habia re-
clamado el Ayuntamiento 4 los propietarios diferen-
tes veces las relaciones juradas correspondientes; pe-
ro 6 no las presentaban, 6 las hacian mal sin arreglar-
se al modelo de la Administracion; y en vista de tal
confusion, y atendidas las quejas repetidas que el
Ayuntamiento y Junta pericial recibian por conse-
cuencia de la inexactitud delos datos estadisticos an—
teriores, que daba lugar 4 grandes arbitrariedades y
perjuicios en el repartimiento de la contribucion,
acords el Alcalde adquirir en Médlaga cierto nimero
de ejemplares impresos de relaciones juradas arre-
gladas al modelo aprobado, y convocar 4 la Secreta-
ria & todos los vecinos para que se sirviesen de dichos
impresos: que concurrieron en efecto al llamamiento;
pero al ver que era preciso llenar los huecos del im—
preso, como unos no sabian escribir, y otros, aunque
sabian no entendian el modo de hacerlo, pedian al
Secretario ¢ escribiente que llenasen las casillas, yal-
gunos abonaban un real con destino 4 resarcir el gas-
to del impreso, y otro real por el trabajo de llenarle,

Yy otros nada porque no se hizo obligatorio ¢l pago:

Que el Juzgado, de acuerdo con el Promotor fiscal,
pidié autorizacion para proceder contra el Alcalde y
Secrelario por el delito de exacciones ilegales cometi-
das en provecho propio; y el Gobernador dispuso oir

d los interesados, que por conducto del Teniente de

Alcalde se defendieron ampliamente, manifestando que
obraron de buena fe por evitar & los contribuyentes
las dolorosas consecuencias de los apremios y medios
de rigor & que se habian hecho acreedores por no ha-
ber cumplido las 6rdenes del Ayuntamiento presen-
tando oportunamente y en la forma’ debida las rela-
ciones de riqueza: que un real se aplicaba a reinte-
grar el costo de los impresos y otro & pagar el trabajo
de llenarle , dispensando -4 'muchos vecinos de esta re-
tribucion: que la medida fué acordada por el Ayunta-
miento como la més & propésito para cumplir con exac-
titud v acierto las 6rdenes de la Administracion, todo lo
cual por su parte confirmaba el Teniente de Alcalde;
afiadiendo que la reputacion del Alcalde y Secreta-
rio, 4 quienes se intentaba procesar, era intachable y
honrosfsima, y solo animosidades y rencillas de loca-
lidad podian dar lugar & denuncia tan injusta y ca-
lamniosa como la que provocé este expediente, segun
se desprende de un informe que tambien se acompa-
fia, elevado por la Corporacion municipal al Gober-
nador con motivo de quejas que algunos vecinos die-
ron contra los dos funcionarios de que se trata:

Que el Gobernador, aceptando estas explicaciones
y conformandose con el dictamen del Gonsejo provin-
cial, nego la autorizacion porque la medida de que
se trata de hacer responsables 4 los interesados fué
el inico medio de que el Ayuntamiento creyé debié de
valerse para formar el amillaramiento con la regula-
ridad debida y segun estaba prevenido; y no siendo
obligacion del Secretario de Ayuntamiento formar las
relaciones individuales de riqueza, no puede tampo-
co decirse que hubo exaccion ilegal de las cantida-
des abonadas por un trabajo prestado sin obli-
gacion :

Vistos los articulos 326 y 327 del Cédigo penal,
referentes al empleado publico que sin autorizacion
competente impusiere contribucion ¢ arbitrio, 6 hi-
ciese cualquiera otra exaccion con destino al servi-
cio piblico 6 en provecho propio :

Gonsiderando que la medida acordada por el
Ayuntamiento y ejecutada por el Alcalde no tiene
el cardcter de exaccion, sino que es pura y simple-
mente un medio de apremio para obligar 4 los con-
tribuyentes que no sabian 6 se resistian & hacerlo
4 dar cumplimiento & las circulares de la Adminis—~
tracion de Hacienda publica que el Ayuntamiento
estaba en el deber de hacer cumplir:

Considerando que la experiencia de hechos ante-
riores demostraba sobradamente que el adoptado por
el Ayuntamiento era el unico medio que podia em-
plearse con éxito para llevar el servicio que la Ad-
ministracion reclamaba y el ménos vejatorio entre
los que pudo emplear el Municipio & expensas siem-
pre del contribuyente que no presentaba las relacio-
nes pedidas 6 no las ajustaba & los modelos circu-
lados:

Considerando que el caracter de apremio que
tiene la medida acordada por el Ayuntamiento de
Tolox autoriza al Alcalde para que confiec 4 otro
cualquiera y & expensas del contribuyente la ejecu-~
cion de un acto obligatorio que dejé este de cumplir;

Oida la Seccion de Estado y Gracia y Justicia del
Consejo de Estado,

S. M. la Remxa (Q.D. G.) se ha dignado confir-
mar la negativa de V. S. para procesar a D. José
Fernandez Merino y D. Juan Bautista de la Torre,
Alcalde y Secretario que fueron respectivamente del
Ayuntamiento de Tolox en el afio de 1858, por el
delito de supuestas ilegales exacciones.

De Real érden lo comunico 4 V. S. para su inte-
ligencia y efectos consiguientes. Dios guarde 4 V. S.
muchos afios. Madrid 28 de Junio de 1862.

POSADA HERRERA.
Sr. Gobernador de la provincia de Malaga,

Remitido & informe de la Seccion de Estado y
Gracia y Justicia del Consejo de Estado el expedien-
te de autorizacion negada por V. S. al Juez de pri-
mera instancia de Cabra, para procesar 4 Ignacio
Espejo, sereno de dicha ciudad, ha consuitado lo si-
guiente:

«Bxemo. Sr.: Esta Seccion ha examinado el expe-
diente en que cl Gobernador de la provincia de Cor-
doba ha negado al Juez de primera instancia de Ca-
bra la auterizacion que solicité para procesar & Ig-
nacio Espejo, sereno de dicha ciudad. '

Resulta que 4 las once de la noche del 24 de
Abril préximo pasado, con motivo de una reyerta
suscitada en la calle entre dos quintos del tltimo sor—
tco y un convecino, se presents el sereno é inlimé &
los quintos que se retirasen porque estaban escanda—
lizando y trataban de llevar & efecto un desafio contra
Juan Lama, segun este habia participado al sereno.

Que se negaron los quintos 4 obedecer al sereno
diciendo que para el tiempo que les quedaba de estar
encl puebloquerian divertirse aquella noche; y como
insistiese el sereno en hacerles retirar, le rodearon los
quintos, y uro de ellos hizo ademan de acercarse al
sereno, visto lo cual por este, enristré el chuzo y le
hirié en un muslo, causandole una lesion ménos grave:

Que instruidas diligencias, results, segun varios
tesligos que llegaron momentos despues, y con refe—
rencia & lo que el sereno decia, que la herida habia
sido casual & consecuencia de habérsele querido echar

encima el quinto, dando lugar 4 clavarse ¢l mismo el
chuzo. Asi lo confirmo tambien el Alcalde segun ofi-
cio que pasé al Juzgado refiriéndose 4 la narracion 6
parte que del suceso le habia dado el caho de serenos;
pero dos (estigos declararon haber visto al sercno
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hacer uso del chuzo y herir al quinto para castigar w ruedas, no dejindolas girar-y si obligéndolas 4 resbalar -

su descbediencia, y las blasfemias é insultos que pro-
feria:

Que el Juzgado, de’acuerdo con el Promotor fis-
cal, pidi¢ autorizacion para procesar al sereno con
arreglo al art. 300 del Cédigo que trata de las veja-
ciones injustas y de los apremios ilegitimos é inne~
cesarios:

Que el Gobernador, conforme con el Consejo pro~
vincial , negé la autorizacion fundandose en que el
sereno no causé la herida deliberadamente ; y aun
en la hipétesis de que asi hubiese sido, deberia re-
putarse exento de responsabilidad criminal por ha-
ber obrado en defensa propia contra agresion ilegiti-
ma y cumpliendo los deberes de su oficio:

Considerando que, ya fuese casual ¢ voluntaria la
lesion que ha dado origen & este expediente , resulta
de las actuaciones que el sereno se vié desobedecido
é insultade por dos quintos & quienes exhortd en va-
no repetidas veces para que se retirasen, siendo por
lo tanto evidente que las circunstancias con que el
sereno obré en cumplimiento de su deber, como re-
presentante 6 agente de la Autoridad , deben exi-
mirle de responsabilidad criminal, puesto que se vié
desobedecido y acosado por dos personas que pro-
movian escindalo é intentaban resistic violenta~
mente las intimaciones que el sereno les hizo ;

La Seccion opina que debe confirmarse la nega—~
tiva del Gobernador de Gérdoba.»

Y habiéndose dignado S. M. la Rema (Q. D. G.)
resolver de conformidad con lo consultado por la re-
ferida Seccion , de Real érden lo-comunico & V. S.
para su inteligencia y efectos consiguientes. Dios
guarde a V. S. muchos afios. Madrid 3 de Julio de
1862.

POSADA HERRERA.

Sr. Gobernador de la provincia de Cérdoba.

Telégrafos.

La estacion telegrafica de Chiclana, con servicio
de dia completo duranie la temporada de bafios y
limitado el resto del ailo, se abre para el recibo
de la correspondencia privada en el interior del rei-
no el dia 25 del corriznte mes, y para la internacio-
nal el 1.° del préximo Agosto.

Madrid 17 ds Julio de 41862.=El Subsecretario,
Antonio Ganovas del Castillo.

HINISTERIO DE FOMENTO.

Obras publicas.— Negociado 7.°
Ilmo. Sr.: He dado cuenta & la Remna (Q. D. G.)

del satisfactorio resultado de los ensayos del freno in-
ventado por D. Agustin Castellvi, practicados por el
Ingeniero Jefe de la division de ferro-carriles de Bar-
celona en virtud de la autorizacion que se le conce-
di6 por Real 6rden de 24 de Octubre de 1861; de la
exposicion del inventor acompafiando testimonios de
las pruebas verificadas con el mismo buen éxito en
presencia de Ingenieros del Estado y de las empre-
sas, de Catedraticos de la Escuela industrial de Bar-
celona y de otras personas competentes ; del favora-
ble informe emitido por la Seccion 3.* de la Junta
consultiva de Caminos, Canales y Puertos, del cual
resulta que se han corregido en el aparato-freno al-
gunos ligeros defectos de detalle con arreglo 4 las ob-
servaciones que hicieron la comision de Ingenieros y
la misma Junta de resultas del exdmen y ensayos
de este invento verificados en 4860 ; y por ultimo,
del juicio que sobre el freno de que se trata ha for-
mado la Asociacion de Ingenieros industrialgs, cali-
ficindole como el mejor de los ideados hasta el dia;
y enterada S. M. de todo, y conforméndose con lo
propuesto por aquella corporacion y por V. I, se ha
dignado mandar:

1.° Que se publiquen en la Gaceta los resultados
de los nuevos ensayos y los informes posteriores.

2.° Que se excite eficazmente 4 las empresas con-
cesionarias de caminos de hierro para que adopten
en sus lineas respectivas el freno de D. Agustin Cas-
tellvi, en el concepto de que se tendra en cuenta su
determinacion de emplear 6 no el indicado aparato
para formar juicio sobre su celo y sus disposiciones
4 mejorar el servicio de la explotacion , rodeandole
de las seguridades posibles, y para exigir la res—
ponsabilidad que en su caso pudiera caberlas por la
falta de aquel freno, & no ser que 4 los informes emi-
tidos sobre €l y pruebas verificadas de su aplicacion
opongan demostraciones fundadas de su ineficacia 6
de su inferioridad comparado con los que empleen.

Y 3.° Que en las concesiones de ferro-carriles
que se otorguen en lo sucesivo se imponga como obli-
gatorio el uso del freno Castellvi miéntras no se de-
muestre que hay otro con mejores condiciones.

De Real érden lo digo & V. L. para su inteligencia

y efectos consiguientes. Dios guarde a V. I. muchos
afios. Madrid 4 de Julio de 1862.

VEGA DE ARWMIJO.
Sr. Director general de Obras publicas.

CUERPO NACIONAL DE INGENIEROS DE CauINos , CANALES
Y PuEwrtos.=Division de ferro-carriles de Barcelona.==
Ilmo. Sr.: Desde que por Real érden de 25 de Octubre
ultimo, comunicada a esta division por V. L. con la mis-
ma fecha, se dispuso que se hicieran algunas experien-
cias con el freno Castellvi aplicado 4 un tren de la via
férrea de Zaragoza 4 Barcelona, han veaido practicindo-
se, v el cual ha recorrido la linea en diferentes viajes.
Puesto en experiencia, se ha observado que la accion co-
municada al aparato se trasmite con rapidez 4 las al-
mohezdillas que se aplican 4 las llantas de las ruedas, mo-
dificando extraordinariamente 1: velocidad con que el
tren va aniinado. Que tanto en las curvas como en las

pendientes obra con rapidez, y accionan sobre {odas las

sobre las barras-carriles. Que en cuantas estaciones ¢o-
mo las de Tarrasa, Sabadell y Manresa ha sido preciso

parar los trenes, ha cesado su velocidad 4 voluntad del-
que hacia funcionar el aparato. Que se ha observado que
al poner el freno produce alguna rigidez por efecto de

no girar las ruedas y si resbalar como se ha- indicado.

Que obrando como obraba el vapor dela locomotora con

el regulador abierto, disminuia la velocidad al llegar 4

las agujas de los desvios de las estaciones. Que en -las
fuertes pendientes que hay entre San Guim y Cervera

el tren adquiria una velocidad progresivamente acelera<
da, y que aplicado el freno se lograba cdsi instanténea~
mente regularizar su mnarcha, advirtiéndose sus ‘buenos
efectos comparados con los obtenidos por los frenos or—

dinarios. Cuanto llevo expresado hace relacion 4 las.prue-

bas verificadas en marcha franca del tren, sin medir diss-
lancias recorridas, ni tener en cuenta el peso que arras-

traba la maquina, ni el nimero de carruajes. de gue ‘se

componia el tren. Han ensefiado, pues, estas experien~
cias la prontitud y eficacia del freno Castellvi , asi ‘como-
la utilidad de aplicarse & los caminos de hierro de gran-

des pendientes y curvas de pequeiio radio. -

El dia 8 del corriente , y prévio aviso del inventordel
freno D. Agustin Castellvi, procedi 4 las pruebas -oficia-
les como Jefe de la division de ferro-carriles de esta pro-
vincia , cuyos resultados tengo el honor de pasar 4 sus
superiores manos por separado. | ¢ ;

La primera prueba que se hizo lo fué:ea el caso mas
desfavorable que puede presentarse, cual es la de dete~
ner al tren que, marchando por vna pendiente, ha ad-
quirido una velacidad extraordinaria , debida 4 la coms
ponente del tren en el sentido de la pendiente, y 4 la
fuerza de traccion producida por la locomotora con su
regulador abierto.

Neutralizadas estas dos fuerzas, fué detenido el tren
despues de haber recorrido una distancia de un kiléme-
tro, & pesar de funcionar el vapor & la presion ordinaria
y de venir con una velocidad de 40 kilometros por hora.

Esta experiencia pone en evidencia el inmenso poder
del mecanismo 4 que me refiero, quedando reducida la
cuestion 4 que su aplicacion sea mas 6 ménos instanti-
nea. Sin embargo, o le es dado al hombre destruir ins—
tantdneamente las insuperables leyes de la mecénica, ¥
hacer detener completamente 4 un cuerpo animade de
ima velocidad extremada, sin exponerse & ser anigmi-
ado. ' :

La segunda prueba verificada lo fué auxiliando al fre-
no Castellvi cerrando el regulador del vapor de ‘mode
que concurriese al efecto apetecido, no solo el mecanismo
que se probaba, sino el maquinista neutralizando la fuer-
za de traccion. - i

Este caso es el que puede ocurrir con mas frecuen—
cia en los ferro-carriles; esto es, que tanto el encargado
del freno como el maquinista traten en union de dete-
ner el tfren para evitar un descarrilamiento, salvar ua,
choque 6 alejar un accidente cercano.

gn una pendiente tambien de 2 por §00 fué hecha )a
segunda experiencia, recorriendo el tren desde que. se
aplico el freno hasta que se paré una distancia de 425
metros. Comparada esta distancia con la recorrida en la
experiencia anterior, se observa una notable diferencia
debida 4 que el freno Castellvi solo tenia que neutralizar
la fuerza de que venia animado el tren y no la tracciog
de la locomotora. :

Otra tercera prueba se verificé eon el mismo truen cen
una velocidad de £0 kilémetros por hora.y. en una pen-
diente de 4,50 por 100. En esta prueba obré el freno Cas-
tellvi & la vez que el ordinario del tender, y ademis se
cerré el regulador del vapor al empezar 4 obrar los re-
feridos frenos. El tren recorrié en esta tercera experien-
cia una distancia de 300 metros, parindose al final de
ella.

La cuarta prueba, verificada bajo los mismos supues-
tos que la anterior, pero en una pendiente de 4 por 400 Y
dando contravapor, despues de haber empezadd 4 obrar
el freno Castellvi y el del tender, dié por resultado parar
el tren a la distancia de 325 metros. En esta cuarta ex-
periencia es preciso consignar que se dié contravapor
cuando el tren habia moderado su velocidad por efeclo
de la aplicacion de! freno, y esto se hizo para no expo-
ner el tren & un siniestro si el vapor hubiera contra-
obrado cuando el tren marchaba 4 gran velocidad.

Las pruebas anteriores, verificadas en circunstancias
las mds desfavorables, cuales son las de las pendientes
en que se verificaron y la de obrar el vapor desarrollan~
do la fuerza de traccion y con una velocidad de 40 Xil6-
metros por hora, me han convencido de que su aplicacion
4 los ferro-carriles ha de ser de grande y trascenden-
tales resultados que contribuirdn a la mayor si no come.
pleta seguridad de los viajeros; que por esta razon po-.
derosa deberé formar parte dicho mecanismo del material.
de explotacion de todo ferro-carril, y para aplicarla desde

. luego no es necesario cambiar el malerial mévil con que .

actualmente se explotan las diferentes vias férreas; que
asi como en los frenos ordinarios el impulso para que
obren parle de la persona que les hace funcionar y con~
tinda aquel hasta que su accion es la mixima, en el freno
Castellvi el esfuerzo siguiente al primer impulso nace y
continua en el mismo tren; es decir, que el mismo tren
se enfrena con mds 6 ménos actividad segun sea mayor
6 menor la velocidad con que va animado al verificar el
frenado, cireunstancia de lajmayor importaneia, toda vez
que esta operacion se hace independiente de la persona
encargada de enfrenar despues de haber dado el primer
impulso al mecanismo.

Cuantas personas facultativas y aun las extrafias 4 Ja
ciencia del Ingeniero y 4 la mecanica, que han presenciado
las pruebas verificadas y han visto la manera deobrar det
mecanismo Castellvi, se convencen de su utilidad y de la
importancia que tiene para la seguridad de los viajeros.
Es una opinion favorable al invento la que se ha signifi-
cado, y por lo tanto es mi deber recomendarlo 4 V. 1. 4
fin de que tenga la debida proteccion del Gobierno y pue-
da aplicarse en los ferro-carriles de la nacion, ya que
el invento es debido & un espafiol digno de consideracion.

Dios guarde & V. I. muchos afios. Barcelona 47 de Mar-
zo de 1862,=El Ingeniero Jefe de la division, Angel Ca—
mon.=Ilmo. Sr. Director general de Obras publicas.==Es
copia.

En la ciudad de Manresa, 4 los ocho dias del mes de
Marzo de 1862, reunidos los sefiores abajo firmados con
el fin expreso de examinar y presenciar las pruebas ofi-
ciales dz] aparato 6 mecanismo conocido con el nombre
de Freng de Castellvi, cuya aplicacion a los trenes gie los
ferro-carriles tiene por objeto el moderar, regularizar 6
extinguir su velocidad, dicen: ‘ o

Que considerado este aparato cientificamente, cumple
con todas las condiciones mecinicas que. el objeto 4 que
se destina requiere,, como son: potencia suficiente para .
la retencion en pocos segundos de un convoy cualquiera,
trasmision casi instantdnea de su accion, facilidad de re-
gularizarla é moderarla 4 voMuntad, sencillez en el meca~
nismo y solidez en cada una de sus partes. o

Que bajo el punto de vista de su aplicacion al mate~
rial movil hoy existente en las vias explotadas, presenta
la gran ventaja de no exigir modificacion alguna en di~
cho material. : i

Que con este aparato los trenes van dominados 'y bajo
la voluntad del jefe que los conduce, puesto que puede,
siempre que lo crea necesario, moderar su velocidad y
pararlos independientemente de la accion del maquinista,
quedando de este modo suberdinados, como asi es debi~
do, a dicho jefe responsable. - Lo

Que despues de la introduccion de los frenos particu-
lares y 4 la vez generales que el inventor coloca en uno
6 més coches de un convoy, y que detalla en la figura sé=
tima del plano de su freno, queda salvado el defecto qmt
con tanla razon consigné la comision nombrada de Rea
grden para presenciar las pruebas oficiales del freno en



6} ferro-carril de Madrid & Zaragoza, verificadas el dia 10
de Julio-de 4860. ,

Que bajo semejantes condiciones cientificas, para de-
cidirse por su adopcion definitiva basta solamente ob-
servar el resultado tan ventajoso que se ha obtenido asi
en las diversas pruebas oficiales cowno en las particulares
que se han verificado en el ferro-carril de Barcelona &
Zaragoza ; cuya empresa , con una abnegacion y compla-
cencia que la honran, no solo ha facilitado cuanto era
necesario para llevarlas 4 cabo, sino que ha permitido el

-wso de este aparato como tinico freno en varios trenes de
asajeros que desde Barcelona & Manresa, & Lérida y 4
Earagoza. recorriendo en conjunto un trayecto de més de
40.000 kilometros sin la menor averia en el mecanismo,
correspondiendo siempre muy satisfacloriamente al ob-
Jeto & que se destina. . .

Que concretdndonos 4 las pruebas ultimamente veri-
ficadas, manifestamos que se ejecutaron en circunstancias
muy desfavorables, y que los resultados fueron tan sa-
tisfactorios como eran de esperar, en vista de las preci-
tadas y excelentes condiciones que reune el aparato.

Que creemos que la adopcion de este mecanismo en los
ferro-carriles proporcionard inmensas ventajas, preca-
viendo choques, descarrilamientos y otros accidentes fu-
nestos, haciéndose su aplicacion muy necesaria como
garautia para la seguridad de los viajeros. .

Que la sencillez de su mecanismo , su facil manejo y
la posibilidad de aplicarle al material mévil de los ferro-
carriles hoy explotados son circunstancias muy favora-
bles para su adopcion en los mismos. )

Que el inventor D. Agustin Castellvi debe calificarse
de notable por la feliz idea de bacer funcionar su meca-
nismo 4 impulso de la misma velocidad con que marcha
el tren, y con sulo un ligero esfuerzo del guarda-freno.

ue de todos los frenos conocidos, el inventado por di-
cho B ABdstin"Castéllvl 88l quié révnie condiciones més
ventajosas bajo todos conceptos. . )

Y por ultimo, que el precitado D. Agustin Castellvi es
digno de la consideracion y proteccion del Gobierno, con-
gratulindonos de que un compatriota nuestro haya lle-
gado & inventar semejanle mecanismo, cuya aplicacion
redundara sin duda alguna en bien para la humanidad y
gloria para la nacion espafiola.

Para los efectos consiguientes lo firmamos en la re -
ferida cindad de Manresa en los dias, mes y afio expre-
sados.==El Ingeniero Jefe de primera clase de Caminos,
Canales y Puerlos, Jefe de la division de ferro-carriles
de Barcelona, Angel Camon.=El Coronel de Ingenieros,
Comandante del arma en Barcelona, Francisco de Casa-
nova.==El Ingeniero Jefe de primera clase de Caminos,
Canales y Puertos, y Director de las obras del ferro-carril
del empalme 4 Gerona, Andrés de Mendizdbal.=El Inge-
niero primero de Camines, Canales y Puertos, é Ingenie-
ro de fa Sociedad Ferro-carril de Zaragoza 4 Barcelo-
na, Mariano Parellada.==El Ingeniero primero de Cami-
nos, Canales y Puertos, Enrique de Mesonero.=El [nge-
niero primero de Caminos, Canales y Puertos, Miguel
Murave.=El Ingeniero Jefe del material y de la traccion
del ferro-carril de Zaragoza 4 Barcelona, James Smith.=
El Jefe del movimiento del ferro-carril de Zaragoza &
Barcelona , José Motifio.—El Ingeniero Jefe de traccion
del ferro-carril de Zaragoza 4 Barcelona, Ibo Roperto.=
El Ingeniero Jefe de material.y traccion del ferro-carril
de Zaragoza & Pamplona, Luis Rouviere.=El Inspector
facultativo de la seccion de Cervera & Manresa, Teodoro
Mercy de Iturralde.—=El Jefe de la seccion de Fomento de

la provincia de Barcelona, Valentin Cabello==El Ofcial
de Fomento, José Monzon.==El Escribano del Gobierno de
provincia, que autorizo las pruebas oficiales, Cayetano
Anglora.=Es copia. ‘

En la ciudad de Barcelona, a 5 de Abril de 4862, in-
vitados los que suscriben por el Sr. D. Aguslin Castell-
vi, auator del freno del mismo nombre, para asistir &
las experiencias que en presencia de la Junta de Agricul-
tura, l‘:)dustria y Comercio debian practicarse el cltqdo
dia, se reunieron 4 las nueve de la mafiana en la estacion
del ferro-crrril de Barcelona & Tarragona, sita en esla
ciudad, y en compaiiia del inventor se trasladaron 4 la
ciudad de Manresa en un tren de pasajeros, compuesto de
cinco coches, el furgon del freno, la locomotora y tender,
habiéndose veriﬁcago y iregulado la marcha del mismo
solo con el mencionado freno Castellvi & presencia de los
firmantes, puesto que fueron viéndole funcionar y diri-
gir en el furgon de cola que llevaba el aparato receptor
del freno. o

Durante el trayecto observaron que aquel hizo dismi-
nuir la velocidad que se creyd conveniente, sin que ja-—
més se experimentase ninguna clase de entorpecimiento,
ejecutdndose las paradas en las diferentes estaciones con
suma exactitud y en un tiempo mucho mas breve quc el
que se emplea con los frenos ordinarios, y sin el menor
sacudimiento; pues no se cerrabala vélvula hasta que el
tren se hallaba & muy corta distancia de la estacion, y

En las pendientes de alguna consideracion regularizo
la marcha, siendo tan eficaz la accion del aparato, que
obedecia al pequefio impulso del que la dirigia, como hu-
biera sucedido si hubiese sido manejado por un simple
particular que no reuniese los conocimientos cizntificos
del inventor. Tal es la seacillez de su mecanismo.
Habiendo llegado 4 la ciudad de Manresa, se procedié
4 verificar cuatro experiencias, cuyos satisfactorios resul-
tados consignan & continuacion:

Primero. En una pendiente de 2 por 100 bajando, ve-
locidad de 60 kilémetros por hora, frenado el tender y
cerrado el regulador, se consiguié parar en 45 segundos
recorriendo un trayecto de 230 metros.

Segundo. En pendiente de 2 por 100, velocidad de 40
kilometros, frenado el tender y regulador en el acto de
dar la sefial de freno, paré & distancia de 4160 metros.
Tercero. En pendiente de 4; por 100, y en las condi-
ciones expresadas en la experiencia precedente, pard 4 la
distancia de 83 metros.

Cuarto. En rasantehorizoutal, y en las mismas condi-
ciones, detuvo el tren 4 distancia de 87 metros. Indicé las
velocidades el Ingeniero del material y traccion dela mnis-
ma via Mr. James W. Smith, el cual mgntaba la miqui-
na y dirigia las experiencias.

Las pendientes fueron dadas por D. Teodoro Mercy de
Iturralde, ayudante del Inspector del ferro-carril del dis-
trito. .

Los que suscriben creen, en counclusion, que en vir-~
tud de las brillantes operaciones practicadas en dicho dia,
el freno Castellvi debe ser adoptado en la explotacion de
los ferro-carriles; y que su autor, & quien tantos desve-
los y sacrificios ha costado la realizacion de su invento,
merece una proteccion decidida y eficaz de parte del Go-
bierno de S. M., disponiendo, si asi lo estima convenien-
te, que la adopcion del freno referido aparezca como
obligatoria en los reglamentos que rigen en las vias fér-
réas, con cuya medida creen se prestard un gran servi-
cio 4 la humanidad.

Barcelona fecha ut retro.=El Catedratico de construc-
cion de maquinas y méaquioas de vapor de la Escuela su-
perior industrial de Barcelona, José Maria Rodriguez Car-
ballo.==El Ingeniero industrial y Catedratico de Keenologia
de la Escuela superior industrial de Barcelona, Antonio
Traver.=El Catedratico de mecanica industrial del mis-
mo establecimiento, Licas Echevarria.==El Director de la
Maquinista terrestre y maritima y Vocal de la Junta de
Agricultura, Industria y Comercio, N. Tous y Mirapeix.—=
Pablo Vilaragut, Vicepresidente de la Seccion de Indus-
tria de la Junta provincial de dicho nombre, y de Agri-
cultura y Comercio.=José Ferrer y Vidal, Vocal de la
Seccion de Industria de la Junla provincial de Agricul-
tura, Industria y Comercio.=Federico Ricart, Secretario
de la Seccion de Industria dela Junta provincial de este
ramo, Agricultura y Comercio.=El Ingeuviero Jefe de! ma-
terial y de la traccion del ferro-carril de Zaragoza & Bar-
celona, Ibo Roperto.=El Profesor industrial, Ayudante
de la seccion de Cervera 4 Manresa, Teodoro Mercy de
lIturralde.=Es copia.

JUNTA coNsSULTIVA DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS.=
Seccion 3.>=En sesion del dia 6 del mes actual se di6
cuenta de una exposicion de D. Agustin Castellvi, inven-
tor del freno que lleva su nombre, y que dirige 4 S. M.
cn 19 de Mayo proximo pasado, acompaiiando los planos
de aparato, su descripcion y copias legalizadas de lus in-
formes emitidos por los Ingenieros v otras personas com-
petentes en vista de las diferentes pruebas & que sele ba
sometido.

En la expresada instancia, despues de manifestar el
interesado que el invento ha sido perfeccionado de una
manera definitiva desde que tuvieron lugar los ensayos
practicados en 12 de Julio de 4869; balréndose corregido
tambien en alguuos ligeros Jetalles los pequelios incon-
venientes que se observaron entsnces pur la comision de
Ingenieros del cuerpo de Caminng, Canales y Puertos v
por la Junta cousultiva del mismo, y 4 consecuencia de
las experienciss hechus recicutemente en la linea de Za-
ragoza & Barcelona, se suplica:

1.* Que se publiquen en la Gaceta los referidos infor-
Imes para que se conozcan los buenos resultados que en
la préctica ha ofrecido la aplicacion del aparato.

2. Que se ordene su preferenle uso en todas las vias
del reino.

3. Que se le recompense con la gracia & que haya
lugar.

La primera prueba oficial que se hizo de este apara-
to fué por el Ingeniero Jefe de la division de ferro-carri-
les de Barcelona, comunicada & su autor en 418 de Mayo
de 4860. El tren que sirvio al efectc se componia de una
locomotora, teuder, un wagon-freno cargado. ocho wa—
gones con mercancias, cuatro coches vacios de viajeros
y otro wagon, en cuyos cinco ultimos vehiculos se habia
montado el aparato de ensayo que did lugar 4 los resul-

sin que funcionase el freno ordinario del tender.

tados comprendidos en el cuadio que sigue:

INCLINACION EN ME- .
Nimero |TBOS LiNEALEs peL| Velocidad del) =~
TROZO DE L{NEA SOME-| €% °0. %0 F10° | Distancia re-
TIGO A ENSAYO. : .

de . °£,“”,‘;ifgnf£§‘;° corrida hasta OBSERVACIONES.

experiencias. por hora. | ¢l reposo.
Rampa. | Pendiente.

i » 0,016 50 104  |Se apretaron los frenos de la maquina y del wagon ordi-
nario y se cerr6 el regulador, observindose por la
fuerte tension de las barras de atalaje de todos los
carruajes que el freno Castellvi, colocado 4 la cola del
tren, habia obrado con mds energia que los ordi-
narios.

2.t » 0,043 60 187 |Se empled solo el freno de Castellvi; pero cerrando el
regulador.

3. » 0.00 60 110 Como en el caso anterior, aunque el tren era distinto,
componiéndose de una maquina, su tender, nueve wa-
gones de mercancias y los cinco vehiculos donde se
babia montado el freno Castellvi.

Dicho Ingeniero creia que aplicando el mecanismo en
todos los vehiculos de un tren la parada de este podria
verificarse en una longitud de £0 4 50 metros, cualquie-
ra que sean las condiciones de pendiente y velocidad.

Segun lo que tambien se deduce de los documentos
que constituyen el expediente, D. Agustin Castellvi, 4
quien se le hahia concedido Real cédula de invencion en
30 de Noviembre de 1859, acudié por medio de su conso-

cio al Gobernador de la provincia de Madrid solicitando se
designase una comision de Ingenieres para que presencia-
sen la prueba oficial de la méquina-freno, cuyo nombra-
miento recayd en el Vicepresidente de la Junta consulti-
va, en un Inspector de distrito y en el Jefe dela division
de ferro-carriles de Madrid.

Verificadas las experiencias en la linea de Madrid 4
Zaragoza, dieron los resultados siguientes:

OBSERVACIONES.

INCLINACION EN
MILIMETROS.
Nimerode [ ————"—="">| Velocidad Distancia,
experiencias en kilémetros
P Rampa. | Pendientes. por hora.

1. 0,04 » 4 8
2. » 0,040 50 198
3. » 0,012 46 150
4. » 0,012 45 804
5. » 0,0036 50 144
6. 0,0036 63 300
YA » » 50 »

Sin vapor y con solo los frenos de ensayo.

Sin vapor y con solo los frenos de ensayo.

En las mismas condiciones que las anteriores.

Se hizo solamente de cuatro frenocs ordinarios el del ten—
der, el de un wagon colocado 4 la cabeza y los otros
dos adaptados a los ultimos wagones, de los cuales
uno no podia obrar con gran fuerza por falta de ma-
nivela para moverla.

Sin vapor y con el freno de ensayo ayudado del del ten-
der. £

I[dem id.: se rompié una guia de los frenos ordinarios.

El tren se detuvo & pesar de los esfuerzos de la maquina,
que trabajaba con el regulador abierto.

La raepcionada comision, en su extenso y razonado
informe de 15 de Octubre de 1860, consigné las condi-
ciones siguientes:

1.* Que no obstante las pocas experiencias que han

odido tener, y sin prejuzgar los resultados 4 que puede
ﬂegar'se con nuevas invenciones 6 con perfecciones en el
mismo aparato examinado, puede asegurarse que la ma-
quina-freno de D. Agustin Castellvi ofrece desde luego
notables ventajas para la seguridad en la explotacion de
los ferro-carriles respecto 4 la que hasta aqui se ha ob-
tenido con el empleo de los frenos comunes.

2.' Que las pruebas practicadas, aunque en tan escaso
numero, han sido suficientes para cumplir el acto ofi-
cial de lasexperiencias que requiere la ley, acreditando
los beneficios que inmediatamente ha de reportar la apli-
cacion del invento en el importante servicio de los ferro-
carriles.

Y 3. Que unavez conseguida mayor solidez en los
tubos componentes del eje de trasmision, ya sea por la
mejora indicada, 6 bien por una nueva pprfecpion en esla
parte del mecanismo, seria del mayor interés el adoptar
la méquina-freno Castellvi, con especialidad para los tre-
nes de-viajeros, por cuanto alejando més la posibilidad de
los desastres ofrecia mas garantias para la seguridad per-
sonal, & la vez que la consiguiente conservacion del ma-

terial seria una ventaja efectiva para la empresa de ex-
plotacion.

La Juata, al examinar el informe de la citada comi-
sion, manifesté que, en cuanto podia juzgarse por la ins-
peccion de los planos y por los resultados ohtenides en
las pocas experiencias hechas hasta entonces, habia for—
mado un juicio favorable acerca de las ventajas del sis-
lema como medio de detener completamente y en un
corlo tiempo la marcha de los trenes; pero que, aun su-
poniendo la mayor sencillez y perfeccion en la primera
parte del aparato, creia que la composicion del arbol lon-
gitudinal, tal como se propone, tiene todavia inconve-
nientes no despreciables, con particularidad desde que
pasa de los primeros carruajes, y que por ello es preciso
que la préictica ordinaria de la explolacion demuestre
hasta qué punto llegarin 4 ser trascendentales, y por qué
medios podrian evitarse suficientemente para facilitar y
extender la aplicacion del invento ¢

Continuaba la Junta su informe, afiadiendo que por
més que fuese indudable la utilidad que reportarian al-
gunas empresas de caminos de hierro en adoptar el fre-
no Castellvi en varios de los trenes diarios, no debe im-
ponérseles su uso como de obligacion segun se pretendia,
en razon a que no se han hecho bhastsule nuwmero de ex-
periencias para tener una completa seguridad de las ven-
tajas que en todos conceptos debe ofrecer dicho aparalo.

2

Y por fin, concluia con que en cuanto 4 la sejunda
P ticion, solicitando una copia del informe de la com'~
sic )n de Ingenieros y que se publicase en la Gacelo, no pa-
reé :ce hubiese inconveniente en concederlo.

En su vista, y de conformidad con el precedente dic-
Sa,men de la Junta consultiva, la Direccion geueral re-
o mendo €l uso del invento 4 las compaiiias de ferro-car-
rile s, y accediendo 4 Jos deseos del interesado dispuso se
pu)olicase en la Gaceta el acta de las pruebas enunciad:s.

Posteriormente, y en virtud de Real 6rden fecha 25 de
Octubre de 1861, se autorizé al Ingeniero Jefe de la di-
vision de ferro-carriles de Barcelona, & propuesta suya,
para hacer algunas experiencias en los de su cargo, las
cuales tuvieron lugar en un tren compuesto de una mi-
quina, un tender, cinco wagones cargados con 40 tone-
ladas cada uno, un coche-freno ordinario Y ctros siete va-
Clos, pero enfrenados ;.or el sistema Castellvi, siendo los
resultados los gue & continuacion se expresan:

. . INCLINACIONES
K , Velocidad en . .
EN MILIMETROS. Distancia
Niaroerode | . [Kkil6metro por OBSERVACIONES.
L recorrida.
€SP rlenclas- | pampa. | Pendiente. hora.

42 » 0,020 40 1.000 |Se usaron los frenos de Castellvi, teniendo la maquina
el regulador abierto y obrando el vapor 4 la tension
de 60 libras.

2.} » 0,020 40 425 |Idem id., pero con el regulador cerrado.

3.t » 0,015 40 300 |ldem id. id., y sin mas diferencia que haber hecho uso
ademés del freno del tender.

40 » 0,010 40 325 |Como en la prueba precedente, si bien dando contrava -

. por & la miquina.

8.0 » 0,010 40 325 |Funcionando la mdquina con el regulador enteramente
a}ﬁerto 0 4 todo vapor, y empleando solo el freno Cas-
tellvi.

El referido Jefe reconoce la utilidad é importancia que
tiene la matera de obrar del mecanismo de Castellvi
para seguridad de los viajeros, v que cree de su deber
recomendarlo.

Taoto estos experimentos comn los que se hicieron en
presencia de la Junta de Agricultura, Industria y Comer-
cio en la linea dec Barcelona 4 Zaragoza, y parte com -
prendida entre la primera de estas capitales de provin-
cia y Maaresa; es decir, todos los que sin excepcion se
han efectuado hasta el dia, prueban la bondad de! apa~
rato vy la conveaiencia de que se aplique 4 la generalidad
de las lineas de la Peninsila.

La Seccion hara algunas indicaciones sobre el apara-
to, pero sin descender 4 los detalles, puesto que ya figu-
ran en el expediente.

D. Agustiu Castellvi, como asi lo reconoce 1a comision
de lngenieros, si bien no puede decirse que presenta un
pensamiento completamente nuevo, no cabe duda que ha
prestado un gran servicio ofreciendo un aparato perfec—
cionado para detener la marcha de los trenes por medio
de un mecanismo que tiene por objelo maniobrar simul-
tineamente y con sumi rapidez sobre todos los {renos
que quieran colocarse en uu {ren, aunque sean tantos
como carra:jes, consiguiendo 4 la vez utilizar la mis-
ma fuerza que se trata de destruir para imprimirles la
accion correspondiente, y sin que por esta circunstan-
cia resulle un aparato automotor, sino dependiente de la
persona-que lo dirige. Efectivamente, si se supusiese el
mismo numero de frenos ordinarios que el que emplea
Castellvi funcionando al misino tiempo segun la voluntad
de un solo hombre y con ia instantaneidad que se ob—
liene por su sistema, ficil serd concebir que el resultado
de aniquilar el movimients de rotacion de las ruedas
se alcanzaria al cabo con aquellus frenos igualmente
que con estos.

vero aunque tal hipdtesis pudiera verificarse con re-
lacien al efeclo individual el frens en cada carruaje,
no sucede asi en la practica con el conjuuto, porque ni
el esfuerzo del hombre es tan inteuso cowo el que des-
arroila la gran cantidad de mwovimienio =i tren que Cas-
tellvi ha sabido aprovechar, ni los medios de trasmision
hasta shora empleados permiten la celeridad de accion
que con los {renos de su invencion, ni se ha conseguido
hacer tampoco de u1 modo satisfactorio 1a maniobra de
enfrenar un tren fuera del vehiculo donde va colocado
el operador.

Por otro lado, sabido es que han sido infructuosos los
esfuerzos hechos hasta el dia, ya valiéndose de la pre-
sion atmosférica, ya del vapor de la mdquina que va de-
lante debilitando su marcha por medio de sus propios
frenos, ya introduciend) combinaciones mas 6 ménos in-
geniosas que la prictica ha desechado 6 acogido con des-
cot:fiauza. El freno Castelivi, al contrario, se presenta en
¢l wrreno de las mejoras materiales para ser admitido
sin reserva y aplicado inmediatamente.

El movimiento angular indispensable para aplicar las
zapatas de los frenos ordinarios sobre las llantas de las

ruedss es producido convenientemente por medio de un
tornillo horizontal colocado debajo de la plataforma de
cada carruaje. Estos tornillos aislados se reunen entre si
con el auxilio de una junta universal situada entre cada
dos vehiculos, como lo: tensores de traccion para formar
una sola barra rigida en su rotacion, aunque flexible y
obedeciendo por consiguiente 4 las oscilaciones verticales
y horizontales que pueden tener los carruajes por efecto
de las curvas 0 desigualdades de la via; y por (iltimo, por
un medio muy ingenioso y eficaz, que en nada altera las
expresadas condiciones, esta barra, unica que encierra to-
da la dificuliad del invento, puede alargarse y acortarse
segun lo exija la tension variable de los atalajes de los
resortes de traccion.

El aparato motor consiste en un sistema de engrana-
jes que, recibiendo la accion de la rotacion de uno de los
ej3s del vehiculo en que se halla colocads, la comunica,
trasformindola convenientemente, al drbol horizontal
dntes descrito. Observando cémo estd dispuesto el meca—
nismo, se ve que desde el momento en que los conos de
friccion se ponen en contacto, y sin mas que trascuirir
dos y medio segundos de tiempo, segun los cilcules del
autor, los frenos han ejercido su maxima presion impi-
diendo el movimiento de rotacion de las ruedas: este caso
extremo no se verifica, sin embargo, sino a voluntad del
guarda-freno, cargando suficientemente con el auxilio de
la palanca los conos de friccion.

Por lo demés, las muchasy fundadas razones expues-
tas por los Ingenieros que vienen examinando este freno,
y con las cuales han demosirado, tanto en el terreno de
ja teoria como en el de las experiencias verificadas hasta
hoy, sus excelentes condicioues, bas@ap para reconocer la
grande utilidad y el importante servicio que esta lla}nado
4 prestar en los caminos de hierro. Con efecto, la ciencia
se afana por aumentar el esfuerzo de traccion de las ma-
quinas a fin de ensznchar los liwiles de las pendientes, y
es evidente que poco se adelantaria con poderlas vencer
en subida si simultineamente no se prccurase el medio
de que desciendan con seguridad los trenes, solucion que
Castellvi presenta con su invento.

Visto cuanto el mismo autor expone en las conside-
raciones que acompaia al ,explicar la manera de funcio-
nar su aparato, relativas & lo que dice ha ensehado l
experiencia acerca de la formacion de trenes empleando
su invento, y sobre los ventajosos resultados que ofrece
su aplicacion comparados con el que da el sistema de
frenos que comunuiente se usa : B )

Visto que los tubos del eje de trasmis’on son de hier-
ro forjado, y que se han introducido los frenos ordinarios
de manubrio y otras pequefias reformas de detalle con
arreglo 4 las observaciones que hicieron los Ingenieros
en sus informes de 18 de Mayo y 15 de Octubre de 4860:

Atendiendo, pues, & lo que arroja el e’aludio de este
expediente, Ja Seccion acordé consultar & la Direccion
general de Obras publicas:

1.° Que el inveoto que se¢ acaba de examinar, segun
todas las pruebas hechas hasta el dia, es'uuhsxmo. y de
gran porverir en la explotacion de los caminos de hierro,
habiéndose hecho acreedor su autor a la proteccion del
Gobierno. . )

2.° (ue con insistencia se recomiende & las empresas

el uso constante del mencionado aparato.

3° Que sea obligatorio para alguna de las que en
adelante tomen 4 su cargo la construccion de los demas
ferro-carriles y por el tiempo que el Gobierno determine.

Madrid 11 de Junio de 1862.—=El Presidente, Ramon
del Pino.=El Secretario, Inocencio G. Roldan.

AsociAcioN DE INGENIEROS 1NDUSTRIALES.== Sefiores:
Cumplimnos con un grato deber al emitir nuestro infor-
me 4 la Asociacion de Ingenieros industriales sobre el
freno inventado por D. Agustin Castellvi, puesto que no
podemos ménos de manifestar desde luego que estamos
convencidos es el mas ulil de los hasta el dia ideados, y
creemos llevar igual convencimiento al énimo de nues-
tros dignisimos compafieros. ‘

Satisfaclorio es en efecto para los que suscriben que
la resolucion d2 este problema de la explotacion de las
lineas férreas sea debida 4 un compatriota, como una
prueba de que si hasta el dia la industria de los caminos
de hierro no registra muchos nombres espailoles entre
sus Jefes & inventores, es esto debido, no & nuestra fal-
ta de doles, sino & las circunsiancias er que hemos es-
tado colocados; y que una vez desaparecidas, los nombres
espafioles ocuparén el lugar distinguido entre los extran-
jeros de que hasta aqui han csrecido, tanto en la ciencia
como en la industiia,

Al entrar en materia, no nos detendremos 4 demos -
trar la importancia en la explotacion de ferro -carriles
del problema que nos ocupa; pero aunque consideramos
la invencion de un buen freno como un utilisimo ade-

lanto en la industria dicha en que nada hay pequeiin,

despreciable ni insignificante; aunque creemos que es
uno de los muchos pasos que aun restan que dar & la
explotacion de las lineas férreas para llegar 4 su apogeo,
no debe considerarse el perfeccionamiento completo de
los aparalos-frenos capaz de hacer una revoluciou en los
ferro-carriles como creen algunos.

Creeriamos ofender la ilustracion de nuestros compa-
neros si nos detuviéramos 4 demostrar lo absurdo de Ia
idea de frenos para efectuar paradas instantaneas, frenos
que solo han podido idear personas que ignoren los mias
elemeatales principios de mecinica. ;Qué efecto esta lla-
mado & producir uu freno sobre lus trenes en movi-
miento? jCudles son las condiciones que debe ilenar?
Echemos una ripida ojeada sobre eslas cuestiones for-
mdndonos asi un prisma.a través del cual podremos es—
tudiar los principales frenos aceptados, y conocer facil-
enle su mayor 6 menor perfeccion, y los servicios que
lail locomocion por medio del vapor puede esperar de
ellos.

Cuando el conductor de un (ren necesita modificar
el movimiento de este aumenta la presion en la caldera
por la adicion de combustible en el hogar; da mayor sec-
cion al orificio de salida del vapor de la calders; dismi-
nuye la espansion si trata de acelerarlo; obra de un
modo contrario si se quiere retardarlo; pero asi como
en el primer caso los medios dichos son suficientes para
conseguir el objeto deseado, no sucede lo mismo en el
segundo, principalmente cuando se necesila que la retar-~
dacion del movimiento sea rapida; y si no es bastante
cerrar el regulador de la locomotora para llegar 4 des-
truir {a velocidsd del tren en un espacio determinado; si
& pesar de haber tomado esta precaucion el movimiento
se acelera aun por estar el tren descendiendo una répida
peniiente, 6 no se retarda lo suficiente para evitar un
peligro, ;qué hav que hacer paraconsegu.ir la retardacion
rapida? Solo dos medios: primero, dar un cambio de
movimiento al émbolo de la miquina, 6 sea dar contra—
vapor, lo cual presenta, & nfs de gravisimos ineonve-
nientes para la conservacion de las maquinas y material,
una pérdida de t'enipo preciosisimo en casos de peligro:
segundo, aumentar la resistencia del movimiento, esto es,
el rozamiento del tren : hé aqui el efecto de los frenos.

Si el aumento de esta resistencia fuese tal, ¢ la fuer~
za retardatriz producida tan grande que la parada del
tren se efectuase en un trayecto de 40, 12 6 15 melros
cuando la ve'ocidad de aquel fuese de alguna considera—
cion, 6 lanormal admitida en las lineas, se seguiria in-
mediatamente al desarrollo de dicha fuerza una sacudi-
da 6 choque brusco de fatales consecuencias para los via-
Jeros y material de la via: asi, pues, el freno dehe ser
tal que dé lugar 4 una parada dulce, y que sin embargo
para ciertos casos debe ser tan ripida cuanto lo permita
la coudicion anterior ; debe ademids ser pronto en su ac-
cion, actuando simultdueamente sobre el mayor nimero
posible de carruajes; y por ultimo, de un mecanismo sen-
cillo, seguro y ficil en su manejo: estas son las condi-
ciones de un buen freno.

El medio mas sencillo que ocurre & primera vista para
aumenlar la resistencia del rozamiento consiste el conver-
tir el de rodadura en el de resbalamiento, el cual puede
aun hacerse mayor si se sustitaye 4 las superficies flotan-
tes otras cuyo coeficiente de rozamiento sea mas conside-
rable. Asi actian todos los frenos.

Inutil es que entremos ea el estudio del sin ndmero de
frenos conocidos y rechazados por la prictica, 6 aun antes
por la teoria, y en e! de aquellos usados y cuyos graves
inconvenientes son conocidos de todos, como sucede en los
frenos de Reiner, Cabaro, de Cochot, de peligro &e. &ec.
Solo enumeraremos, pues, los inconvenientes de los mis
acreditados de Bricogne, Laiguel y ordinarios, deteniéndo-
nos més en el de Guerin por ser el mejor que se conocia
hasta la invencion del de nuestro compatriota D. Agustin
Castellvi, que nos ocupa, comparando 4mbos aparatos y
deduciendo la superioridad del de este wltimo inventor.

Too el que conoce los frenos ordinarios y su modo de
ponerlos en accion sabe que estin muy léjos de satisfa-
cer & las condiciones que hemos enunerado, principal -
mente 4 la simultaneidad y rapidez de su accion, que
ademds de exigir mucho personal para su manejo, pues
necesita un hombre cada wagon-freno, ocupan un esp:.cio
en él de consideracion, que es perdido para llevar carga,
Y por estas causas no puede multiplicarse el nimero de
frenos en un tren més alld do ciertos limites, pues resul-
taria muy caro; y por ultimo, que del tiempo perdido en=
tre la sehal de frenar dada por el maquinista y el frenado,
ocasionado por la lentitud necesaria 4 una accion a mano
de alguna duracion, y por la poca vigilancia de los guarda-
frenos, puede depender la vida de los pasajeros, la des-
truccion del material y aun la conservacion de la via,

El freno de Briccgne, si bien es mds instantdneo en
su accion que los ordinarios, participa de todos los de-
mds inconvenientes de aquellos, pues necesita un aparat
particular cada wagon-freno, un personal por tanto ta®
considerable como los primeros, poca simultaneidad ¥
accion por consiguiente, y por ultimo, es mds caro que
aquellos. e

Mr. Laiguel se propuso aumentar €l rozamiento lo
mas posible, y apelo al medio que hemos indicado ante-
riormente de sustitair por otras las superficies frotantes
con objeto de conseguir una parada mds répida u oponer
una resistencia muy considerable al trabajo desarrollado
por la gravedad en los trenes en el descenso de ripidas
pendientes : asi aplica contra los rails palines de madera,
sobre los cuales hace descansar el peso del wagon por
medio de un sencillo mecanismo, obteniendo asi un res-
balamiento entre hierro y madera que ocasiona una con-
siderable resistencia al movimiento; pero este freno exige
un wagon especial y muy pesado, lo cual, 4 mas de ser
caro, disminuve, digdmoslo asi, la fuerza de traccion
aprovechable de la indquina; es lento, pues hay que ma-
niobrar 4 mano sobre los torpillos que apoydndose sobre
la patinez han de levantar el pesado wagon hasta que
descanse sobre estos ultimos; y por fin, que no pudigm
dose llevar por estas causas mds que un freno ea un tren,
su accion, por grande que sea, no llegard 4 la desarrollada
en otros frenos por tres, cuatro 6 mas coches que los

lleven.

En todos estos frenos se emplea=como fuerza motriz
para ponerlos en accion la del operario encargado de
ellos: hay otros en que se hace uso del vapor de la mis-
ma méquina, comno sucede en la de Mr. Flachat; pero
sin duda estos medios son muy inferiores & la luminosa
idea de Mr. Guerin de fomar de la misma fuerza viva del
tren el trabajo necesario para cambiar el rozamiento de
rodadura en el de reshbalamiento y destruir el resto de
dicha fuerza viva. Este feliz pensamiento, unido 4 lo in-
genioso y poco complicado del mecanismo presentado por
Guerin, el cual satisfacia cdsi por completo & las condi-
ciones enunciadas, valieron sl inventor honrosisimos in-
formes de distinguidos Ingeniercs, correspondiendo en
los ensayos hechos 4 lo que de él se esperaba. Su accion
es bastante ripida y simultdnes en todos los frenos de un
convoy, pudiéndose au:nentar estos sin que exijan mayor
personal; pues su accion estd 4 voluntad del maquinista,
que los puede hacer obrar disminuyendo la velocidad de
a locomotora, ocasionando asi un choque entre los topes
de los carruajes y una presion continua en ellos miéntras
dura la retardacion del movimiento de la méquina, fun-
cion que ocasiona el ajustamiento de unas almohadillas
de madera contra las llantas de las ruedas, impidiendo asi
la rotacion de estas por medio de un mecanismo que no
es nuestro objeto describir, y que por otra parte seria in-
util para el fin que nos proponemos.

El Sr. Castellvi se vale tambien de almohadillas que
pueden aplicarse contra las llantas de las ruedas, lo cual
consigue ficilmente & un mismo tiempo en cuantos car-
ruajes se quiera por medio de un drbol horizontal atar-
rajado en ciertos puntos, que cuando toma el movimien-
to de rotacion hace tomar el rectilineo & las tuercas co-
locadas en las palancas que aprietan las alimohadillas.

.

Marchando sobre la idea de Mr. Guerin (aunque sin
conacimiento de elfa), el Sr. Castellvi coloca un cono de
friccion en uno de los ejes de un carruaje, el cual esta-
rd animado de la misma velocidad que este, pudiéndola
comunicar & ofro como que se pone en conlacto con el
primero 4 voluntad del guarda-freno y por un rapidisi-
mo golpe de palanca, poniendo asi en’rotacion el 4rbol
horizoutal de que hemos hablado, lo que ocasiona el fre-
Dbado pronto y simultdneo de todos los carruajes que lle-
ven almohadillas.

No entraremos en la descripcion detallada de este fre-
Do, que nuestros compaiieros conocen y el publico tam-
bien , limitdndonos 4 consignar aqui que el desfreno y
frenado en marcha hicia atras se hace con la misma fa=
cilidad que hécia adelante; que las sencillas cuestiones de
cinematica que aqui se presentan estin perfectamentes
resueltas; y por ultimo, que el 4rbol horizontal que po-
ne en movimiento las almohadillas est4 tan bien dis-
puesto, que trasmitiendo perfectamente de un coche &
otro cualquier movimiento angular por pequefio que sea,
sin mis pérdida que la inevitable debida 4 la torsion del
hierro, tiene la flexibilidad necesaria para permitir & los
coches acercarse 6 alejarse unos de otros cuanto permi-
ten las cadenas, subir y bajar pendientes, recorrer las
curvas de mds pequefio ridio que puedan usarse; y por
ultimo, pueden dos carruajes consecutivos estar 4 distin-
ta altura & causa de la mala disposicion de una barra-
carril 6 en cualquiera otra causa, sin que el arhol deje
de poder actuar con tanta seguridad y rapidez como si
estuviese en linea recta, sin que la conlvnuidad de este
drbol sea un obsticulo para la composicion y descom posi-
cion de los trenes 6 11 separacion de un wagon de mer-
cancias en una estacion cualquiera de la via, pues no
se tarda mas tiempo que el necesario para dar una vuel-
ta 4 un tornillo, lo cual para nada entorpece la opera-
cion.

El freno del Sr. Castellvi, basado en un principio tan
légico y feliz como el de Mr. Guerin, solo puede encon-
trar competidor en este: asi, pues, comparemos 3mbos
aparatos tedrica y practic:mente, pues los dos han reci-
bido la sancion de la prictica correspondiendo al juicio
teérico que sobre ella puede formarse, y asi podremos
facilmente couocer & cudl corresponde la superioridad;
cudl es el que estd llamado 4 prestar mayores servicios a
los ferro-carriles, y cudl es el que llena més cumplida-
mente las condiciones que apuntamos al principio de
nuestro informe.

En uno y otro sisteraa vemos que los frenos pueden
aplicarse 4 un pumero cualquiera de carruajes, sin au-
meutar por esto el personal ; pero en el de Guerin cada
coche-freno tiene que llevar todo el mecanismo completo
que constituye el sistema; y por mis que este no sea muy
complicado, lo es evidentemente mucho mas que el ar-
bol y palancas de las almohadillas , que es lo unico que
en el sistema Castellvi pecesita cada coche, pues el apa-
ralo motor es uno solo para todo el tren. Asi, si su-
ponemos en un convoy un cierto nimero de frenos de
uno de los dos sislemas, veremos que la relacion en-
tre el niimero de coches frenados y el peso de los fre-
nos es proporcional uno 4 otro en el sistema Guerin, y
no asi en el de Castellvi, en el que hay una cantidad
constante que es el peso del aparato motor, y otra pro-
porcional al numero de coches con frenos, pero que sera
menor de la mitad que la correspondiente en el de Gue-
rin.

Esto ya es una venlaja en favor de Castellvi, pues
aplicando su sistema 4 un gran numero de carruajes se
obtendrd mayor economia que de la misma aplicacion del
sistema Guerin. Para que este actie se necesita produ-

eir primero- el choque de los topes, lo cual es inconve- -

niente en las bajadas, y siempre incémodo para los via-
jeros, que no pueden ménos de experimentar upa sa-
cudida desagradable, cuando en el de Castellvi no es ne-
cesario ni se experimentan choques ni sacudidas, como
se ha visto en la préctica. En este freno hay siempre un
espacio recorrido por el tren desde que se da el golpe de
palauca necesario al frenado hasta que este se efectua,
distancia que sera igual cualquiera que sea la velocidad
del movimiento del tren, pues es debida al nimero de
vuellas necesarias al eje motor para que las tuercas de
las palancas que llevan las almohadillas recorran el espa-
cio que separa 4 estas de las llantas de las ruedas, y el
cual puede disminuirse hasta hacerlo insignificante.” En
el de Guerin tambien hay un espacio recorrido mucho
mis considerable 4ntes del frenado, pues es necesario
algun tiempo para que la falta de vapor en los cilindros
haga sentir su influencia en la velocidad del movimiento,
Y wilaya trasmitiéndose esta retardacion de uno 4 otro
coche.

Uua diferencia esencial encontramos en dmbos siste-
mas : el de Guerin activa 4 voluntad del maquinista, y su
accion depende de la voluntad de este; en el de Castell-
vi el guarda-freno es el encargado de la accion retarda-
driz, siguiendo las indicaciones del maquinista, 4 obran-
do por cuenta propia cuando descubra en la via algun
obstdculo desapercibido al primero. { Qué es mas conve-
niente? Creemos que si el aparato motor de Castellvi se
coloca en el primer furgon, al que puede saltar facil-
mente el maquinista, 6 si por una cadena 6 cualquier
otro medio facil de imaginar se hace que este pueda efec-
tuar el frenado desde la locomotora, tendremos la misma
ventsja que en el sistema Guerin, y la no despreciable
de que estén & un solo hombre encomendadas las vidas
é intereses de los viajeros; pues el maquinista puede te-
ner un descuido, puede por una causa cualyuiera ma-
niobrar mal y dar poca importancia 4 los avisos que re-
ciba sobre el estado de la via y el desembarazo de. esta,
en vez que siendo el maquinista y el guarda-freno los res-
ponsables, no es ficil que 4 un tiempo ocurra & ambos
un accidente que deje cdsi abandonado el tren.

De esta lijera comparacion se deduce que el freno Cas-
tellvi es preferible al de Guerin bajo el punto de vista
tedrico; pues su mecanismo es tambien mas sencillo y
ménos expuesto 4 descomposiciones, teniendo por wltimo
la ventaja sobre este que, una vez frenado un tren, la
presion de las almohadillas sobre las ruedas continua
hasta que se desfrena 4 voluntad, y siempre con la mis-
wma intensidad, en vez de que en el freno Guerin la pre-

sion de las almohadillas es proporcional & la que sufren "

los topes de los coches, que va disminuyendo 4 medida
que la velocidad decrece, lo que hace que empiecen &
girar las ruedas, oponiendo por tanto una resistencia
menor que cuando resbalaban, y por consiguiente la pa-
rada es mas larga, como resulta de los dalos précticos
que aparecen en los dos euadros siguientes, tomades de
las relaciones de los experimentos hechos con dmbos sis-
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Experimentos hechos con el freno Castellvi en el camino de Barcelona & Zaragoza. "‘"‘L‘?PO Tmporte de las
M érden. Corporaciones. relaciones.
VELOCIDAD ) MES DE JULIO.
o Espacio  Tiempo OBSERVACIONES. Provincia de Alicante.
por hora.  por segundo. Perfil del camino. recorrido.  gastado. 4266  Ayuntamiento de Tenlada.... %%?; 3
4267 lem de Callosa de Segura. .. 464,
4268 Idem de Alicante........... 962,92
y i 100.. 1.010 70" Con el regulador de la L .
1048 12,5 Pendiente de 2/100 méquinagabiertoy flojo Provincia de Lérida.
el freno del tender. 4 4269  Ayuntamiento de Torrebeses. ; ég 56
A Idem de 2/100..... 425 28"  Rails humedos, cerrado 4270 Idem de Benavent. ......... 872,
. 2t &0 i / el regulador sin frenar 4271 Idem de Sanahuja........... 405,5%
E l/ 35,90 por 400. el teuder.l ad 4272 Idem de Anglesola........ ... 422,25
1 3* 60 16,6 Idem de 2/100..... 300 " Cerrado el regulador, 5 4273  Idem de Tarres..o.ooovvens B4,
g\ 6 ’ / apretado el freno del £27k  Idem de Albi............... 153,40
: _ ~ tender. 4373 Idem de Arbe{]:a ........... , _gégé
4 . 13,9 Idem de 2/100..... 250 'y Idem id. 4276  Idem de Salech........... . 98,0
Z 50 / 4277 Idem de Pallargas........... 89,59
" 5 60 16,6 Idem de 2/100..... 230 15" Cerrado el regulador, | 4378  Idem de Soleras............ 723,78
E . f‘"e“%do ol lender. "~ Provincia de Palencia
" dem id. : .
g | 46,80 por 100. g: 22 :;'; }gfﬁ g: ’2///1‘0(;)0 o 422 :(2) {gem id. 4279 Ayuntamiento de Fromista. .. 462
' 8* 40 10 Hotizontal.'....... 57 §°  Idem id. §230 Liew de Meabrilla.......... L
’ o T e em de Arconada.......... .092,
Llamamos la atencion sobre estos cuadros, en que se nota claramente la superioridad del freno Castellvi, pues ?gg {gexn d; Hg{erlll‘;c%iValdecams- 33; (4) ,gg
hay que tener muy en cuenta las répidas pendientes que descendia el tren cuando se hicieron los experimentos , y 4281 l{em de C'al;'ll‘r\ci: Cerralo 79459
que no tienen comparacion con tas débiles qué baja el freno Guerin; asi, por ejemplio: en la experiencia 4.° de Gue- 4%8" Iseln de D'lerl'xa(sb ¢ . 82002
rin y 3.* de Castellvi, en que las velocidades eran iguales, ha parado el freno de est: en menor espacio que‘el’de aquel ‘ Sg ”em de Cu"ot ----------- 265’95
cuando la pendiente era de 2 por 100 y horizontal, y lo mismo en la experiencia Guerin, si bien Castelivi [leyaba 23 7 I’dem di (:gli]‘doal‘;iﬁ?:\ ---------- ey
més peso frenado. Es notabilisimo el resultado dela 8. experiencia, pues dificilmente & la velocidad de 40 kilome- 4528 “::: da ﬁolxnenaré:“ PR 1.602,63
tros pedra pararse sin inconveniente en ménos de los 57 netros que paré el freno Castellvi y en tan corto tiempo. 1289 [dem do Cevico de 1a Torre. . 2.423 80
4290 Idem de Boadilla de Rioseco.. 684352
: 4291 Idem de Antigiiedad........ . 1.581,19
Repetidas pruebas se han hecho en diferentes lineas | zamiento de rodadura de los coches que no se frenan 8 ’
de Espaiia del freno Castellvi, colocAndose en algunas de | y de la locomotora, la cual estard representada por f ¥, MES DE AGOSTO.
ellas en circunstancias tan desfavorables, que no pueden | tendremos que agregar al espacio recorrido asi hallado Provincia de Alicante.
admitirse nunca en la prictica: no entraremos a detallar | ol constanle de que hemos hecho mencion; y por ultimo, ‘
estas pruebas, que han merecido tantos informes favora- | 4 l1a mitad de la fuerza viva, habra que agregar el trabajo 4292 Ayuntamiento de Lella...... £8,17
bles por parte de los Ingenieros que las han presenciado. | desarrollado por la gravedad cuando el convoy baje una £293 Idem de Pendguila ......... 77,40
De los cuadros apuntados se deduce claramente que el | pendieate, y que tendra por expresion el produclo del 4294 Idem de Biaz. ........vone 821,68
freno Castellvi lleva una gran ventaja al de Mr. Guerin; | peso del tren por ta cantidad que ha descendido: asi la £265  Idem de Catral....oouuvnn... 127,31
y para recibir por ultimo la sancion de la practica del | acuacion general sera 4296  Idem de Callosa de Segura. .. 1.086,49
servicio, algunos de los aparatos de aquel estin mar- n o 5297  ldem de Alicante....... e 661,74
chando desde hace meses en el ferro-carril de Barcelona B MV2g——E (P+P)=E (P f+ Pf') (1) Provincia de Guadalajara.
Zaragoza. . 100 . A )
b E)regemos posible llegar & deducir en cada caso particu- | en que n representa el tanto por 100 de la pendiente, 4293  Ayuntamiento de Olivar. . .. 377,50
lar el espacio que recorrerd el tren desde el momento en despejando £ en esta formula,y dando valores & las de- % DE SETIEMBAE
que empieza & funcionar el freno: habra primero un cier- | 1a4s cantidades para el caso de antren de 150 lonela— ME$ DE SET .
10 espacio recorrido, que serd constante en todas las ve- | das de peso y 50 mas por maquina y tender, suponiendo Provincia de Alicante.
locidades y casos de que ya hemos hablado. En este mo- | el tren frenado, hemos formado el siguiente cuadro, cu- .
mento el tren estd animado de una fuerza viva que re- yos resultados estin conformes con los que da la practica, 4299 Ayuntamiento de Aspe...... . 3.971,90
presenta el doble del trabajo desarrollado para darle la pues hemos aplicado la férmula 4 los €asos en que se 4300 Idem de Callosa de Segura... 775,74
velocidad de que se eacuentra animado, y que es necesa- | han hecho las experiencias, habiendo obtenido resulta- 4301 Idem de Castalla............ 2.021,75
rio destruir por el trabajo del rozamiento: asi, igualin- | jos bastante aproximados & los que dieron dichos expe- 4302 Idem de Catral....... ... 21967
dolos tendremos la ecuacion % M V2 Ef P, ('ie la que po- | rimentos: 4303 Idem de Biaz.......oon. ... 876,92
demos facilmente deducir E, pues las demis cantidades 4304 Idem de Agres........ s 1.005,76
son datos de la cuestion.- (1) No hemos considerado sino el caso més desfavorable, pues 5305 Idem de Alicante.......... . 173,92
Pero de esta ecuacion no obtendremos el valor de E | claro es que, si sube una pendiente, habra que cambiar el signo Provincia de Cidis
con exactitud, pues se desprecia la resistencia por el ro- ! del segundo término. rovincia de Cddiz.
4306 Ayuntamiento de Arcos de la
Frontera................. 2.573,86
L]
GUADRO 3. Provincia de Zaragoza.
. 4307  Ayuntamiento de Villanueva '
FRENO DE A. CASTELLVIL de Giloca...... e, 14.894,52
MES DE OCTUBRE.
4 PARADA Provincia de Alicante.
-~ VELQ(-:_{DAD M. V.2=fuerza viva.] 0 por 400 n ho- icondiendo pendientes éggg ﬁjyumsgﬂg\bg de Alicante. ... ;2;’2:‘;
por hora. |por segundo. rional - de t por 400 [des por 100 fde sporton. | §310  [4om 42 Salmas. L 538,87
Provincia de Cadiz.
(25 kiloms. 6,m94 982.922.78 3{,mi4 32,28 3354 35,06 . 1 -
30 8, 33 1.416,441 42 38, 21 39,56 41,72 £3,90 4314 Ayuntamxenlto de Cadiz...... 9;’2,93
35 9, 72 1.928.147,34 46, 60 48,82 51,38 5533 4312 ldem de Chiclana........... 3-0.5?
40 1, 2.518.959,44 59, 29 59,49 62,62 66,40 4313 Idemn de Los Barrios......... 835,32
75 por 400 del peso /45 -~ 12, 60 3.488.750 67, 27 70,94 75,16 80,07 incia de Castellon.
""a81 tren fronado.. | 50 13,89 | 393731544 | 79, i 86,07 | 8922 | 9535 Provincia de Gastellon. .
55 15, 28 £.764.859,34 93, 11 98,59 104,90 112,34 4314 Ayunlamqunlo de Vall de Ujo. 435,38
60 16, 66 5.664.444,48 107, 86 114,37 121,87 130,60 4315 Idem de Villafranca. ... ... .o 110,07
RooLW| o om. | e mn i e G
7 ’ ATREES ’ ’ ’ /39 4316 Ayuntamigmo de Casa Sana... 7336
4317 Idem de Angon............. 8.973,98
(1) Aun pudiera disminuirse el espacio recorrido frenado el tender, en cuyo caso tendriamos el maxirum efecto que puede es- £318 Idem de Pioz......... e 24.488,34
perarse de este freno, lo cual es mds de lo necesario; y poco pued: bajarse de esto, por m4s que se perfeccione esta clase de apa- sinciade L
ratos, por los choques que hemos dicho se producirian. Provincia de Leon.
- 4319 Ayuntamiento de Toralino.... 72,35
Sin embargo, estos ndmeros no pueden tomarse sino | cillo el mecanismo, de ficil entretenimiento y seguro, Provincia de Sevil'a.
como términos medios en casos normales, pues como | creemos que pocas 6 ninguna mejora pued: hacerse en £320 Ayuntamiento de Carmona. .. 6.635,10
todo el mundo sabe, el coeficiente de rozamiento varia | él, y que esta llamado 4 rzndir grandes servicios & las :
de un modo muy notable y eatre limites bastante sepa- | empresas de ferro-carriles, tanto en el estado actual de MES DE NOVIEMBRE.
rados con el ¢stado de entretenimiento de la via con el | esta industria, como en adelante, pues con su ayuda L .
estado atmosférico por cansas accidentales, y por otra | podrén bajarse con seguridad las pendientes que ahora . Provincia de Alicante,
multitud de motivos que varian constantemente como los | se tratan de subir por fuertis que sean. 334 Ayuntamiento de Aspe...... 62 41
vienlos, que es imposible tener en cuenta, pues cambian Reciba, pues, nuestro parabien el inventor por el pa~ | 4322 Idem de Bafieras. ... ... ... . 496,45
de un momento 4 otro y son dificilisimos de apreciar. so que ha dado en esta importante cuestion, deseindole 4323 Idem de Benejama.......... 103,79
Concluimos este trabajo diciendo que satisfaciendo el | narg sy gloria Yy bien del publico y de las empresas que £324 Idem de Petrel............. 554:48
freno de D. Agustin Castellvi 4 todas las condgmfmes que | astas adopten su aparato, en la conviccion de que no 4325 Idem de Pego.............. 1.547,50
debe llenar un buen aparato de esta especie; que 10 | tendrin que arrepentirse de ello. 4326 Idem de Ibe........... 1.485,16
siendo conveniente disminuir demasiado las distancias ‘de . ) ) 4337  ldem da Crevilleote. ... .. 3494 49
las paradas por los choques que se producirian ; que no Madrid 20 de Junio de 1862.=Es copia del informe 4328  Idem de Bisz o 9.056.94
exisliendo el inconvenieate de la torsion del 4rbol horizon- | aprobado por la Asociacion.=Por el Secretario genera), | "U4°  HUCM A BAZ.ein .056,
tal, como 4 primera vista parece, pues ha sido dpmgslrado %rl.\ggesegclrf‘e(t?cr;o px:(lime{o , ég)alcluxr‘; d‘; %ﬂlas Doriga, = Provincia de Guadalujara,
. . PR . - . B= 1 residen . B} . H
por la leperlenC|a que es insignificante ; que siendo sen: presi ¢, Garlos e Castro. 4329 Ayuntamiento de Junquera. . 248173
- 4330  Idem de Belefa.......... ciw 369,47
RESOLUCIONES TOMADAS POR EL MINISTERIO | que ha de consignarse como garantia para tomar porte | 433!  Idem de Tamajon........ .. 767,59
DE MARINA en la subasta. 4332 [dem de Fonta_mr ........ ven 61,60
o ’ Guadalbullon, situado en la misma carretera, en esta 4333 ldem de Tendilla........... 598,97
Julio 45. Confiriendo el mindo del falucho Anibal al corte y en Jaen ante el Sr. Gobernador de la p;‘OVincia 4334 Idem de Auflon............ 451,37
Teniente de navio D. Nicasio Aycardo y Garcia. ) por la cantidad de 33.136 rs. vn. anuales, debiendo ser 4335 Idem de Renera............ 2.844,34
ld. id. Nombrando Comandante de'la goleta de hélice | de 5.573 rs, vn. la que ha de consignarse como earan— 4336 Idem de Tortuera....... cees 1.249,28
Favorita, en construccion, al Teniente de pavio D. Vic- ti ra t Bete §337 Idem de Rillo.....oovuuot. 156,04
) ) ¢ , ia para tomar parte en la subasta. oY,
toriano Diaz Herrera. ) ) La Roda, con su_intervencion en Minaya, situado en 4338 Idem de Gualda............ 227,54
Id.id. Idem Coman.dante de la de igual clase Ligera, en | Ja carretera de Qcafia 4 Alicante, en esta corle v en Al- 4339 Idem de Valdeconcha. e 3.315,0t
ticl)ns:,truccmn » al Tenients de navio D. Ramon Brabo y | bacete ante el Sr. Gobernador de la provincia, por la can. 4340 Idem de Lorauca de Tojuiia. . 73487
‘l’rd“- . . tidad de 60.000 rs. vn. anuales, debiendo ser de $0.000 o ldem do Alustants....... .. 120,30
d. 16. Idem primer Ayudante de la Comandancia del | reales la que ha de consignarse como garantia para fo- 4342 ldem de Adoves............ 33,98
g;ll‘:lg naval de l[)Sagcelor}\ga al Teniente de navio de la g | ma parte en la subasta. 4342 ﬁem ge ’{arténgdo ---------- 51,34
a'a de reserva D. José Espin y Martinez, y Ayudante del Mota del Cuervo, con su intervencion en Padrof 43§ dem de La Cabrera. ........ 271.80
(llxlslflto de Motril al de la misma clase D. Juan Abreu Y | situado en dicha carretera de Ocafia 4 A“gant’l(;(frggegg;sz; i3i5  ldem de llortezuela de Ocen.. 854,68
Té’o?d- . | corte y en Cuenca ante el Se. Gobernador de la provincia 4316 Idem de Sotoca. ., OSSR 635,21
" -1d. * Concediendo plaza de terceros Contramaestres por la cantidad de 34200 rs vn. anuales, debiendo ser 4347 Idem de Iluerta- Pelayo. ..., 568,32
los cabos de mar Vicente Navarro y Sebastian Ronda. de 5.700 rs. fa que ha de cousignarse como garantia para _—
{d {d- Desestimando instancia de José Bermudez en | {omar parte en,la subasta. Provincia de Huesca.
solicitud de indulto. _ Venla de Gitano, con intervenciones de Sax y Villena, 4348 Ayuntamiento de Alcubierre.. 687,01
situado en la misma carretera que los dos anteriores, en P : ’
- - esta corte y en Alicante ante el Sr. Gobernador de la Provincia de Sevilla.
ANUNCIOS OF1CIALES. provincia, por la cantidad de 60.800 rs. vn. anuales, de- 4349 Ayuntamiento de Montellano 3.357,90
. biendo ser de 10.434 rs. vn. la que ha de consignarse co- £350 Idem de Ecija............. 1 26.37
Direceion general de Obras publicas. mOBgaf?n“fll Padrﬂ W;Dal' parte eg la subasta. 4351 Idem de Osuna.. .......... 330 85
. . - ) €303, siluado enla carretera de Madrid 4 la Junque i M: 2N 3
préf?r:mzniirﬁglggc%eggral h34$n3l3d0 el dia 8 de Agosto | en esla corte y en Barcelona ante el Sr. Gobernador'derfé 4352 ldem de Marchena.......... 2136,53
o0 pibic suhasia Gl srieuts 10 poton o B | Don el P o e 93300 . V1 o, -

H 5 or iendo ser de 45.534 rs. vn. anual - -
tie Arenas, situado en la carrelera de Bailén & Malaga, por signarse como garantia para tomalrl'a;asr :Z gxgelgasgf)aq?: Provincia de Alava.
ue;i];po de dos alnos y_cadrmdad de 66.380 rs. vn. en cada Madrid 12 de Julio de 1862. =El Director genera;l de 4333 Ayuatamiento de Ofate..... 450,38
CONo cpacal o oo o erlcg o | OPTeS PUblicss, Tonis de Irioh. " Provincia de At ’

speci X e- : rovincia de Alicande. ’
:eé’:gaé pedir la rescision del contrato ni indemnizacion Modelo de proposicion. 4334  Ayuntawiento de As ‘
Plotaciégu;quga? i;]ie:ef?r‘.-lgiﬁﬁ?; pudiese afec'ar la ex- D. N. N, vecino de. . .-, enterado del anuncio publi- 4353 ldzmt d: ,alslwgoy. } >pe . 42«‘117 gg
La subast; seqcel brars los térmi . cado con fegha 12 de Julio de 1862, y delas condiciones y £336 Idem de Rojales. . 18106
Por la insty a d is'":;'a ‘;“ 0s lerminos prevenidos | requ:sitos que se exigen para la adjudicacion en publica £357  Idem de Rellen. . .. .. .. T 958 43
anté Iy Dirucqlon e e Marzo de 1852, en esta corte | subasta del arriendo por dos afios del portazgo de...... , 358 Idem de NCARALELIEES . '9;{ 3
el locs] 1ecclon ge?er;l de Obras publicas, situada en | se compromele 3 tomar & su cargo dicho arriendo con R Tt '
ante o] G"I‘ e ocupa el Ministerio de Fomento, y en Jaen | estricta sujecion 4 los expresados requisitos y condiciones. Provincia de la Corufia.
0s pumr?:u‘eirnadot“ de la provincia, hallindose en dm- (Aqui la proposicion que se haga, admitiendo ¢ me v : -
el arancel éei?sat?:]fiisig;’ gzra’ goggcg?é?:;&deldpul‘)gg?, joga(;ldo li]sa y)llanamente el tipo fijado, poniendola can- 359 Ayuntamiento de la Corufia. . 1.371,18
| : re de tidad en letra. s in e, :
Cuya . . p Jh s
otr‘i\ d‘{;’:ﬁ;&mma es obligatoria, asi como la de cualquier (Fecha y firma del proponente.) Provincia de Huesca.
halle 4 lon general 6 local que pueda existir Y no se .
: erogada or la misma. 4360 Ayuntam}entho de Argiis. .. 205,34
a"egalzgg"lmimnes se presentardn en pliegos cerrados, Direccion general de Contabilidad 4361 ldem de Grafien............ 427,87
ad oo po° £Xactamente al adéunto modelo, y la canti- de la Hacienda publica. 4362 Idem de Lascuarre.......... 1.699,44
paracioﬁl a de consignarse préviamente como garantia . 4363 ldem de Pomar............, 94,97
inern Oa; g)a‘rte en esta subasta serd de 11.064 rs. vo. en Numero 25, 4364 ldem de Seués.........., . 821,16
Deuda pﬁb.i§;°“|ef. de caminos, 6 bien en efectos de la | prgyspE PrOPIOS ¥ PROVINCIALES,—VENTAS POSTERIORES AL Provincia de Mdlaga.
PeClivas digpae i PO qUe les estd asignado por las res- ” 2 DE OCTUBRE DE |838. . .
ren al do SPOSIc_lonqs vigentes, y en los que no lo tuvie- 4365 Ayuntamiento de Montejaque, 6.639,74
jado pary s'u cogz§010n en la Bolsa el dia anterior al fi- | Carpeta-extracto de las relaciones examinadas y aproba- Provincia de Salamance
80 e docu‘a Subasta; debiendo acompaiarse 4 cada plie- das por esta Direccion general, demostrativas del importe o .'
del o, ento que acredite haber realizado el depésito de las dos ¢t tes liquidas delos i : 4366 Ayuntimiento de Salvatierra
Dicie2d° que previene la referida instruccion de 10d § dos terceras parles liquidas de los ingresos realiza- de Tormes............... 6.573,2%
Clemb e . .

4 re de 1861, dos por ventas ejecutadas desde el 2 de Octubre de 1858 4367 Idem de Salamanca.. ......, 12.102,14
iguﬂleses:as? de que resultasen dos 6 m4s proposiciones | en adelante de bienes de las corporaciones que se expre- | 4363 Idem de Villoria..........., 3.014,09
segundy ¥ ;i{-’zli)raral,).unlcamenta entre sus aulores, una san, las cuales se remiten 6 la de la Deuda publica para Provincia de Toled

2 iStrocgigy 4 s 'ec"i‘; o (l;;s tqésmffé’oi;ffffﬁ'wﬁ g3 | que emita & su favor inscripciones intrasferibles con ; A rovinoia de Joledo.

Sla‘g‘szmel‘a mejora admisible para la licitacion gbierta. renta del 3 por 100, d tenor de lo dispuesto en el artiou- 22)73 ldyelrlrg”gg)llfor:ltﬁﬂg? Rlel.ves. o 9‘?23’89
nos de | JUSAF, serd la del medio diezmo por lo me- | 108 de la ley de 1.* de Abril de 1859, €370 Idem de San Bartolomé de l:s

diendg s:rclantldad ofrecida en dichas proposiciones, pu- Nimero Atrestas............. .. o 821 33
bajandg g, :g;gges;;asc ;dvolumad de los licitadores, no da Importe de lag | 4372 Idem de San Pedro dela Mata. 41880

0 el mismo dia v Lo D03 . . 6rden. Corporaciones. relaciones, 4373 Idem de Santa Olalla...... .. 1.591'85
Propias COndicig 1a 'y hora, por igual tiempo y bajo las 437¢  Idem de Toledo........... . 676,94
de ﬁs port 0es, tendré Jugar el remate de arriendo - j 4375 Ilem de Valde de Santo Do- ’

uent dE0s siguientes: ANO DE 1859. mingo .............. . 819 80
10 4 Mifa(gi: Ceal:m‘, sittado en dicha carretera de Bai- MES DE JUNIO. £376 Idem de Villzcaiias. ..... 1.581.07
bernagop g 1,2 @81a corle y en Granada ante el Sr. Go- . . €377 Idem de Villarejo de Montal- '

s vellop '« a ;{rovmcxa., por la_cantidad de 62.128 rea- Provincia de Guadalajara, ban. ....... TR o 3.290.47
Nuales, debiendo ser de 40.355 ps. vo, la £265 Ayuntamiento de Almoguera. 78.089,9% 4378 Idem de Yepes..,.......... 835:66

{Nimero
de Importe de las
érden. Corporaciones. relaciones.
ANO DE 1860.
MES DE ENERO.
Provincia de Cdceres.
4379 Ayuntamiento de Madrofiera.. 35 306,50
4380 Idem de Oliva de Plasencia. .. 856,41
Provincia de Gerona.
4384 Ayuntamiento de Castellon de
Ampurias.............. .. 24.490,98
MES DE FEBRERO.
Provincia de Cdceres.
4382 Ayunlamiento de Madroiiera.. 582,64
Provincia de Gerona.
4383 Ayuntamiento de Torrella de
Montgri........... eerees 1.265,04
4384 Idem de Besalu............. 63,58
Provincia de Madrid.
4385 Ayuntamiento de Cadalso. ... 1.642,72
4386 Idem de El Vellon..... 290,54
4387 Idem de Fuente el Saz....... 589,12
4388 Idem de Guadalajara........ 1.440,04
4389 Idem de Leganés............ 385
4390 Idem de Santos de la Humosa. 651,93
4391 Idem de Colmenar del Arroyo. 5.068,60
4392 Idem de Torrelaguna. ...... 256,66
4393 Idem de S:n Martin de Valde-
iglesias.  ............... 651,93
4394 Idem de Santorcdz.......... 282,33
4395 Idem de Rozas de Puerto Real. 360,36
4396 Idem de Robregordo......... 6,29
4397 Idem de Robledo de Chavela. 659,12
4398 ldem de Pozuelo del Rey.,.. 112,93
4399 Idetn de Pradera del Rincon.. 2.138,93
4400 Idem de Méstoles........... 21.232,98
4401 Idem de Madrid .... ...... 816,20
4402 Idem de Lozoyuela.......... oM 65,64
4403 Idem de Alcorcon......... e 2.345,57
£404 idem de Buitrago........... 771,54
4403 Idem de Boadilla del Monte.. . £.311,99
4406 Idem de Belmonte del Tajo... 1.475,46
4107 Idem de Carabanchel Alto. .. 86,19
4408 Idem de Chinchon........ .. 12.217,43
£409 Idem de Colmenar de Oreja. . 13.498,97
4410 Idem de Carabafia.......... 4.881,580
i Idem de Camarma del Cafio.. 5.496,33
Provincia de Mdlaga.
4412 Ayuntamientode Velez-Malaga. 234,08
4413 Idem de Villanueva de Tapia, 6.160
4 Idem de Marbella............ 763,50
1231 Idem de Monlejaque... ...... 3.998,20
4416 Idem de Fascar............ . 1.167,60
44T Idem de Estepona........ . 152,96
4418 Idem de Campillo........... 256,67
4419 Idem de Casares........... . 236,14
4420 Idem de Benaojan........... 8.182,64
4421 Idem de Archidona......... 8.798,55
4422 Idem de Malaga........... . 83,80
MES DE MARZO,
Provincia de Caceres.
4423 Ayuntamiente de Abersura.. 216,98
4424 Idem de Alugal............. 17.227 94
£425 Idem de Alberca............ 4.985,17
4426  ldem de Alcollarin.......... 216,98
4427 Idem de Aldea del Obispo. ... 1.54749
£428 Idem de Aldeacenlenera. .. .. 4.527,23
4429 Idem de Aldeanueva del Ca-
mino. ........... e 154
4430 Idem de Alia............... 333,67
4431 Idem de Arroyo del Puerco. .. 67.580,24
4432 Idem de Berzocapa.......... 436,34
4333 [dem de Botija.............. 3.968,96
4434 Idem de Bronex.,.......... £.219,61
4435 ldem de Campo (lugar) ... .. 216,98
4436 Idem de Carrascalejo ....... 919,96
4437 Idem de Casar de Ciceres. . . 3.572,i0
4438 Idem de Casar de Palowmero, . 410,67
£439 Idem de Casas de D. Gomez. . 184,80
440 e de Casas de Millan.. . .. 1.160,14
44l Liem de Ceclavia......... .. 522,03
4442 Idem de Covia.............. 609,38
4143 fdem de la Cumbre. ........ 539
444 Idem de Deleitosa........... 54.718,77
£445 Idem de Escurial...... e 1.842,60
4446 Idem de Garrobillas......... 61.029,31
4447 [dem de Garvin.. ..., Ceneen . 513,34
k448 Idem de Granadilla.......... 7.080,43
§449 Idem de Gaijo de Granadiila.. 22.940,96
§450 Item de Herguijuela........ 826,47
4451 Idem de Harvds.. ........... 1.524.39
4452 Idem de Ibzhernanio...... 9.670,48
4453 Idem de Jaraicejo........... 7.347,90
£454 Idem de laraiz............ . 128,34
£455 Idem de Logrosdn. ..., ceens 694415
4156 Idem de Madrigalejo.. ..., .. 1.016,40
k437 Idem de Mesas de ibor....... 2.394,70
k488 Idem de Millanes dela Mata. . 3.238,34
4459 Iiem de Mohedas...... et e 6.468
4460 Ilem de Mentehermoso... . . . . £.209,3%
4461 Idewr de Navalvillar de Ibor... 256,67
4463 fdem de Navas del Madroiio., 761,03
5463 Idem de Pedroso.. .......... 36.985,35
8464 Idam de Peraled: de la Mata. . 8.421,15
4465 Idem de Peraleda de San Ro-
LR ¢ 421,96
Li66 Idem de Pinofrangueado. .. .. 2618
4467 Ilem de Piasencia,.......... 87.430,94
£468 Idem de Plasencia y su sesmo. 2 597,48
§469 Idem d: Pozuelo,.... e 15.018,26
£470 Idem del Puerto de Santa
Cruzl ........ e 561,03
£4TA Idem de Robledilio.......... 4.283,34
4472 [dem de Selvatierra de San-
tiago......... et 3.850
£473 Idem de San Maitin de Tre-
VEJO.o vttt i, 513,34
44764 Iden de Santa Ana.......... 1.283,33
A4T5 Idemn de Santa Cruz......... 1.842,60
£476 Idem de Santiago del Campo.. 12.502,14
477 Idem de Santibaiiez el Bajo. . . 8.213,34%
4478 Idem-de Talavera de la Reina. 5.475,43
4479 Idem de Toril.............. 14.840,67
5480 ldem de Torrejoncillo. ... ... 21.303,34
4481 Idem de Tryjillo........... . 144.736,23
4482 Idem de Vallecailas..... eee 222,12
4483 Idem de Valochuncor. ... ... 7.631 .38
44814 Idem de Zorita. ..., Ceeiea, 66.235,45
£i85 Idemn de Zorita, por el sesmo. 34.992.69
ME3 DE ABRIL.
Provincia de Alava.
4486 Ayuntamiento de Elduayen.. . 274,32
Provincia de Almeria.
£487 Ayuntamiento de Tabernas. .. 629,14
£438 Idemn de Canjayar........... 2.566,67
Provincia de Barcelona.
4489 Avuntamiento de Manresa. .. 1.200,44
4590 Idem de Caldas de Mombuy. . 199,45
4491 Idem de Olesa de Monserrate. 553,37
Provincia de Ciudad- Real.
4492 Ayuntamiento de Alcubillas. . 1.741,65
4493 Idem de Villahermosa. ...... 6.454,50
44904 Idem del Cawmpo de Criptara. 3.239,24
4493 Idem de Alcizar de San Juan. 5.559,41
Provincia de Gerona.
£193 Ayuntamiento de Torrella de
Moutgriv.ovvvuuvnniina.., 207,22
Provincia de Canarias.
£497 Ayuntamiento de ( Puebla) de
la Palma..... ........ ‘e 579,18
4498  Idem de Garafia............ 106,56
4499 Idem de Guia, en Canaria. .. 1.031,80
MES DE MAYO.
Provincic de Albacete.
4500 Ayuntantamiento de la Her-
| T . 3.834,04
Provincia de Almeria,
£501 Avuntamiento de Paterna. .., 1.620,16
Provincia de Acvila.
4502 Avantsmiento de Navas del
_ Marqués............ eees 645,34
4503 Idem de Narros de Salduefia. 917,28
4304 Idem de Arévalo............ £.237,92
Provincia de Valladolid.
4305 Ayuntamiento de Cigales.. ...

7.640,54

‘Nimero . Importe
de Corporaciones. de las
6rden. relaciones.
Provincia de Canarias.
4506 Ayuntamiento del Puerto de
la Cruz de la Orotava...... 99,69
4507 Idem de Moya............. . 398,75
4508 Idem de Realejo Bajo......... 49,24
MES DE JUNIO.
Provincia de 4jbacete.
4509 Ayuntamiento de Pefiascosa. . 1.983 47
4510 Idem de Peilas de San Pedro. . 2.613,33
£511 Idem de Tobarra..... e 688,03
4512 Idem de Munera............ 1.316,45
4513 Idem d# Lietor........... .. £.310,40
4544 ldem de Lezuza............. 4.460,87
4515 Idein de Hellin..... e 337,04
4516 Idem de Corral .Rubio...... 1.243,29
4847 Idem de Chinchilla.......... 2.423,48
4518 Idem de Casas de Vez....... 411,18
£519 Idem deBonets. ............. 821,85
£520 dem de Aleardz............. 199,50
£521 Idem de Abenjibre....,... 145,95
4522 Idem de Albacats........... 1.921,32
Provincia de Avila.
4523 Ayuntamiento de Arévalo. .. 1.322,44
4524 Idem de Mancera de Arriba. . 54,34
£525 Idem de Navalmoral........ 580,06
£526 Idem de Santo Domingo de las
. Posadas.................. 3.744,06
§527 Idem de Aldea del Rey. ..... 1.352,82
4528 Idem de Villatoro......... . 418,88
4529 Idem de Cabizuela.......... 256,72
£530 Idem de Herradon.......... 257,18
4531 Idem de Hoyo de Pinares. ... 246,92
4532 Idem de Flores de Avila..... 1.078,16
4533 Idem de Avila.............. 859,60
£534 Idem de Cabezas de Alambre. 542,60
Provincia de Gerona.
4833 Ayuatamiento de Ullastrels.. 3.146,33
4836 ldem de Torrella de Montgri.. £21 36
4537 ldem de Salt............... 721,72
Provincia de Salamanca.
4538  Ayuntamientode Cordobilla.. . 3.285,33
Provincia de Soria.
4539  Ayuntamiento de Burgo de Os-
11T 28.834,47
§540 Idem de Espejon.......... . 12.357,28
Provincia de Valladolid.
4541 Ayuntamiento de Portillo. ... 468,68
4542 Idem de Renedo........ .. 1.514,34
4543 Idem de Aldea de San Miguel. 2444
k544 Idem 'de Villanubla.. ...... 280,80
4548  Idem de Gomeznarro....... . 803,54
4546 Idem de Cigales............ 4.805,87
4547 Idem de Rioseco............ 44.909,40
MES DE JULIO.
Provincta de Valladolid.
4548 Ayuntamiento de Aldea de San
Miguel............. R 1.600
4549 Idemn de Barruelo.......... . 179,92
4850  Tdem de Castrillo de Tegerrigo 3.259,26
45381 Idem de Corrales de Duzro... 256,72
4552 Idem de Herrin de Campos. . 1.540
4853 Idem de Fuentelsol........ . 1.031,80
4554 Idem de Laguna.......... .. 128
4855 Idem de Laseca............ 64.166,67
4556 Idem de Moraleja de las Pa-
naderas.................. 1.567,72
4587 Idemn de Pozuelo de la Orden. 4142
£558 Idemn de San Pablo de la Mo-

valeja......... N £.458.67
Madrid 19 de Mayo de 1862.=P. I., Maitlinez.

Administracion principal
de Propiedades y Derechos del Estado
de la provincia de Madrid.

Iguorandose lss habitaciones que ocupan en esta cor-
te los individuos que a continuacion se expresan, se ser-
viran presentarse en esta Administracion princips!, sita
en la Plaza Mayor, numercs 7 y 9, piso segundo, desdelas
diez de su maiiana bhasta las tres de la larde en todos los
dias no feriados, con el objeto de enterarles de asuntos
que les interesa; pues de no verificarlo podra causarles
serjuicio.

Madiid 14 de Julio de 1862.=Tomas Mojados.

D. Laurezno Lepez.

D. Francisco Navarro.

D. José Maria Ruiz.

D. Angeil Eugenio Gomez.

D. José Braia.

D. Cayetano Ruiz.

D. José Mejorada.

D. Juan Francisco y Saichez. 3760—1

Junta general de Estadistica.
Secretaria.

El dia 19 del corriente 4 las diez de la mafiana, y en
el local que ocupa esta Secretaria, tendrédn lugar los ejer-
cicins teoricos para proveer uaa plaza de Auxiliar de Es-
tadistica con destino a la provincia de Lérida.

Lo que se avisa «l publico para su conocimiento.

Madrid 47 de Julio de 1862.=El Secretsrio general,
J. Emilio de Santos. ; '

Gobierno de la provincia de Santander.

Se halla vacante Ja Secretaria del Ayuntamiento de
Lamsson, dotada con 640 rs. anuales.

Los aspirantes dirigiran sus solicitudes documentadas
al Presidente de aquella corporacion en el término de un
mes, & contar desde la primera publicacion de este anun-
cio, que se repetird por tres veces en la Gaceta de Ma-
drid y en el Boletin oficial de esta provincia, como lo dis-
pone el Real decretu de 19 de Octubre de 1853,

Santander 17 de Junio dp 1862.—Carrera. 3306—2

Gobierno de la provincia de Tarragona.

Hallindose vacante la Secretaria del Ayuntamiento
del pueblo de Viiella Alta, dotada con el sueldo anual de
2.590 rs., se anuucia al publico para que los aspirantes
a ella dirijan sus solicitudes al Alcalde de dicho pueblo
dentro del término de un mes, que empezara a contarse
desde la insercion del presente anuncio en los periédicos
oficiales.

Tarragona 21 de Junio de 1862.<=Dupuy.  -3388

Goebierno de la provincia de Valencia.

Se halla vacante la Secretaria del Ayuntamiento de Al-
borache , dotada con 3.000 rs. anuales.

Los aspirantes & la misma deberdn dirigir sus ins—
lancias 4 dicha corporacion dentro del término de un
mes, contado desde la publicacion de este anuncio en el
Boletin oficial de la provincia y Gacela de Madrid.

Yalencia 21 de Junio de 1863.—Peralta. 3387 -

Se hslla vacante la Secretaria del Ayuntamiento de
Jaraco, dotada con 1.100 rs. anuales.

Los aspirantes & la misma deberdn presentar sus
solicitudes a dicha corporacion en el plazo de un mes,
contado desde la publicacion del presente en ia Gacela
de Madrid y Boletin oficial de la provincia,

Valencia 25 de Junio de 1862.—Peralta. 3440

Gobierno de la provincia de Zzmora.

Se halla vacante la plaza, de Secretario de Ayunla-
miento del pueblo de Tapioles, en esta provincia, dotada
con el sueldo anual de 2.000 rs. psgados por trimestres
de los fondos municipales.

Los aspirantes 4 dicha plaza que 4 la cualidad de ma-
yores de 25 afios reunan la suficiente aptitud, dirigirén
sus solicitudes documentadas al Presidente del Ayunta-
miento dentro del térinino de 30 dias, 4 contar desde el
enque se publique el preseate anuncio en el Boletin ofi-
cial de la provincia y Gaceta de Madrid.

Zamora 26 de Junio de 1862.=Félix Maria Traﬁvado.
346

Se halla vacante la plaza de Sceretario del Avunta-
miento de Galende, en esta’ provincia, con la dotacion de
1.590 rs. anuales pagados de los fondos municipales.

Los aspirantes 4 la referida plaza dirigirdn sus soli-
citudes al Ayuntamiento de dicho pueblo en el término
de un mes, & contar desde la fecha de este anuncio.

Zamora 26 de Junio de 1862.=Félix Maria Tnéaiv&do.



Gobierno de la provincia de Oviedo.

Se halla vacante la Secretaria del Ayuntamiento de
Allande, dotada con 2.600 rs., y 4.400 para escribiente,
satisfechos de los fondos municipales. .

Las personas que deseen aspirar 4 la mencionada pla-
za dirigirdn sus solicitudes en la forma prescrila en el
Real decreto de 19 de Octubre de 4853 al Presidente de la
citada corporacion en el término de un mes, & conlar
desde la publicacion de este anuncio. )

Oviedo 26 de Junio de 1862,=Toribio Rubio ﬁ%rgpo.

Alcaldia constitucional de Maderuelo.

Se halla vacante la plaza de Médico-cirujano titular
del circulo que compone esta villa y los pueblos de Aldea-
lengua de Santa Maria, Valdevarnés, Linares, Alcpnada Yy
Alconadilla, su anejo, en la provincia de Segovia , par-
tido de Riaza: su dotacion consiste en 6.000 rs. pagados
de los presupuestos municipales respectivos por la asis-
tencia de pobres y casos de oficio: 4 méis esta poblacion,
por la de todos sus vecinos acomodados, se compromete
4 dar 2.210 rs;; la de Aldealengua 1.014 rs.; la de Val-
devarnés 900 rs.: la la Linares 840 rs. en igual for-
ma que los de esta villa, y el pueblo de Alconada ¥ Al-
conadilla trato convencional con los vecinos;acomodados.

Su provision tendra lugar 4 los 15 dias despues de in-
sertado este anuncio en el Boletin oficial y la Gaceta; de-
biendo advertir que los aspirantes dirigirdn sus solici -
tudes al Sr. Gobernador de la provincia. )

Maderuelo 6 de Julio de 1862.=El Alcalde, Domingo
Garecia. 3800

Alcaldia constitucional de Villa del Rio.

D. Juan de Dios Gonzalez, Alcalde constitucional de
esta Villa del Rio.

Hago saber que habiendo quedado vacante la plaza
de Secretario de este cuerpo municipal, dotada con el
sueldo anual de 4.400 rs. pagados de los fondos mu-
nicipales, se anuncia al publico para que los aspiran-
tes 4 ella que reunan la aptitud necesaria dirijan sus
solicitudes & esta Alcaldia dentro del término de un mes,
que empezard 4 contarse desde el dia en que aparezca
inserto este anuncio en la Gaceta de Madrid; terminado
el cual se proveerd dicha plaza con arreglo & lo preve-
nido en el Real decreto de 49 de Octubre de 1853.

Villa del Rio 10 de Julio de 1862.=1Juan de Dios
Gonzalez.=Por su mandado, Francisco Cerezo, Secreta-
rio interino. 07—3

Alcaldia constitucional de Guadamur.

Se halla vacante la plaza de Farmacéutico de la” villa
de Gnadamur, dotada con 4.000 rs. anuales pagades del
presupuesto municipal por trimestres vencidos por la
facilitacion de medicina gratis 4 15 vecinos pobres que
el Ayantamiento y Junta de Beneficencia designaran.

La poblacian consta de unos 360 vecinos; abundante
en comestibles, frutas, aguas y lefia; sumamente agricola
pues cuenta con 500 yuntas de labor, y varios pueblos
que no tienen botica y muchas deshesas proximas ; dista
dos leguas de Toledo, capital de la provincia y partido
Jjudicial de 1a misma.

Los aspirantes dirigirdn sus solicitudes al Presidente
del Ayuntamiento en término de 30 dias, contados desde
la insercion de este anuncio en el Boletin oficial de la
provincia. ) 3459

Alcaldia constitucional de Casillas de Coria.

No habiéndose provisto por falta de aspirantes las
vacantes de la plaza titular de medicina y cirugia de este
pueblo, se llaman de nuevo por el término de 30 dias, &
contar desde la fecha del Boletin oficial en que se inserte
este anuncio, para que los que gusten optar 4 ella pre-
senten solicitudes debidamente documentadas.

La dotacion consiste en 1.500 rs. anuales pagados de
los fondos municipales por semestres vencidos, con obli-
gacion el Profesor de asistir 4 los enfermos pobres, in-
oculacion de la vacuna y todo otro servicio cuyo pago
afecte 4 los fondos del Municipio. Quedan al Profesor las
igualas con el resto del vecindario.

Casillas de Coria 14 de Junio de 1862.=El Alcalde,
Segundo Delgado. 3487

Alcaldia constitucional
de Santa Cruz del Retamar.

Se llamnan aspirantes 4 la plaza de Médico titular dela
villa de Santa Cruz del Retamar, dotada con '7.500 reales
en esta forma: 1.500 por la asistencia de enfermos pobres
Yy 6.000 por ‘repartimiento de igualas, cobrado por el
Ayuntamiento, y quien satisfara al facultativo por trimes-
tres vencidos. La poblacion es sana; consta de 517 veci-
nos, situada en la carretera de Extremadura, 4 10 leguas
de Madrid y seis de la capital Toledo. Existe un puesto
de Guardia civil, estacion telegrifica y administracion de
portazgos, & cuyos empleados puede asistir el facultativo
por contrata particular.

Las solicitudes se dirigiran al Presidente del Ayun-
tamiento en término de un mes. 3514

Se llaman aspirantes 4 la plaza de Cirujano titular de
la villa de Santa Cruz del Retamar, compuesta de 517 ve-
" cinos, situada en la carretera de Extremadara, 4 10 leguas
de la corte y seis de la capital Toledo ; su dotacion 5.000
reales pagados trimestralmente por el Ayuntamiento, asi-
mismo que las contribuciones que se impongan al Profe~
sor, quedando & su favor los partos y golpes de mano
airada. .
Las solicitudes se dirigirdn en (érmino de un mes al
Presidente del Municipio. 3518

PROVIDENGIAS JUDICIALES.

En virtud de providencia del Sr. Juez de paz del distrito de
Mediodia y para pago 4 un acreedor se subastan 8.000 tejas al
tipo de 19 rs. ciento, sin escoger, y 4 23 escogidas; 1.500 baldo-
£as 4 iguales precios, y 1.500 ladrillos 4 S rs. ciento, 4 cargar
en el tejar de D. Eugenio Galinié, camino viejo de San Isidro,
donde se hallan depositados.

SANTO DEL DIA.
Santa Sinforosa y sus siete hijos martires; Santa Marina,
virgen , y San Federico, Obispo.
Cuarenta Horas en la iglesia del Hospital de mujeres
incurables.

REAL UBSKRVATURIU DK MADKID.
Observaciones meteoroldgicas del dia 47 de Julio de 1863,

Bar6metro ‘Tempera-; Tempera- ’
reducidod 9°) tura en 'tura en gra- Direcclon |gsT4p0 DEL
HORAS, | v n::(l.‘:w- nﬂﬁf::r. d°:r§§g;f- del viento. | CIELO.
6 m. .| 70591] 13°0 16°2 (S....... Calima.
9 m. 706,431 17°5 | 21°9 |8, 8. 0..|Alg.celaje.
412.....] 70580] 21°4 26°.7 {S.0.....{D? calima.
3 te..] 705,471 23'5 ; 29°4 10.S.O..|Idem id.
6¢...] 705241 21°8 | 27°,3 0. S. O..|Alg. celaje.
9 n...] 706,24 | 18°7 | 234 |O.......|Despejado.
"femperatura maxima del dia.....] 24%6 30°.8
Temperatura madxima al sol. ....| 284 35°4
Temperatura minima del dia....| 120 15°,0

Evaporacion en las 2k horas. 7,2 milimetros. -
Lluvia en las 24 horas .... »

DESPACHOS TELEGRAF1COS.

Observaciones meteorolégicas del dia 17 de Julio G las
ocho de la mafiana. (Las verificadas en Espafia, ¢ excep-
cion de las de Madrsd y San Fernando, estdn hechas en
las estaciones establecidas por la Junta de Estadistica
general del Reino.)

LOCA- ::'f :." Tempera Dir:gf.ion Estado Estado
LIDADES. |dai"mar.| ‘o™ | viento. e de la mar.
Madrid...| 760,9| 21°9S.S.0.|Alg. celaje. »
Barcelona.| 761,8 | 23°,0 |Sur...!Llovizna. .|Peq.’oleaje.
Palma....| 764,5| 2{%2 jIdem..|Algs. nubes|Tranquila.
1d. ayer..| 760.2| 28,6 |[N.N.E.{Despejado..|Idem.
Alicante. .| 762.4| 28°3 |E. S.E.|Nubes.....|ldem.

Id. ayer..} 760,3| 27°5 |Idem..|Algs. nubes|Agitada.
S. Fernan-

doalas'7h| 762,5| 19°8 |N.O¥N|Idem......|Picada.
Lisboa. ..} 763,9| 20%41S.S.0 |C4si cub.™ |Bella.
Oporto...| 763,6 | 48,4 |N.N.O.|Despejado.. |ldem. .
Bilbao....} 760,61 20°41S. E...|ldem...... Tranquila.
Santiago..| 761,5| 49°,7|S. O..|Cdsi desp.*. »
Granada. .| 763,6| 24°,0 |0.8.0.|Despejado.. »
Oviedo.. .| 764,3| 19°,2|N. O..|Casi cub.’. »

Id. ayer..| 764.4| 48°,0 |ldem..|ldem... ... »
Burgos...| 764,7 | 20°5|N.NO. l{eSpejado.. »
1d. ayer..| 766,8| 15°6|N. E. .|Nubes..... »
Albacete. .| 761,5 ) 23°818.5.E.lldem...... »

F

El remate’ tendré efector el miéreoles 23 del corriente, 4 las
cuatro dela tarde, en la audiencia de S. S., sita en la territorial,
del Juzgado de' las Vistillas.

Lo que se an uacia al publico de érden de S. S. llamando li-
ditadores.

Madrid 45 de Julio de 1862.=El| Secretario, Joaquin Es-
trada. 3784—2

En virtud de providencia del Sr. D. Pedro de Olarria y Ada-
lid, Juez de primera instancia del distrito de la Universidad del
esta villa de Madrid, refrendada por el Escribano de su nimero
Sr. D. Santiago de la Granja, se cita y emplaza al Sr. D. Manuel
Leon Moncasi & fin de que dentro del término de 4% dias com-
parezca en dichos Juzgado y Escribania 4 oir cierto requeri-
miento judicial en asunto civil sobre entrega de los bienes de su
esposa la Excma. Sra. Doiia Felicia Alvear, Condesa de San Fé-
ix, y liquidacion de productos de la casa sita en esta corte, ca-
le de Atocha, nim. 48 nuevo; apercibido que no compareciendo
dentro de dicho término se estard y pasara por la liquidacion
que se forme por parte de la expresada Excma. sefiora, y le pa-
raré el perjuicio que en derecho haya lugar.

Madrid 5 de Julio de 4862.=Granja. 3636—1

D. José Celestino de 1a Cuesta, Caballero de la Real Orden
americana de Isabel la Cat6lica y Juez de primera instancia del
partido de esta villa de Tolosa.

Por el presente cito, llamo y emplazo 4 los que se erean con
derecho 4 la herencia de D. Eugenio Salle, de nacion franceés,
ignorando el pueblo de su naturaleza, director de la fabrica de
hilados, tejidos y estampados de la villa de Andoain, para que
dentro de los primeros 30 dias siguientes al de la insercion de
esle anuncio en la Gacela de Madrid comparezcan en este Juz-
gado por si ¢ por medio de apoderados & deducir de su derecho;
en el concepto de que no haciéndolo dentro de dicho término les
parara el perjuicio que hubiere lugar.

Dado en Tolosa & 23 de Junio de 1862.=José Celestino de la
Cuesta.=Por su mandado, Juan Cruz de Sarasola. 3397

D. Antenio Portela Barcia, Auditor honorario de Marina, Juez
de primera instancia de esta ciudad de Vigo y su partido.

Por el presente hago saber 4 Juana Gustoso, natural de San
Martin de Coya, extramuros de esta ciudad, y cuya residencia 6
domicilio se ignora, para que 6 mande hacerlo en este Juzgado de
la suma de 348 rs. 72 cénts. que ha consumido en la Alcaldfa de
Orense cuando alli estuvo presa por hurto de chorizos & D. Ra—
mon de Vila; advertida que de no verificarlo, segun la comision
conferida, se hardn efectivos en sus bienes por los tramites
de ley.

Dado en la ciudad de Vigo 4 20 de Junio de 4862.=Antonio
Portela Barcia.=Por mandado de S. S., José Antonio Martinez.

' 3398

D. Francisco Dominguez Ducazcar, Juez de primera inslanci?
de esta ciudad y su partido.

Por el presente se cita, llama y emplaza 4 Francisco Collado
Cazorla, vecino de Antas, para que en el término de 30 dias
comparezca en este Juzgado 4 hacerle saber las penas que con-
tra el mismo ha pedido el Promotor fiscal en causa que se le si-
gue sobre lesiones & Ramon Contreras Martinez ; pues si asi lo
hace se le oird y se le administrard justicia, y en otro caso se le
declarard rebelde y contumaz, parandole ademds el perjuicio
que haya lugar.

Vera 20 de Junio de 1862.=Francisco Dominguez Ducaz-
car.=Por mandado de S. S., Juan J. Nuiiez. 3434

D. José Ramirez Cirdenas, Juez de primera instancia de esta
capital y su partido, y de Hacienda de la provincia.

En virtud del presente se cita, llama y emplaza 4 Roman
Garcia Gomez, natural y vecino de la Puebla de Guzman, hije
de José y de Maria, de estado casado y sin hijos, de ejercicio
labrador, y de 27 afios de edad, para que en el término de 30
dias, contados desde el en que aparezca inserto este anuncio en
la Gaceta del Gobierno, comparezca en la cdrcel nacional para
Cumplir los dias de prision subsidiaria en sustitucion de la mul-
ta que le ha sido impuesta en causa que se le ha seguido por
aprehension de varios géneros de ilicito comercio.

Huelva 4 de Junio de 1862.=Jos¢ Ramirez Cdrdenas.=Por
mandado de S. S., L. José Maria de Guerra. 3435

D. Luis Gonzaga Leal, Juez de primera instancia de esta
ciudad de Baeza y su partido.

Por el presente cito, llamo y emplazo por este pregon y edic-
to y término de 20 dias 4 Antonio Navarro Conesa, entendido
por Pio, natural de Murcia, vecino de Linares, de estado viudo,
de ejercicio tejedor de lienzo y de 40 afios de edad, para que
se presente en este Juzgado 4 prestar una ampliacion 4 su in-
quisitiva en la causa que se leinstruye por lesiones 4 Mar{a Cam-
pos, vecina de Linares; apercibido que de no hacerlo le parara
el perjuicio que haya lugar.

Dado en Baeza 4 22 de Junio de 1862.=Luis Gonzaga Leal.=
Por su mandado, Francisco de A. Espadas. 3443

D. Rafaél Serrano y Leon, Juez de primera instancia del par-
tido de la villa de Montefrio &e.

Por el presente se hace saber & Cristébal Cobos Arenas, ve-
cino de esta villa, cuyo paradero se ignora, que si quiere mos-
trarse parte en la causa que en mi Juzgado y por la Escribania
del infrascrito se sigue contra José Comino Arco, natural y ve-
cino de la misma, sobre lesiones al referido Cobos, comparezca
en dicho Juzgado por si 6 por medio de procurador 4 usar de
su derecho en ella dentro del término de 42 dias, & contar
desde la insercion de este edicto en la Gaceta de Madrid ; aper-
cibido que trascurrido dicho plazo se continuard la causa sin su
audiencia, pardndole el perjuicio que haya lugar, pues asi lo he
mandado en ella por auto de esta fecha.

Dado en Montefrio 4 48 de Junio de 1862.==Rafaé| Serrano.=
Por mandado del Sr. Juez, Francisco Antonio de Fuensalida.
3377

A las ocho de la mafiana.

Marsella..| 789,9| 18°5 [N. O..|Despejado.|De leva,
Bayona.. . » 1€°,9 |Este.. . » Idem.
Brest.....1 760,9] 14°3|S. O. .|Cubierto. . |Bella.

OBSERVATORIO IMPERIAL DE PARIS.
" LINEAS TELEGRAFICAS DE FRANCIA.

Estado atmosférico en varios puntos de Europa el dia 13 de
Julio de 1862 d las siete de la manana.

Baréme-|Tempera-
tr}; re‘dg; t:l:&d %n' Dlr:t.xlslon RSTADO
LOCALIDADES. mafljnivel E:entigu viento. DEL CIELO.
el mar.| dos.

n ue.....| 756,7.] 15°,0 |N. O..[Cubierto.
g:n;[uerq veesss]760,5. 16°0.10.N.0O.[Muy nublado.
Bayona....e.eeet » | 20°6.]S. O...[Cubierto.
LYOD..0veennenss| 763,0.] 2250, IN. O..|Nubes.
Bruselas..o..ee..| 7677.7 416%4.]S. O...|Cub.’, lluvia.
Viena. ...eeeeees] 782,41 16°0.1S. O.. . |ldem.

Turin ..eeeeeess » » |S.....|Sereno.
Roma. ...ceveses| 7605, 22°9.|E.. .. Alg.* nube.
Florencia...... . » » » »
San Petersburgo.. | 745,5.1 14°,8.|S...,.|Nubes,
Constantinopla., .. » » » »
Stockolmo....... » » » )
Copenhague......| 752,3.| 15°0.|Calma.|Cubierto.
Greenwich......| 754,6.] 18°8.(0..... Despejado.
Leipzig «oveses..l 784,0.1 43%4.18. O.. . |Lluvia,

Alcaldia-Corregimiento de Madrid.

De los partes remitidos en este dia por la Interven—
cion de Arbitrios municipales, la del mercado de gra-
nos y nota de precios de articulos de consumo, resulta
lo siguiente:

ENTRADO POR LAS PUERTAS EN EL DIA DE HOY.

1.309 fanegas de trigo.

2.360  arrobas de harina de id.

11457  arrobas de carbon.
127 vacas, que componen 43.107 libras de peso.
734 carneros, que hacen 17.058 libras de peso.

PRECIOS DE ARTICULOS AL MAYOR Y POR MENOR EN EL DIA
' DE HOY.

Carnz de vaca, de 47 450 rs. arroba, y de 18 4 20 cuar-
tos libra.

Idem de carnero, de 418 & 20 cuartoslibra.

Idem de ternera, de 86 &4 96 rs. arroba, vy de 42 4 51
cuartos libra.

Tocino ailejo, de 88 & 90 rs. arroba  y de 34 & 36
cuartos libra.

4

D. Miguel Wenceslao de Otal, Juez primera instancia de la
villa de Ateca y su partido, en la provincia de Zaragoza.

Por el presente se cita, llama y emplaza 4 todos los que se
crean con derecho 4 la mitad de los bienes que formaron la do-
tacion de la capellania laical fundada en la iglesia parroquial de
Cetina por Antop Romero y Maria Entrena, de la que fué dlti-
mo poseedor el Presbitero, ahora difunto, Mosen Tomds Gonza-
lez, para que en el término de 30 dias comparezcan 4 deducir-
lo en forma legal en este mi J uzgado por la Escribania del que
refrenda; con apercibimiento de que pasados sin verificarlo les
parara el perjuicio que haya lugar.

Dado en Ateca 4 1.° de Julio de 1862.=Miguel Wenceslao de
Otal.=De su érden, Manuel Azpeitia. 3763

En virlud de providencia del Sr. Juez de primera instancia
del distrito de San Miguel, ante mf dictada, se cita, llama Y em-
plaza 4 los herederos y causahabientes de Dofia Beatriz Gonzalez
y Cuenca, que falleci6 abintestato en esta ciudad en 30 de No-
viembre de 1797, para que dentro del término de 30 dias, con-
tados desde el siguiente al en que aparezca inserto este edicto en
la Gaceta del Gobierno, se personen en dicho Juzgado por si 6
por medio de apoderado en forma 4 deducir los derechos de que
86 crean asistidos; bajo apercibimiento que de no hacerlo se dic-
tard la providencia correspondiente , pardndoles el perjuicio que
haya lugar.

Jerez de la Frontera 4 de Julid de 1862.=Nicolds Mateos y
Funtes. 3754

A virtud de providencia del Sr. Dr.D. Pedro de Olarria y
Adalid, Magistrado de Audiencia de provincia y Juez de primera
instancia de esta capital y su distrito de la Universidad , refren-~
dada por el Escribano de nimero de la misma Dr. D. Mariano
Garcia Sancha, se cita, llama y emplaza 4 cuantos se crean te-
ner algun derecho, en consideracion 4 las responsabilidades que
se pasan 4 expresar, y aparece afectan 4 la casa sita en esta
corte y sus calles de Jacometrezo y de Hita, nimeros 64 por la
primera y 4 por la segunda, de la manzana 374, para que

en el término de 60 dias, que empezardn 4 contarse desde el
siguiente al de la publicacion de este edicto en la Gaceta del
Gobierno, deduzcan en legal forma las acciones de que se crean
asistidos; apercibidos de que no verificindolo les parars el per-
Juicio que haya lugar.

Responsabilidades & que se contrae el precedente edicto.

Una fianza con que D. Francisco Pascual Albaure y su esposa
gravaron dicha casa para responder de la seguridad de los cau-
dales de la Tesoreria de Cruzada del Arzobispado de Granada,
de que se encargaron en el sexenio que empezé en la primera
dominica de Adviento del afio de 1727.

Una obligacion de 2.250 ducados que D. Diego de Santoyo,
duefio de la propia finca, constituy6 en 48 de Febrero de 1673,
como fiador de D. Carlos Bricefio, por la media annala de los
titulos de Vizconde y Marqués, con interés de 5 por 400 anual

Otra que el mismo D. Diego formalizé por escritura de 17 de
Mayo de 1678 ante Juan Engenio Aba, 4 responder de las can-
tidades que ingresaran en su poder en los afios de 4677 y 1678,
como receptor del Escribano ordinario.

Otra imposicion de 6.040 rs., fecha 23 de Mayo de 1671, 4
las resultas de la reclam:cion que se hiciera por el convento de
carmelitas de Alcald de Henares, siempre que se justificase su
existencia; cuya escritura fué otorgada por Dofia Vicenta Alfon-
so de Santayan.

Otra de 6.000 rs., constituida por la misma sefiora, & favor
de la archicofradia del Santisimo Cristo de la Agonia, estableci-
da en el hospital de la Pasion.

Un cesso de 5.500 rs. de principal perteneciente & D. José
Maria Torres Mufioz.

Otro de 4.000 ducados de principal correspondiente & las me-
morias de Dofia Ana Mazon.

Y otro de 40.106 rs. de principal & favor del mayorazgo de
Diego de Bayés.

Madrid 45 de Julio de 41862.=Sancha.

PARTE NO OFIGiALL
EXTERIOR

El periédico francés La Patrie anuncia como pro-
bable en los primeros dias del mes de Setiembre
préximo una entrevista de SS. MM. el Emperador de
los franceses, el de Rusia y el Rey de Prusia. El
punto en que hayan de reunirse los tres Soberanos
indicados no se ha fijado todavia.

Refiriéndose el Czas & noticias de Varsovia, fe-
cha 9, indica que en Riga y otras ciudades del li-
toral del Baltico se hacian preparativos para recibir
al Emperador de Rusia, cuya llegada se esperaba
préximamente.

Un despacho telegrafico de Varsovia, fecha 13,
anuncia que la Gran Duquesa Constantina habia da-
do 4 luz 4 las nueve de aquella manana un Prin-
cipe, que ha recibido el} nombre de Waclaw (Wen-
ceslao). T

Con fecha 7 escriben de Hamburgo quejel trata—-
do concluido entre China y Prusia por medio del
Conde Eulenbourg es muy importante en cuanto su
accion se extiende & los Estados alemanes, y ciuda-~
des anseaticas, incluso Mecklemburgo.

Prusia habia indicado deseo de emprender & sus
expensas la expedicion al Asia oriental, y esta es la

3782

Jamon, de 440 4 446 rs. arroba, y de 2 &
libra. .

Aceite, de 64 & 66 rs. arroba, y 4 20 cuartos libra.

Vino de 34 4 42 rs. arroba, y de 1274 14 cuartos ouartillo.

Pan de dos libras, de 12 & 14 cuartos. .

Garbanzos, de 34 & 44 rs. arroba, y de 10 & 16 cuartos
libra. .

Judias, de 25 &4 30 rs. arroba,y de 10 & 12 cuartos
libra.

Arroz, de 30 & 36 rs. arroba, y de 10 & 1§ cuartos
libra. .

Lentejas de 16 &4 20 rs. arroba,y de 8 4 10 cuartos libra.

Carbon, de 7 4 8 rs. arroba.

Jabon, de 62 4 66 rs. arroba, y. de 20 & 22 cuartos
libra. . .

Patatas, de 54 5% rs. arroba, y de 2 4 2 % cuartos libra

PRECIOS DE GRANOS EN EL MERCADO DE HOY,

Cebada nueva, de 23 4 25 rs. fanega.
Idem afieja, de 27 & 30 rs. idem.
Algarroba, & 40 rs. idem.

803 fanegas.

Trigo vendido.......
528.

Quedan por vender. .

Precio méximo. ..... 55X4.
Idem minimo........ 43
Idem medio......... 54,12,

Nota. Trigo trechel, 24 fanegas & 87 rs.

Lo que se anuncia al publico para su inteligencia.
Madrid 17 de Julio de 4862.==El Alcalde-Corregidor,
Duque de Sesto.

Bolsa de Madrid.

Eotizacion del 17 de Julio de 1862 & las tresde la $arde.
FONDOS PUBLICOS.

Titulos del 3 por 1¢0 consolidado, publicado, 49-35
y 40 c., y en pequefios 49-43.

Idem diferido, id., 44. .

Deuda amortizable de segunda clase, no publicado,
18 d.

Idem del personal, id., 19-30 d. ) )

Idem municipal de Sisas del Ayuntamiento de Madrid,
con 2% de interés anual, publicado, £0. )

Acciones de carreteras, emision de 1.° de Abril de 1850,
de 4 3.000 rs., 6 por 100 anual, no publicado, 95-40.

‘Idem de & 2.000 rs., id., 96-60. .

Idem de 1.* de Junio de 48314,de 8 2.000 rs., id., 95.

Idem de 31 de Agosto de 1852, de & 2.000 rs., idem,
99-90. )

Idem de 4.° de Julio de 1856, de 4 2.000 rs., id., 94-75.

1dem de Obras publicas de 1.” de Julio d2 1858, id., 95.

primera vez que se ha celebrado un tratado de co-
mercio comun para Alemania, comprendiendo los
Estados que no forman parte del Zollverein.

En la sesion del 14 del corriente, celebrada en
la Cdmara de los Sefiores, Mr. de Rechberg, respon-
diendo 4 una interpelacion, anuncié que el Gobier-
no austriaco ha declarado hallarse dispuesto 4 en-
trar en el Zollverein. La proposicion relativa al par-
ticular ha sido comunicada 4 los diversos Gobiernos.

Austria esta pronta & adoptar los Aranceles y la
organizacion del Zollverein. Puede verificarse ade-
mas otra modificacion relativa 4 la revision de la
ley arancelaria actual. Al efecto se ha puesto en co-
nocimiento de los Gobiernos que forman parte de la
union aduanera alemana un proyecto de tratado pre-
liminar apoyado en aquella base.

La Gaceta de Viena publica algunas noticias acer-
ca de la situacion de Servia y de las provincias in-
mediatas ; indica que existe grande efervescencia en
Bulgaria y-Bosnia, las cuales se hallan 4 punto de
convertirse en teatro de graves acontecimientos:
cree que, en vista de las fuerzas militares desplega-
das por Turquia en la frontera de Servia, su Go-
bierno habia establecido un cordon militar conside-
rable con el objeto de hacer frente a las eventuali-
dades de una invasion. Los habitantes del territorio
se hallaban armados, y el ejército servio adquiere de
dia en dia imponente aspecto.

Otro periédico de Viena niega que el Principe
Miguel haya licenciado las milicias y enviado un men-
saje de adhesion al Sultan: por el contrario, las dis-
posiciones que se anuncian parecen encaminadas &
preparar en Belgrado una lucha tenaz.

La tranquilidad publica se ha'turbado gravemente
en Agram con demostraciones de los descontentos,
habiendo sido arrancadas las dguilas Imperiales de
los edificios pblicos. El érden se ha restablecido, y
los perturbadores han sido entregados 4 los Tribu=
nales; y sin embargo, el Gobierno considera graves
tales sintomas, que adquiririan caracter temible si se
repitiesen simultaneamente en otros puntos.

Segun noticias de New-York, fecha 1., se es-
peraban con ansiedad noticias del ejército de Mac~
Clellan, y se creia que ocurriria nuevo combate cer-
ca de Richmond. El Presidente Lincoln ha decretado
otra leva de 300.000 hombres.

Los federales evacuaban la isla James, y el ata-
que de Charleston ha sido aplazado para fin del Es-
tio; en cambio habia empezado por las cafioneras fe-
derales el bombardeo de Wiksburg.

La sitaacion del General federal Curtis en Arkan-
sas era apurada.

En Nueva-Orleans el General Buttler ha modifi-
cado la formula del juramento que se exige 4 los ex-
tranjeros residentes, y contra la cual habia protes—
tado la mayor parte de los Génsules.

M. Jefferson Davis ha indicado al Gobierno de
Georgia como absolutamente indispensable la rea-
lizacion de la quinta para el triunfo de la Confede-
racion del Sur.

INTERIGR.

MADRID.—S. M. la ReArecibio anteayer por la tarde
en audiencia particular 4 D. José Maria Caruya Estrada,
D. Félix de Azua y D. Andrés Zanui, comisionados por la
Congregacion de San Luis Gonzaga de Zaragoza para
darla las gracias por haber permitido pertenezca a aque-
lla, en calidad de Hermano mayor,.S'. A. R. el Sermo. se-
for Principe de Astirias. La comision llevaba tambien
el encargo de pedir el permiso indispensable para sacar
el retrato de S. A. R., & fin de colocarlo en la sa)a.de
conferencias de la Congregacion referida. S. M. recibi6 4
los jévenes comisionados con suma complacencia, y tuvo
la dignacion de manifestavles realizaria por si misma los
deseos que acababan de exponer.

Los comisionados se despidieron de S. M. despues de
haber tenido la honra de besar sn Real mano.

B

—— EI Sr. Ministro de Hacienda llegé anteayer tarde sin
novedad a Santander, procedente de los bafios de Viesgo.

—__El jéven pintor Sr. D.Yosé Marti, segun dice uno
de nuestras colegas, esta concluyendo un cuadro de gran
tamafio que presentard en la _préxima Expo:gm‘on’
en el cual aparece Recaredo abjurando el arrianismo
proclamando el catolicismo en el Concilio_tercero de To-
ledo, celebrado el afio 589.

anual, id.,107-75 d. .

Obligaciones del Estado para subvenciones de ferro-
carriles, publicado, 91-35. . B

Acciones del Banco deEspaiia, publicado, sin dividendo;
no publicado, 210 d. _ i

Idem de la Compahia de los ferro-carriles de Madrid
4 Zaragoza y Alicante, id., 2.045.

Obligaciones de la Compaiiia de los de Madrid 4 Za-
ragoza y Alicante, con interés de 3 por 100, reembolsa-
bles por sorteos, id., 1.000 4.

Idem hipotecarias del de Isabel Il de Alar del Rey &
Santander , con interés de 6 por 400, resmbolsables por
sorteos, & 137 % por 100, id.,10.300 d.

Idem de la Compaiiia del ferro-carril de Cérdoba 4
Sevilla, id., 1.425 p. .

Acciones del ferro-carril de Zaragoza & Pamplona,
idem, 1.625 d. .

Obligaciones de id. id., id., 960 d.

Idem del ferro-carril de Montblanch 4 Reus, id., 950,

Acciones de la Compailia del ferro-carril de Ciudad -
Real 4 Badajoz, id., 1.900.

CAMBIOS.

Léndres 4 90 dias fecha, 50-15 y 20.

Paris a4 8 dias vista, 5-24.

Plazas del reino.

Dafio. |Beneficio, Dallo. ' Iluullelo

Albacete....] 1/2d.] .. Luvgo......} .. .o
Alicante....} 1/8 .e Mailaga....| 5/8 .e
Almeria....} par. «« J Murcia....f pard. | ..
Avila. ceee ] /4 .e Orense....} 3/ép.| .
Badajoz.....} {/8 oo |l Oviedo....} 1/4d.} ..
Barcelona,. .} par. «+ || Palencia. ..} 1/2 .e
Bilbao......] 1/4 «« J Pamplona..] /4 p.{ ..
Burgos... ..} par. .. || Pontevedra.] 1 p. .o
Céaceres. ... 1/4 .. Salamanca.| 3/4p.| ..
Cidiz......| 3/4 +. || San Sebas~

Castellon, ..} .. . tian.... .| par. .e
Ciudad-Real.] .. ‘ws |l Santander .| .. 1/5
Cérdoba. ...} 1/2 «+ || Santiago.. .| 3/ .e
Corufia.....| 1/8 v« || Segovia..,.| par. .
Cuenca.....} .. +. |l Sevilla....] 3/4 .
Gerona.....} .. .. | Soria......] 31d4d.| ..
Granada....| 1,2d.] .. || Tarragona. | /2 .o
Guadalajara,| par p.| .. || Teruel. ...} .. .
Huelva.. ...} .. .o || Toledo.....] 4/2 ..
Huesca..,..| .. .. || Valencia ..| 1/8 ..
Jaen. ......] 5.8 .o Valladolid . | par. ..
Leon.......} 5/8 .« || Vitoria..,.} par. .
Lérida.’. ...} .. .. |l Zamora.., .| 5/8p.] ..
Logrofio....{ .. .. || Zaragoza., .} 4/kd.} ..

Idem del Canal de Isabel II, de 4 4.000 rs., 8 por 100

Nosotros, que hemos tenido el gusto de verle, hemos
quedado complacidos, asi por el objeto religioso de la
composicion, como por los detallesy la buena entonacion ~
que ha sabido dar el joven pintor 3 las muchas figuras
que en varios términos rodean al Catélico Rey, el cual, en
su fervorosa fe , acabé para siempre con la secta arriana,
Y declaré como la tinica verdadera la religion que 4 tra-
vés de los siglos profesa Espafia.

e e

ANUNCIOS.

COLECCION LEGISLATIVA DE ESPANA.— (CON-
tinuacion de la Coleccion de decretos , edicion oficial.)

Se ha publicado el tomo de sentencias y decisiones
del Tribunal Supremo de Justicia correspondiente ‘al afio
de 1861 , hallindose de venta en la porteria del Ministerio
de Gracia y Justicia al precio de 22 rs. tomo.

Esta obra se publica por entregas mensuales, cons—
tando cada una de ellas de 10 4 14 pliegos de impresion
préximamente, 6 sean 160 4 224 paginas en 8.° mayor.

Al fin de cada semestre se dan dos indices , el une
cronoldgico y el otro alfabético, con su correspondiento
portada para la encuadernacion del tomo.

Las sentencias del Tribunal Supremo de Justicia lle--
varan foliacion distinta para que formen un tomo cada
ano, con sus indices correspondientes. Lo mismo se hara
con las sentencias del Consejo de Estado.

El precio de suscricion es de'72 rs. al afio en Madrid
y 84 en provincias, franco de porte.

El pago podra hacerse, para las suscriciones en Ma-
drid satisfaciendo 6 rs. al recibir cada entrega, y para
las de provincias 24 rs. cada trimestre.

Los suscritores que abonen el importe de la suscri-
cion de todo el afio, al hacerla solo satisfaran 70 rs. en
Madrid y 80 en provincias.

En Ultramar y el extranjero 120 rs. vn. anuales.

-g

_FERRO-CARRILES DE MADRID A ZARAGOZA Y
Alicante.—Cambio de servicio.—Desde el dia 2) del cor-
riente mes de Julio, el tren de viajeros que sale de Ma-
drid para Toledo 4 las seis y 10 minutos de la larde, lo
verificard 4 las siele y 25 minutos de la misma;y el
tren de viajeros que sale de Toledo para Madrid 4 las
cuatro y 45 minutos de la tarde, lo verificara a las cuatro
Y 20 minutos de la misma.

EN LOS MONTES DEL CASTELLAR DE LA FRON-
tera, provincia de Cddiz, propios del Excmo. Sr. Duque
de Medinaceli, se venden en subasta privada 5.567 ro-
bles , que se calcula producirsn unos 48.000 codos cibi-
cos de madera & propésito para construccion naval. El
remate tendra logar simultineamente el dia 15 de Agos-
to proximo, de doce & una de su mafiana, en la Admi-
nistracion de S. E. en San Roque, 4 cargo de D. Fernan-
do Maria de la Cueva, y en la Direccion de sus negocios
en esta corte. El pliego de condiciones puede verse en
dmbos puntos.==El Contador, R. Levenfeld. 3668—3

SOCIEDAD DE DESAGUE Y EXPLOTACION DE Mi-
nas en Sierra Almagrera. —Habiendo acordado la Admi-
nistracion de esta empresa dar & partido las minas que
posee en Sierra Almagrera, para las conocidas con los
nombres de California. y Molinero, se le han hecho las .
proposiciones siguientes :

1.* Que el arriendo durara seis afios, 4 contar desde
que las minas estén en productos.

2. Que formando las dos minas una sola para este
unico efecto, no se considerara que hay produclos mién-
tras no haya un excedente despues de satisfacer los gas-
tos de las dos.

3. Que el arrendatario se reintegrara de los primeros
productos de todo lo que cuesten las labores , material,
administracion y contribucion.

4.* Que la empresa le adjudicari los beneficios que
para la extraccion de las aguas tiene contratados para
sus minas con los Sres. Orozco y compaiiia.

5.* Que podra comunicar dichas minas con el socavon
para su servicio , no perjudicando los trabajos de este ni
el movimiento del ferro-carril.

6. Que abonari & la empresa del socavon el 25 por
100 del mineral que extraiga limpio y en estado de alma-
cenaje.

7. Que si abandona las minas no tendra derecho a
reclamar cantidad alguna de lo que hubiera gastado, no
pudiendo verificarlo en ningun caso sin haber hecho
trabajos por valor de 20.000 rs., 6 perder una suma equi-
valente de la fianza.

8.* Que hara por lo ménos al afio en cada una de las
minas el doble de la labor legal.

9.* Que afianzard su cowpromiso 4 satisfaccion de la
Administracion de la empresa.

10. Que admitira la intervencion econémica 6 cienti-
fica que le imponga la Sociedad , siempre que no sea de
su cuenta el pago.

11. Que se le dard un afio de plazo, & contar desde
el otorgamieoto de la escritura, para organizar su admi-
nistracion, levantar planos, adquirir material, buscar
operarios y preparar trabajos.

12. Que no tiene inconveniente en que se abra licita-
cion publica sobre la base de esta propuesta , reservan-
dose mejorarla si lo creyese oportuno.

En su consecuencia , se saca 4 publica licitacion por
término de 40 dias, 4 contar desde la publicacion de este
anuncio en la Gaceta, el arciendo de dichas minas.

Las proposiciones se dirigirdn & la Administracion de
esta Sociedad, cuyas oficinas estdn situadas en la calle de
la Salud, num. 14, cuarlo segundo de la izquierda.

Las pujas 6 mejoras deberan recaer sobre el tanto
por 100 que ha de percibir la empresa del mineral que
se encontrase. .

La empresa $e reserva aprobar la proposicion que sea
mas ventajosa. :

Madrid 18 de Julio de 1862.=El Presidente, Juan de
Lara.=El Secretario, José Maria Varona. 3810

BOLSAS EXTRANJERAS,

Paris 17 de Julio de 1862,

68,25
97,76,

413/4.
43 3fk.

927/8493.

pOI' 400.00000'00.

Fondos franceses... | § 0 B0 10070017000

por 100 interior. ..

i 3
Espafioles.s...«v. { {1ens diferida. s .. .» ...

Consolidados.. vveeeossrsiassescessnnanes

Amberes 12 de Julio.— Interior, 47-15, — Diferida,
£3-175.

Amsterdam 11 de Julio,— Interior, 48 1/16.— Diferi-
da, 44.

Francfort 12 de Julio.— Interior, 485 8.— Diferida,
3 3/4.

Lindres 41 de Julio.— Interior, 53 11f16.

ESPECTACULOS.

——

Cixco DE Price.—A las ocho y media de la noche.—
Escogida y extraordinaria funcion.— La escalera aérea
ejercicio gimnastico, por los hermanos Rizzarelli, artis—
tas espafioles. — Nadesta, yegua irabe, amaestrada 4 la
alta escuela y montada por el Sr. Herzog. — Los dos at-
letas, ejercicios de fuerza y agilidad, desempeiiados sobre
dos caballos por los Sres. Richards y Herzog. — John
Bull, escena cémica por diferentes artistas de la com-
pafiia. — Gran trabajo sobre un caballo en pelo, por el
Sr. Julio Perez.— Trabajo grotesco , desempefiado por el
Sr. Samwell. — Diversion cémica, por los clowms. — L&
hija del aire, por la sefiorita Josefina Motty. — Véanse
los programas para los demds pormenores. '
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