ANO DE 1854,

EE BUSCKIER

en Madrid er sl despscho de la

No se recibird por el correo pliego alguno oficial’
§ particular que no veega franqueado.

PRECIO DE SUSCRICION.

U mos, ......

sceer et st e

GHareta

SABADO 25 bR

o]

RUMERO 449.

[MPRENTA RACIONAL.

23 s

PARTE OFICIAL.

4.} sxccron.—MIRISTERIOS.

PRESIDENCIA DEL CONSEJO DE MINISTROS.

La REINA nuestra Sefiora (Q. D. G.)
y su Augusta Rear FamiLia contintan en
esta corte sin novedad en su importante
salud,

> ) G

"MINISTERIO DE FOMENTO.

ExrosicioN A S. M.

SENORA : Poderosas razones de con-
veniencia piblica exigen hoy mas que
nunca la restauracion y fomento del ra-
mo de montes. Sintiéndose desde bien
antiguo las funestas consecuencias de su
progresiva decadencia, se dictaron en to-
das dpocas distintas disposiciones para
contenerla. No eran ciertamente desacer-
tadas: la experiencia las acreditaba en
otras partes; pero faltaban entendidos
ejecutores que las pusiesen en prdctica,
sustituyendo al empirismo y la ciega ru-
‘tina los medios cientificos de dirigir con
acierto el cultivo del arbolado, las siem -
bras y plantaciones, las podas y los apro-
vechamientos. Entregados los montes, por
una triste necesidad, & personas extra—
fias 4 la ciencia de la selvicultura, las
operaciones. practicadas para su beneficio
produjeron con frecuencia resultados con-
trarios 4 su prosperidad. Podas inoportu-
nas, cortas extempordneas, esquilmos
ejecutados con. poco conocimiento de su
fndole y de la influencia que ejercen en
la economia vejetal, acarrearon en mu-

chas ocasiones la ruina de bosques flore— |

cientes, convirtiendo su fértil suelo en
eriales estériles ¢ insalubres.

Las consecuencias de tan grave mal
se dejaron senlir de una manera glema—
siado alarmante para no llamar sériamen-
te Ja atencion de V. M., siempre dispuesta
4 remover los obstdculos opuestos al de-
senvolvimiento de la rigueza piiblica y &
promover la prosperidad de los pueblos.
Penctrada de la urgente necesidad de va-
riar el sistema seguido hasta el dia en el
cultivo y aprovechamiento de los montes,
se digné V. M. crear la escucla de Villa-
viciosa de Odon con el objeto de formar
buenos ingenieros del ramo, que ador-
pados de todos los conocimientos cientifi-
cos necesarios den & su fomento un po-
deroso impulso.

Por fortuna llegé ya el momento de
recoger el fruto de tan previsora y acer—
tada medida. El Gobierno cuenta en la
actualidad con el nimero suficiente de
ingenicros para servir de nicleo 4 la for~
macion del cuerpo que tome 4 su cargo la
ordenacion de nuestros deteriorados mon-
tes. Con su auxilio se llevardn & cabo las
operaciones facultativas, de todo punto
necesarias, siha de conseguirse la restau-
racion del arbolado. Asi serd tambien co-
mo, dirigidas con arreglo & un plan gene-

ral bien entendido, allegardn 4 esta ven-
taja la uniformidad y precision que solo
puede darles un cuerpo constituido de la
manera mas 4 propésito para reducirlas 4
la unidad y obtener la exactitud de los
detalles en los diversos servicios de los
montes.

No es fécil sin embargo dar desde lae-
go al que se forme en la actualidad una
organizacion tan extensa y cumplida co-
mo serfa de desear. Ceitido al estado ac-
tual del ramo y 4 los medios con que
cuenta su administracion para plantearlo,
se ird desarrollando gradual y progresi—
vamente en proporcion de los resultados
que produzca , de los méritos que con-
traigan sus individuos, de las necesida~
des del servicio y del aumento que reci-
ban los rendimientos de los montes. Solo
asi se conseguird el apetecido acierto, y
esta naciente institucion corresponderd
dignamente al importante objeto de su es-
tablecimiento.

Por fortuna para plantearla no se ne-
cesitan recursos superiores & los consig—
nados al personal-del ramo de montes en
el presupuesto general de gastos vigente.
No habrad que agregar nuevos fondos 4
los que se destinan en el dia 4 satisfacer
las subvenciones de los ingenieros ocupa-
dos en la escuela y en el exdmen y reco-
nocimiento de las principales zonas fores-
tales de la Peninsula. Estos individuos
son los mismos que han de componer el
cuerpo proyectado, de manera que con
ligeras alteraciones solo viene & regulari-
zarse el servicio facultativo del ramo or-
ganizado ya en la actualidad. .

Por las razones expuestas el Ministro
que suscribe, de acuerdo con ¢l parecer
del Consejo de Ministros, tiene la honra
de someter & la aprobacion de V. M. el
adjunto proyecto de decreto.

Madrid 17 de Marzo de 1854. =SE~
NORA.—=A L. R. P. de V. M.=Acusry

EstizBan COLLANTES.
REAL DECRETO.

Teniendo en consideracion las razones
que Me ha expuesto el Ministro de Fo-
mento, de acuerdo con el parecer _del
Consejo de Ministros, sobre la convenien-
cia de crear un cuerpo de ingenieros de
montes, Vengo en decretar lo siguiente:

Articulo 1.° Se crea un cuerpo de in-
genieros de montes para el servicio facul-
tativo del ramo.

Art.-2.° Serd Jefe superior del cuerpo
de ingenieros de montes el Ministro de
Fomento, y su segundo Jefe el Director
general de Agricultura, Industria y Co-
mercio.

Art. 3.° Se considerard como tercer
Jefe del cuerpo la persona que desempene
el cargo de Director de la escuela espe-
cial de montes mientras sc completa la
organizacion del cuerpo.

Art. £.° Constard por ahora el cuerpo
de 3 ingenieros, Jefes; de 1% ingenieros
primeros, y de 30 ingenieros segundos.

Art. 5.° Los ingenieros Jefes disfruta-
rén el sueldo de 16,000 rs. anuales cada

uno; los ingenieros primerosel de 12,000,
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y los ingenieros segundos el de 8000. No
empezardn 4 devengarse eslos sueldos
hasta el 1.° de Julio préximo.

Art. 6.° Se creard una Junta faculta-
tiva bajo la presidencia de los Jefes del
cuerpo 6 del ingeniero de mas categoria.
Por ahora se compondra de los ingenieros
Jefes, auxiliados por los ingenieros em-—
pleados en la escuela especial.

Art. 7.° Las vacantes del cuerpo se
llenardn precisamente con individuos que
habiendo sido aprobados eu el exdmen
de carrera, hayan obtenido el titulo de
ingenieros del mismo, siendo siempre pre-
feridos los mas antiguos por el érden de
la numeracion de los titulos. Los ascen—
sos de una clase & otra de las estableci-
das en el art. £.° se verificardn por rigu-
rosa antigiiedad.

Art. 8.° Podra concederse & los inge-
nieros licencia para servir en otros ra-
mos de la Administracion 6 encargarse
de montes de propiedad particular, y
mientras la disfruten seran dados de baja
para el percibo de los haberes en el cuer-
po; pero conservardn en su escala el lu-
gar que ocupen en ella con opcion & los
ascensos que les correspondan; en la in-
teligencia de que el Gobierno, quedando
en completa libertad de disponer de to-
dos los individuos del caerpo, hard cesar
desde el momento que lo considere opor-
tuno las licencias de que se trata.

Art. 9.° Los ingenieros del cuerpo
empleados en la escuela ¢ en cualquiera
de los destinos del ramo de montes, go-
zardn el sueldo que les corresponda por
la plaza que obtengan en el cuerpo.

Art. 10. Los gastos que ocasione el
cuerpo de ingenieros del ramo se consig~
nardn en el presupuesto general que s
forme para 1855, y por ¢l presente ano
se satisfardn con cargo al art. 1.°, capi~
tulo quinto, seccion primera, parte déci-
ma del presupuesto vigente y 4 las eco-
nomias de los articulos 2.° y 4.° del mis-
mo capitulo.

Art. 11, Una instruccion especial de-
signard el uniforme y distintivos que han
de usar los ingenieros del cuerpo.

Art. 12. Se dictard asimismo el re-
glamento correspondiente para el régi-
men y gobierno inferior del mismo.

Dado en Palacio 4 diez y siete de
Marzo de mil ochocientos cincuenta y
cuatro.—Esté rubricado de laReal mano.—=
El Ministro de Fomento-Acuvstiy Estésan
COLLANTES.

2.* seccioN.—— OFICINAS GENERALES

DIRECCION GENERAL
DE OBRAS PUBLICAS.

En virtud de lo prevenido por Real drden de
esta fecha, la Direccion general de Obras publicas
ha sefialado el dia 16 de Junio proximo venidero
y la hora de la una de su tarde para verificar, en
el local del Ministerio de Fomento, la subasta de la
construccion de las secciones del ferro-carril de
Sevilla & Jerez y del Puerto de Santa Maria & Ci-
diz, con arreglo al Real decrefo de 28 de Agosto
de 1852,y & las Reales ordenes y condiciones facul-
tativas que & continuacion s¢ insertan, y bajo el tipo
de 3.400,000 rs. por legua. La subasta se celebra~
ré4 en los términos prevenidos cn la instruccion

de 18 de Marzo de 1852, en cuanto sea compati-
ble con el decreto y disposiciones que se citan an~
leriormente.

Las propoticiones se presentaran en pliegos
cerrados, arrcglindose exactamente al adjunto mo-
delo, y la cantidad que ha de consignarse prévia—
mente como garantia para tomar parte en esta su—
basta serd de 4.896,000 rs. en metilico 6 en ac—
ciones de carreteras, 6 caminos de hierro por su
valor nominal 6 en papel de la Deuda del Estado al
precio de su cotizacion en la Bolsa en el dia en que
se haga la consignacion 6 en el anterior, debiendo
acompailarse & cada pliego el documento que acre-
dite haber realizado el depdsito del modo que pre-
vienen la referida instruccion y demds disposicio-
nes vigentes.

Leidas las proposiciones se celebrard entre sus
aultores una segunda licilacion abierta, sirviendo
de tipo la proposicion mas baja. Esta licitacion du—
rard un cuarto de hora, v en el caso de que se
presenten dos 6 mas proposiciones iguales, se pro-
cedera con arreglo 4 lo prevenido en el art. 13 de
la citada instruccion. .

La primera mejora admisible serad la de un
medio por ciento de la cantidad que aparezca pro-
puesta, pudiendo ser las siguientes &4 voluntad de
los licitadores, no bajando de 500 rs.

Modelo de proposicion.

D. N. N, vecino de...... ..ese., enterado de
anuncio publicado con fecha de. ... Yy de las
condiciones y requisitos (ue se exigen para la
adjudicacion en publica subasta de la construccion
de las secciones de ferro-carril de Sevilla 4 Jerez
y del Puerto de Santa Maria 4 Cddiz, se compro-
mete 4 tomar & su cargo dicha construccion con
estricta sujecion & los expresados requisitos y con-
diciones por la cantidad de........ . {aqui la can-
tidad en' que se proponga hacer cada legua).

Fecha y firma del proponente.

Proposiciones de D. Rafael Sanches Mendoza para la
construccion del ferro—carril de Sevilla 4 Cadiz.

Excme. Sr. Ministro de Fomento: D. Rafael
Sanchez Mendoza, vecino de esta ciudad, tiene el
honor de presentar & V. E. la siguiente propo-
sicion :

1.° El exponente se compromete & la construc—
cion de uu fervo-carril desde Jerez de la Frontera
4 la ciudad de Sevilla.

Tambien construird el ramal de Jerez al Tro-
cadero, si se conviniese la empresa concesionaria
del mismo, y lo prolongard desde este punto, atra=
vesando el mar, hasta Puatales, para concluir en
Cadiz.

2.° Bl proponente presentard los plancs dentro
de cualro meses para su aprobacion 0 modilicscion
por el Gobierno de S. M.

3.2 Aprobados los planus en su totalidad 6 por
partes, empezara el proponente las obras que sir-
van para una sola via en los desmontes y terra—
plenes, y para dos vias en las obras de fabrica.

4. El proponente dard concluido en el término
de tres afios el camino de! Trocadero 6 da Jeres &
Sevilla, & coatar desde que sean aprohados los
planos.

5.° Para seis meses después de aprobados los
planos se llamara 4 publica licitacion, 4 fin de que
rccaiga en el mejor postor la adjudicacion defini-
tiva, oblighndose este & satisfacer al exponente en
efectivo metalico los adelantos hachos para el es—
tudio, trazado y construccion del camino y com-
pras del material.

6.° Las obras se costeardn, 6 bien con el pro-
ducto de los propios y baldios comunales que quie-
rau poner en venta los puehlos de las provincias
interesadas en el ferro-carril, y con las prestacio-
nes con que contribuyan las mismas, abonando el
Gobierno el déficit que hubiese en acciones igua—
les 4 las que se emitan para las lineas de Almansa
y Ciudad~Real, 6 bien pagando el Gobierno con
las expresadas acciones, que deberdn adquirir los
Ayuntamientos con el producto de las enagenacio-
nes que verifiquen en los propios términos que el
proponente las reciba del Gobierno.

7.° El proponente recibird por cada legua de
ferro-carril de 20,000 pies 3.700,000 rs. de vn. en
metslico si la obra se costease directamente con
los productlos de los pueblos, 6 en accionesde fer—
ro-carriles con interes de 6 por 100 al afio y uno
de amortizacion si el Gobierno prefiere pagar por
el medio adoptado para las expresadas lineas de
Almansa 4 Ciudad-Real. Se comprende en esta
swma todo el material de explotacion.

8.° El pago se verificara al fin de cada semestre,
prévias las liquidaciones, en proporcion de las
obras ejecutadas y del material importado del ex—
trangero. El proponente eslard autorizado & traer
del extrangero cl material perteneciente & la via,
como carriles, coginetes &c., y el necesario para



la explotacion, seis meses antes del tiempo en que
deba usarse.

9.° No se comprende en el precio de que trata
el art. 7.° el costo del puente que ha de construir—
se sobre el mar desde el Trocadero 4 Puntales,
obligandose el proponente & presentar al Gobierno
de S. M., al tiempo de hacer la entrega de todos Jos
planos, el presupuesto particular del mismo y el
tiempo en que se comprometa & concluirlo.

10. El Gobierno cencedera las franquicias y fa-

cilidades otorgadas & los empresarios de las lineas
de Almansa y Cindad-Real, sometiéndose el pro-
ponente por su parte & las condiciones facultativas
v econodmicas establecidas para las mismas.
" 11, El proponente, al tiempo de entregar los
planos, constitnird como flanza un deposito en el
Banco de San Fernande del 3 por 100 del importe
total de ia construccion y habilitacion en acciones,
ya de ferro-carriles, ya de carreteras, que le serd
devuelto en proporcion que vayan adelantando las
obras.

12. El proponente se compromets tambien 4
construir la linea desde Sevilia & Ecija con las mis-
mas antedichas condiciones, sin mas modificacion
que la de presentar los planos en seis meses, y
concluirla en el tiempo de cuatro afios.

Suplica 4 V. E. el proponente tenga la digna-
cion de acoger benignamente esta propuesta, y de
inclinor el énimo de S. M. en favor de la misma.

Cadiz 14 de Junic de 18532.=Rafael Sanchez
Mendoza.

Primera mejora de la proposicion anterior.

Excino. Sr. Ministro de Fomento : D. Rafael San-
chez, Mendoza , vecino de esta ciudad, 4 V. E. aten-
tamente expone que en virtud de las indicaciones
que V. E. se ha dignado hacerme, me conformo en
mejorar mi propuesta para la construccion del
ferro—carril 4 Bevilla, rebajando & 3.500,000 rs. el
precio de cada legua del mismo, en vez de los
3.700,000 rs. consignados en aquella. Y me someto
tarnbien 4 que cu el indicado precio de 3.500,000
reales esté incluso el costo de un telégrafo eléc—
trico con tres hilos parauso del Gobierno, que me
okligo igualmente & construir,

Sirvase V. E. admitir esta ampliacion y mejora
4 mi citada propuesta.

Cadiz 7 de Julio de 1832 = Rafael Sanchez
Mendoza.

Segunda mejora.

Excmo. Sr. Ministro de Fomento: D. Rafael San-
chez Mendoza tienc la honra de suplicar 4 V. E,
que- como ampliacion & mis propuestas de cons-
truccion del ferro~carril de Cadiz 4 Sevilla de 14
de Junio v 7 de Julio tltimos, se sirva admitir las
imejoras que hago & las mismas, y son las si-
guientes:

4.* El precio que el Estado habra de abonar por
cada legua espahola de 20,000 pies serd el de
3.400,000 rs. vn. en acciones de ferro-carriles de
las que se crearan para esta linea.

2° He obligo & construir en el precio fijado en
el articule anterior un telégrafo eléctrico de tres
hilos para uso del Estado.

3.0 El depodsito le constituiré dentro de los ocho
dias siguientes al en que se me comunique el Real
decreto de concesion.

San Ildefonso 8 de Agosto de 1852.=Rafael San-
chez Mendoza.

REAL DECRETO.

Atendidas las razones que Me ha expuesto Mi
Ministro de Fomento, de acuerdo con el parecer
del Consejo de Ministros, Vengo en decretar lo si-
guiente:

Articulo 19 Se otorga concesion definitiva & fa-
vor de D. Rafael Sanchaz Mendoza para construir
por cuenta del Estado .una linea de ferro-carril
desde Jerez de la Frontera 4 Sevilla por Lebrija,
Cabezas de San Juan, Utrera y Alcala. Construira
tambien la seccion de Jerez & Cadiz si la empresa
concesionaria actual de esta seccion cediese sus
derechos al proponente por convenio entre si. Si
este no tuviere lugar construira Sanchez Mendoza
la parte que falte para terminar el camino de Ca-
diz por mar ¢ por tierra, segun lo que se deter—
mine con presencia de los planos y presupuestos
gue necesariamente presentard el proponente- al
tiempo mismo que los de la linea de que se le hace
concesion.

Art. 2.° Estas obras se adjudicardn al mejor
postor en publica subasta, sirviendo de tipo la pro-
yosicion presentada en 14 de Junio ultimo por Don
Rafael Sanchez Mendoza, con las reformas & que
se refieren sus exposicicnes de 7 de Julioy 8 de
Agosto que se publican 4 continuacion :

Art. 3.° Las pujas y mejoras entre los licita-
dores versaran unicamente sobre la cantidad que
el Gobierno haya de pagar por las obras.

Art. 4 El Gobierno creard y emitird las obli-
gaciones de ferro—carriles necesarias para el pago
de las obras de que se encarga esta empresa con
el interés de 6 por 4100 y 1 por 100 de amorti-
zacion.

Art. 5.°
presa:

Primero. Los terrenos de dominio publico que
havan de ocupar el camino y sus dependencias.

Scgundo.  El beneficio de vecindad para el apro-
vechamiento de leflas, pastos y demds que dis-
fruten los vecinos de los pueblos del transito para
los empleados y trabajadores de la empresa, y
para las necesidades de las obras y caballerias y
otros animales empleados en ellas.

Tercero. La facultad de abrir canteras, reco-
ger piedra suelta, construir hornos de cal, de
veso, de ladrillo, depositar materiales y estable—
cer talleres para elaberarlos libremente en los ter-
renos publicos, y mediante prévio aviso al duefio
del terreno ¢ 4 uien le represente é indemniza-
cion de doilos en los de propiedad particular.

Cuarto. La facultad de cortar y extraer de los
mentes del Estado por su valor en tasacion y pré-
vios los trdmiies de las ordenanzas é instrucciones
del ramo, las maderas necesarias para Ja cons—
truccion del camino y sus edificios.

Quinto. La exencion de dercchos de Aduanas,
la de portazges y de arbitrios de pucitas por la
entrada v transito de los efectos del material, car-
ruages, caballerias y personas destinadas 4 las
obras de los caminos de hierro.

Art. 62 Serin garantia de estas obligaciones:

Primero. La responsabilidad general del Estado.

Segundo, El mismo camino que se trata de cons-
truir para el capital,

El- Gobierno concedera 4 esta em-

Tercero. Los productos de la explotacion para
los réditos y amortizacion. L

Cuarto. La parte que ofrece pagar la provincia
de Cadiz, y en su nombre la Diputacion de la mis—
ma, del interés de 6 por 100 que corresponde d
las obligaciones con que el Estado ha de pagar
las obras, y que tomara hasta invertir el produc—
to de las enagenaciones de sus hienes y de las
prestaciones 4 que se ha constituido y obligado.

Art. 7.° Autorizados los Ayantamientos de la
provincia de Cadiz por Real decreto de esta fecha,
expedido por el Ministerio de la Gobernacion para
enagenar las fincas de propios que han designado
y designen, invertirdn forzosa y exclusivamente en
la adquisicion de obligaciones de este ferro—carril
por todo su valor nominal :

Primero. Los 30 millones asignados para este
objeto & los pueblos por la Diputacion provincial.

Segundo. El exceso que haya desde el cupo que
por dicha suma le correspondiere y lo que volun—
tariamente ofrecieron sus delegados ante el Go-
bernador de la provincia en 21 de Junio.

Tercero. El producto de las nuevas ofertas de
recursos posteriores & dicha fecha que se han hecho
y se hicieren. .

Art. 82 Se excitara el celo de la Diputacion y
Avuntamiento de la provincia de Sevilla para que
concurran al mismo fin que la de Cadiz: en aten-
cion 4 los beneficios que se han de reportar de
una linea que atravesard gran parte de su terri-
forio. .

Art. 92 Conforme & la oferta hecha por la Di-
putacion de Cadiz, las obligaciones que tomen los
Ayuntamientos, solo devengardn 3 por 100 de in-
terés, y uno por 100 de amortizacion, mientras
los productos liquidos del camino no sean suficien—
tes & poder completar el 6 por 100 concedido por
la ley.

Art, 10. Lamayor 6 menor celeridad en la cons-
truccion, asi como la cooperacion del Gobierno,
dependera de la exaclitud con que los pueblos sa~-
tisfagan el importe de sus ofertas; y 4 fin de que
las obras no se retrasen 6 no se entorpezcan con
grave perjuicio de los intereses publicos, no se
dard principio 4 la construccion hasta tanto que lo
acuerde el Gobierno, en vista de los expedientes
sobre venta de fincas de propios y propuesta de
arbitrios para cubrir estas atenciones que los pue-
blos y las Diputaciones deben remitir & la Real
aprobacion.

Art. 11. Si por causa que sea imputable al
empresario, el camino no se concluyere en el tér—
mino sefialado, caducara la concesion y la empre-
sa perderd el deposito, quedando este a heneficio
de las obras. Bl Gobierno podra prorogar los pla=
zos si lo juzgare conveniente O equitativo.

Art. 12. La declaracion de cadueidad la hara el
Gobierno, prévio expediente instructivo, y oida la
seccion del Consejo Real. Contra esta declaracion
podra intentarse la via contencioso-administrativa
ante el Consejo Real en el término de un mes.

Art. 13. Declarada la caducidad, el Gobierno
subastara la concesion anulada, rehabilitindola
para este solo efecto. La subasta se verificara sobre
el tipo de las dos terceras partes del valor en ta-
sacion de lo construido por la empresa que cadu-
¢4 sifaltare licitador, se rebajara el tipo & la mi-
tad de este valor; y si todavia faltare, se subastara
sin tipo de valores al mejor postor. El Gobierno
podra adquirir la subasta con preferencia, mejo-
rando la postura en un décimo.

Art. 14. Las concesiones pueden otorgarse a
particulares 6 & sociedades, con arreglo al Codigo
de comercio, ley v reglamento de sociedades por
acciones de 28 de Enero de 4848, en lo que el C6-
digo, la ley y reglamentos citados no se opongan
al presente decreto.

Art. 15. En el ferro-carril de que se trata se
consideraran dos aprovechamientos: el de peaje,
que consiste en la retribucion que ha de exigirse
por el uso del ferre~carril; y el de trasporte, que
consiste en el tanto de conduccion por persona 6
efectos.

Art. 16. El Gobierne dispondra los pliegos de
condiciones de todos géneros, reglamentos de in-
tervencion y demas intrucciones, con arreglo 4 las
cuales se haya de verificar la licitacion y explo-
tacion.

Art. 47. El Gobierno podra llevar por si 6 dar
en arrendamiento la explotacion de este camino
cuando se abra al trafico, dictando las instruccio-
nes del caso, que habran de someterse & mi Real
aprobacion.

Art. 418. Las tarifas de esta seccion seran las
mismas que las de la linea general & que corres—
ponden.

Art. 19. El autor de la proposicion deberd em-
pezar las obras tan luego como el Gobierno lo dis-
ponga , aprobados que sean los planos y remitidos
para la aprobacion Real Jos expedientes sobre ven-
ta de fincas y propuestas de arbitrios. Si la subasta
recayere en otro licitador, el concesionario tendra
derecho a ser preferido por el tanto; y si no opta~
se por la preferencia, el rematante pagard al cons-
tructor , en metdlico, el importe de las obras que
hubiese ejecutado, y el material que hubiese in-
troducido y acopiado con autorizacion del Gobier—
no, tasado todo por dos Ingenieros nombrados, uno
por el concesionario, y otro por el rematante, y en
caso de discordia por los que nombre el Gobierno
para dirimirla, pasiandose por lo que estos ultimos
fijen, sin mas recurso, abonandole ademas un 10
por 100 de administracion sobre el importe de la
tasacion, y uninterés a4 razon de 6 por 100 al aiio
por el capital del deposito y por el que resultare
invertido.

Art. 20. El rematante abonard al constructor
en el término de un mes, y en metdlico, la can-
tidad que resulte de la liquidacion y tasacion &
que se refiere el articulo anterior, y en el caso
de no realizarlo en el plazo prefijado perderd el
depdsito a favor del Estado, y se tendra por nulo
el remate , quedando subsistente la propuesta del
constructor para una nueva licitacion, y siendo
obligacion de este continuar en el interin las obras.

Art. 24, Las liquidaciones y pagos de las obras
por el Gobierno se verificardn al fin de cada se-
mestre 4 virtud de certificaciones de obras, expe-
dli;ias por los Ingenieros del Estado, inspectores de
ellas.

Art. 22. Las condiciones facultativas de la cons-
truccion se fijardn por el Gobierno, oyendo & la
empresa. Kl material de explotacion, asi en cuan-
to a su calidad-como & su cantidad , serd igual al
de otras lincas de la misima distancia que osta en
el extrangero, sefialadas por el Gobierno, oyendo
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4 la empresa, salvas las mejoras del mat_erlal que
el Gobierno podré proponer con presencia de los
progresos que haya hecho la construccion.

Art. 23. El empresario constituira en el Banco
espafiol de San Fernando, en el de Cadiz ¢ en el
Tesoro publico, 4 su voluntad, y dentro de los
ocho primeros dias de habérsele comunicado este
decrelo, un deposito equivalente al 6 por 100 del
importe total de la construccion y habilitacion del
ramal de Jerez 4 Sevilla en dinero efectivo 0 en
acciones de caminos comunes 0 de ferro-carriles en
explotacion con subvencion del Estado. Si el depo—
sito se constituye en metdlico y en el Tesoro, este
abonara por él el 6 por 100 de interés anual. Este
deposito se devolvera al interesado & medida que
se ejecuten las obras.

Art. 24. Tan luego como se apruebe el presu-
puesto y direccion del ramal que ha de concluir
en Cadiz, bien desde el Trocadero, bien desde el
Puerto Real , constituira el constructor el deposito
del 6 por 100 que corresponda 4 la cantidad pre—
supuesta para el mismo. Igualmente lo verificara
en el acto del correspondiente al ramal de Jerez
al Trocadero, si mediante el debido convenio se
subrogare en vez de la empresa actual concesio-
naria.

Art. 25. El Gobierno dard cuenta & las Cortes
del presente decreto.

Dado en Szn lldefonso & veinte y ocho de Agos-
to de mil ochocientos cincuenta y dos.==Estd ru-
bricado de la Real mano.=Refrendado.=El Minis—
tro de Fomento-Mariano Miguel de Reinoso.

MINISTERIO DE LA GOBERNACION.
REAL DECRETO.

En vista de lo que Me ha expuesto el Ministro
de la Gobernacion, y de conformidad con el pare-
cer de Mi Consejo de Ministros, Vengo en decretar
lo siguiente: )

Articulo 4.° Se autoriza la venta en publica
subasta de los hienes de propios de los pueblos de
la provincia de Cadiz que lo soliciten, & excepcion
de los que scan de aprovechamiento comun.

Art. 2.° Para la enagenacion de dichos hienes
instruiran los Ayuntamientos los oportunos expe-
dientes, con sujecion & Jo prevenido en las Reales
ordenes de 24 de Agosto de 1834, 3 de Marzo de
1835, 30 de Julio de 41848, y Mi Real decrato de 30
de Setiembre de 1849.

Art. 32 El preducto de dichas ventas se inver—
tira forzosa y exclusivamente en la adquisicion de
obligaciones del ferro-carril de Sevilla 4 Cadiz que
se ha de construir con arreglo & lo dispuesto en
Mi Real decreto de esta fecha, expedido por el Mi-
nisterio de Fomento.

Art. 42 Los Ayuntamientos comprenderan en—
tre los ingresos de sus respeclivos presupuestos
las cantidades que produzca la enagenacion de las
fincas, y en los gastos un crédito igual para la ad-
quisicion de las citadas obligaciones.

Art. 82 Hasta que llegue el momento de su
aplicacion , las cantidades procedentes de las ven—
tas de propios se depositardn en el Banco espaiiol
de San Fernando 6 en el de la referida provincia.

Dado en San Ildefonso 4 veinte y ocho de Agos-
to de mil ochocientos cincuenta y dos.=Estd ru-
bricado de la Real mano.=E| Ministro de la Go-
bernacion-Melchor Ordoiiez.

Real drden ratificando el contraty de construccion de}
ferro~carril de Sevilla & Cadiz.

MinisTERIO DE FoMENTO.=Obras publicas.=!lus-
trisimo Sr.: Visto el Real decreto de 7 de Agosto
proximo pasado, por el que se confirman las con-
cesiones de caminos de hierro conforme 4 las
prescripciones acordadas y condiciones estipuladas
en los Reales decretos u ordenes de su concesion.

Vista una exposicion de D. Rafacl Sanchez Men-
doza, modificando algunas de las condiciones de su
contrata, S. M. la Reva (Q. D. G.}, oido el Conse-
jo Real , se ha dignado dictar las disposiciones si—
guientes:

1% Se declara subsistente la contrata de cons-
truccion del ferro—carril de Sevilla & Cadiz, otorga-
da 4 D. Rafael Sanchez Mendoza por Real dacreto
de 28 de Agosto de 1832, debiendo anunciarse con
la anticipacion necesaria la subasta que ha de tener
efecto 4 los seis meses de principiadas las obras,
asi como la tasacion de las que se hayan hecho en
dichos seis meses, el importe del 6 por 100 de
interés anual del capital invertido, y el de 10 por
100 de administracion para inteligencia de los lici-
tadores, nombrandose un Inspector econdmico
que lleve cuenta de los gastos hechos hasta el dia
de la subasta para que puedan servir dz hase 4
la licitacion.

2% Se suprime el derecho de tanteo que conce-
dia & Sanchez Mendoza el referido Real decreto de
28 de Agosto de 1852.

3% Las subvenciones ofrecidas por les Ayunta—
mientos y Diputacion provincial de Cadiz para
este camino, ya consistan en los productos de las
enagenaciones de propios, 6 bien en oiros impues-
tos, se hardn efectivas por los medios y tramites
que indica la Real orden de 13 de Agosto ultimo
en lo relativo & los subsidios ofrecidos por los
ﬁyulntamiento y Diputacion provincial de Ciudad-

eal.

4% El contratista volvera & consignar en la Caja
general de depdsitos la cantidad de 2.856,000 reales
que retiré en virtud de Real orden de 16 de
Abril ultimo.

5* El Gobierno dara cuenta 4 las cortes de esta
resolucion.

De Real 6rden lo digo & V. I para los efectos
correspondientes. Dios guarde & V. I. muchos afios.
Madrid 22 de Setiembre de 1853.=Esteban Collan-
tes.==3r. Director general de Obras publicas,

Real irden aulorizando & Sanchez Mendoza para
dar principio d las obras de dicho camino apro-
bados que sean los planos.

MvisTERIO DE FonENTO.==0bras publicas.=Ilus-
trisimo Sr.: Vista la exposicion de D. Rafael San-
chez Mendoza, concesionario del ferro-carril de
Cadiz & Sevilla, cn solicitud de que se le autorice
para dar principio & las obras del mencionado
ferro~carril:

Visto el compromiso voluntario contraido por
el Ayuntamiento de Cadiz, asociado de igual niime-
ro de_ mayores _contribuyentes, de sufragar por
espacio de 20 afios el deficit que resulte entre el

producto de la explotacion del ferro-garril y el
pago de las acciones : ‘

Vista la comunicacion del Gobernador, de |
cual resulta que la Diputacion provincial de Cégi,
ha hecho el reparto entre los pueblos de su pro-
vincia :

Vistos los certificados de actas de los Ayunta
mientos de los pueblos de la provincia de Cadiz
autorizando & sus Alcaldes para comprometer log
bienes de propios al pago de las acciones del fer—
ro-carril, como asi se verificd en una junta habj-
da ante el Gobernador de la provincia:

Vistas las Reales ordenes de 13 de Agosto
de 22 de Setiembre ultimos, en cuanto por |a
primera se previene que sea arbitrario en los pue-
blos de la provincia de Ciudad-Real enagenar syg
bienes de propios, salvo el caso de que por otro
medio legal no cubran el valor 4 la par de las ac~
ciones que les reparta la Diputacion, y por Ja se-
gunda se hace extensiva igual disposicion 4 los
pueblos de la de Cadiz, S. M. la Rexa (Q. D. G.)
ha tenido 4 bien disponer lo siguiente :

Primero. Se acepta el compromiso voluntario
contraido por el Ayuntamiento de Cidiz asociado
de igual ndmero de mayores contribuyentes.

Segundo. La Diputacion provincial de Cadiz for-
malizard inmediatamente el reparto entre los pue~
blos de su provincia para que los que opten por
la enagenacion de sus bienes de propios instruyan
los respectivos expedienles y los remitan 4 la Real
aprobacion, y los que prefieran imponer arbitrios
para pago de las acciones que les correspondan,
los propongan a la misma Real aprobacion.

Y tercero. Se autoriza al concesionario D. Ra=-
facl Sanchez Mendoza para que pueda principiar
las obras, aprobados que sean los planos.

De Real orden lo digo & V. I. para su conoci-
miento y efectos consiguientes. Dios guarde 4 V. I,
muchos afios. Madrid 7 de Noviembre de 1853.=
Esteban Collantes.==Sr. Director general de Obras
publicas.

Real orden aprobando el trazado general del camino.

MixisTERIO DE FOMENTO.==Obras publicas.=Ilus-
trisimo Sr.: Vista la Real érden de fecha de hoy
autorizando al concesionario del ferro-carril de
Sevilla 4 Cadiz para principiar Jas obras luego que
se hayan aprobado los planos de la primera sec~
cion de Cadiz al Puerto de Santa Maria, S. M. la
Remxa Q. D. G.), conformédndose con lo informado
por la Junla consultiva de Caminos, Canales y
Puertos, se ha dignado dictar las disposiciones si—
guientes:

12 Ss aprueba el trazado en general por donde
se haya marcado en los planos, prefiriéndose el
dirigido por tierra al que tambien se proyecta por
el centro de la bahia, sin parjuicio de las inejoras
que se puedan hacer en dicho trazado general con
la aprobacion correspondiente. -

2¢ Los puentes sobre los rios Harillo, Santipe-
tri, Zumaque y San Pedro, se hardn con pilas y
estribos de piedra 6 ladrillo, con pavimento de ma~
dera 6 hierro, abonando al concesionario la dife—
rencia que haya entre los propuestos por el mismo
de solo madera, y los que se ejecuten segun lo
que queda dicho; cuyos proyectos y condiciones
de construccion deberdn remilirse préviamente &
la aprobacion del Gobierno de S. M,

3. Tambien se someterdn con antelacion las
condiciones facultativas de todas las obras de fabri-

ca y movimiento de tierras de lalinea 4 la aproba-
cion superior.

4* Sin perjuicio de dar desde luego principio 4
las obras en virtud de la Real érden de esta fecha
va citada, no podra el concesionario comenzar las
que hayan de hacerse en la zona militar hasta que
haya sido competentemente autorizado por el Mi-
nisterio de la Guerra.

5% El dique tendrd su arranque en la cabeza
del muelle, y la estacion se situard en la parte de
playa que ha de quedar en seco, debiendo ser la
construccion fundada en terreno firme, natural ¢
artificial, arreglando al perfil nam. 1 lo de la par-
te de la playa que dejan las mareas bajas, y al ni-
mero 2.° lo comprendido por las aguas de”iguales
mareas, 6 sea en la extension de 396 metros el
primero, y de 450 el segundo. El paramento exte-
rior sera de silleria, y de mamposteria el relleno
interior.

62 Enrecompensa de los gastos causados en este
digque se ceden al empresario los terrenos que por
su medio se¢ obtengan del mar.

De Real 6rden lo digo & V. L. para los efectos
correspondientes. Dios guarde 4 V. I. muchos afios.
Madrid 7 de Noviembre de 1853.=Estéban Collan
tes.==Sr. Director general de obras ptiblicas,

MINISTERIO DE FOMENTO.

Pliego de condiciones facultativas para la construc=
cion de las secciones del camino de hierro de Se—

villa. & Jerez y del Puerto de Sants Maria &
Cadiz.
EXPLANACION,

Articulo 1.° En todas las construcciones que
comprenda esta obra se sujetard el contratista &
lo que prefijan los planos, disefios y explicaciones
del proyecto aprobado, y observard las reglas que
se prescriben en las condiciones generales para las
obras publicas, dictadas en Real 6rden de 18 de
Marzo de 1846, en el pliego de condiciones gene=
rales para las empresas de caminos de hierro del
31 de Diciembre de 1844 y en la instruccion de 8
de Setiembre de 1846 para la inspeccion facultati=
va de los ferro-carriles que se ejecuten por em-
presa. ‘

Art. 2.° El camino debera ejecutarse en gene=
ral para ura sola via; pero se daran las dimensio-
nes necesarias para el establecimiento de dos en
todas las obras de fébrica y en los cien metros de
longitud de cada lado de las mismas & partir de sus
extremos. La latitud de la explanacion , asi como la
del balastre y su espesor seran los que determi~
nan como minimos los perfiles trasversales apro=
bados por el Gobierno en 20 de Febrerode 1854 y
que se acompanan por separado al proyecto, y el
ancho entre pretiles de las obras de, fabrica, serd
de 7.8 (28 pies), segun lo determinado por Real 6r-
den de 1.° de Marzo.

Art. 3.° Las inclinaciones de los escapes en los
desmontes, y taludes en los terraplenes, serdn las

que resulten de las relaciones entre las bases y las

alturas que se expresan 4 continuacion, segun la
naturaleza de los terrenos,
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Cuando la naturaleza del terreno por ser are—
noso , acuanoso ¢ por otra cualquiera causa, haga
presumir que podran verificarse desprendimientos
en los escarpes, se adoptaran los medios necesa~
rios para evitarlos, ya con revestimientos 6 con-
trafuertes de piedra ¢ ladrillo en seco 6 con arga-
masa, ya saneando el terreno con zanjas de des—
agiie, vacias 0 macizadas 6 revestidas conveniente-
mente por pozuelos, acanaladuras &c. En todo caso
se evitard por medio de contrafosos, dirigidos 4
convenientes puntos de salida, que las aguas que
corran por la superficie del terreno lleguen 4 los
bordes de los desmontes, asi como tambien que se
separardn de ellos 4 la distancia que no influyan
con su peso en los escarpes ni puedan caer en las
cortaduras los laballeros ¢ depositos de tierra so-
brantes de las excavaciones. Todas estas disposi-
ciones las dictara el ingeniero inspector después
de aprobadas por la Direccion general de Obras
publicas.

Art. 42 En los trechos 4 media ladera se dis—
pondri la explanacion de suerte que ambas barras-
carriles descansen en terreno firme.

Art. 5° Cuando el terreno en que se hayan de
asentar los terraplenes sea compresible y pueda
temerse que se subleve por uno U otro lado, se
adoptaran las precauciones necesarias para asegu-—
rar su estabilidad , ya cargando el terreno suble-
vable hasta restablecer el equilibrio, ya preparan-
dole con enfaginados &c. si fuese tambien fangoso,
cuidando muy particularmente de su oportuna de-
secacion. Dispuesta la base de la manera mas con-
veniente , los terraplenes se ejecutarin formando
primero con el mayor cuidado los paramentos cu—
yos taludes se consolidardn y guarnecerdn conve-
nientemente de la accion de las aguas por medio
de tepes, siembra de gramas &c., y después se
procedera & rellenar el centro.

Art. 62 Con el fin de que por el asiento natural
de las tierras no se rebaje notablementea la altura
de los terraplenes, se formardn con un décimo
mas de la elevacion que corresponda segun la ra-
sante, y para que se consoliden cual conviene no
se permitird sentar definitivamente la via sobre
los terraplenes de mas de un metro de elevacion
hasta pasar un afio de su completa formacion , en
cuyo tiempo se restablecerd su altura & medida
que se deprima respeclo & la rasante.

OBRAS DE FABRICA.

Muros.

Art. 70 En los parages en que por la acumula-
cion 6 corrientes de aguas, 6 bien por la naturale-
za arenosa 0 inconsistencia de las tierras en que
se formen los terraplenes deban establecerse muros
de contencion 6 sostenimiento, se construirdn de
mamposteria, en seco, ordinaria 6 concertada, con
las dimensiones y en la forma que para estos casos
se requiere.

Art. 82 Estos muros han de cimentarse en ter—
reno firme , y cuando 4 una profundidad pruden-
cial no se encuentre la indispensable firmeza 6
solidez, se consolidard artificiaimente segun las re-
glas del arte 4 juicio del ingeniero inspector.

Art. 9¢ El ancho del cimiento de estos muros
sera el necesario para que retallen (0‘14) medio
pié por cada cara, y la piedra’ que se emplee en
su construccion, deberd ser de (0°42) uno y medio
pies lo menos de tizon , sentdndose por sus mejo-
res lechos, y acufidndolos y ripidndolos & martillo,
reparando bien en los casos convenientes las jun-
tas con mezclas de cal y arena.

Art. 10. A trechos de 2. ¢ sean 7 pies en el
sentido vertical y horizontal , se colocardn pasade-
res de (1."11) 4 pies de tizon para que todo el mu-
ro quede perfectamente enlazado y unido con el
terreno,

Tageas y alcantarillas.

Art. 41. Se situaran estas en los puntos que se
figuran en los planos aprobados, y las demés que
la experiencia, durante la ejecucion de las obras
manifieste ser necesarias para el paso de las aguas
que deban cruzar la via, disponiéndose & juicio del
ingeniero inspector la luz que se requiera, y sien—
do sus dimensiones segun la necesidad y constru—
yéndose en la forma y demds proporciones que se
figuran en los respectivos disefios de los planos
aprobados.

Art. 12. Los materiales de las diferentes partes
de estas obras seran conforme & lo que, segun las
localidades, propongan los ingenieros y okfengan
la superior aprobacion.

Art. 13. La generatriz 6 el eje del cilindro de
las alcantarillas circulares, tendrd desde la boca
de entrada del agua hasta la salida, una inclina—
cion al menos de 0°01 por metro para el mejor es—
currimiento de las aguas, y se prolongari el so-
lado de la cara interior y exterior hasta la parte
mas baja del terraplen, construyéndolo de losa 6
con un encachado de hormigon,

Puentes y pontones.

Art. 14, Los puentes 6 pontones, tanfo sobre
el camino de hierro como los que sirvan para el
paso de las carreteras ¢ vias publicas, se hardn
arreglados a4 los planos, y su construccion sera
segun esté acordado. :

Art. 15, Los cimientos de pilas y estribos se es-
tablecerdn sobre emplazamientos firmes por su na-
turaleza 6 artificialmente consolidados.

Art. 16. En los planos ¢ en relaciones separa-
das se explicara la naturaleza del material que se
emplee en las obras de fabrica.

Art. 17. Toda la silleria que se invierta en es-
tas obras sera bien labrada y sentada, y las mam-
posterias, sean interiores ¢ exteriores, sevdn de

piedra gruesa, como queda expresado en el capi-
tulo muros, sentada por sus mejores caras, con
buena mezcla, bien ripiada y acuilada & martillo,
de modo que forme & la parte exterior una su—
perficie llana sin huecos ni aberturas de ninguna
especie.

Art. 18. El ingeniero sefialara las désis compo~
nentes que han de formar las mezclas que se em-
pleen en las obras.

Art. 19. Los puentes se someteran a las pruebas
acordadas para las obras de esta especie antes de
que sufran las experiencias que cn lo general de
la linea se hagan para el servicio de explotacion,
segun el sistema 0 clase de materiales con que se
hayan ejecutado.

Material de "explotacion.

Art. 20. El sistema de barras—carriles que se
adopte sera el que se proponga por los ingenieros
y se apruebe por el Gobierno.

Art. 21. Las barras—carriles y todas las piezas
para el enlace y sujecion de aquellas, seran aproba—
das por el Gobierno después de reconocidas y ex—
perimentadas , tanto verticalmente como de costa—
do, teniendo en cuenta el mayor peso que han de
tener las locomotoras que hayan de marchar sobre
ellas cargadas del agua competente ; el numero de
sus ruedas; las distancias & que estardn en sus
casos respectivos las traviesas; la base en que se
apoyaran; las curvas y pendientes de las vias, y
lo que al efecto aconsejan las experiencias hechas
para estos casos, a fin de que se sostenga bien y
cumplidamente en el servicio maximo & que estin
destinadas. Las que no satisfagan estos requisitos
no serdn recibidas.

Art. 22. Todo cuanto necesite el ingeniero ins—
pector para poder cumplir debidamente con lo ex-
presado le serd facilitado por la empresa en los
puntos correspondientes.

Art. 23. Las barras-carriles estaran por lo tanto
arregladas al sistema que se adopte, y todo el
hierro que se emplee en ellas serd compacto, sin
oquedades y de la mejor calidad para para el ob—
jeto.

Art. 24. La longitud de cada una de las barras-
carriles serd la que se apruebe por el Gobierno.

Art 25. Todas las traviesas de madera seran de
buen pino, roble ¢ encina de 2.8 lo menos de
longitud 0.28 de ancho y 0.™12 de alto por su fondo.

Art. 26, Ademas de las traviesas que correspon—
dan 4 las uniones de las barras-carriles se colo—-
cardn otras intermedias distribuyéndolas de modo
que las inmediatas 4 las de union estén & menor
distancia entre si que las demds, y su numero se
fijara segun la longitud y resistencia de las barras-
carriles.

Art. 27. La parte superior de la explanacion
del camino sera hombeada: sobre ella se extendera
una capa permeable de arena gruesa, escorias ¢
piedra machacada , cuyas aristas serdn & lo menos
de dos pulgadas. Esta capa 6 lastre estard limpia
de arena voladiza y de tierra 6 materias que atrai-
gan 6 sostengan la humedad, su espesor tendra
0.”55 lo menos y se colocara con arreglo & las con—
diciones prescritas en la instruccion de 8 de Se-
tiembre. En los lechos humedos 6 terrenos acua=
nosos la capa serd de 0,66 lo menos de espesor.

Art.28. Las traviesas y las barras—carriles que-
daran introducidas en la capa permeable 6 lastre
hasta el punto que el ingeniero inspector determi-
ne, dejandolo todo fuerte y completamente colo—=
cado para evitar las alteraciones ¢ irregularidades
en los asientos.

Art.29. Todaslas barras-carriles estardn coloca-
das perfectamente con arreglo 4 condiciones, en la
viay sus apartaderos, con el objeto de poder prac—
ticar las pruebas indicadas, lo menos tres meses
antes del término que espire la contrata.

Art. 30. Antes de pasar 4 la prueba de lasloco—
motoras, tenders y demds carruajes destinados al
servicio del camino de hierro, estaran colocadas to—
das las plataformas necesarias en los puntos con-
venientes, 4 fin de conducir estos vehiculos 6 ma-
quinas adonde requiera el mejor servicio de prue-~
bas, conservacion y explotacion. Las dimensiones
y condiciones que han de concurrir en dichas pla-
taformas se fijaran por el Gobierno en vista de
lo que se proponga por el ingeniero.

Art.31. En todos los apartaderos se colocaran los
juegos completos de agujas que requiera la velo-
cidad de una marcha pronta y répida de los con-
voyes, 4 fin de que al hacer los reconocimientos y
pruebas de todo el material del camino se examine
igualmente si cumplen bien todas ellas con el ob—
jeto & que son destinadas.

Art. 32. Antes de poner en explotacion las dife-
rentes partes de la linea, habra de establecerse en
ellas el telégrafo eléctrico con tres hilos, y si el
Gobierno creyere conveniente aumentar el nime—
ro de estos, sera obligacion del constructor colo~
carlos mediante el correspondiente abono.

Art. 33. Por cada dia que retrase la empresa el
cumplimiento de todas estas circunstancias, pa—
gara 3000 rs. vn.

Art. 34, Hallindose toda la via y sus partes en
estado de recibo provisional por encontrarse dis—
puesto todo con arreglo 4 los planos y condiciones
aprobadas, el ingeniero encargado de los recono-
cimientos facilitara la competente certificacion, &
fin de que pueda empezar & contarse el término que
ha de correr para proceder & la recepcion defini-
tiva el dia en que el Gobierno dé su aprobacion.

Art. 35. Después de hecha la primera recepcion
del camino de hierro, el contratista entregara acto
continuo un repuesto de todo el material fijo nece-
sario al establecimiento de kilometro y medio de
camino, todo lo cual serd examinado con antelacion
para que pueda contarse como admitido.

Art. 36. Bl contratista suministrard diez loco~
motoras con sus tenders correspondientes; seis se~
ran para conducir pasajeros, y cuatro para tras—
portar mercancias. Ademds presentard una de las
locomotoras conocidas por ligeras llamadas Tank
Engine, pero de grande velocidad y que pueda
contener mayor cantidad de carbon y agua de la
que se necesite para llegar de depdsito & deposito
de los establecidos en la linea y por tanto sin
tenders separado. Cada una de las locomotoras ten-
dréa por lo menos seis ruedas.

Art. 37. Entre las seis locomotoras destinadas &
la conduccion de pasajeros habrd dos que puedan
arrastrar, sin incluir su propio peso ni el del ten-
ders cargado, otro peso de 90 toneladas por lo me-
nos, a razon de 1% leguas por hora; dos que con
las mismas circunstancias conduzcan el mismo
peso andando & razon de 12 leguas por hora, y las

(}1105 restantes del mismo modo a diez leguas por
ora.

Art. 38. Las cuatro locomotoras que han de ser-
vir para el trasporte de mercancias arrastraran
bajo los conceptos arriba expuestos, 300 toneladas
con una velocidad minima de 5 leguas por hora.

Art. 39, Dentro del término de seis meses, con~
tados desde el en que se apruebe la subasta, pre-
sentara al Gobierno los planos y perfiles bien per-
ceptibles de cada uno de los sistemas de locomotoras
y tenders que han de servir en la via contratada,
con sus escalas, anotaciones y demds explicaciones
convenientes 4 la mas clara y facil inteligencia de
los mismos, firmados por el empresario y el fa-
bricante que los haya de construir, sujetdndose al
efecto al ancho acordado para nuestros caminos de
hierro; y & las luces establecidas para nuestros
puentes 0 pasos subterrdneos.

Art. 40. Las locomotoras y tenders quedaran
sujetas en todas las partes de sus miquinas 4 las
mejores condiciones cientificas , artisticas y de eco-
nomias de combustibles, como tambien & las de
solidez, duracion, mixima velocidad, buen uso
con movimientos uniformes y suaves sin sacudi-
mientos ni vaivenes independientes de los causa~
dos por la conoicidad de las llantas, garantizando
en fin que la bondad de sus sistemas respectivos,
la calidad de los materiales y preparacion de todos
sus elementos han de ser tan perfectos como el de
las mejores construidas en la época 6 fecha en
que se firme el contrato, en las mas acreditadas
fabricas de Inglaterra, Francia, Bélgica y Ale-
mania.

Art. 41. Los tenders contendran mas agua y
combustible que el necesario para llegar de dep6-
sito 4 deposito, sin que por esto baje el volumen
de su caja de agua de cien pies cubicos de capa-
cidad 6 sean 2.%16 cibicos.

Art. 42. Todas las partes componentes de cada
una de las clases 6 sistemas de todas estas maqui-~
nas 6 aparatos, seran totalmente iguales, de ma-
nera que las piezas de unas de ellas puedan servir
perfectamente & cualquiera de las otras.

Art. 43. En las locomotoras se pondran con le-
tras de bronce los nimeros y nombres que diré el
Gobierno, y ademds estaran impresos en ellas
igualmente los nombres de las fabricas en que se
construyan, y en las calderas el nimero méximo
de presiones atmosféricas con que puedan traba-
jar, que serd siempre doble al menos de las que
han de servir en las pruebas expresadas, escrito
todo clara y visiblemente.

Art. 44. " Después de examinadas todas las loco~
motoras y tenders, hallindose en estado de ser ad-
mitidas en primera recepcion por satisfacer en un
todo 4 las condiciones estipuladas, y después de
encontrarse igualmente todas las partes de la via
en estado de ser admitidas en primera recepcion,
el Gobierno dispondrd que se realicen todas las
pruebas que crea convenientes al mejor servicio y
seguridad del trasporte de todo género, con las car-
gas y velocidades que crea oportunas, teniendo en
cuenta las condiciones que quedan referidas, faci—
litindole al efecto la empresa en las respectivas
localidades cuanto sea necesario al intento.

Art. 45. Siendo satisfactorios los resultados de
las pruebas é investigaciones que quedan indica-
das, se declarara el material de explotacion como
de recibo provisional.

Art. 46. Para que sea recibido definitivamente
el expresado material,, el contratista conservard y
reparara por su cuenta y riesgo toda la via y sus
accesorios durante un afo, cual lo exige un con-
tinuo y perfecto servicio, y para ser recibidas las
locomotoras y tenders, en’igual concepto deberdn
haber servido seis meses y recorrido la linea por
lo menos 20 veces, 6 bien hecho 10 viages de ida
y vuelta en dicho tiempo, conduciendo convoyes de
un peso igual al de la tercera parte del de las prue-
bas mencionadas.

Art. 47. Después del tiempo y circunstancias
referidas, encontrdndose todo corriente y en un
estado perfecto de servicio, se verificard la recep-
cion definitiva de las obras y del material, cuyo
acto sera aprobado por el Gobierno mediante la
certificacion del ingeniero que haya hecho las
pruebas y reconocimientos indicados.

Art. 48. Cuatro meses antes de la conclusion
definitiva de las obras, segun contrata, estaran
cuatro locomotoras para la conduccion de pasajeros,
y dos para la de mercancias con sus tenders corres-
pondientes , 4 cubierto en los talleres, cocheras 6
estaciones del camino, & fin de proceder sobre el
ferro-carril 4 las pruebas de primera recepcion, y
las restantes dos meses después, 6 sean dos antes
del término final referido. No obstante lo expues-
to, se hallara en el camino un afio antes de que se
concluya el término de la contrata una locomotora
de cada clase de las referidas.

Art. 49. Por cada locomotora con su tenders cor-
respondiente que el contratista deje de entregar
en el término prefijado sin justa causa & juicio del
Gobierno, satisfara 300 rs. vn. por dia. .

Art. 50. El contratista entregara al mismo tiem-
po que las locomotoras y tenders un repuesto de
cuatro ejes para las diferentes clases de locomo-
toras.

Dos ejes para los tenders.

Dos frenos para los mismos.

Dos pares de ruedas para id.

Dos pares de ruedas motrices para las loco~
motoras.

Cuatro pares de ruedas montadas sobre sus ejes
para las locomotoras.

Cuatro pares de vielas con sus cogines.

Cuatro pares de pistones con sus correspondien-
tes barrillas.

Doscientos cincuenta tubos de cobre para las
calderas.

Doscientas cincuenta virolas de acero, entre las
que habra 90 para el lado de sus fogones respecti-
vos y 25 para el de las chimeneas.

Dos pares de tubos de cobre que sirvan para
la traslacion de agua de los tenders & sus locomo-
toras, acompafiados de sus correspondientes arti-
culaciones.

Art. 51. Todas estas piezas serdn en un todo
iguales 4 las colocadas en sus parajes correspon-
dientes de las locomotoras y tenders respectivos;
pero para recibirlas serdn antes examinadas com-
petentemente.

Art. 52. Este repuesto se exigira en tanto que
los sistemas de locomotoras y tenders correspon-
dientes contengan las piezas referidas; en su de—
fecto sera compuesto de las andlogas & sus sis-
temas.

Art. 53. De ninguno de los expresados repues—
tos de la via ni de las miquinas se hard uso en la
conservacion 0 reparacion de los referidos mate—
riales de explotacion durante el tiempo que corran
las obras al cuidado y carge especial del contra=
tista.

Art. 84, El empresario suministrard 60 car-
ruajes para el servicio de los pasajeros de los cua=
les seran:

Nueve coches de primera clase.

Trece id. de segunda.

Diez y nueve id. de tercera.

Siete wagones descubiertos y sin asientos.

Seis id. bien cerrados.

Dos limpiaderas de arena de palastro con sus
cajas de hierro para cargarlas de agua, y su re-
gadera montadas sobre cuatro ruedas, todo de
bastante peso para el buen servicio que deben des-
empefiar.

Cuatro trucks para conducir carruajes.

Art. 85. De los 77 carruajes que deberd pre—
sentar para el trasporte de mercancias serdn 63
perfectamente cubiertos y 24 descubiertos.

Art. 86. Habra para todas las diversasclases de
carruajes referidos su competente nimero de fre-
nos colocados en los parages mas convenieates.

Art. 57. Todos los carruajes serdn préximamen—
te iguales & sus semejantes empleados en el ferro-
carril de Paris 4 Bar-le-Duc, en el que sale da
Paris llamado del Norte, 6 en el de Madrid &
Aranjuez; pero para su construccion se presenta-
rian antes los modelos y condiciones correspon=
dientes 4 cada una de sus clases, segun 4 lo que
se destinan, bajo el supuesto de que todos los
aplicados al trasporte de pasageros seran con es—
pecialidad ademas de solidos, cdmodos y provistos
de cuanto sea necesario & la seguridad de un
pronto y buen servicio.

Art. 8. Todas las piezas constituyentes de los
diversos carruajes, seran respectivamente iguales
las unas 4 las otras, & fin de que las de cualquie—
ra de ellos puedan servir perfectamente & sus cor-
respondientes de los otros.

Art. 39. Seis meses antes de concluirse la con-
trata habra sobre el camino, corrientes para el
servicio , la cuarta parte lo menos de cada una de
las clases de carruajes contratados : la mitad & los
cuatro meses después y el resto dos messs antes
de finalizar el término que se fija en la escritura
para dejar concluidas todas las obras.

Art. 60. En todos los puntos en que varian de
inclinacion las rasantes, se colocaran indicadores
de madera fuertemente asegurados, pintados de
blanco con dos brazos, en los cuales se escribiran
con numeros negros bien grandes y claros, las
pendientes respectivas y sus longitudes.

Art. 61, Por cada dia que trascurra después de
las épocas citadas sin entregar los indicados car-
ruajes, no habiendo justa causa & juicio del Go-
bierno, pagara el contratista 160 rs.

Art. 62. Para ser recibidos todos los carruages
el inspector facultativo nombrara 4 los peritos que
los examinen 4 fin de extender la certificacion de
recibo provisional el mismo inspector , resultando
corrientes del exdmen y propondra 4 la aprobacion
de la Direccion general de Obras piblicas los ser-
vicios que hayan de hacer para recibirlos definiti~
vamente.

Art. 63. En todas las principales estaciones se
procurara tener los competentes depositos de agua,
y ademas en los intermedios los que sean necesa~
rios para que su maxima separacion sea de seis &
ocho leguas. Su capacidad serd por lo menos sufi-
ciente para llenar las cajas de tres tenders. Su co~
locacion serd designada por el ingeniero inspeclor,
asi como el punto que ha de ocupar el surtidor
que siempre serd junto 4 las vias. Los planos y
condiciones de todo ello se presentaran & su debi-
do tiempo.

Art. 64. En los puntos que se designen de esta
linea de ferro—carril, se estableceran los edificios
propios para las estaciones y para los vigilantes
conservadores del camino que el servicio publico
reclame, cuidando que los correspondientes & di-
chos vigilantes estén & dos kildmetros de distancia,
Y que cada uno de ellos sea capazpara dos guardas.

Art. 68. En las principales estaciones se halla—
ran & cubierto los apsaderos 6 embarcaderos, das—
cargaderos de equipajes y demds que sea condu-
cente 4 la seguridad de las mercancias. Hahra tam=-
bien un taller para ligeras composiciones, y los al-
macenes de materiales y arsenales 6 depositos de
utiles, mdquinas 6 partes menores de ellas, asi
como los edificios adecuados para la custodia de
mercancias; las cocheras y tinglados para la colo=~
cacion 4 cubierto de todo el material que no deba
dejarse 4 la intemperie. Para la ejecucion de todo
esto se presentaran con la debida oportunidad los
planos, condiciones y demds necesaric & su com-—
petente construccion.

Art. 66. Todo cuanto haga relacion 4 la como=-
didad de los viajeros y buena colocacion de los tras-
portes, al mejor servicio de la linea, al aseo y bue-
na vista de cualquiera de sus partes constituyen—
tes en los edificios, obras de arte y material de ex~
plotacion que no esté expresado en las condiciones
precedentes , se entendera que se halla incluido en
ellas, y sera por lo tanto obligacion de la empresa
ejecutarlo tan pronto como lo disponga el Gobier-
no 6 los Ingenieros delegados de este.

. Madrid 15 de Marzo de 4854.==José Maria de
ora.

DIRECCION DE HIDROGRAFIA.

AVISO A LOS NAVEGANTES.

Por el Ministerio de Marina, y comunicada por
el de Estado, se ha recibido en esta Direccion la
siguiente noticia:

«Bajo Pan.~Mares de Asia.

Gobierno de Sincapore, aviso oficial, 16 de Se-
tiembre de 1853.=Firmado, J. Church, Consejero
residente.

En este Bajo se han situado las siguientes Vali~
zas, y las demoras (de la aguja) estdn tomadas
desde las mismas.

Nim. 4. j_: Demoras desde la primera, 6 Vali-

za de crucetas del E. colocada en 5 de Agosto de 1853.
La punta N. de Pulo Sauu......alS.16°.52"..30" ‘0.
La valiza de Maling Orang..... S.50°.37..30” O.
Tanjong Booro (6 Punta Bal-

tam)n D L N R I A R R I A ) N|70°n‘9/n00” O«



La punta N. de Bintang, 6 West-
noek, de la cual la punta N.
de Pelo Saw demora casial 0. S. 16°.52..30” E.
Tanjoung Lagné [0 Punta Su-
bong'. .. ... N.81°.33..45” E.
La valiza del Pas-op.......... N.62°.30..00” O.
Gunong Bintang.............. 8.74°..00°..00” E.
Lo Voliza estd cituada en 9,24 pies castellanos
de fondo en bhaja mar, siendo el descenso de la
marea en este paraje de 7,2 a 8,2 pies en las vi-
vas, vde 518 & 6,18 pies por lo general en las
ordinarias,

Num. 2. -i Demeras desde la segunda, 6 Vali-
za de cruz del N. colocada en 5 de Agosto de 1833.
La punta N. de Palo Sauu......alS. 41°.45.007 O.
La valiza de Maling Orang..... §.40°.00°..00” O.
Tanjoung Booro ‘0 Punia Bal-

e e v NUTASL000..007 O.
Tanjong Legnd (0 Punta Su-

bong oo oo N.81°.347..00" K.

Fondonda la Valiza en 8,2 pies de fondo en

Lisja may,

o

Nim. 3. e Demoras desde la tercera, ¢ Va-
Yiza do bola dol 5., establecida hace tiempo.
Booro { o Punta Bal-

alN.61°..00°..00” O.

La valiza de }Maling Orang..... S.53°.26..60” O.
La punta N. de Pulo Sauw..... 8.14°..00"..00” O.

Colocada la Valiza en 6,18 pies de fondo en
baja mar.

S. 2°..457..007 O.

®
N, 4, Dawioras desde la cuarta, 6 Vali-
73 4o bola dct O, «<ituada hacs tiempo.
Tanjong Bocio 6 Punta Bal-

L3 T alN.61°.52..00” O.
La punia B. de la isla Kittil en

Pulo Sauw...
La valiza de Maling Orang.. ...
Ia punta N. de Pulo Sauw.. ...

La Viliza es

haia mar.

5. 2°.00°..69” O.
5. 40°..007..00” O.
S, §°..00.007 O.
A gitnada en 6,8 pies de fonde en

Denioras de una & olra Valiza.

ia 17y 22 al N. 81°.34..00” 0., y S. 81°.34..00" E.
La 23 v 37 al N. 22°.30%.007 £, y 8. 22°..30°..60” O.
La 21y 4% al N, 26°.317.00” K., v S. 36°..347..00” O.
Ta 4%y 3t al N.50% 37,007 B, v S. 50°.37..00” O.
La 12 v 122l N. 61952007 E., v S. 61°.5%7..007 0.
La 37y 42 al N.28°.07..00” 0., y S. 28°..07"..00” K.

Lotre las Valizas ndmeros 3 v 4, el escollo se
extiende un poco al O.; pero su fondo cs de are-
na, v en general profundo.

Se celeula que hay las siguientes brazas de
fondo, & saber:

Entre la distancia de23 4 30 varas al E.de la 12 va-
liza, 5,7 v 10 brazas.

Idemm id. id. al O. de Jas 3* y 4% id., 5,7 y 8 id.

Idem id. id. al N. de la 22 id., 4,7 y 8 id.

Ea las inmediaciones de la 2* Valiza hay sin
embargo piedras de gran tamaflo, casi como recas:
por taifo, no es prudente aproximarse demasiado
al eszcollo por esta parte.

Segun 1o que resulta de todas las demoras, el
Bajo Pun esta situado en las cartas algo al N. de su
verdadera posicion, pues la Valiza de bola del 0.,
num. 4, vista desde la Valiza colocada en el Bato
Besear, domora al S. 61°.5%..00” E. de ella. Este es-
collo tiene de extension sobre un cuarto de milla
NE., €0., v un cctavo de milla de anchura.»

Fl Minizterio de Marina ha comunicado & esta
Dircccion , para su publicidad, el siguiente anun-
cio de la Junta de comercio de Bremen, referente
i la alleracion cn la situacion de las

«Boyas ¢ Valizas en la embocadura del vio TWeser,
costa de Hannover,

que deben tener lugar & mediados del presente
aflo.

El reconocimiento practicado recientemente en
los dos cannles 6 corrientes del Weser superior ha
demostrado gue no debe recomendarse para lo fu-
turo el canal vizjo, cuando el canal nuevo, por el
aumanto continuo de braceaje en el lamado Me-
iluin Plate, ofvece a los bhuques que se dirigen al
Weser entrada mas seguea y conveniente.

Tste canal o3 al mismo tiempo mas hondable en
su boca, v por consecuencia de mejor sonda para
el paso de Ia linterna flotante nam. 4, con distan-
cia mas corfa que la que ofrece el canal viejo.

A mediados del alo 1854 se suprimiran las bo-
vas de barril del canal vicjo del Weser que se es—
pecilican mas detenidamente en el num. IV. Por
otra parie las hoyas que e colocardn en el nuevo
canzl del Weser para facilitar la entrada de su
embocadura, se situaran de la manera siguiente:

I En logar ds las cuatro boyas de barril pin-
lacas de color rojo, y dos de color blanco, situa-
das en el dia en cl canal nuevo, se colocaran para
meidiados del sfio de 1884 seis bovas pintadas de
color rojo v cinco de blanco. Las rojas, situadas 4
ta eatrada en el lado de estribor, censervaran la
forisa de Loyas que tienen en la aclualidad, mien-
1 o las Loyas blancas, sitvadas al lado de ba-

wWrén la forma de las bovas usuales del

5

La primera boya de color vojo de! canal

wevo del Weser, estard sitnadz en la mis-

i direccion de la actual boya de color

seero de Wanger voog; pero mas inmediata
# la i+la en 9% brazas de fondo, v se dis-
tinguird por una llave dorada.

b La segunda Lova de color rojo, marcada
A dewora al 8. 66°.27 0. del companario
ds Wangervoog, y se comocerd por una
pera dorada.

¢ La tercera bova de color rojo, stialada

B, demora al 5. T1°.. 42/ 0. del campana-

rio de Wangervoog, v se distinguird por

Hue cesta redonda.

I cuarta hova de color rojo , marcada C,

teciaplaza Ia actual boya de cojor rojo

namero I, y se conocera por fener una
cruz dorada en lugar de la actual cesta
redonda. )

e La quinta y sexta boya de color rojo, se—
flaladas respectivamente D y E, se colo-
caran donde estdn actualmente las boyas
de color rojo mim. Il y num. IlL, y se dis-
tinguiran ignalmente por cestas redondas.

II. El ndmero de las bovas pintadas de color
blanco se aumentard con (res adicionales, dos de
las cuales se situardn hicia el mar desde la actual
boya nuim. O, y la otra mas arriba de la actual bo-
ya pum. L _

a La primera boya de color blanco, sena-
lada con el num. I, se establecera en la
punta saliente de Arenas rojizas (Red
Sand) por 7% brazas, v demorando al
S. 0. 1 0. del campanatio de Wangervoog.

b La segunda boya de color blanco, mar—
cada con el num. 2, demorara al S. 70°..
18..457..0. del mismo campanario de Wan-
gervoog.

¢ Las tercera y cuarta boyas de color blan-
co, sefialadas respectivamente nidm. 3 y
num. 4, se estableceran en el sitio de las
boyas nuam. O y niw. I que hay en la ac—
tualidad en el Middle Plate (Plate del Me~
dio}; pero en diferente colocacion, y ade-
mas de esto la boya ndm. 3 se distinguira
por un ala.

d La quinta boya de color blanco, marcada
pum. 5, se colocard inmediata al Mellum
Plate, demorando S. 84°.22..30”..E. de la
sexla boya roja sefialada E.

II. Tan pronto como se cologuen en el nuevo
canal las boyas y valizas, segun se especifica an-
tes, se cambiara mas arriba la posicion de la lin~
terna flotante num. I, de modo que desde la pri-
mera boya de color blanco situada mas al exterior,
puede navegarse mas directamente & aquella con
rumbo al S. E. La actual hoya de color negro G
U octava se removerd igualmente mas arriba.

IV. Por consecuencia de cstas alteraciones en
las diversas situaciones de las boyas ¢ valizas, las
cuatro boyas de color negro colocadas en la actua-
lidad en el canal viejo del Weser, 4 saber: Key,
A,B y C, como asimismo las dos de color blanco
nimeros 1 y 2, se suprimirdn en la época antes
mencionada ; pero las olras boyas (ue actualmen—
te estén establecidas mas abajo de la linterna flo-
tante ndm. 4, continuarin donde se hallan al
presente hasla nuevo avizo.

Cuando se lleven definitivamente a cabo las al-
teraciones especificadas, se comunicardn por nue-
vo aviso a4 los navegantes; pero sin embargo, la
Junta de comercio ha estimado de su obligacion
Nlamar la atencion de aquellos & quienes competa
scbre las proyectadas alteraciones.

Bremen 1.° de Octubre de 1853. == La Junta de
Comercio.»

Lo ¢ue se publica en cumplimiento de Real 6r-
den para conocimiento de los navegantes.

v Madrid 21 de Marzo de 1854.==Jorge Lasso de la
ega.

3.* srccioN. — ARNUNCIOS.,

DIRECCION GENERAL DE LOTERIAS NACIONALES,

Noticia de los pueblos y Administraciones donde han
cabido los 80 premios mayores de los 808 que com-
prende el sorteo del dia de ayer.

Premios.

Ndmeros. Ps. fs. Administracionggs.
25,824 360000 Madrid.
19,025 10000 Mélaga.

4,568 4000 Valenciz.
10,603 2000  Estepona.
13,533 1000 Madrid.
15,196 1000 Mataro.
18,240 1000 Talavera de la Reina.
20,159 1000 Tolosa.
13,342 500 Valencia.

4,662 500  Molina de Aragon.
17,421 500 Barcelona.

8,087 500 Idem.

2,664 500 Garbanzal.
20,809 500 Pamplona.
27,847 500 Madrid.

4,786 500 Bornos.
12,439 500 Madrid.

9,170 500 Barcelona.
14,301 500 Tolosa.
20,709 500 Murcia.
23,449 500 Motril.
26,070 500 Santander.

7,887 500 Alfaro.
13,918 500 Malaga.
22,313 500 Moron.
19,207 400 Leon.

1,442 400 Madrid.
18,287 400 Alieria.
17,820 400 Alicante.
19,151 400 Puenteareas.

5,287 400 Madrid.

3,028 400 Jativa.
26,400 400 Tarragona.
18,640 400 Badajoz.

3,890 400  Requena.

7,885 400 Huelva.

7,158 £00 Cadiz.

2,743 400 Oviedo.
29,373 400 Cartagena.
24,272 400 Murcia.

9,408 400 Madrid.
25,921 400 Valencia.

1,103 400 Madrid.

3,495 400 Eeparraguera.
10,468 400 Zaragoza.

9,341 400 Algeciras.
16,792 £00 Malaga.

3,938 400 Cédiz.
23,787 400 Madrid.

6,324 400 Barcelona.

La Direccion general ha dispuesto que el sorteo
que se ha de celebrar el dia 8 de Abril préximo,
sea bajo el fondo de 444,000 pesos fuertes, valor
de 30,000 billetes & 96 rs. cada uno, de cuyo capi-
tal se distribuirin en 808 premios y 8 aproxima-
ciones 108,000 pesos fuertes en la forma siguiente;

Fremios, Pesos fuertes.
P 1 Y R SR 30,000
L 1 T 10,000
L 1 P TP 4,000
oo deoovviiiiiiinnnen . 2,000
b... de....... 4,000..... . 4,000
17... de....... 500...... 8,500
25... de..... 400..... . 10,000
30... de....... 200. ... .00 6,000
50... de... 100. ... 5,000

678... de....... A0, .. 27,420
808 -

9 Aproximaciones de 340 ps. cada una
para el numero anterior y posterior
al del premio de 30,000. .......... §80

2 Idem de 170 para id. al de 10,000.. .. 340

2 Idem de 100 para id. al de 4,000..... 200

% Idem de 80 para id. al de 2,000...... 160

108,000

Si el nimero 1 obtuviere alguno de los caatro
premios mayores , la aproximacion anterior que
corresponda & dicho premio sera para el 30,000
y si fuere este el agraciado, la posterior sera para
aquel.

Los 30,000 billetes estaran subdivididos cn
octavos 4 12 rs. cada uno, y se despachardn en las
Administraciones de loterias nacionales.

Al dia siguiente de realizarse el sorteo se da—
rdn al publico las listas impresas de los numeros
que hayan conseguido premio 6 aproximacion; y
por ellas, y por los mismos billetes originales, mas
no por ningun otro documento, se satisfardn las
ganancias en Jas mismas Administraciones donde se
hayan expendido, con la puntualidad que tiene
acreditada la Direccion.

JUNTA GENERAL DE BENEFICENCIA
DEL REINO.

Estavo del alta y baja que han tenido los enfermos
de los establecimientos que dependen hoy de la
misma en los meses de Eneroy Febrero ultimos,
con expresion de las cantidades que por todos con-
ceptos se han-recibido y distribuido durante los
MISMOS.

HOSPITAL DE NUESTRA SENORA DEL CARMEN

DESTINADO A HOMBRES INCURABLES.

Existentes en 34 de Diciembre dltimo....... 109

Admitidos durante los meses de Enero y Fe—
brero de 4834, vv i 16
Total..... . 4125

Han fallecido. . ... e e .40
Han salido por haberlo solicitado........... 3
Idem por haberse curado................. 2
s — 45
Existentes. ....... 40
HOSPITAL DE MUGERES IMPEDIDAS I INCURABLES.
Existentes en 31 de Diciembre altimo....... 106
Admitidas durante los meses de Enero y Fe-
brero de 1854, oo vi il 10
Total..v. oo 416
Han salido por haberlo solicitado, . ....... .. 2
Han fallecido.. .o v evov v o e . 5
-7
Existenles .. ... 109
CASA DE DEMENTES DE SANTA ISAEEL EN LEGANES.
Existenles en 31 de Diciembre ltimo....... = 92
Admilidos durante lvs meses de Enero y Fe-
brero de 1854....... Ciecrenaeraaas . 6
Total e 98
Hun fallecido. .o oo oo viiii i 3
Han sido entregados 4 sus familias 4 solicitud
deestas. ..., et 2
Han salido curados............. s 2
- 8
Existentes.. .. ... 90
CANTIDADES RECIBIDAS.
De la Tesoreria central, para los esta—
blecimientos de la Junta, en los dos
INESES s v v sse s vess s ennnnnsosaraas 59,540
CANTIDADES DISTRIBUIDAS.
Entregado al depositario por el alcance
que resulté d su favor en 34 de Di-
ciembre de 4853. ...... ... . oL 235.. 14
Idem al hospital de Nuestra Seciora del
[OF TN 1 115) « VPPN . 42,000
Idem al de mugeres impedidas € incu-
rables. ... ... ., e 13,480
Idem 4 la casa de demeutes de Santa Isa-
bel en Leganés................ ..., 26,494
Idena por auxilio al colegio de ninas des—
amparadas que dirige la Sra. Vizcon-
desa de Jorbalan.................. 4,166
Total..... veow 56,374
RESUMEN.
Importa lo recibido.......... 59,540
Idem lo distribuido.......... 56,374.. 4

Existenciaen 28 de Febrerode 1854. 3,135..33

Madrid 20 de Marzo de 1854.= V.® B.° =El Pre-
sidente, el Duque de Ridinsares.—= El Secretario, José .

Garcfa Jove.=El Depositario, Mariano Dorado y Retamar,

REAL OBSERVATORIO DE MADRID.

OBSERVACIONES METEOROLOGICAS DEL DIA 24 DE MARZO DE 4854,

I ——— . -
BAROMETRO EN TERMOMETRO. DIRECCION |
HORAS. || R e et ) ‘ Estado del cielo.
Pulgadas in-[ i1metros. || Reaumur. Centigrado. del vienlo. |
glesas. |
9 dela manana.)| 27,568 707,83 73 9°1 N.N.E.. .. ‘ Despejado.
Mediodia . . . . .. 27,852 707,43 16°,6 13°2 | Sur........ . Despejado.
3 de la tarde...| 27,826 706,76 13,9 17,3 Qeste. ..... Despejado.
6 de id....... 27,818 706,56 112 14°,0 N.N.E..... l Despejado.
Calor maximo del dig.........ovn... 14°,0 17°5 )
'J Calor minimo del dia..... e 0,4 0°,5 Manuel Rico.
BOLSA DE MADRID. Otra.

Cuotizacion del dia 2% de Marzo de 1831 a las tres
de la tarde.
EFECTOS PUBLICOS.

Titulos del 8 por 400 consolidado, 34.
Ipscripeiones de id. id., 33 25 p.

Titulos del 3 por 100 diferido, 18 d.
Inscripciones de id. id., 47 70 d.

Material del Tesoro, preferente con interés, 42 p.
Idem no preferente, con intercs, 33 p

Participes legos convertibles del 4y Spori0¢, 43 50 p.
Amortizable de primera clase, § 10 d.

Idem de segunda, 4 30 d.

Acciones de las Cabrillas y Coruiia, 102 p.
Fomento de 2000 rs, 77 75 p.

Acciones del Banco de San Fernando. 98 50 d.

CAMBIOS.
Léndres 4 90 dias, 84 -40 d.=Paris 4 8§, 5-28 p°

ESPECTACTT.08.

Taatzo ReaL. Cuarta série, funcion 262 y 116 de
abono.— A las ocho y media de la noche.—Terminando la
temporada con el presente mes, penultima representa~
cion de Il trovatore, dpera en cuatro actos.—Deseando
la empresa estimular el lalento precoz de los nifios Mar-
lin Sarasate, de edad de nueve aiios, discipulo de D. Ma-
nuel Rodriguez Saez, y Enrique Campano, de once afios,
discipulo de D. José Galvenzu, se presentarin en log
intermedios 4 ejecutar las piezas siguientes :

Primero. Duo concertante de violin y piano sobre
motivos de la 6pera Guillermo Tell.

Segundo. Fantasia de violin con acompaiiamiento de
piano sobre motivos de la épera I due Foscari.

TeAtro DEL PriNCiPE. A las ocho v media de la no-
che.— Achaque quieren las cosas , comedia nueva, origi-
nal, en tres actos y en verso.—ILobs y cordero, comedia
nueva en un acto, arreglada & la escena espaiiola por
D. Ramon de Navarrete.

Nota. Mafiana domingo, 4 peticion de muchas per-
sonas, se volverd & poner en escena la muy aplaudida
comedia en tres actos y en prosa de D. Juan Eugenio
Hartzembusch, titulada Un sf ¥ un no.

Se estd ensayando para el beneficio del primer
actor D. Manuel Ossorio el drama nuevo, original en
tres actos y cn verso, titulado El caballero del milagro.

TeatRO bE LA CRUZ. A las cuatro v media de la tar-
de.—Juan de las Vizas, comedia en dos actos.—EI ji-
tano y las majas, baile.—Pipo ¢ ¢! Conde de Montecres~
ta, comedia en dos actos.

A las ocho v media de la noche.— Libro 111, capitulo I,
comedia en un acto. — S¢élima representacion de la
segunda exposicion de los cuadros de Mr. Keller. —
Cnadros sacros. — ¥é, Bsperanza y Caridad. — San
Juan predicando cn el desierlo. — Cain 'y Abel:
escena mimica en dos parles: 4.* La muerte de
Abel; v 2.2 La maldicion de Dios sobre Cain. — Je-
remias lHorando sobre las ruinas de Jerusalen. — El
trinnfo de la religion.~—~La Santa Cena de Jesus con sus
Aposloles. — Jesus sentenciado por Pilatos.—El Monte
Calvario.—Jesus con lacruz & cuestas, camino del Cal-
vario.—La agonfa de Jesucristo cntre el bueno y mal
ladron. — il descendimiento de la cruz, en dos cuadros;
el 4.° de Rubens, y el 2.° de Rafael.—La Ascension del
Senor.

TeaTrO pE LoPE Dx VeGA. A las ocho de la noche.—
Sinfonfa.— Con el santo y la limosna, comedia en un
acto, nueva, original y en verso.—Tandas de polkas Y
vedowas.— De polenciu ¢ polencia, comedia en un acto,
nueva, original y en verso.—La estrella de Andalucia,
aplaudido baile, en el que tomari parle la Sra. Perea
(La Nena).—4 la corte G prelender, comedia en un ac-
to, nucva, original y en verso.—Boleras robadas.

Nota. Sc estd ensayando para ejecutarse & beneficio
del primer actor D. Antonio Guzman la c¢lebre come-

dia de nuestro antiguo teatro, titulada ; Fuego de Dios
en el querer bien !!!

TeaTRO DE VaRiepADES. A las cuatro y media de la
larde ¥ 4 las ocho y media de la noche.— El diablo
verde 6 lo mecesario y lo supérfluo, comedia de migia
en tres actos y en verso.

Txatro pxL Circo. A las ocho y media de la no-
che.—S8infon{a.— La caceria Real, zarzuela en tres ace
tos y en verso.—Baile.

Em——— ——

EN LA IMPRENTA NACIONAL.




