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PUNTOS DE SUSCRICION.

En MADRID, en el despacho de la Imprenta nacio-
nal, y en las PROVINCIAS en tcdas las Ac¢ministraciones

de Correos.
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Ea PARIS, cn casa de los Sres. Szevedra y de Ri-

beroiles, rue d’Hauteville, num.. 43.

En LONDRES, Moorgate Street, ném. 85,
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no venga franqueada.
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PRECIOS DE SUSCRICION.

, 'EN MADRID.
POF U0 00, . v vt et ieeeeeeeennnneennnas 260 rs
Por medio 80. ..uivieeeriiiinaninnnenons 4130
Por tres meses. .....iauvieeiiieninennanns 65
POP UD MBS vt tiienininieninneennnnns 22
EN PROVINCIAS.
POr {reS MEeSES. vt vurrenerrereneenneannsns 90
EN CANARIAS Y BALEARES.
Por tres meses.......covvviniiieinnnnn.., 100
EN AMERICA.
POr tre8 MEeSES. cueveerersneerarnainacenns 140
EN EL EXTRANGERO.
Por tres meses......... e eeaieeeres Ceenas 100

PARTE OFICIAL.

1% succron. —MINISTERIOS,

PRESIDENCIA DEL CONSESO DE MINISTROS.

 La Reina nuestra Senora (Q. D. G.)
y su Auvguosta Real familia contintan sin
novedad en su importante salud.

Q@O TR

MINISTERIO DE LA GUERRA.

REAL DECRETO.

~ Considerando necesario, tanto para el
decoro y esplendor del Trono, como para
guardia y custodia inmediata de Mi Real
‘Persona fuera de Mis Reales Palacios, la
creacion de una fuerza especial, que sin
-distraerse con otras ateaciones, desempe-
fie Gnica y exclusivamente aguel servi-
cio; desecando con este molivo dar nue-
vos testimounios de aprecio y de la justa
confianza que Me merecen Jos vcteranos
del ejéreito que tantas pruebas de amor
y lealtad Me han dado, y conforméndo-
me con lo que de acuerdo del Consejo
de Ministros Me ha expuesto el de la
Guerra, Vengo en decretar lo siguiente:
Artfculo 1.° Se crea un escuadron
de 100 caballos de fuerza para escolla de
Mi Real Persona fuera de Mis Reales Pa-
lacios. Este escuadron se denominard
Guardias dec la Reina,
Art. 2.° La organizacion y clases de
este escuadron serdn las siguientes :

Un Comandante de la clase de Bri--

gadier de caballeria.
Ua Capitan de la de Coronel.
Dos Tenientes de la de Tenientes Co-
roneles.
Tres Alféreces de la de Comandantes.
Un Ayudante de la de Capitan.

Hombres, Caballos

Un Brigadier de Ia de

Capitan. .. .. TR 1 1
Tres Sub-Brigadieres
primeros de la de Tevien-
17 3 3
_ Ocho id. segundos de
la de Alféreces......... 8 8
Ochenta y cuatro Guar-
dias de las de Sargentos
primeros y segundos. . ... 8% 84
Cuatro musicos trom-
PeLas . oo v i & k
Un maviscal de la cla-
se de primeros....... . 1.
Un picador ......... 1
Ocho criados.
102 100

Art. 3.° El Jefe y Oficiales de cste es-
euadron se denominardn Oficiales mayo-
res, hasta la clase de Alféreces inclusive,
y menores el Ayudante, el Brigadier y
los Sub-Brigadieres.

Art. £.° Los sucldos y haberes anua-

!

les liguides de dicho escuadron  sevidn |

los siguientes :

Suitlos y haberes.
Reales, My,

Comandante. ............. 32,400
Capitan.......... ... ..., 24,840
Teniente................. 19,440
Alférez. ... oo il 17,280
Ayudante. . ...... ... 11,880
Brigadier......... .. ... i1,880
Sub-Brigadier 1.%....... .. 6,768
Sub-Brigadier 2.°%...... ... 5,640
Guardia........covi . 3,127 18
Misico-Trompeta... .. ... .. 3,046
Marigeal ... ... v, 6,776 16
Picador.................. 5,647 2
Criado.. ....... oo 2,280
Gratificaciones.

Al encargado del detall y

mayoria para gastosde ofi-

CIDA. . vttt 1,088
Al Ayudante............. 5kk
Al Habilitado............. 1,368
Para montura al respecto de

109 reales por caballo... 10,900
Para remonta al respecto de

500 reales por cada caba-

llo de los 100 de que de-

be componerse el escua-

dron.................. 50,000
Por la de entretenimiento de

caballos al respecto de 80

reales por cada uno de los

que pasen revista P. yC.P. 8,000

Por la de gran masa 4 razon
de 600 rs. para cada una
de las plazas de Ayudan-

- te, Brigadieres, Sub-Bri-
gadieres, Guardias, trom-
petas, mariscal, picador y
criados, 6 sean 141 plazas. 66,600

e Utensilio.

El correspondiente 4 100 plazas mon-
tadas.

Las raciones de pienso se suministra-
rdn en los mismos (érminos que & los de-
més cuerpos de caballeria de la guarni-
cion de esta corte. )

Art. 5 El armamento de los Guar-

- dias se compondra de espada recta, ca-

rabina y pistolas, y se fecilitard por los
almacenes de artilleria.
Art. 6.° El vestuario y montura se

L arreglard 4 los modelos que merecieren

Mi Real aprobacion.

Art. 7. Para servir en el citado es-
cuadron, son circunstancias precisas ha-
berlo hecho en la caballerfa ¢ en los de-
mds institulos montados del ejéreito, y
ademds no bajar los Guardias de la talla
de tres pulgadas; tener la edad de 30

| anos cumplidos, y no llegar 4 la de 40;

contar siele anos deé servicio activo, con
exclusion de todo abono; y de estos, dos
en su Gltimo empleo si fuese sargento se-
gundo, y uno si fucse primero; ser de
acreditada y constante buena conducta,
sin tener en su filizcion la menor nota
que le desfavorezca, ni defecto personal
que le impida el mas exacto desempenio
del servicio 4 que esta destinado.

Art. 8.° Los aspirantes &4 las plazas
de Guardias dirigirdn sus solicitudes por

conduecto de ordenanza al Director 6 Ins-

pector de su arma; y ¢ste, despuds de
asegurado de las circunstancias de los
interesados, las remitird con su informe
y las correspondientes filiaciones 1 hojas
de servicio al Ministerio de la Guerra.

Art. 9.°  Los Oficiales mayores y me—
nores serdn de Mi eleccion, & propuesta
del Ministro de la Guerra.

Art. 10.  Después de organizado cl es-
cuadron de Guardias, las vacantes suce-
sivas se dardn al ascenso de las clases
del mismo escuadron, excepto las de Al-
féreces, que se proveerdn en los Coman-
dantes del ejército que reunan las cir-
cunstancias que se requieren.

Art. 14. Los Guardias ascenderén &
Sub-Brigadieres segundos por eleccion:
eslos optarén por antigiiedad & Sub-Bri-
gadieres primeros, y en esta clase se pro-
veerdn las vacantes de Brigadieres por
eleccion. :

Art. 12. Todas las propuestas para
cubrir las vacantes que ocurran en la
clase de Oficiales mayores, se Me hardn
por el Ministro de la Guerra , y lo mis-
mo las de los Oficiales menores, con cu -
yo objeto el Comandante del escuadron
dara al Ministerio de la Guerra el cor-
respondiente aviso en el momento en
que ocurriese la vacante, con expresion
de las causas que la hubiesen motivado.

Art. 13.  El Comandante del escua-
dron de Guardias recibird directamente
de Mi las 6rdenes que tuviere & bien
darle en todo lo concerniente al servi-
cio que debe prestar. En lo demds reci-
bird Mis dérdenes por conducto del Mi-
nistro de la Guerra.

Art. 14. Podrdn pasar desde luego 4
este escuadron los Oficiales meunores y
Guardias del Real Cuerpo de Alabarderos
que lo solicitaren, con tal que hayan ser-
vido en los institutos montados del ejér-
cito, y tengan la robustez y demds cir-
cunstancias que se exigen.

Art. 15.  Se suprimen en cada una de
las dos compaiias del Real Cuerpo de
Guardias Alabarderos un sargento se-
gundo, dos cabos, veinte guardias y dos
musicos, y pasardn 4 formar parte del
citado escuadron los que reunan los re—
quisitos del articulo anterior. ~

Art. 16. El Ministro de la Guerra Me
propondrd desde luego en terna, por
cada clase, el Comandante y Oficiales
mayores de este escuadron, y lo verificard
en relacion con respecto & los Oficiales
menores quc deben componer su cuadro
orgénico.

Art. 17.  El mismo Ministro Me pro-
pondrd oportunamente el reglamento que
convenga para cl 6rden y régimen de
dicho escuadron, y dard desde luego las
instrucciones necesarias para el campli-
miento de este decreto.

Dado cn Palacio & veinte y sicte de
Enero de mil ochocientos cincuenta 'y
dos.==Rubricado de la Real mano.=El
Ministro de la Guerra -Joaquin de Ez-
peleta.

Real drden.

En consecuencia de lo mandado en el
Real decreto de 27 del actual, se ha dig-

nado S M. nombrar por Real 6rden de
la misma fecha para ¢l cuadro del es-
cuadron de Guardias de la Reina & los
Jefes y Oficiales siguientes: Para el em-
pleo de Comandante al Brigadier D. Pe-
dro Mendinueta, Coronel del regimiento
caballeria de la Reina: para el de Capitan
4D. José Maria Colarte, Coronel en situa-
cion de reemplazo: para los de Teniente
4 los Tenientes Coroneles D. Mariano San
Juan, del regimiento caballeria de la
Reina, y D. Edvardo Carondelet, en
situacion de recemplazo: para los de Al-
féreces 4 los Comandantes D. Tomds He-
redia y Tejada, D. Tomds Shelly y Don
Vicente de Julian; los dos primeros en
situacion de reemplazo, y el ultimo del
regimiento de¢ Calatrava : para el de
Ayudante 4 D. Aureliano Guerrero, Ca—
pitan del regimiento caballerfa del Rey:
para el de Brigadier 4 D. José Ruiz Ara-
na, Capitan en situacion de reemplazo:
para los de Sub-Brigadieres primeros &
los Tenientes D. Alejandro Sanchez, en
situacion de reemplazo; D. Fausto de Cor-
doba y D. Luis Ibargiien, del regimiento
de la Reina; y para los de Sub-Briga-
| dieres segundos & los Alféreces D. Cé-
sar Perez de Guzman, del regimicnto de
Almansa; D. Miguel Cuvadros, del Rey;
D. Juan Laci y D. Estéban Foronda, de
Almansa; D. Ramon Chicheri y D. Luis
Rivera, del de Santiago; D. Francisco Cor-
tés, del de la Reina; y D. Francisco Leon,
del de Calatrava.

i O DO e

MINISTERIO DE HACIENDA.

Visto el expediente formado con mo-
tivo de la detencion de 30 piezas cocos
blancos de algodon que D. Buenaventura
Sold y Amat presenté al despacho en la
Aduana de Barcélona, y fueron considera-
das de ilicito comercio por no contar 26
hilos en la trama y urdimbre en el cuar-
to de la pulgada espafiola: y

Considerando, 1.° Que en seis de las
citadas piezas estdn compensados con ex-
ceso los hilos que faltan en la urdimbre
con los que sobran en la trama;

Y 2.° Que las 2% restantes no tienen
en ninguna de dichas direcciones los 26
hilos que el Arancel exige, he resuelto
que se permita el despacho de las prime-
-ras, incurriendo las segundas en la pena
de comiso, aunque sin multa, con arre—
glo a la Real érden de 12 de Marzo de
1850.

Lo digo & V. S. para su inteligencia y
fines consiguientes. Dios guarde 4 V. S.
muchos anos. Madrid 21 de Enero de
1852.=Bravo Murillo. =Sr. Director ge-
'neral de Aduanas y Aranceles.

—— & O G-

MINISTERIO DE GRACIA Y JUSTICIA.

S. M. ha tenido & bien dictar las re-
. solucionies siguientes :

MAG1STRADOS.

Primera sdrie de scis plazas vacantes de Mi-
nistro del Tribunal Supremo de Justicia.

En 7 de Enero. Nombrando para la plaza
de Ministro del Tribunal Supremo de Justicia,
| vacante por fallecimiento de D. Jos¢ Cecilio




de la Rosa, 4 D. Ramon Lopez Vazquez, Mi-!

4 servir este interesado en la carrera de la|

toga siendo nombrado Alcalde del erimen de

la Audicncia de Gaceres. en 30 de Diciembre ,
de 1832: pasi 4 plaza de Oidor de la misma |
Audienciz en 3 de Noviembre de 183%; ¢n 4 ]
de Junio de¢ 1836 fué nombrado Magistrado |
de la de-Valladolid, y en 4 de Agosto de 1838 (
de la de Oviedo, cuya plaza sirvi6 hasta Se- |
tiembre de 1840; en 18 de Diciembre de 1843 |
fué nombrado Asesor de la Superintendencia |
de la Hacienda publica, de cuya plaza pasé a
- la que servia de Ministro- togado del Tribunal "
mayor de Cuentas en virtud de Real decreto
de 20 de Agostode 18417, para la que fué tam-
bien nombrado en 31 de Agosto uitimo, luego
de publjcada la Jey erganiea de] mismo Tri-
bunal. (Turno en la plaza destinada 4 los de
nueva entrada en esta categoria, L
~ En 9 de Enero. Concediendo su jabilacion
con los honores y sueldo que por clasificacion
le corresponda a D, Diego Martin de Villod_fgﬁ,
Ministro del Tribunal Supremo de Juistisia,
que la ha solicitado, y mandando se propu-
siesc para el mismo la recompensa & que'se le |
considerass acreedor en atencion & sus mere-
cimientos v dilatados sérvicios. En virtud de
esta propuesta, ha sidonombrado por Real de- !
creto de 11 del mismo mes de Enero caballe-
ro gran cruz de la Orden americana de Isa-
bel la Catolica. ,

Nombrando para la plaza de Ministro del |
Tribunal Supremo de Justicia, vacante por
jubilacion de D. Diego Martin de Villodres, 4!
D. Juan Martin Carramolino, Fiscal del Tri-
bunal especial de las Ordenes militares, Mi- |
nistro que ha sido de la Gobernacion, y Fiscal |
en la actualidad de la Real Cimara eclesiasti- !
ca, debiendo continuar desempeiniando este al- !
timo cargo en la mencionada Real Camara ecle-
siastica. Servia la plaza de Fisca! del Tribu-
nal de las Ordenes militares desde 12 de!
Agosto de 1844, habiendo desempenado igual
cargo en la Audiencia de Valencia desde 6 de
Junio de 1836, hasta que fué nombrado Minis-
tro de la Gobernacion en 18 de. Mayo de 1839.
Atendida esta cualidad, y conforme & lo pre~
venido en ¢l Real decreto de 7 de Marzo de
1851, debe consid-rarsele como cesante en la
categoria de Presidente de Sala del mismo
Tribunal. {Taurno & los cesantes.,

Promoviendo a D. Pascual Fernandez Bae-
za , Magistrado de la Audiencia de Madrid | a
la presidevcia de Sala, vacante en la.misma |
Audiencia por haber sido nombrado Miuistre
togado del Tribunal de Cuentas D. Pedro Go -
mez Hermosa, que la desempenaba. Fernan-
dez Baeza sirvio la promotoria fiscal de Pon-
ferrada por espacio de dos afios en virtud de
nombramicnto de 22 de Julio de 1821: en %
de Abril de 1834 fué nombrado Corregidor in-
terino de Lugo: en 25 de Octubre de 1835
Juez interino de primera instancia de Madrid, :
concedi¢ndoscle en 3 de Noviembre siguiente
honores de Magistrado de la Audiencia de es-
ta corte: en 8 de Diciembre del mismo afio
fué nombrado Magistrado de la Audiencia de
Valladolid : en 18 d» Setiembre .de 1836 ©fi-
cial de la Sceretaria de Gracia y Justicia; en
19 de Setiembre de 1838 Magistrade de la Au-
diencia de la Co uha; en 4 dec Mayo de 1839
de la de Valladolid, y en 5 de Setiembre de
1841 Fiscal de la de esta corte, de cuya plaza
pasé & la de Magistrado por Real decreto
de 47 de Agosto de 1843, :

Trasladando 4 la plaza de Magistrado, que
resulta vacante en la Audiencia de Madrid, &
D. José¢ Maria Pardo Montenegro, Presidente
de Sala, decano de la de Oviedo, cuyas dos
plazas son de igual categoria. :

En 1} de Enero. Nombrando para la plaza
de Fiscal del Tribunal especial de las Ordenes
militares 4 D. Juan Ferreira Caamaiio, aboga-
do consultor de la Junta del cuerpo de Inge-
nieros de Caminos, Canales v Puertos. Tuvo
ingreso este interesado en la carrera judicial
siendo nombrado en 31 de Diciembre de 1834
Alcalde mayor letrado, y después de haber ser-
vido les juzgados de primera instancia de Na-
vahermosa v Alcala de Henares en virtud de
Reales nombramientos de 30 de Noviembre
de 4836 y 7 de Enero de 4838, fué nombrado
en 1% de Diciembre de 1843 Jefe superior po-
litico de la provincia de Lugo; en 2 e Febre-
ro de 1844 se le ccncedieron los honores de
Magistrado de la Audiencia de la Coruna, y
en 2 de Noviembre de 1846 los de Ministro to-
gado del Tribunal Supremo de Guerra y Ma-
rina; finalmente en 26 de Setiembre de 1845
fué nombrado Consultor general de la' Direc-
cion de Correos, Caminos y Canales del Reino;
v suprimida la parte de Correos, ha continua-
do desempefiando el cargo de abogado-consul-
tor del cuerpo de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos. :

Nombrando para la plaza de Presidente de
Sala, que resuita vacante en la Audiencia de
Oviedo, 4 D. Buenaventura Asensi, Magistrado
cesante de la de Albacete y auxiliar de la dé
esta corte. En 20 de Mayo de 1835 [ué nom-
brado Alcalde de la corte mayor de Navarra:
y después de haber servido esta plaza por es-
pacio de seis afios y cinco meses; fué nombra-
do decano de las Salas del erimen de la Ghan-
cilleria de Granada en 29 de Octubre de 1832,
de cuyo Tribunal pasé en 15 de Abril de 1834
en clase de Magistrado 4 la Audiencia de Al-
bacete, en cuya plaza se le declar cesante
en 8 de Diciembre de 1835, Servia en la ac-

tualidad como auxiliar de la Audiencia de

Julio de 1851. o v

. Promoviendo 4 la presidencia de Sala, creada
en la’ Audiencia de Burgos por Real decreto
de igual fecha, 4 D. Julian Gamboa Vigil, Ma-
gistrado del mismo Tribunal. Después de ha-
ber servido plaza de Oidor de la Audiencia de
Canarias en virtud de Real decreto de 4 de
Agosto de 1822, hasta la abolicion del sistema
constitucional en 4823, fué nombrado en 1.°
de Diciembre de 4833 Alcalde mayor del Real
Sitio de San Ildefonso; en 22 de Abril de 4837
Secretario de la Junta para arreglo de Tri-
bunales, y en 17 de Noviembre de 1840 para
una plaza de Magistrado de la Audiencia de

Valladolid , de la cual fué trasladado .4 la que

seryia ahora en la de Burgos. )

" Trasladando & la plaza de Magistrado, que
resulta vacanie en Ja misma Audiencia de Bur-
gos por promeeion de D. Julian Gamboa Vigfl
4 la presidencia de Sala, a D. Francisco de
Vera, Magistrado de la de la Corufia, acce-
diendo 4 sus deseos, )

Trasladando 4 1a plaza que este deja va-
cante en la Audiencia de la Corufia & D.. Fran-
cisco Encina, Magistrado de la de Canarias,
accediendo & su solicitud. .

Nombrando para la plaza de Magistiado, -

creada en la Audiencia de Burgos por_ Real
decreto de igual fecha, 4 D. José Olawlor y
Caballero, Magistrado de la de Canarias, y que
se hallaba sirviendo como auxiliar en la mis-
ma Audiencia de Burgos.

ABOGADOS FISCALES.

En 10 de Enero. Promoviendo & la plaza
de Abogado Fiscal primero de la Audiencia de
Burgos, vacante por ascenso de D. Demetrio
Villalaz, &4 D. Francisco Mariscal; que sirve la
de segundo. )

Nombrando para la plaza de Abogado Fis-

i cal tercero en la misma Audiencia 4 D. Fer-

min Gonzalez Gutierrez, que sirve la de ter-
cero. . .

Nombrando para la plaza de Abogado Fiscal
tercero €n la misma Audiencia a°D. Joaquin
Almarza, Juez de primera instancia, cesante,
de Tarrasa, que ba sido propuesto en primer
lugar para dicha plaza por el Fiscal de la
misma Audiencia.

PROMOTORES FKISCALES,

En 14 de Enero. “Accediendo 4 la permuta
de sus respectivos destinos solicitada por Don
Autonio Roda, Promotor fiscal de Requena, y
D. Luis Testor, electo de lgualada, cuyas dos
plazas son de igual categoria.

Nombrando para la promotoria fiscal de la

i Rambla, de entrada, en la provincia de Cordo-

ba, & D. Mariano Cebrian y Pardo, que la servia
interinamente ‘en -virtud de Real nombra-
miento de fecha 28 de Abril de 1848,

e O > Q- i m—

MINISTERIO DE FOMENTO. :

DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS,

En virtud de lo prevenido por Real grden
de esta fecha, la Direccion general de Obras
piblicas ha sefialado el dia 31 de Julio préxi-
mo venidero v la hora de la una.de su_ tarde
para verificar en esta corte en el local del Mi-
nisterio de Fomento la subasta.de la construc-

cion del camino de hierro de Aranjuez & Al-

mansa, que se efectuara con sujecion a lo dis-
puesto. en las. prevenciones- siguientes, y en.
el Real decreto y condiciones facultativas que
se insertan:-'a4 continuacion:

4% La licitacion se hara por medio de plie-
gos cerrados que entregaran los licitadores en
[a Direccion general de Obras publicas antes
de las cuatro de la tarde del 30 de Julio, dia
inmediato al sefialado para la subasta, En el
sobre de cada pliego se anotara la hora en
que se reciba, poniendo su rubrica & conti-
nuacion la persona que le presente; en la in-
teligencia de que no se admitira ninguno des-
pués de la hora designada. ' :

2% Las proposiciones deberan arreglarse al
modelo (que va inserto), é ir acompanadas del
documento que acredite haber consignado el
licitador la cantidad de nueve millones y dos-
cientos mil reales en la caja central del Te-
soro, si el depdsito consiste en metalico 6 ac—
ciones de caminos de las emitidas por la Di-
reccion general de Obras publicas, ¢ las del
ferro-carril de Aranjuez, que se admitiran por-
su valor nominal ; 6 en la Diréccion de'la Deu-
da si consiste en papel de la del Estado, que
se admitira -al precio de su cotizacion en el
dia en que se haga la consignacion. Toda pro-
posicion que carezca de esle requisito serd
desechada, aun cuando se ofrezca presentar la
fianza al tiempo de principiarse la subasta.

3% Eneldia y hora sefialados se abriran
los pliegos que contengan las proposiciones,
admitiéndose sobre la mas baja, pujas de cien
mil reales cada una en licitacion de viva voz,
en la cual solo podran tomar parte los que
hubieren presentado proposiciones por escri-
to. Esta licitacion por pujas durara media ho-
ra, al cabo da la cual , y apercibido el rema-
te por tres veces, se adjudicara al mejor postor.

Madrid 24 de Enero de 18352.—Juan Su-
bercase. )

Proposiciones de D. José Salamanca para la cons-
truccion del camino de Aranjues ¢ Almansa.

12 El que suscribe se compromete & cons-
truir en el término preciso de tres afios, &
contar desde el dia en que se apruebe la pre-

.juez & Almansa y ramal de Toledo, el Gobier-

' en lugar de aquel para responder del pago de
los intereses. y amortijzacion . de las acciones

2

nistro togado de! Tribunal de Cuentas. Entrd | esta corte en virtud de Real érden fecha 9 de e Tms obras do fabrica , con 20 apartade-

sente proposicion , un camino de hierro de una
via en los desmontes y terraplenes, y para dos

ros 6 cruceros , igual en todo al que existe des-
de Madrid 4 Aranjuez, desde este iltimo al de
Almansa, con arreglo & los planos que acom-
pafien, y ademss un ramal que enlace dicho
eamino con la ciudad de Toledo.

92 Al expresado término de tres afios, el
proponente entregard el camino en perfecto es-
tado de explotacion, con el material que & con-
tinuacion se expresa: : S

(iento cincuenta carruajes de todas clases.

Doscientos id. para mercaderias.

Veinte y seis locomotoras.

Todo el material de la via sera de las me-
jores fabricas de Inglaterra. R

3% "Rlancho de la- via y demés condiciones
de construccion se arreglardn & lo prevenido
en el Real decreto de 31 de Diciembre de 41844
y demas disposiciones vigentes, asi como re-
girdn Jas mismas en cuante & las franquieias
y facilidades que por ellas se conceden 4 las
empresas de esta clase. El Gebierno inspeecio-
nard del modo que juzgue conveniente para
que las obras se ejecaten en conformidad de
los planos aprobados.

£.2 Por el importe total del camino de Aran-

no entregara al que suscribe acciones de fer-
ro-carriles por la suma nominal de doscientos
treinta millones de reales, las que gozaran
del interés de 6 por 100 al afio, pagadero por
semestres, y 4 por 100 de amortizacion en-sor-
teos anuales por -el sistema compuesto, desti-
nando 4 uno y otro objeto diez y seis millones
cien mil reales en el presupuesto hasta el
completo reembolso del capital.’

5% EIl pago se verificara cada semestre por
liquidaciones en proporcion de'las obras eje-
cutadas y del material importado del extran-
gero. El contratante estara autorizado & traer
del extrangero todo el material perteneciente
4 la via, como carriles, cojinetes-&c.; y el ne-
cesario para la explotacion, seis meses antes
del tiempo en-que deba usarse. .

6% Al capital de dichas acciones queda hi-
potecada la propiedad del mismo-camino con
todo el material de su dotacion. -

A los intereses quedan igualmente hipo-
tecados los productos del mismo hasta donde
alcancen, y las. subvenciones a que se com-
prometan las provincias con este objeto: al
resto, la parte necesaria de los presupuestos
del Estado, segun la ley de 21 de Febrero de
1850. :

7¢  En cualquier tiempo 'én que los posee— *

dores de tres quintas partes de dichas accio-
nes asi lo acuerden, podran, constituidos en
empresa , adquirir la propiedad por 99 afios,
y serdn puestos en (g)osesion del expresado ca-
mino de-hierro, mediante la devolucion de di-
chas acciones al Gobierno y de la cantidad que
se hubicre amortizado, ponié¢ndose la empresa

que queden en circulacion.

8! Se autorizard 4los Ayuntamientos que lo
‘soliciten & la venta de sus propios 6 parte de
ellos, con arreglo & las disposiciones é ins-
trucciones vigentes, y & establecer arbitrios con
la debida autorizacion para emplear su pro-
ducto en la adquisicion de acciones que el
proponente les facilitard en los mismos tér-
minos que las reciba del Gobierno. .

9% Si por-el Gobierno de S. M. se’ resol-
viese, sefialar subasta para esta proposicion,
sin perjuicio de empezar desde luego las obras,

el que suscribe se resignara 4 ella con la-

condicion siguiente: ser reembolsado de los
adelantos que tuviese hechos. para .los estu-
dios, trazado 'y constraccion del camino y
compras del material, prévio el reconocimien-
to del Gobierno. '
_40% - Para responder de esta proposicion
continuara el depdsito hecho en el Banco es-
pafiol de San Fernando de doce millones de
reales en acciones del ferro-carril de Aran-
juez, cuya carta de pago existe como garan-
tia del anterior “contrato en el Ministerio de
Fomento desde el mes de Julio ultimo.

. Madrid 10 de Diciembre de 1851.==José
de Salamanca.=Es copia.

Real orden aceptando , modificada , la proposi-
cion anterior.

«Excmo. Sr,: Ile dado cuenta 4 S. M. la
Reina (Q. D. G.) de la exposicion y proposi-
cion presentada por V. E. en 10 del actual
para la prolongacion del ferro-carril desde
Aranjuez hasta Almansa, y construccion de
un ramal & Toledo. Enterada S. M., y del pa-
recer de su Consejo de Ministros, se ha dig-
nado mandar se diga 4 V. E., como de su
Real orden lo ejecuto, que Ia proposicion de
V. E. serd aceptada con las modilicaciones y
condiciones siguientes :

12 Que se suprima la construccion del
ramal & Toledo, propuesta en el art. 19, y
que en su consecuencia se rebaje el precio |
proporcionalmente.

2 Que en cuanto al nimero de aparta- |
deros de que se trata en el art. 1.°, se esté &
lo que el Gobierno resuelva con presencia de
los informes de la Direccion y Junta facul-
tativa de Obras publicas.

3% Que se suprima la condicion 6 art. 7°
que trata.de la cons:itucion en empresa de
los poseedores ‘de “las tres quintas partes de

las acciones para adquirir la propiedad del
camino por 99 afios.

4% Qua la proposicion asi reformada
eon las adiciones y modificaciones que se éx-
presan en el adjunto proyecto de decreto, gjp.
van de base & una licitacion para la conce-
sion definitiva.

V. E, se servirad decirme si estad 6 no con-
forme con estas modificaciones, expresindo],
al pie del proyecto de decreto, & fin de qug
en el caso afirmativo se proceda a lo que haya
lugar. '

°Dios guarde & V. E. muchos afios. Madriq
15 de Diciembre de 1851.==Reinoso.==Sr, Doy
José de Salamanca.»

Cohformidad del proponente con_las modifica~
ciones que la Real drden anterior hace en su
proposicion. :

Excmo. Sr.: En contestacion 4 la Real r.
den que V. E. me ba dirigido en estg dia, deho
manifestarle: - :

Primero. Que estoy eonforme eon lag o8-
{ro modificaciones que }a misma Real grden
bace & mi proposicion de 10 del corriente,

Segundo, Que igualmente lo estoy com to-
das las disposiciones que aparecen en el Real
decreto de' que es capia el anterior docp-~
mento. N

Dios guarde 4 V. E. muchos afos. Madrid 16
de Diciembre de 1831.==José de Salamanca.—
Excmo. Sr. Ministro de Fomento.

Real decreto de 19 de Diciembre de 1851,

«Atendidas las razones que Me ha expues-’
to el Ministro de Fomento, y de acuerdo con
el parecer de Mi Consejo de Ministros, Yengo
en decretar lo siguiente: -

Articulo 1.° Se procedera 4 la construc-
cion, por cuenta del Estado, de un ferro-
carril desde Aranjuez hasta Almansa, en los
términos que se expresan en los articulos si-
gulentes.

Art.2° Estas obras se -adjudicar4n por
concesion definitiva al mejor postor en py-
blica subasta, sirviendo de tipo la proposicion
presentada en 10 del actual por D. José de Sa-
lamanca, reformada en los términos que apa-
recen de la adjunta copia.

Art. 3.° La subasta se anunciara con seis
meses de anticipacion, y los anuncios se pu-
blicardn en el reino y en el extrangero. Las
pujas y mejoras entre los licitadores versaran
unicamente sobre la cantidad que el Gobierno
haya de pagar por las obras.

Art £° El Gobierno creara y emitira las
acciones’ de ferro-carriles necesarias para esta
- empresa con el interés de 6 por 400, y 4

por 400 de amortizacion. Estas acciones se
emitirdn por el Gobierno 4 medida que ‘sean
necesarias para el pago de las obras que se
construyan. El - Gogierno dara euenta & las
Cortes de las emisiones de acciones que ve-

rifique. - I

Art. 5. El Gobierno conceders 4 esta em-
presa: :

12 Los terrenos de dominio piblico que
hayan de ocupar el camino y sus dependencias.

22 El beneficio de vecindad para el aprove-
chamiento de lefias, pastos y demas de que dis-
fruten los vecinos de los pueblos del transito
para los empleados y trabajadores de la em-
presa, y para las necesidades de las obras y
caballerfas y otros animales empleados en ellas.

3¢ La facultad de abrir canteras, recoger
piedra suelta, construir hornoes de cal, de
yeso, de ladrillo; depositar materiales, y esta-
blecer talleres para elaborarlos libremente en
los terrenos publicos, y mediante prévio aviso’
al duefo del terreno 6 4 quien le represente,
indemnizacion de dafios en los de propiedad
particular.

42 La facultad de cortar y extraer de los
‘montes del Estado por su valor en tasacion, y
prévios los tramites de las ordenanzas é ins—
trucciones del ramo, las maderas necesarids
para la construccion del camino y sus edificios.

52 La exencion de derechos Xe aduanas, la
de portazgos y de arbitrios de puertas por la
entrada y transito de los efectos, del mate-
rial, carruajes, caballerias, y personas desti-
nadas & las obras de los caminos de hierro.
Art. 6.° Serdn garantia de estas acciones:
1.* La responsabilidad general del Estado.
2. El mismo camino que se trata de cons-
truir para el capital.
3.° Los productos de la explotacion para
los rédites y amortizacion,
k.° Lasuscricion voluntaria que, con apro-
bacion del Gobierno, hagan las provincias por
medio de sus' Diputaciones, representada en
el recargo de un tanto por ciento que acepten
sobre el cupo de sus contribuciones, y desti-.
nado & cubrir una parte en la subvencion al
rédito y amortizacion de los capitales.

Art. 70 "Los Ayuntamicotos podréan suscri-
bir por acciones a esta empresa, pagandolas
con los arbitrios que designen , y sean 6 estén
aprobados’, 6 con el producto de algunos bie-
nes de sus propios, cuya venta propongan &
su voluntad, y se autorice en los términos que
establecen las leyes é instrucciones vigentes.

El interés y amortizacion que devenguen
eslas acciones seran un ingreso propio y pe-
culiar del presupuesto municipal.

Los Ayuntamientos suscritores por accio~
nes a esta empresa lendran el caracter de ac-
clonistas y suscritores comunes para los efec—
tos de la ley de comercio.

(Art. 82 El importe de la suscricion pro-
vincial se repartira por las Diputacioaes & los
Pueblos sobre la base ¢ bases elegidas, y se

cubrird por los pueblos, bien repartiéndola



entre los contribuyentes, si estos se avienen
bien con arbitrios ya establecidos 6 que se es-
tablezcan con sujecion & instrucciones.

Art. 92 Las Diputaciones no podrén sus— |

I
i
|
I

cribir para la subvencion del déficit con un

contingente que exceda del 3 por 100 de la

materia imponible si es sobre la base de la

contribucion de inmuebles, 6 un 2 por 400 si |

es sobre la base de los demas impuestos y con-
tribuciones. . )

Art. 10. Si por causa que sea imputable al
empresario, el camino no se concluyere en el
término sealado, caducara la concesion, y la

empresa perderd el depdsito, quedando este 4 -

beneficio de las obras. El Gobierno podra pro-
rogar los plazos' si lo juzgare conveniente 6
equitativo. . .

Art. 14. La declaracion de caducidad la
hara el Gobierno, prévio expediente instruc-
tivo, y oida la seccion del Consejo Real, Contra
esta declaracion podrd intentarse la via con-
tencioso -administrativa ante el Consejo Real
en el término de un mes.

Art. 12. Declarada la caducidad, el Go-
bierno subastara la concesion anulada, re-
habilitandola para este solo efecto. La subasta
se verificara sobre el tipo de las dos terceras
partes del valor en tasacion de lo construido
por la empresa que caducé: si faltare licita—
dor, se rebajara el tipo 4 la mitad de este va-
lor; y si todavia faltare, se subastara sin tipo
de valores al mejor postor. El Gobierno podra
adquirir la subasta con prefereacia, mejorando
la postura en un décimo. :

Art. 13. Las concesiones pueden otorgarse
4 particulares 6 & sociedades, con arreglo al
Cdodigo de Comercio, ley y reglamento de so-
ciedades por acciones de 28 de Enero de 1848,
en lo que el Cédigo, la ley y reglamentos cita—
dos no se opongan al presente decreto.

Art. 44.  En el ferro-carril de que se trata
se considerardn dos aprovechamientos; el de
peaje, que consiste en la retribucion que ha
de exigirse por el uso del ferro-carril, y el de
trasporte, que consiste en el tanto de con-
duccion por persona 6 efectos.

Art. 15. Las tarifas de peaje y trasporte
serdn unas mismas en toda la linea & que
corresponda la seccion de Aranjuez & Al-
mansa. ‘

Art. 16, El Gobierno dispondra los pliegos
de condiciones de todos géneros, reglamentos
de intervencion y demas instrucciones, con ar-
reglo & las cuales se haya de verificar la lici-
tacion y explotacion.

Art. 17.  El Gobierno podra llevar por si,
6 dar en arrendamiento, la explotacion de
este camino cuando se abra al trafico, dictan-
do las instrucciones del caso, que habran de
someterse & Mi Real aprobacion.

Art, 48. El autor de la proposicion debera
empezar las obras tan luego como esten apro-
bados los planos. Si la subasta recayere en
otro licitador, el rematante abonara al propo-
nente en efectivo metalico el importe de las
obras que este hubicre realizado. El importe
se fijara con sujecion & las reglas que se es—
tablecen en el articulo siguiente. El Gobierno

abonara al rematante por estas obras el mis- |

mo importe que él hubiere pagado al cons-

tructor.

Art. 19. Luego que esten aprobados los
planos por la Direccion y Junta de Gaminos,
estas mismas dependencias fijaran el valor
respectivo de cada una de las leguas, con ex-
presion de lo que-corresponda por el movi-
miento de tierras, expropiacion, obras de arte
y material, & fin de que el abono se verifique
en la debida proporcion.

Art. 20. El Gobierno dard cuenta 4 las
Cortes del presente decrcto.

Dado en Palacio & diez y nueve de Diciem-
bre de mil ochocientos cincuenta y uno.==Est4
rubricado de la Real mano.=—Refrendado.==El|
Ministro de Fomento-Mariano Miguel de Rei-
R0S0.»

OBRAS PUBLICAS.

Pliego de condiciones para la subasta en que se
ha de adjudicar la construccion del camino de
hierro de Aranjues d Almansa, sequn lo dis-
puesto en el Real decreto de 19 de Diciembre
de 1851. :

» EXPLANACION,

Art. 1.° En todas las construcciones que
comprenda esta obra, se sujetara el empresario
4 lo que prefijan los planos, disedos y expli-
caciones del proyecto aprobado, y observara
las reglas que se -prescriben en las condiciones
generales para las obras publicas, dictadas en
Real 6rden de 18 de Marzo de 1846; en el plie-
go de condiciones generales para las empresas

e caminos de hierro de 31 de Diciembre de
1844, y en la instruccion de 8 de Setiembre
de 1846 para la inspeccion facultativa de los
ferro-carriles que se ejecuten por empresa.

Art. 2.° En el concepto de que la explana-
cion ha de ser para una sola via, se dispon-
dra la zona del camino de modo que en los
terraplenes resulten 171/2 pies de latitud
entre las aristas de ambos costados, y en los
desmontes 13 1,2 entre las lineas interiores de
las cunetas, & cada una de las cuales se dara
de anchura en la parte superior por lo menos
31/2 pics. Estas dimensiones se aumentaran
convenientemente en los apartaderos, cuya
longitud sera de 1000 pies, y su situacion en
los puntos que se designen.

Art. 3.° Las inclinaciones de los escarpes
en los desmontes y los taludes en los terraple~
nes, serdn los que resulten de las relaciones

;. renos.

entre las bases y las alturas que se expresan
4 continuacion, segun la naturaleza de los ter-

RELACION DE LA ALTURA
CON LA BASE.

Naturaleza de los DESMONTES. TERRAPLENES.
terrenos. Altura.| Base. || Altura.| Base.
Rocas duras en masa.
Id. estratificadas ho-
rizontalmente 6 que B
no lleguen al dn- to t s
gulo de resbala-
miento.eeer..... .
Cretdceos......... . 1 0,25 1 15
De alubion......... 1 1 1 1,75

Cuando la naturaleza del terreno haga pre-
sumir que podran verificarse desprendimjen~
tos en los escarpes, se adoptaran los me-
dios necesarios para evitarlos, segun la causa
que los produzca, ya con revestimientos en
seco 6 de fabrica, ya con contrafuertes de gui-
jo 6 grava que, gividiendo en porciones las
masas desprendibles, impidan su caida con el
rozamiento, ya saneando el terreno con zan-
jas de desagiie, vacias 6 macizadas de piedra
en seco, segun convenga, por pozuelos, enca-
nados, chorreras 6 acanaladuras &c., si las
aguas tuviesen influencia en los indicados ac-
cidentes. En todo caso se evitara por medio de
contrafosos, dirigidos 4 convenientes puntos de
salida, que las aguas que corran por la su-
perficie del terreno lleguen & los bordes de
los desmontes, asi como tambien se separaran
de ellos 4 la distancia que no influyan con su
peso en los escarpes, ni puedan caer 4 la cor-
tadura, los caballeros 6 depdsitos de tierra so-
brantes de las excavaciones. Todas estas dis-
posiciones las dictara el Ingeniero inspector
con Ta aprobacion de la Direccion general.

Art. 42 En los trechos 4 media ladera se
dispondra la explanacion de suerte que ambas
barras—carriles descansen en terreno firme.

Art. 5.° Cuando el terreno en que se hayan
de asentar los terraplenes sea comprensible,
y pueda temerse que se subleve por uno 1 otro
lado, se adoptaran las precauciones necesarias
para asegurar su estabilidad, ya cargando el
terreno sublevable hasta restablecer el equili-
brio, ya preparindolo con enfaginados &e., si
fuese tambien fangoso, cuidando muy particu-
larmente de su desecacion. Dispuesta la base,
los terraplenes se ejecutaran formando prime-
ro con el mayor cuidado los bordes cuyos ta-
ludes se consolidaran y guareceran convenien-
temente de la accion de las aguas por medio
de tepes, siembra de grama &c., y después se
procedera & rellenar el centro.

Art. 6.° Para dar lugar & que los terraple-
nes tomen el asiento necesario, no se permiti-
ra colocar el enguijado 6 enarenado sobre ellos
hasta pasar afio y medio de su completa for-
macion, debiendo restablecer su altura & me-
dida que vaya disminuyendo por el asiento.

Obras pE FaBRICA.—MUROS.

Art. 70 En los sitios en que se hayan de
construir muros de sostenimiento, se harén de
mamposteria, en seco, ordinaria, ¢ concertada
con las dimensiones y en la forma que en cada
caso lo requiera.

Art. 82 Los cimientos de estos muros han
de tener tres pies de profundidad en terreno
firme; y en el que no lo sea, esta profundidad
y la consolidacion artificial del terreno por los
cimientos se dispondra segun las reglas del
arle, 4 juicio del Ingeniero inspector.

Art. 9° El ancho del cimiento de estos mu-
ros sera el necesario para que retallen medio
pie por ambas caras; y la piedra que se em-
plee en su construccion, deberd ser de 1 4/2
pie lo menos de tizon, sentdndose por sus me-
Jores lechos, y acuifiandolos y ripiandolos &
martillo, y repasando bien en su caso las
juntas con mezcla de cal y arena.

Art. 10. A trechos de dos & tres varas, en
el sentido horizontal y vertical, se colocaran
pasadores de cuatro pies de tizon, para que
todo el muro quede perfectamente enlazado
unido con el terreno. :

TAJEAS Y ALCANTARILLAS.

Art. 41. Se situardan estas en los puntos
ue se figuran en los planos aprobados, y las
gemas que la experiencia durante la ejecucion
de las obras manifieste ser necesarias para el
paso de las aguas que deban cruzar la via,
disponiéndose, & juicio del Ingeniero inspec-
tor, la luz que se requiera, segun la necesidad,
y construyéndose en la forma y demds dimen-
siones que se figuran en los respectivos dise—
fios del plano aprobado.
Art. 12. Las cobijas de los muros de ala
y las claves de los arcos serdn de piedra la-
brada & pico, engrapadas y sentadas con bue-
na mezcla de cal y arena, en la forma y dis-
posicion que en el mismo plano se indica.
Art. 13, La generatriz 6 el eje del cilindro
de estas alcantarillas tendra desde la boca de
entrada del agua hasta la salida una inclina-
cion de 0,01 por metro para el mejor escurri-
miento de las aguas, y se prolongara el sola-
do desde la cara interior y exterior hasta la
parte mas baja del terraplen, construyéndolo
de losa 6 con un encachado de hormigon.

PUENTES Y PONTONES.

Art. 44 Los puentes ¢ pontones, tanto so-
bre el camino de hierro como los que sirvan
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para el paso inferior de carreteras, se hardn
arreglados 4 los planos, y su construccion se-
rd de piedra, de ladrillo, 6 de uno y otro, em-
pleando la piedra en los aristones, impostas y
fajas, tanto de cimientos y zécalos como de los
pretiles y cobijas, engrapando estas con cor-
tes en las piedras para su mejor union, y sen-
téndolas con buena mezcla, y cuyas juntas se
reparardn y cogeran al fin de la obra.

Art. 15, Los cimientos de pilas y estribos
se estableceran sobre emplazamientos firmes
por su naturaleza, 6 artificialmente consoli-
dados.

Art. 16. Lo interior de las bévedas podra
ser de ladrillo entre aristones; y en los mu-
ros, de buena mamposteria; pero en el caso de
hacerse todo de ladrillo, se escogera este de la
mejor calidad , y se haran sus juntas y tende-
les con buena mezcla, como es costumbre en
las mejores construcciones, sin garrotes ni
imperfeccion alguna en los arcos, siguiendo las
juntas rectas y encontradas en los paramen-
tos y bévedas. -

Art. 17. Toda la sillerfa que se emplee en
paramentos , muros, aristones y claves, pilas,
pretiles y aletas, serd bien labrada & pico,
sentada & juntas encontradas, siguiendo los
lechos horizontales y rectos, y la mamposteria
interior y exterior sera de piedra gruesa, sen-
tada por sus mejores caras con buena mezcla,
bien ripiada y acufiada & martillo, de modo
que forme 4 la parte exterior una superficie
llana, sin huecos ni aberturas de ninguna es-
pecie; y los pretiles podran ser igualmente de
mamposteria, con mezcla, coronados con su al-
bardilla de silleria en la forma ya expresada.

Art. 18. El Ingeniero senalara las dosis
componentes que han de formar las mezclas
que se empleen en las obras.

Art. 19. Tambien podréan construirse estas
obras de hierro, de madera, 6 de la combina-
cion de varios de los materiales antes enun-
ciados. En todos los casos se ejecutaran con
estricta sujecion & los disefios que se aprue-
ben,y 4 las instrucciones especiales que se
dicten.

Art, 20. Los puentes sufriran las pruebas
acordadas para tales casos antes de ser abier-
tos & las experiencias y servicios de explota-
cion, segun el sistema 6 clase de materiales
con que se hayan ejecutado.

MATERIAL DE EXPLOTACION.

Art. 21, En lugar del sistema de barras-
carriles y cojinetes de gue sc hace mencion
en la instruccion de 8 de Setiembre de 1846
para la inspeccion de la construccion de los
ferro-carriles, se adoptaran otros tres distintos,
sin perjuicio de que para su ejecucion -se le
haga tomar de dicha instruccion al contratis-
ta cuanto el Ingeniero inspector crea util 4
una buena construccion y conservacion, no
contrariando las formas, dimensiones y demés
que hagan relacion & los que se proponen.

El primer sistema consiste en adoptar el
del Ingeniero inglés Mr. William Henry Bar-
low, puesto en uso en el ferro-carril de Mid-
land junto & Derby.

El segundo consiste en adoptar el aleman,
6 sea el americano, sin cuflas de madera.

El tercero se reduce 4 emplear las bases
6 repisas semejantes 4 las usadas en el cami-
no de Midland, por el ingeniero inglés Mr.
Peter W. Barlow, y las barras-carriles 4 la
alemana, ¢ sea & la americana, sin cufias de
madera,

Art. 22. Las barras-carriles de los tres
sistemas seran de hierro forjado, y las bases
6 repisas del tercero, de hierro fundido. La
construccion de todas estas piezas serd ins—
peccionada por un Ingeniero del cuerpo de
caminos, canales y puertos, el cual probara
la resistencia de cada una de ellas vertical-
‘mente y de costado, teniendo en cuenta lo
que se previene en la citada instruccion del 8
de Setiembre; el mayor peso que hayan de
tener las locomotoras que han de marchar so-
bre ellas, cargadas del agua competente; el
nimero de sus ruedas; las distancias 4 que
estardn en sus casos respectivos las traviesas
y repisas; la base en que se apoyaran las del
primer sistema; las curvas y pendientes de
la via, y lo que-al efecto aconsejan las expe-
riencias hechas para estos casos por el doctor
Barlow 1 otros, & fin de que sostengan bien y
cumplidamente el servicio miximo a que es-
tan destinadas. Las que no satisfagan a estos
requisitos, no seran recibidas.

Art. 23. Todo cuanto necesite el Ingeniero

con lo expresado, le sera facilitado en las fa-
bricas respectivas por la empresa.

Art. 24, Los tres sistemas estardn arregla—-
dos por tanto & las formas de los adjuntos mo-
delos , y todo el hierro que se emplee en ellos
sera compacto, sin oquedades y de la mejor
calidad al objeto & que se destinan; pero las
dos pulgadas al menos de las barras-carriles,
contadas en linea vertical desde la parte su-
perior para abajo, y la una, tomada desde la
base hacia arriba, tendrdn adem4s la circuns-
tancia, no solo de estar sin hojas y ser de la
mayor dureza posible, si que tambien de la
mas grande adherencia y tenacidad.

Art. 25. La longitud de cada una de las
barras-carriles sera de 18 pies, enteramente
recta, fuera de algunos casos excepcionales,
asi como la seccion de las cabezas muy lisas y
perpendiculares & su longitud.

- Art. 26. Todas las traviesas de madera se-

inspector para poder cumplir debidamente |

rdn de buen pino, roble ¢ encina, de nuyeve
pies lo menos de longitud, uno de ancho Y
siete pulgadas de alto en toda su extension;
pero en las uniones de las barras, y por tan-
to encima de sus traviesas respectivas, sg
pondra una plancha de hierro tirado, de bue-
na calidad, cuyo plano superior respecto al
inferior tendra 1/20 de inclinacion, siendo su
-costado ¢ canto mas angosto lo menos de 2 1/2
Imeas; su longitud de 14 pulgadas, y su an-
cho de uno mas que la de la latitud que ten-
gan las bases de las referidas barras, hacien-
do en este espacio, al tope de ellas, dos ta-
ladros que han de recibir los clavos retorci-
dos que sujetaran las traviesas con las bar—
ras. En todas las demas traviesas que hayan
de recibir inmediatamente a las barras, se
hard un rebajo perfectamente llano, del an-
cho de estas, con una inclinacion del 1/20
hacia el interior de la via.

Art. 27. En el primer sistema se coloca-
ran traviesas de madera, en las uniones de
las barras, de las dimensiones referidas, cuan-
do el terreno de la explanacion se conserve
algo débil, aun después de haberlo desaguado
y tomado las precauciones necesarias para
consolidarlo. Fuera de estos casos, seran solo
de las dimensiones ordinarias referidas para
las restantes, y aun menores ¢ ningunas en
los casos en que el terreno tenga suficiente
consistencia. :

Art. 28. En el segundo sistema se emplea-
rin cinco traviesas de madera en cada barra,
colocando una en las uniones y cuatro en el
resto, dispuestas de modo que los huecos in-
termedios, comprendidos desde las de las ca~
bezas de las barras & sus inmediatas, tengan
dos pulgadas menos que los otros.

Art. 29. En el tercero solo se colocara una
traviesa de madera por debajo de las uniones
de las barras.

Art. 30. La parte superior de la explana-
cion del camino serd bombeada: sobre ella
se extenderd una capa permeable de arena
gruesa, escorias 6 piedra machacada, cuyas
aristas seran a lo mas de dos pulgadas. Ista
capa estard limpia de arena voladiza y de tier-
ra ¢ materias que atraigan 6 sostengan la hu-
medad : su espesor tendra 4 1.2 pies lo me-
nos, y se colocara con arreglo 4 las condicio~
nes prescritas en la citada instruccion del 8
de Setiembre. En los lechos humedos 6 terrenos
acuanosos, la capa sera de 2 pies lo menos de
espesor.

Art. 31. Las traviesas, las repisas y las
barras-carriles del primer sistewra quedarin
introducidas en la capa permeable, hasta el
punto que el Ingeniero inspector determinc,
dejandolo todo fuerte y competentemente co-
locado para evitar las alteraciones ¢ irregu—
laridad en los asientos.

Art. 32. Todas las traviesas serdn impreg-
nadas 6 inyectadas de las sustancias que eo-
munmente se emplean en estos casos ; pero se
dira con tiempo cusles han de ser estas, y el
método que se usara al efecto.

Art. 33. Cada uno de los tres sistemas re-
feridos se emplears al menos en cuatro leguas
de camino, sin interrupcion, adoptando en
cada trozo el que mas convenga  las circuns-
tancias de la localidad, por cuya razon se em-
pleara el primero y tercer sistema, con ex-
clusion del segundo, en todos los terrenos de-
masiadamente himedos, 6 en cuyas localida-
des sea escasa, mala 6 cara la madera, con
prévio aviso que dara el Ingeniero 4 la Direc-
cion general de Obras publicas para su cono-
cimiento y efectos convenientes.

Art. 3é. Todas las barras-carriles estaran
colocadas perfectamente con arreglo 4 condi-
ciones, en toda la via y sus apartaderos, para
poder hacer el servicio, con el objeto de prac-
ticar las pruebas indicadas, lo menos tres me-
ses antes del término en que espire la contra-
ta; pero desde Aranjuez hasta Albacete, con
un afio de anticipacion.

Art. 35. Antes de poner & prucha las lo-
comotoras , tenders y demas carruajes desti-
nados al servicio del camino de hierro, estarin
colocadas todas las plataformas necesarias en
los puntos convenientes, 4 fin de conducir es-
tos vehiculos 6 maquinas adonde requiera el
mejor servicio de pruebas, de conservacion ¢
de explotacion. Las dimensiones y condiciones
que han de concurrir en dichas platalormas se
| dirdn por separado.

Art. 36. En todos los apartaderos se colo—
| cardn los juegos completos de agujas que re-
. quiera la seguridad de una marcha comoda y
veloz de los convoyes, a fin de que al hacer
los reconocimientos y pruebas de todo el ma-
terial del camino, so examine igualmente si
cumplen bien todas ellas con el objeto & que
son destinadas.

Art. 37. Un aflo antes de concluirse el to-
tal de las obras, se colocara el aparato com-

leto de senales para el servicio de la via, con
as casetas pecesarias para los guardas, desde
Aranjuez a Albacete, y ocho meses despucsel
que haga falta pa:a el servicio perlecto de to-
da la linea hasta Almunsa.

Art. 38. Por cada dia que retrase la em-
presa el cumplimiento de todas estas circuns-
tancias, pagara diez mil reales vellon.

Art, 39. Hallandose toda la via y sus par-
tes accesorias en estado de recibo provisio-
nal, por encontrarse dispuesto todo con ar-
reglo & los planos y condiciones aprobadas,
el Ingeniero encargado de los reconocimientos
facilitard la competente certificacion, & fin

de que pueda empezar & contarse el término



que ha de correr para proceder & la recep-
cion definitiva desde el dia en que el Gobierno
dé su aprobacion. )

Art. 40. Después de hecha la primera re-
cepcion del camino de hierro, el contratista
entregara acto continuo un repuesto de tra-
viesas , repisas, barras-carriles, tornillos, cla-
vos retorcidos algo. mas gruesos que los em-
pleados en la sujecion de las barras 4 las tra-
viesas, y demés material fijo necesario al es—
tablecimiento de media legua de camino, de
los tres sistemas por iguales partes. Todo lo
cual serd examinado con antelacion para que
pueda contarse como admitido.

Art. #4. Tl contratista suministrara 26 lo-
comotoras con sus tenders correspondientes:
18 seran para conducir pasajeros, y 8 para
trasportar mercancias. Cada una de las loco-
motoras, y lo mismo los tenders, tendrdn lo
menos 6 ruedas.

Art. 2. Entre las locomotoras destinadas
4 la conduccion de paszjeros habra 2 que pue-
dan arrastrar cada una, sio incluiv su propio
peso ui el del tender cargado, otro peso de 90
toncladas por lo menos, a razon de 15 leguas
por hora, dando al electo una vuelta eutera
en todo el camino comprendido entre Aran-
juez y Alcazar de San Juan: 8 que con las
mismas circunstancias conduzcan el mismo
peso, andando & razon de 12 leguas por hora
en la expresada localidad; y las otras 8 res-
tantes, del mismo modo, 40 leguas por hora.

Art. 43. Las 8 locomotoras que han de
servir para el trasporte de mercancias , arras-
traran, bajo los conceptos arriba expuestos,
300 toneladas con una velocidad mfunima de
% leguas por hora. )

Art. 4t Dentro del término. de 60 dias,
contados desde el en que se firme la contrata,
presentara el contratista al Gobierno los pla-
nos y perfiles bien perceptibles de cada uno
de los sistemas de locomotoras y tenders que
han de servir ¢n la via contratada, con sus
escalas, anotaciones Yy demds explicaciones
convenientes a la mas clara y ficil inteligen-
cia de los mismos, firmados por el empre-
sario y el fabricante que las baya de cons-
truir, sujetandose al efecto al ancho acordado
para nuestros caminos de hierro, y & las lu-
ces establecidas para nuestros puentes 6 pa-
sos subterraneos.

Art. 45. El Gobierno comisionard a uno ¢
mas Ingenieros del cuerpo de caminos y ca-
nales al lugar en que se construyan las loco-
motoras y tenders, con el objeto de inspeccio-
nar la ejecucion de todas sus partes constitu-~
yentes, vy de verificar las pruebas que crean
convenientes sobre el todo y cada una de ellas,
a fin de desecharlas ¢ de admitirlas 4 las ex-
periencias de primera recepcion, facilitando-
les para todo esto el empresario en las fabri-
cas respeclivas a los indicados Ingenieros cuan-
to soliciten para el objeto expresado.

Art. 46. Las locomotoras y tenders satis—
fardn en todas las partes de su maquina 4 las
mejores condiciones cientificas, artisticas y de
economia de combustible, como tambien a las
de solidez, duracion, maxima velocidad, buen
uso, con movimientos uniformes y suaves, sin
sacudimientos ni vaivenes independientes de
los causados por la conoicidad de las liantas,
garantizando en fin que la bondad de sus sis-
temas respectivos, la calidad de los materiales
y preparacion de todos sus elementos han de
ser tan perfectas como en las mejor cons-
truidas & la época 6 fecha en que se firme el
contrato en las mas acreditadas fabricas de
Inglaterra, Francia, Bélgica y Alemania.

Art. 47. Los tenders contendran mas agua
y combustible del necesario para llegar de de-
posito & deposito, sin que por esto baje el
voliumen de su caja de agua de 200 pies cu-
bicos de capacidad.

Art. 48. Todas las partes componentes de
cada una de las clases 6 sistemas de todas es-
tas maquinas 6 aparatos, seran totalmente
iguales, de manera que las piezas de una de
ellas puedan servir perfectamente 4 cualquiera
de las otras. :

Art. 49. En las locomotoras se pondran con
letras de bronce los nimeros y nombres que
dira el Gobierno, y ademas estaran impresas
en ellas igualmente los nombres de las fabri-
cas en (ue se construyan; y en las calderas,
el nimero maximo de presiones atmosféricas
con que pucdan trabajar, que sera siempre
doble al menos de las que han de servir en
las pruebas expresadas, escrito todo clara y
visiblemente.

Art. 80. Después de examinadas todas las
locomotoras y tenders, hallandose en estado
de ser admitidas en primera recepcion por sa-
tisfacer en un todo a las condiciones estipu-
ladas, y después de encontrarse igualmente
todas las partes de la via en estado de ser ad-
mitidas en primera recepcion, en vista de la
certificacion prévia que han de facilitar los
Ingenieros inspectores respectivos, el Gobier—
no nombrara un Ingeniero con el objeto de ha-
cer un exdmen detenido de todo el material
de explotacion, asi como de verificar todas
las pruchas que crea convenientes al mejor
servicio y seguridad del trasporte de todo gé-
nero, con las cargas y velocidades que crea
oportunas, teniendo en cuenta las condiciones
que quedan referidas, facilitindole al efecto
la empresa en las respectivas localidades cuan-

to sea necesario al intento.

Art. 51, Siendo satisfactorios los resultados
de las pruebas ¢ investigaciones que quedan

indicadas, se declarara el material de explo-
tacion como de recibo provisional.

mente el expresado material,, el contratista
conservara y reparard por su cuenla y viesg.
toda la via y sus accesorios, durante un ado,
cual lo exija un perfecto y continuado servi-
cio;. y para ser recibidas las locomotoras y
tenders , en iguales conceptos, debera con—
servarlas igualmente hasta que bavan recor—
rido cada una de ellas Jo menos 1200 leguas,
conduciendo convoves de un peso al meunos
igual al de la tercera parte del de las prae-
bas mencionadas.

Art. 53. Después del tiempo y circunstan-
cias referidas, encontrindose todo corricute )
en un estado perfecto de servicio, se verifica-
ra la recepcion definitiva de las obras y del
material , cuyo acto sera aprgbado por el Go-
bierno, mediante la certificacion del Ingeniero
que haya hecho las pruebas y reconocimientos
indicados.

Art. 54, Cuatro meses antes de la conclu-
sion definitiva de las obras, segun la contra-
ta, estaran la mitad de las diversas clases de
locomotoras, con sus tenders correspondicntes,
a cubierto, en los talleres, cocheras 6 estacio—
nes del camino, & fin de proceder sobre el fer-
ro-carril 4 las pruebas de primera recepcion;
y la otra mitad, dos meses despucs, 6 sean dos
antes de la conclusion del término final refe-
rido. No obstante lo expuesto, sc hallardn en
el camino, un afio antes de que se concluya el
término de la contrata, una de las grandes
locomotoras destinadas a la conduccion de pa-
sajeros, vy la cuarta parte de cada una de las
clases restantes.

Art. 55.  Si por algun accidente imprevisto,
el ferro-carril no estuviera concluido cual
conviniese para verificar las experienicias, po-
dran realizarse en el de Madrid & Aranjuez,
si en ello no se siguieran perjuicios al Go-
bierno.

Art. 56. Por cada locomotora con su ten-
der correspoudiente que el contratista deje de
entregar en el tiempo prefijado, satisfara tres-
cientos reales por dia.

Art. 7. El contratista entregara al mismo
tiempo que las locomotoras y tenders un re-
puesto de

8 ejes; uno para las locomotoras de
mayor potencia destinadas a los tre-
nes de pasajeros; dos para cada una
de las otras dos clases referidas, y
tres para las de mercancias.

4 ejes para los tenders de las cuatro
clases de locomotoras expresadas, uno
para cada una.

4 frenos para los tenders de las cuatro

especies de locomotoras mencionadas.
ares de ruedas para los tenders de
as cuatro clases enunciadas.
id. id. motrices, uno para cada una
de las cuatro clases de locomotoras
prefijadas.
id. id. montadas sobre sus ejes cor—
respondientes, dos para cada clase de
locomotoras.
pares de bielas con sus cojinetes, dos
para cada clase. _
pares de pistones con sus correspon-
dientes varillas, uno para cada una
de las cuatro clases de locomotoras.
tubos de cobre para las calderas, ¢
sean 200 para cada una de las cuatro
clases indicadas.
virolas de acero, 200 para cada cla-
_se de locomotoras, entre las que ha—
bra 150 para el lado de sus fogones
respectivos, y 50 para el de la chi-
menea.
pares de tubos de cobre, uno para
cada clase, que serviran para la
traslacion del agua de los tenders 6

800
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correspondientes articulaciones.

Art. 88. Todas estas piezas serdn en un
todo iguales a las colocadas en sus parajes
correspondientes de las locomotoras y tenders
respectivos. Pero para recibirlas, serin antes
examinadas competentemente.

Art. 59. Este repuesto se exigira en tanto
que los sistemas de locomotoras y tenders cor-
respondientes contengan las piezas referidas:
en su defecto serd compuesto de las analogas
4 su sistema.

Art. 60. De ninguno de los expresados re-
puestos de la via ni de las maquinas se hara
uso en la conservacion ¢ reparacion de los
referidos materiales de explotacion durante el
tiempo que corran las obras al cuidado y car—
go especial del contratista. '

Art. 61. El empresario suministrard 150
carruajes para el servicio de los pasajeros, de
los cuales seran

28 cochrs de primera clase.
46 id. de segunda id.
48 id. de tercera id.
12 wagones descubiertos y sin asiento.
10 id. bien cerrados y convenientemente
dispuestos para conducir equipajes.
6 trucks para llevar diligencias.

Art. 62. De los 200 carruajes que debera
presentar para el trasporte de las mercancias,
seran

160 perfeetamente cubiertos, unos de una
manera, y otros de otra.
40 descubiertos.

Art. 63. Iabra para todas las diversas cla-

ses de carruajes referidos su competente ni-

Art. 52. Para que sea recibido definitiva-,

sus locomotoras, acompaiados de sus-

4

mero de frenos, colocados en sus parajes mas
convenientes.
Art. 64. Todos los carruajes seran proxi-

. el ferro—carril de Paris 4 Bar-le-Duc, en
! que cale de Paris llamado del Norte, 6 en
el de Madrid 4 Aranjuez; pero para su cons-
truccion se presentaran antes los modelos ¥
condiciones correspondientes & cada una de
sus clases, segun & lo que se destinan, bajo
el supuesto de que todos los aplicados al tras-
porte de pasajeros seran con especialidad, ade-
mas de solidos, comodos y provistos de gari-
1as de vigilancia, y de cuanto sea necesario &
fa seguridad de un pronto y buen servicio.
Art. 65. Todas las piezas constituyentes de
los diversos carruajes serdn respectivamente
jznales las unas & las otras, a fin de ¢ue cua-
l-squiera de uno de ellos pueda servir per—
fectamente & sus correspondientes de los otros.
Art. 66. TUnalo antes de concluirse la cou-
trata, habra sobre el camino corrientes para
el servicio la cuarta purte 1o menos de cada
una de las clases de carruajes contratados; la
mitad 4 los ocho meses después, y el resto
dos meses antes de finalizar el término de los
tres afos que se fijan en la escritura para de-
jar concluidas todas las obras. '

Art. 67. En todos los puntos en que va-
rien de inclinacion las razantes, se colocarin
fuertemente indicadores de buena madera, pin-
tados de blanco, con dos brazos, en los cuales
se escribirdn con nimeros negros bien gran-
des y claros las pendientes respectivas y sus
longitudes.

Art. 68. En cada dia que trascurra des-
pués de las épocas citadas sin entregar los in-
dicados carruajes, pagara el contratista 160
reales por cada uno.

Art. 69. Para ser recibidos todos los carrua-
jes, el Gobierno nombrara las personas facul-
tativas que los examinen con la detencion que
sea del caso, 4 fin de librar la competente
certificacion provisional, encontrandolos .cor-
rientes, y determinar las pruebas 6 servicios
que hayan de hacer para poderlos recibir de-
finitivamente.

Art. 70. En todas las principales estacio-
nes se procurara tener los competentes depo-
sitos de agua, y ademas los intermedios que
sean necesarios para que su mdxima separa-
cion sea de seis a ocho leguas. Su capacidad
sera por lo menos la suficiente para llenar las
cajas de tres tenders. Su colocacion sera de-
signada por el Ingeniero inspector, asi como
el punto que ha de ocupar el surtidor; que
siempre serd junto & las vias. Los planos y
condiciones de todo ello se facilitaran & su de-
bido tiempo. :

Art. 71. En los puntos que se designen de
esta linea de ferro-carril, se establecerdn los
edificios propios para las estaciones que el
servicio ptblico reclame.

Art. 72. En las principales estaciones se
hallardn & cubierto los apeaderos 6 embarca-
deros, descargaderos de equipajes, y demas
que sea conduceate 4 la seguridad de las mer-
cancias. Habra las oficinas 6 localidades nece-
sariss para el servicio de la administracion y
contabilidad , asi como para el de los Ingenie-
ros, lelégrafos, correos, y las salas de des-
canso para las diversas clases. Habra tambien
los talleres indispensables, con las méaquinas
de vapor conducentes al servicio de grandes
Y pequeiias reparaciones del material de ex-
plotacion. Se estableceran los tulleres de car-
pinteria y de construccion de carruajes, con
sus forjas correspondientes, en las piezas ac-
cesorias ; los almacenes de materiales y arse-
nales 6 depdsitos de ttiles, maquinas y partes
menores de ‘ellas, asi como los edificios ade-
cuados para la custodia de las mercancias; las
cocheras y demas tinglados para la colocacion
a cubierto de todo el material que no deba
dejarse & la intemperie.

Para la ejecucion de todo esto se presenta-
ran, con la debida oportunidad, los planos,
condiciones y demds necesario & su competen-
te construccion. '

Art. 73. Todo cuanto haga relacion & la
comodidad de los pasajeros y buena coloca-
cion de los trasportes, al mejor servicio de la
linea, al aseo y buena vista de cualesquiera
de sus partes constituyentes, en los edificios,
obras de arte y material de explotacion . que
no estén expresados en las condiciones (ue se
acaban de insertar, se entendera que se ha-
llan incluidas en el as, y serd por tanto obli-
gacion de la empresa ejecutarlo tan pronto co-
mo lo disponga el Gobierno ¢ los Ingenieros
delegados de éste.

Madrid 24 de Enero de 1852.==Es copia.—
Juan Subercase.

Modelo de las proposiciones para la subasta
de la construccion de! ferro-carril de Aran-
Jues ¢ Almunsa.

D.N......,vecinode...... , enterado del
Real decreto de +9 de Diciembre de 1851 , Y
de las condiciones para la construccion del
ferro-carril de Aranjuez & Almansa, se obliga
a ejecutarla segun en dichos documentos Se
previene , por la cantidad total de (Aqui en
letra fa cantidad que se propongay,

Moadvid. .. ..o 0L 1852,

Firma.

mamente iguales & sus semejantes empleados.

DIRECCION DE AGRICULTURA,
IKDUSTRIA Y COMERCIO.

‘Tlabiendo llegado las medallas para los ex-
positores que han sido premiados en la expo-
sicion de Londres, se pone en conocimiento
del publico, 4 fin de que los que se cuenten
en aquel numero acudan & este Ministerio de
Fomento & recoger su respectiva medalla.

Madrid 27 de Enero de 4852. =El Dirce-
tor general, José Caveda.

e O O e

MINISTERIO DE MARINA.

e

‘Excmo. Sr.: Habiendo merecido la
aprobacion de S. M. el pliego remitido
por ¢l Comandaiite general del apostade-
ro de la Habana, que coatiene los pre-
cios y condiciones bajo las que facilitarg
la marina en aquel puerto & los buques
nacicuales ¢ extrangeros que lo necesiten
el varadero recien constriido en el arse-
nal, ha dispuesto se le dé toda publici-
dad para que pueda llegar 4 noticia de
los interesados.

Lo digo 4 V. E. de Real 6rden para
su conocimiento, no acompandndole co-
pia del referido pliego porque lo hallarg
V. E. en tres ndmeros de la Gaceta ofi-
cial. Dios guarde & V. E. muchos aios.
Madrid 28 de Enero de 1852.=Francisco
Armero.=Sr. Director general de la Ar-
mada.

Plicgo que se cila.

Comandancia general de Marina del apos-
tadero de la Habana—El varadero estari
abierto & todos los buqurs del comercio, asf
nacionales como extrangeros: los nacionales
pagaran seis reales fuertes por tonelada de
capacidad el dia de la subida, y dos idem
de estadia por cada una de las mismas tonela-
das, incluyendo el dia de la bojada, como
tambien los dias de fiesta. '

Se facilitaran por cuenta del arsenal los
andamios y puntales que fueren necesarios,
abonando por ellos un real fuerte por cada
tonelada. Los buques extrangeros pagaran un
10 por 100 mas de estos valores. Los bucues
del Estado seran preferidos en todas circuns-
tancias. La dotacion del varadero sera de un
ingeniero, un maquinista y dos fogoneros, y
eventualmente un carpintero, un buze y el
nimero de peones -que se consilere nec-sa-
rio con arreglo al tamano de los buques. Sera
de cuenta del buque el acuiarlo y prepararlo
para la bajada, con arreglo 4 las disposicio-
nes del ingeniero. Para el tonelaje de ellos
se seguird la [drmula establecida, contando
por puntal el efectivo que ellos tengan, desdo
la cubierta alta & la sobrequilla, prescindien-
do de sollado U otras cubiertas intermedias:
igualmente eu los vapores sc incluira el sitio
de la midquina y combustible. Toda operacion
extraordinaria que haya que hacer para la
entrada de buques en el varadero, sera por
cuenta de ellos, entendiéndose por extraor-
dinario todo lo que no sea disposicion de los
picaderos 6 de las piezas que acuian el pan-
toque. Los karcos muy mal tratades que oca—
sionen faenas extraordinarias, estaran sujetos
al pago de estas, como igualmente al de las
averias que por cstas causas puedan propor—
cionsrse. Sera tambien de cuenta de los bu-
ques la faena de espiarse v asegurarse en la
grada, prestando para ello sus tripulaciones
y los peones necesarios para el trabajo efec-
tuado 4 su bordo. Todo buque al entrar en el
varadero quedara sujeto al reglamento de po-
licia y ordenanza de los Reales arsenales:
igualmente debera sujetarse a ellos la maes-
tranza (ue trajesen para su carena.

Habana 30 de Diciecmbre de 1851.==Es co-
piz.=De Bustillo.

- 2% seccion.—OFICINAS GENERALES.

DIRECCION GENERAL DB ULTRAMAR.

El Capitan general de la Isla de Cuba par-
ticipa, con fecha de %4 de Enero, que se-
guia inalterable la tranquilidad, y se gozaba
de buena salud. ‘

El correo para Puerto-Rico y Cuba saldrd
de esta corte el 3 del préximo Febrero, y de
Cadiz el 7 del mismo. '

—

Ilallaindose vacante el deanato de la santa
iglesia catedral de Puerto Rico, se pone en co-
nocimiento del publico, 4 fin de que los que
se consideren con las circunstancias conve-
nientes para obtenerle, acudan 4 esta Direc-
cion general en el término de un mes, para
que sean clasificados sus méritos al tenor de
lo que dispone el art. 5 del Real decreto de
30 de Setiembre ultimo.

Madrid 28 de Enero de 1852.==El Director
general, Vazquez Queipo.

o

Epitoa nesronssBLe GERvVAsIO 1ziGa.
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