N." 6356,

SALE TODOS LOS DIAS.

Se suscribe en MADRID en el despacho de la
{mprenta nacional , y en las PROVINCIAS en todas
las Administraciones de Correos,

P
Precios de suscricion en Madrid,

Por Un afi0eedesessesceesscccnnacenase 260 IS,
Por medio afl0secsesseesssesssceccnsss 130
Por tres mMeseSeeceescecsscsssssssnccese 65
POr Ul INES. eoceoseoccsesssonarsnccness 22

GACETA I

LUNES § DR DICIEMBRE DE 1831,

£ MADRID

|) cuartos.

PRECIOS DE SUSCRICION.

En las provincias.

360 rs.
180
90

POr tres meseSeeseecsseicssenosscnaane

&n Canarias y Baleares.
POr Un afi0eevviereiionsononssocsenann

Por medio afo. eeveeeevesseccrnscnnns
Por tres meses. cvsveeecscssceccensoncese

En Indias.

Por un afi0.esesvesscossvocscscossvons
Por medio af0secesecssscossssocnceae.
PUr tres 1Meses. cee sveeesecsercansnsnne

400
200
100

440
220
10

- PARTE OFICIAL.

PRESIDENCIA DEL GONSEJO DE NINISTROS.

La Reina nuestra Sefiora (Q. D. G.) y su Augusta
Real familia contintan sin novedad en su importante
salud. -

—— QT

MINISTERIO DE HACIENDA,

Visto el expediente instruido en esa Direccion ge-
neral con motivo de la detencion hecha en la Aduana
de Barcelona & D. Buenaventura Sold y Amat de 61
varas de tejidos de lana, algodon y seda; 91 varas
de agremanes de seda y algodon, y 146 varas de cin-
tas de estas dos tltimas materias; y teniendo en
cuenta el resultado del analisis hecho en las mues-
tras remitidas, he resuclto: :

1.° Declarar el comiso de las 61 varas de tejidos,
porque tienen mas de la tercera parte de algodon y
cuentan solo 15 hilos en la cuarta parte de la pulga-
da espanola.

2.° Declarar asimismo el comiso de las 91 varas
de agremanes, porque tienen mas del 50 yor 100 de

Estano semanal de la circulacion de billetes y del metalico y valores pertenecicnles & esta seccion, segun

Billetes en circulacion

la segunda materia, y con arreglo & lo. prescrito en la
érden de esa Direccion general de 22 de Octubre del
-ano amenor. :

3.° Que las cintas de la muestra nim. 3.°, y que
tienen 55 y seis décimos por 100 de seda, adeuden
por la partida 1362 del Arancel por la misma razon
con que se despachan las obras de pasamaneria por la
partida 527 cuando el algodon no excede de la mi-
tad de su peso.

Y 4.° Que las cintas de la muestra nim. 2.°, y
que tienen 64 y seis décimos por 100 de algodon, se
admitan por esta vez con arreglo & lo que se previe-
ne en la regla segunda de las que preceden al Aran-
cel, pasando el expediente & la Junta de Aranceles
para que proponga los derechos que deben exigirse
4 esta clase de cintas, en que el algodon pasa del 50
por 100, 6 que se componen solamente de esta ma-
teria.

Lo digo 4 V. S. para su inteligencia y efectos cor-
respondientes. Dios guarde & V. S. muchos afos. Ma-
drid 26 de Noviembre de 1851.=Bravo Murillo.—=
Sr. Director general de Aduanas y Aranceles.

———

neral con molivo de haberse detenido en el puerto

BANCO ESPANOL DE SAN FERNANDO.

SECCION DE EMISION.

Rea'ss vellon.

de Barcelona, & bordo de la corbeta espafiola Tres
Amigos, de la matricula de Mdlaga, varios efectos va=-
lorados en 1265 rs., por no haber sido incluidos en
el manifiesto, he dispuesto, de conformidad con el
parecer de esa Direccion general, que se imponga el
comiso de los citados efectos, con arreglo al art. 44
de la Instruccion, y que por equidad se condone la
multa en que ademas ha incurrido el Capitan.

Lo digo & V. S. para su inteligericia y fines con-
siguientes. Dios guarde 4 V S. muchos anios. Madrid
26 de Noviembre de 1851.=Bravo Murillo.=Sr. Direc-
tor general de Aduanas y Aranceles.

O R

- MINISTERIO DE LA GOBERNACION.

En el dia de ayer 4 las cuatro y media de la tarde reci-
bié el Gobierno el parte de la cotizacion de la"Bolsa de Pa-
ris del dia &,

El parte dice asi:=Irun 7 de Diciembre de 1851 4 las
siete de la manana.=El Coman'ante dvl telégrafo al Exce-
lentisimo Sr. Ministro de la Gobernscion.=Bolsa de Paris
del 4:

Fondos espafinles.=FEl 3 no se cotizd. Tnterior 4 35.

Visto el expediente formado en e<a oficina ge- |

Franceses.=El 5 a 90 80.=<FE! 3 a 55-75,
Madeid 7 de viciewbre de 1851.=El Jefe de servicio,
| Manuel del Busto.

el arqueo verificado hoy 6 de Diciembre de 18514.

-«
Reales vellon.

.100.000,000 Existencia en caja en efectivo metalico ................ 32.3|4,306..90l
"En pastas de plata compradas  .......... e, 849,718.. 5‘ 33.813,435
Anticipado para comprar pastas de plata...............  648910.. 9 '
Valores liquidos en garantia............ Ceeeeieneeas ceeecsersrae-... 66.186,568
A Suma de metalico y valores. . ... e e ... 100.000,000
Estado de las operaciones de la seccion durante la semana que comprende desde el 1.° hasta hoy 6 de Diciembre inclustve.
Su caja ha cambiado & metalico una suma de billetes importante rs. vo....... R AR P e Cerereecrennetaseiaeeraneas. 1.340,000

Madrid 6 de Diciembre de 4851.—EIl Sub-Gobernador, Esteban Pareja.==V.® B.*=El Gobernador, Ramon Santillan.
W

ANUNCIOS OFICIALES.

DIRECCION GENERAL DE ADUANAS Y ARANCELES.
Primera seccion.

Visto el expediente instruido & consecuencia de haberse
encontrado en esa Administracion, entre los instrumentos
de fisica, quimica y matematicas, contenidos en siete cajas
precintadas en la Aduana de Irun, y consignadas al Exce-
lentisimo Sr. Ministro de Fomento, otros varios articulos,
como anteojos-gemelos para teatro, guarniciones para anteo-
J0s, cuenta-hilos, aparatos é instrumentos pertenecientes a
los Sres. Graselli y Zambra, del comercio de esta corte, y
valorados en 22,814 rs., esta Direccion general ha resuelto,
de conformidad con el dictamen de su Consejo, decir &

- S., que con arreglo 4 la Real érden de 14 de Junio del
aflo proximo pasado, procede el comiso de todos los efectos
gue no correspondan a dicho Ministerio, por haberse halla-

o maliciosamente colocados con intencion de defraudar los
derechos de la Hacienda. . .

Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Madrid 2 de Diciem-
bre de 1851.—(C. Bordiu.=Sr. Administrador de Aduanas y
Puertas de esta corte.

—

Visto el expediente instruido & instancia de los sefio-
res A. Leon, mayor, y hermanos, de ese comercio, en solici-
tud de que se les releve de la multa impuesta por el exceso
de 32 quintales de cacao que resulté en los 360 sacos pre=
sentados al adeudo procedentes de Léndres, fundandose en
que siendo dicho género produccion de América debe }{a-
cerse la rebaja del 8 por 100; esta Direccion general ha re-
suelto manifestar 4 V. S., de conformidad con el dictimen

.

de su-Consejo, que viniendo el expresado cacao de un pun-
to extrangero de Europa, pierde el caracter de procedencia
de América, y por consiguiente que esta sujeto & cuanto se
determina en la legislacion general. ] o

Dios guarde & V. S. muchos afios. Madrid 2 de Diciem-
bre de 1851.=C. Bordiu.=Sr. Gobernador de la provincia
de San Sebastian.

P

Vista la instancia que el conde de Fabre, residente en Fi-
gueras, ha elevado en solicitud de cue se le exima del pago
de derechos de introduccion del coche de su propiedad que
importo de Francia por esa Aduana con obligacion de ex-
traerle ; y considerando 1¢ Que el plazo sehalado para poder
usar el carruaje en Espafia con libertad de derechos ha tras-
‘currido con exceso; y 2° Que segun instancia del represen-
tante del interesado, ha hecho abandono en beneficio de la
Hacienda; esta Direccion general ha resuelto se verifique la
venta en pdblica subasta del expresado coche con las forma-

idades de instruccion.

hd Dios guarde 4 V. muchos afios. Madrid 2 de Diciembre
de 1851.—C. Bordiu. = Sr. Administrador de la Aduana de
la Junquera.

Tercera seccion.

Visto el expediente instruido en la Aduana de Aguilas a
consecuencia de haberse presentado al despacho por D. Se-
bastian Cerdan dos fardos y una caja con varios generos
procedentes de Barcelona con factura num. 23 del registro
de cabotaje, expedido al laud Virgen del Consuelo, del que
resulté que todos los géneros que debian contener los tres
bultos se hallaron en solo dos, con mas 232 panuelos de al-
godon, manufactura catalana, y en el tercero 9 arrobas 22

libras algodon hilado & dos cabos, tambien de Catalufia; esta
Direccion general ha declarado el comiso de los 232 pafiue-
los y 9 arrobas 22 libras de algodon hilado, con arreglo 4 lo
dispuesto en el art. 157 de la instruccion de 16" de Abril
de 1816, mandada observar en Real érden de 20 de Agosto
ultimo.

Lo que dice & V. S. para su conocimiento y el de la Ad-
ministracion de la Aduana de Aguilas. Dios guarde 4 V. S.
muchos afios. Madrid 2 de Diciembre de 1851.—=C. Bordiu.==
Sr. Administrador de la Aduana de Cartagena. ‘

Enterada esta Direccion general del expediente formado
en esa Administracion & consecuencia de haberse hallado
27 piezas_de muselina de lana, género extrangero de licito
comercio , colocadas en los dobleces de otras del reino con-
signadas a D. Faustino Labérnia, carecicndo aquellas de los
sellos de adeudo y de segunda clase, como asimismo de la
guia ¢ certificado con cuyos requisitos y documentos deben
circular los géneros extrangeros y coloniales segun dispone
el Real decreto de 14 de Junio del afio proximo pasado, ha
declarado el comiso de las 27 piezas de muselina de lana,
con tiro de 2403 varas , mandando al propio tiempo se en-
treguen al interesado los géneros del reino en que venian
ocultas. .

Lo que dice & V. S. para su inteligencia y efectos con-
siguientes. Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Madrid 3 de
Diciembre de 1851.=C. Bordiu.===S8r. Administrador de
Aduanas y Puertas de esta corte.

DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS.

Esta Direccion general ha sefialado el dia 30 del pre-
sente mes 4 las doce de su mafiana en el local que ocupa



el Ministerio de Fomento en esta corte, y en la ciudad de \
Badajoz ante el Sr. Gobernador do la provincia, para un
tercer remate del arriendo del portazzo do Honesterio, si-
tuado en la carretera de Madrid & Badajoz, por tiempo ue
dos afios v cantidad menor admisible de sctenta y dos mil
quinientos cincuenta y cinco reaies vellon en cada uno, ci-
vo tipo, qué es el del actual arriendo sin aumento alguno,
i1 sido nuevamente fijado por Real érden de 3 del corrien-
te. en vista de no haberse presentado licitadores en los an—
teriores remates. , . )

Las condiciones, aranceles y Gemas estardn e mani-
fissto en 11 porteria de dicho Ministerio y en la Secretaria
del expresado Gobierno. '

Madrid % de Diciembre de 1851.==Juan Subcrcase.

DIRZCCION GENERAL DE CONTRIBUCIONES DIRECTAS, ESTADISTICA
Y FINCAS DEL ESTADO.

Con fecha de hov dice esta Direccion general al .Adminis-
trador de contribuciones directas, estadistica y fincas del
Estado de la provincia de Toledo lo siguiente: )

«En vista de la consulta hecha por esa Administracion
sabre que se declare si cstd faculiada para peiir informes
al Fiscal de Hacienda en los expedientes gubernativos-eco-
némicos, sin necesidad de acuerdo del Gober: ador derla
provincia; y teniendo presente: 1.° Que por el Real decreto
de 28 de Diciembre de 4819, en virtud del cual se supri-
micron las Intendencias v se dié nueva organizacion & la
Administracion provincial, se confirid & los Admlmstrado—
res, entre otras facultades, la de resolver ciertes asuntos;
y claro es que al autorizarlos para esto, hubo de reconocér—
scles necesariamente autorizados tambien para procurar por 8
la preeisa instruccion de los expedientes que debieran resol-
ver, y por consecuencia la facultad igualmer.te de oir alos Fis-
cales cuando lo estimasen conveniente: y 22 Que si bizn el Real
decreto de 19 de Jalio del afio witimo ai limitar al despa-
cho de los asuntos judiciales las facultades du los Asesores,
determing qus los Gobernador«s hay:n de oir en los asuntos
auberaativos-econdmicos 4 los ahogades fiscales, no debe de-
ducirse de acui que s2 haya tratado <o alterar lo dispuesto
en ¢l citado Real decreto de 28 de Diciombre de 1849 res—
pecto de las facaltades conferidas @ los Adwizistraceres, si-
no que solo se ba querido sustituir 4 los Asesores de las
Suhdeiegaciones por los Fiscales de Hacienda en cunnto 4 los
informes en los expedientes gubernativos-econémicos, ha
resuelto esta Direccion general declarar, de conformidad con
la de lo contencioso de Hacienda publica, que con arreglo al
verdadsro espiritu de las disposiciones citadas, estan facul-
tados los Administradores para disponer por si foda la ins-
truceisn que mnecesiten los expedientes cuya reso'ucicn les
esta cometida, incluso pedic dictamen en ellos al Fiscal de la
Hacienda, pero bajo una forma que cxcluva toda idea de
superiorided, v que en los demas ssuntos cuya cecision cor-
respoode al Gobern «dor de la provincia, solo ests puede con-
sultarles & dicho letraco. ,

Lo que comunicoa V. 8, devolviéndole adjuntos los ex-
padientes que acompafaron 4 su consulta para su inteligene
cia vy efectos correspondientes.» )

Lo que traslada 4 V. 8. la misma Direccion para iguales
fines. Dios guarde 4 V. S. muchos afios. Madrid 26 de No-
viembre de 1851.=Felipe Canga Argiielles.==S5res. Admi-
nistradores de contribuciones directas, estadistica y fincas
del Estado de las provincias del reino.

DIRECCION GENERAL DE LOTERIAS.

Se recuerda al publico que la subasta anunciada el dia
1% de Noviembre ultimo en el nimero 6322 de este perio—-
dico para el lunes 18 de! actual, con el objeto de adquirir
201 % resmas e papel de diferentes clases que son necesa-
rias para ¢l cousumo de las oficinas de operacionts mecani-
cas de la renta, tendrd Jugar el propio dia 4 las doce de la
madana en la expresada Direccion, sita en la calle del Lo-
bo, num. 8, donde se hallan de manifiesto el plicgo de
condiciones y las mizestras del papel.

Madrid 5 de Diciembre de 1831.

SUBDELEGACION DE RENTAS DE LA PROVINCIA
pr MADRID.

El dia 10 del actual de doce a una de su tarde ten~
drd lugar en los estrados de la Subdelegacion de Rentas de
esta provincia, sitos en la calle de Gapellanes, num. 7, piso
Lajo, los remates de los derechos de consumos de la cindad
de Calatayud, bajo el tipo v condiciones que estardn de ma-
nifiesto en dicho punto.

Madrid 2 de Diciembre de 1831.=Céardenas.

GOBIERNO DE LA PROVINCIA DE LEON.

Aprobada por Real érden de 20 de! mes ultimo la reta-
sa de los bienes que a coutinuacion se expresan del comun
de la villa de Valderas, cuyo remate por la primera tasa-
cior: 1o tuvo efecto per no haberse ofrecido proposiciones
legales, se procederd 4 su nueva subasta, con la variacion
indicada, el dia 6 del mes de Enero préximo ante mi auto-
vidad en esta capital, y ante Ja del Alcalde presidente del
Ayuntamiento en la precitada villa, advirtieado gque prin-
cipia este acto 4 las doce de la manana.

Relacion de las fincas que se citan.

Rendi-  Tasa-~
misnto.  cion. Retasa.
BIENES, Calidad. — — —
Reales.  Reales.  Reales,
La panera de villa en .
buen estadois . vt s » 329 20,204 15,000
La reguera de Val de
los muertosdeabajo. Secano irigal... 135.17 7,410 3,225

El quifion num. 1% de

los Pelambres...... Idem idem..... 96 3,360 - 2,400
El baldio dvlos Reda-) Regadio y seca~) 114 4350 4.032
 les el grande.. ... .. no lrigal..,..5 ~° e A
Id, e] de Carrejudea.. Secanomorrajal. 63.. 8 2,125 1,275

Leon y Diciembre 1.° de 1854, =Inguanzo.

La Junta de Damas de lionor y mérilo, la cual ticne 3
su cuidado a Casa-inclusa y Celegio de nifins de la Pag
de esta corte, deseosa de aumentar los recurses sicmpre
escasos para fantas obligaciones, ha decidido acudir como

2

siempre 4 la_inagotable caridad de este ilustre vecindario.

Mas siendo su deseo que el modo sea el mas facil y me-
nos gravoso, ha creido hallarlo rifando publicamente todos
lus clijetos de artes, muebles, ropas, adornos y labores de
sefiorus, telas 6 cualquiera otra especie de objetos de mu-
cho 6 poco valor que la caridad de los vecinos y comercio
quiera consagrar a tan piadoso objeto. o
Para este fin la Junta ha nombrado una comision com-
puesta de las sefioras cuyos nombres van abajo citados, las
cuales recibirdn todos los donativos que las personas cari-
tativas gusten enviar desde el dia de la fecha hasta el 4 de
Enero inclusive. .

La Duquesa viuda de Berwick y Alba, palacio de Liria.

La Condesa viuda de Toreno, calle de San Bernardino,
nimero 11, )

La Marquesa de Campoverde, calle de Jacometrezo, ni-
mero 45. ) )

La Condesa de la Cimera), calle Angosta de Peligros, nt-
mero 2. .

La Marquesa de Vallgornera, plazuela del Conde de Mi-
randa, nam. 5.

La Condesa de Torrealta, calle del Desengafio, num. 35.

La Vizcondesa de Armeria, Carrera de San Gerdénimo,
nimero 35. ]

La Condesa viuda de Montijo, plazuela del Angel, nt-
mero 19.

El local y los dias en que se ha de verificar la rifa se
avisara con auticipacion; y se previene & las personas que
contribuvan & esta buena obra que no se publicardn sus
nombres, solamente el numero de los lotes. 3

PARTE No OFICIAL.

MADRID 8 DE DICIEMBRE.

Proyecto de ley comprensivo de un nuevo sistema ge-
neral para la construccion de ferro-carriles, leido
por el Sr. Ministro de Fomenlto en la sesion del
Congreso del dia 6 de Diciembre de 1831.

AL CONGRESO.

El Gobierno, autorizado por S. M., tiene la houra de
presentar 4 la deliberacion de las Cértes uno de los proyec-
tos deley de mayor, mas directa y decisiva influencia en la

- presperidad publica. Este provecto es de la construccion
de un sistema de ferre-carriles.

Esta, como todas las disposiciones administrativas, se
resuelve por la indagacion previa de su conveniencia y
posibilidad. Realizar de la mejor manera todo lo que, siendo
conveniente , sea posible, esto es, administrar.

Ahora bien, jsera conveniente al reino la construccion
de un sistema de vias ferradas?

Supuesta la conveniencia, ¢cudles direcciones determi-
nardn la traza mas beneficiosa del sistema?

Supuesta la conveniencia y calculada en globo, cuando
menos, la direccion, Jpor cudles medios econémicos serd po-
sible la construccion? }

Porque si demostramos la conveniencia, si acertamos
& determinar la direccion, si no nos equivocamos al juzgar
de los medios, habremos presentado 4 las Cértes con los
fundamentos del proyeclo, los que tenemos para espsrar su
cooperacion.

De supérfluo se criticard por muchos, y aun por la ge-
neralidad , que el Gobierno se detenga & demostrar la con-
veniencia. La celeridad y la economia del arrastre son en
principios las condiciones mas ventajosas que pueden fa-
vorecer a la produccion y al consumo por la intercesion
del comercio. Producir, conducir y vender mucho , pronto
v barato, es el bello ideal del mercado publico. Esta ver-
dad estd fuera de toda controversia, y forma la conviccion
universal.

Aceptandola tedos, se objeta, sin embargo, por algunos,
bien que acabemos por ferro-carriles; pero principiemos
por caminos communes : empecemos por lo bueno para per-
feccionarlo con lo mejor. Otros arguyen que no siendo ne-
cesaria tanta celeridad en el movimiento del trafico, basta
la de la navegacion interior, y prefieren los canales. Toda~
via encarecen mas esta preferencia los que opinan que pue-
de obtenerse en los canales tanta celeridad como en los
ferro-carriles.

El Gobierno de S. M. ha estudiado el fondo de todas las
opiniones, no fascinado por una que le preocupara, sino
deseoso de encontrar la verdad y para aceptar lo mejor.

Muy conveniente seria , es cierto, que & los ferro-car—
riles se asociaran los caminos comunes. jDichosa nuestra
patria si asi pudiera realizarlo! Pero no es la cuestion la
de optar en una disyuntiva, ni aun cuando lo fuera, de-
beriames preferir lo menos buene, siéndonos posible lo me~
jor. No es cuestion de disyuntivas, porque seria falsear la
verdad de las cosas, sentar el dilema de ¢ caminos comunes,
6 ferro-carriles.

Esto supondria que no teniamos caminos comunes, y aun--
que desgraciadamente hayamos de sentir y confesar que note-
nemosmuchos buenos, ni seria justo negar 1o que hemos me-
jorado en eflos,nimenos dejaria de ser exajerada la suposicion
deque nada poseemos en este ramo. Pero aun cuandoasi no
fuera, en la suposicion de que carecemnos de vias comunes,
Y en la de que los recursos de que dispongamos no alcan~-
cen 4 la construccion de ellas y de las ferradas 4 la vez,
¢serfa mas conveniente construir las primeras que las so~
gundas? No, en el leal sentir del Gobierno. El movimiento
del trdfico, comparado con el actual, ganaria algo, poco, en
facilidades y cantidad para la competencia interior, es
cierlo; pero no adelantaria tanto, quizds nada, para el mer-
cado exlerior. Las distancias valen lo que el tiempo que se
tarda en recorrerlas. En los caminos comunes, el mayor
coste de la conduccion procede del retardo, y no se puede
disminuir el costs con la celeridad, porque la celeridad en

los motores de sangre cuesta mas que el tiempo con rela-
cion al movimiento de las cosas, se entiende. Pero si en el
caso contrario, suponemos que el movimiento actual de
nuestros caminos comunes le mejoramos y ampliamos con
el de ferro-carriles, no es permitido dudar que en ello
ganarian awbos mercados, el interior y el exterior. Los
mares y fronteras, & un sol del interior, harian de la Espa=-
fla un solo puerto para la importacion y exportacion, un
solo mercado general para la produccion y el consumo in-
terior.

El Gobierno de S. M. ha tomado tambien en considera—
cion el parecer dé los que prefieren la navegacion interior
& los ferro-carriles. ’

Sea que la navegacion interior se refiera 4 la fluvial,
con relacion & sus cuencas ¢ vasos, sea que la refiramos 4
un sistema de canales con relacion & los rios, se encuentra
en el pensamiento mas naturalidad, mas sencillez que en
el de ferro-carriles, es verdad; pero en. primer lugar no
resuelve como este, la cuestion de tiempo, y con ella la de
sportunidad, alma del comercio; y ademas tampoco satisfa-
ce la'cuestion de direccion. No resuelve la navegacien la

" cuestion de tiempo, porque aun cuande la consideremos

acelerada por el vapor, esta fuerza, aplicada en un medie
resistente, como es el agua, y con mayoria de razon, en
una via acudtica , frecuente é indispensablemente cortada
por las esclusas de tantos saltos, no puede comunicar 4 un
cuerpo la misma velocidad que si ese cuerpo se mueve en
un medio tan poco resistente como una via de hierro no
interrumpida por nada. Y no satisfacen los canales la cues-
tion de direccion mas conveniente, porque en primer lu-
gar , no se vé la posibilidad de hacer coincidir su sistema
en el centro politico de la Monarquia, y por otro lado no
se enruentra tampoco, al menos por los estudios hasta aho-
ra conocidos, la probahilidad de la navegacion en la direc—
cion Norte-sur por el centro del reino. Vemos la posibilidad
de hacerlo desde Madrid & Lishoa, pero no desde Madrid al
Pirineo ni al Mediterrdneo, ni al golfo de Vizcaya. Yen la
cpinion del Gobhierno , aquel sistema de viabilidad sera el
mas conveniente , que mas ficil, directa y posible haga la
comunicacion de la cérte con las costas y fronteras del
reino.

Ademas de estas consideraciones, y otras no menos
atendibles, una, poderosa sobre todas, acabd de decidir la
opinion del Gobierno como creemos decidird la de todos
los que la mediten en favor de los caminos de hierro.
Muchos y excelentes caminos tenian olras naciones; 4 esos
camines reanian la navegacion interior mas é menos des=
envuelta; pudieron ilusionarse al decretar el ensayo de las
vias ferradas; mas cnando después de ensayadas resuelven
generalizavlas arrostrando tan decididamente las dificulta—
des de su mucho coste, algo de grandemente beneficioso
habran encontrado en el resultado de sus ensayos, y este
algo no es ctra cosa quec el hallazgo de un capital inmen-
80, inconmensurable aplicado en beneficio de la produccion
y dei trafico: el capital del tiempo. No es esto decir que la
celeridad encontrada en las nuevas viashaya venido 4 des—
cubrirnos que el tiempo vale: lo que ha hecho ha sido su-
ministrarnos algunas cifras prodigiosas para admirar lo mu-
cho que vale.

Por otra parte, las naciones en su marcha politica-ad-
ministrativa dependen unas de otras , y todas juntas de la
ciencia. Si la aplicacien de un invento mejora, en cual=
quier sentido, la condicion de un pueblo, es ley para los
demds la de admitirle, so pena de quedar en condicion in=-
ferior, Para todos esta demostrada esta verdad en la historia
de sa prodaccion, de su industria, de su comercio, de su
politica, de su administracion , de su defensa y de su na-
cionalidad en fin. Si pudiera ser posible , por ejemplo , la
navegacion aérea, el primer pueblo que la aplicara arras-
traria en su imitacion &4 los demss. Esto es lo que sucede,
esto es lo que no puede dejar de suceder hoy con los ferro-
carriles. Admitidos y generalizados en Europa, nos arras—
trardn & admitirlos y generalizarlos en Espaiia. Si la Europa
puede aproximar & nuestra frontera un ejército en veinte Y
cuatro horas, el amor de nuestra independencia nacional
nos aconseja ponernos en disposicion de poder llevar nues-
tros ejéreitos 4 esas fronteras en el mismo tiempo.

En resimen, para la cuestion-de cenveniéncia. Con el
mejor sistema de caminos comunes y aun de navegacion
interior en Espafia, quedariamos siempre inferiores parala
competencia con los ferro-carriles de Europa.

La amplitud y economia del mercado para la vida mer-
cantil, la seguridad y oportunidad de la defensa de nuestra
independencia nacional, nos mandan emplear urgentemente
todos los esfuerzos de que sea capaz la nacion en la cons—
truccion de un sistema de ferrc-carriles. El honor y la ri-
queza de la patria: estos son los intereses sagrados que el
Gobierno de 8. M. considera afectados en esta cuestion. Las
Gortes los apreciardn sin duda cn su sabiduria y- patrio=
tismo.

Descansando sobre tan segura esperanza, procede el
Gobierno 4 cumplir su deber de presentarles su sistema
sobre esta cuestion eminentemente nacional. iDichoso si al
hacerlo corresponde el acierto 4 la lealtad de las miras
con que en ella ha procurado servir 4 la Reina y al pais!

En el problema de direccion, cuando se trata de vias
dfe comunicacion , es muy comun, y muy disculpable por
cierto someler la iniciativa de la resolucion 4 la ciencia.
El Gobierno de S. M. lo entiende de otro modo. El Go-
bierno distingue tres partes en un proyecto de caminos:
primera, cl pensamiento politico~administrativo; segunda,
la ejecucion focultativa; tercera, la posibilidad econdmica.
El pensamicnto que mira 4 la conveniencia politica y ma—
lerial del Estado, no puede abdicarse por un Gobierno sin
que deje de sevlo; el Gobierno que por la naturaleza de sus
funciones funda la solidez de sus proyectos sobre los me-

Jores, mas abundantes y mas seguros conocimientos de la
conveniencia general; el Gobierno que tambien por la na-
turaleza de sus funciones y discurriendo en huenos princi-
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pios, no tiene intereses locales sino generaleg ; que repre-
senta en sus disposi?iones la proteccion del Trono y de la
ley, benéfica y'eqmtauva para todos ; el Gobierno eg quien
por su mision tiene la necesidad de concebir vy formular un
pensamiento sobx:e estas maferias, Y se halla naturalmente
colocadoen s:tua‘clon de reunirlas mayores prohabilidadesdel
acierto para aplicarle. A la ciencia, 4 la facultad corresponde
después ejecutarle, taladrando y rebajando montes, salvando
valles, luchando, en fin, con las dificultades Jel espacio y
venciéndolas; subordinando primero sus procedimientos i
las exigencias de la gobernacion, aun 4 costa de la econo~
mia, y después de servido el interés politico, atendiendo 4
la econoinia aun -d costa de la facultad.

Procediendo con pen.'fecta sujecion 4 estas méaximas, el
Gobierno de S. M. l}:; fijado su estudio en los proyectos de
direccion para las lineas que mas se han recomendado; y
discutiendo sobre todos con el detenimiento que aconseja la
gravedad del asunto, ha formado su opinion, que presenta
como leal resultado de sus tareas,

Pero antes de pasar & bosquejar el sistema, parcce
conveniente exponer algunas consideraciones que le robus-
tecen.

Deseoso el Gobierno de S. M. de conservar 4 esta dis--
cusion su elevado cardcter , ha creido deber evitar influen-
cias , que siendo, como son , muy discupables Y aun plau-
sibles en su origen, pudieran, sin embargo, traer la
contingencia de que la discusion descendiera desde 1a consi-
deracion del supremo y general interds del reino 4 la del
interés de la localidad; sin culpa de nadie v con perjuicio
de todos. ‘ ‘

No seria sincero negar que el sentimiento de carifio
intimo con que recuerda el hombre ¢l cielo que le vié na-
cer , que le inspiré al sentir, que recuerda ausente, por el
que suspira anciano, unido al estado aclual de las ideas
que, constituyendo el espiritu de la época, dominan los
mas elevados entendimientos, influyen en los corazones do
todos, no sin peligro de los negocics en la prictica de la
gobernacion.

Cuerdo, pues, y conveniente serd, que cuando se trate
de vepartir gravawmcnes y beneficios, no se encomiende la
operacion al instinlo de una parcialidad justificada y dis-
culpable, si, pero al cabo parcialidad.

Por lo mismo ¢l Gobierno de S. M., al formular un pen-
samiento de viabilidad general, que para esto caso se tra-
duce con teda exactitud por un proyecto de repartimiento
de beneficios, huird con oxquisito esmero de afectar & lo-
calidades determinadas.

El Gobierno declara, pues, que al presentar su pro-
yecto de sistema de lineas, indica dirccciones, porque las
tiene el movimiento mercantil v la politica internacional,
y nombra puntos de direccion porque la direccion no se
puede determinar con un solo punto. Pero conviene repe-
tir y entender, que al nombrar un punto de direccion, no
se quiere decir que 4 él ha de llegar lalinea, ni pasar de
él, ni cortarse auntes de él; asi como al marcar una direc~
cion tampoco se quierc decir que haya de pasar por pun-—
tos determinados. El proyecto no reconoce mas que un
punto céntrico de partida, Madrid; las lineas seguiran los
rumbos que indiquen las corrientes de la produccion y del
trifico y la polilica internacional.

Esto dicho, el pensamiento polilico-administrativo del
Gobierno, consiste:

{.° En fjar un centro politico que serd la residencia
de los poderes supremos del Estado,

2.° En suponer una zona interior mas ¢ menos proxi-
ma por partes al centro 6 & la circunferencia, pere den-
tro de la cual se supone que existen los centros de pro-
duccion.

3. En suponer otra zona limitada al exterior por la
circunferencia del reino, y dentro de .la cual nacen las
corrientes del movimiento de importacion, y mueren las
del movimiento de exportacion , ligdndose respectivamente,
desde la circunferencia al®entro, ¢ viceversa por los ra—
dios que parten desde el centro polilico y acaban en los de
produccion.

Si ahora reconocemos que los rumbos ¢ radios mas in-
dicados hoy son cuatro,y sobre ellos basamos el plan de
coustruccion que mejor represente aquel pensauwienlo po-
litico-ad ministrativo , hallaremos que el sistema mas conve-
nicnte de ferro-carriles para Espafia deberd partir como cen -
tro desde Madrid, y desenvolverse en dos clases de lineas ,
sabe r

Lineas de primera clase.

Una en direccion 4 los centros de produccion de An-
dalucia.

Otra 4 los de Castilla. .

Otra & los de la Mancha.

Otra 4 los de Aragon.

Lineas de segunda clase 6 ramales.

Unos desde la linea de primera clase de Andalucia al
mar y & la frontera con Portugal. o )
Otros desde la linea de Castilla & Galicia, al Océano y
4 la frontera con Francia. o
Otros desde la linea de la Mancha al Medlterra~neo. X
Otros desde la linea de Aragon & Catalufa y Ra=
" varra. ) .
Por una dichosa casualidad se observa que este Slbte'll.ﬂ
de lineas coincide con las concesiones ya hechas, respeldn=-
o !
dose asi, como deben respetarse, los intereses creados ’1 ya
en las lineas en via de construccion, ya en las que se ha=
llan autorizadas para el estudio.

En estos casos se hallan la de Aranjuez, la de Cidiz &

Jerez, la de Santauder 4 Alar, la concesion Hamada vascon—

gada, la de Alar 4 Valladolid, la de Burg?os a Alar, lnL dc

Valencia 4 Jativa. Unas como lineas de primera (,l;s;:, 0 ::b
T ntro del siste-

como de segunda o rantales, todas coben dentro 5

wa propuesto.
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Asi explicado el pensamiento, después de demostrada
su copveniencia, el Gobierno remite y encomendaré 4 la
ciencia el trazado y presupuestc de la construccion, sobre
cuy'os particulares apenas cabe aqui proposicien ni dise
cusion,

Decimos que apenas cabe aqui proposicion ni discusion
acerPa de la resolucion facultativa del problema, porque el
GU}?lel‘no entiende que en unaley de esta naturaleza. dis-
cutida en cuerpos esencialmente politicos y no t'acu:ntali-
vos, solo pueden establecerse & priori pocas Y muy preci-
sas,bases generales, 4 las cuales deba sujetar y aplicar des-
pues su estudio la facultad.

Estas pocasy precisas bases, so reducen 4 dos: nime-
ro de las vias en cada linea, y anchura de Ia via.

Lfl cuestion de numero es la siguiente: 4Seran precisas
dos vias en cada linea, ¢ bastard una sola con los corres=
pondientes apartaderos? La siguiente cuestion es esta otra:
sean una ¢ dos las vias en cada linea, jcudl debera ser su

anchura? Y mas claro, para abordar desde luego la dificul-

tad de sistema que divide las opiniones, seudl via deberd
ser preferible, la ancha ¢ la estrecha?

El Gobierno de S. M. ha wmeditado muy detenidamente
su eleccion en puntos tan graves, como que son los que
constituyen la bondad del pensamiento relativamente al
trdfico y su posibilidad con relacion 4 la economia.

Dos consideraciones principales influyen en la cuestion
del namero de las vias; una, la cantidad del movimiento,
y otra, ciertas precauciones para su seguridad. Respecto 4
la exigencia del trifico, considerado en la actualidad, todos
convendremos en que le bastard una sola via, y no con
machos apartaderos. La dificultad estard en si anmentando
el tréfico por- efecto de estas mismas mejoras, podrd que-
dar cumplidamente servido con una sola via, aumentando
el numero de los ppartaderos. Dos consideraciones princi-
pales, pero indetorminadas, resuelven esta dificultad: la
una, relativa al numero de convoyes ¢ expediciones que
§8 supongan aumentadas, y la otra el acierto y esmero
de la direccion administrativa. Grande aumento habian de
adquirir la produccion y el trdfico para crear la necesidad
de duplicar los convoyes, y wucho mas para triplicarlos
y cuatriplicarlos. Mucho influiria, es verdad , tambien la
mayor 6 menor extension de la linea. Pero no parace difi-
cil, y monos imposible, combinar un érden de expedicio-
nes y apartaderos, que en una linea de una sola via satis-
faga & tres o cuatro convoyes diarios; y si por otra parte
se considera que una sola espedicion puede en si misma
aumentarse, aumentando las locomotoras y trasportes , se
demostrard mas la posibilidad de que una sola via baste §
satisfacer las necesidades del trafico actual, aumentado
hasta un cuddruplo; lo cual supone un trascurso de tiem-
po tal, que bien puede darse por satisfecha la prevision
mas exigente.

Estas mismas cousiderzciones de posibilidad para el {ra-
fico sobre una sola via, satisfacen 4 la vez las miras y pre=-
cauciones de seguridad que en primera linea deben estable-
cersc. El Gobierno, pues, cn la cuestion del numero de las
vias, opina y propone que bastauna con los apartaderos que
aconsejen las circunstancias de cada linea.

Y sentado que haya de ser una sola via, ¢sera ancha 6
estrecha ? Esta cuestion, considerada como de facultad, tie-
ne divididos 4 los intelizentes; censiderada como de econo-
mia, todos convenimos en lo preferible de la via estrecha.
No procede razonar aqui como facultativos: las Gértes ni el
Gabinete no son academias de ciencias. Sea lo que quiera del
valor que deba darse & la mayor base de sustentacion, & la
mayor cstabilidad , & la altura del centro de gravedad, al
radio de las curvas, a los ejes fijos 6 articulados; el Gobier-
no, para adoptar una opinion en este particular y propo-
nerla al Congreso como mas conveniente, cierra los libros
y mira los hechos. Y cuando ve que enInglalerra estd gene-
ralizada la via estrecha; y cuando ve quelo esta cn Francia, y
cuando ve con esas cxperiencias que la via estrecha , ade-
més de responder tan ventajosamente & la cuestion econé-
mica , satisface 4 la par las de oportuna celeridad y segu-
ridad bastante, el Gobierno, Sres. Diputados, opina por la
via estrecha y la propone al Congreso como otra de las ba-
ses caracteristicas del sistemn espafiol de ferro~carriles.

Una sola via en las lineas, y esa via estrecha, son las dos
bases que mas principalmente influyen en la posibilidad eco-
némica del proyecto, de la cual corresponde que ahora nos
ocupemos. ‘

Pero no bastan estas dos condiciones econdmicas para
caracterizar completamente nuestrossistema; es menester
que la ley le dote de otra absolutamente necesaria, porque
sin ella podrian desapavecer 0 mneutralizarse las ventajas
que nos prometemos reportar de las otras dos. Esta tercera
condicion de economia se cifra en la mayor sencillez posi—
ble de las constracciones; en aquella sencillez que, conci-
lidndose con la solidez, dista tanto de ese lujo estéril para
la celeridad; y gravoso, gravosisimo .para las tavifasde ar-
rastre, de las cuales han de saliv el rédito y amortizacion
de aquellos cuantiosos capitales , innecesariamente inverti=
dos en las construcciones lujosas. Una via mercantil debe
hablar & los intereses del comercio, y el comercio no quiere
nada que aumenle sin hecesidad los costes de sus expedicio=
LS.

Sencillez y seguridad. Tal deberd sov el cavicter de las
obras. Y todo esto supuesto, ipor cudles medios, con cud-
les arbitrios econdmicos podra la nacion,y el Gobierno en
su nombre, hacer frente 4 los gastos de las construc~-
ciones?

Si dejandonos seducir por un error indisculpable en
legisladores opindrames que nos es posible lo que no lo ha
sido & ninguna nacion,. esto es, construir a la vez todas
las vias de comunicacion , con fondos exclusivamente nues-
tros, ¢l Gobierno diria que la empresa seria ivrealizable.
Pero si no siendo realizable la simultdnea construccion de
todas las lincas , renunciamos 4 este sentiniento de locali~
dad que no debe de ser ¢! primero cn los buenos patricios, ¥

cediendo 4 la ley que nos impone la situacion del reino,
aceptamos como forzosa ¢ imprescindible la construccion
sucesiva de las obras, en este supuesto, el Gobierno se li=
songea en la esperanza de que la empresa general podra
llevarse 4 feliz término.

El Gobhierno se anticipa 4 rebatir eierlos argumentos
que pareco deberdn ser los primeros y inas aparentemente
poderosos que se aduzcan en contra de esla opinion : los
argumentos de nimeros. §Cudl sera el coste de estas obras,
se dird? ;Donde estd su presupuesto? jDénde los miles de
millones que indudablemente deberian importar? Veamos
cémo esta cuestion , aparentemente de nimeros, puede re-
solverse en administracion sin conocer cantidades fijas , ¢
suponiéndolas prudentemente aproximadas. Veamos como
una cantidad tan considerable de millones que al primer
anuncio asusta , puede realizarse, por la accion del tiempe,
con el menor gravdmen posible del Estado.

Tres son los ststemas, como saben los Sres. Diputados,
que pueden seguirse para atender 4 la construccion de las
obras dc esta especie : 6 costedndolas exclusivamente el ca~
pital de empresas. particulares, 6 costedndolas exclusiva— -
mente los fondos del Estado, ¢ costeando parte de su im-
porte el Estado, y la olra parte el interés particular. Y se~
gun se prefiere uno 4 otro de eslos sistemas, asi varian los
de concesion y de explotacion,desde el usufructa temporal de
la via por los concesionarios hasta la administracion por
cuenta del Estado. Dentro de estos limites se encierran las
variedades que los moedifican; posesion de la via & perpe-
tuidad por los constructores, subvenciones para el rédito
de los capitales invertidos, subsidios de homhres é dinero,
suscriciones, emisiones de titulos ya conocidos, creaciones
de otros nuevos. Y de aqui la accion administrativa, aparte
de la de facultad, limitada entre la intervencion econdmica
de la explotacion y la explotacion por cuenta del Estado,
sea solamente sobre la via, sea tambien sobre la via y el
trasporte.

Pues bien : jcudl de eslos sistemas puros ¢ mislos me=
recera la preferencia ccnsidorados en principios? 4Cudl
de ellos la merecera considerados en su aplicacion 4 Es~
paiia? .

En principios, todos son buenos. Es bueno abandonar
estas empresas al interés particular alli donde el interés
particular tiene posibilidad de realizarlas. Es bueno que se
acometan por el Estado, alli donde el Estado puede y el in-
terés particular no.Es bueno que el Estado y el interés par-
ticular se auxilien alli donde separados estos dos agentes,
es cada uno de cllos insuficiente, y asociados son poderosos
& lograr el fin, En principios, el temor del monopolio del
trasporte habla en contra de la explotacion absoluta por
las empresas particulares, y recomienda la explotacion de
la via por el Estado, dejando el trasporte en libertad,co=
mo se verifica en los caminos comunes ; bien que debiendo
reservarse siempre el Estado en los de hierro, la suprema
inspeccion y periddica regulacion de las tarifas.

Pero si esto eslo que se deduce en principios, gcudl es
el sistema entre tantos quo se presenta como preforible con
aplicacion 4 Espaiia? 4 Hay uno que lo sea sobre losdemds?
¢ Se excluyen respectivamente? (Pueden coexistir y conciw
liarse ? ' ;

El Gobierno de S. M. opina que al entrar enel exdmen
concienzudo de estas cuestiones , debemos comenzar per no
disimular la verdad de nuestra situacion.

Entre los Gohiernos, como entre los individuos, el que

" principia ddndoso & conocer como veraz, liene ya hecha su

primera prueba de ser honrado.

No es posible desconocer que el coste de estas obras en
Espafia estd muy por encima de los eapitales particula=
res. Tampoco se puede ignorar que tambien lo estd sobre
la posibilidad actual del Estado. No es menos cierta la con=
veniencia de que nuestros capitales grandes, pequefios ¢
medianos, se reserven todo lo posible para emplearse en el
fomento de otros ramos de la produccion. Todos conace=
mos, y la buena fe no nos permite negar, el funesto influ-
jo que nuestros infortunios han ejercido en el mercado pu-
blico exterior, disminuyendo la confianza que debiera ser
el atractivo de los capitales extrangeros.

A ninguno se nos oculta que si esta confianza se res~
tableciera para propios y extrafios, el mundo comercial
posee capitales sobrados que consagrar & esta especulacion.

Si, pues, esta y no otra esla fisonomia verdadera de
nuestra situacion perfilada & grandes trazos, la consecusncia
forzosa, la consecuencia indeclinable que se desprende para
mejorarla, es una; comencemos ¢ buscar los recursos para nues-
tras obras publicas , consolidando el valor de nuestra palabra.
Sea la palabra espaifiola, como ha sido, un capital inextin~
guible de honor y buena fe; respetemos sus empefios res-
petando sus garantias materiales: esta garantia material
cobrard mas fuerza y mas seguridad en la fuerza y seguri-
dad de nuestra palabra; y sobre estos elementos de atrace
tivo para los capitales, de tranquilidad para los capitalistas,
nuestros recursos materiales se duplicardn. Los sacrificios
al crédito son gastos reproductivos que daa ciento por uno.
A todas horas, y en todos los asuntos, conviene repetir
esta verdad.

La primera confesion que debemos hacer en prucba de
nuestra buena fe, esla de que, cualquiera que sea el - sis~
tema econémico que prefiramos, seria aventurado acome-
ter 4 la vez la construccion de todas las lineas. Serd, pues,
4 lo menos prudente, cuando no indispensable, aceptar cier-
tos periodos de intervalo para las construcciones, que per-
mitiéndonos congeturar el resultado de las primeras que se
verifiquen , den fundamento al juicio que entonces proceda
rectificar, asi respecto & los sistemas como 4 las situaciones
respectivas de actualidad. :

Contra estos periodos de dilacion , de retraso progresi-
vo para todas las lineas que no sean la primera, clamarad
sin duda el interéds local. El Gobierno de 8. M., que recono-
ce cierta justicia en estos clamores, d esearia evilarlos; pero
+lc es posible? Parece que no. (Es” consccuente comenzary



por todos cuando reconocemos la prudencia de empezar por
uno? No. Lo que el Gobierno cree posible y conciliador de
todos los intereses, cuanto puede serlo una sucesion de
tiempo inevitable, es que esa diferencia de tiempos, ese
periodo de dilacion , sea lo mas corto que consienta la pru-
dencia y la formalidad de los compromisos que se hayan de
contraer. .

El Gobierno , pues, opina y propone como satisfaccion
conveniente y posible & esta grave dificultad , que el pe-
riodo de diferencia entre la concesion de una & otra linea
sea el de dos afios. .

Y pues que tanto se recomienda por si misma la san-
tidad de los compromisos contraidos, parece ser este el lu-
gar oportuno para establecer que esta ley, lejos de oponer-
se, lo sea de ratificacion para las concesiones ya otor-
gadas en toda su extension, y en los términos que lo
fueron.

Pero como que la indole econdmica de las concesiones
4 que el Gobierno se refiere pudiera diferenciarse de la que
tengan las sucesivas; y como que de esta diversidad surgi-
rian dificultades de administracion en el caso de que la
conveniencia publica aconsejara la explotacion por cuenta
del Estado, el Gobierno de S. M., respetando siempre y re-
ligiosamente los derechos adquiridos, propone como conve-
niente: que en los concesionarios actuales sea optativa la
preferencia entre las condiciones de su concesion respec-
tiva, 6 las de las que se olorguen 4 virtud de la presente ley.

Esto dicho, corresponde ahora razonar acerca del sis-
tema econsmico general que deba preferirse.

En la opinion del Gobierno no es conveniente optar
decidida y exclusivamente por ninguno de los tres sistemas
econémicos mencionados. En la resolucion que se adopte,
deberan conciliarse cuanto ser pueda la recomendacion de
los principios con la exigencia de la situacion.

De poco, de nada serviria que un sistema cualquiera
fuese el mejor en doctrina, si la situacion del mercado pi-
blico no le admitiera ¢ prefiriese otro. Supdngase que, en
principios, se declarase preferible el sistema de construc—
cion por cuenta del Estado. Poco adelantariamos con esto si
el capital, si el mercado prefiriese construir por si para
adquirir la explotacion. Y viceversa ; ninguna facilidad ad-
quiririamos declarando mejor el sistema de subvencion al
rédito del capital en explotacion, si el capital prefiriese no
explotar. La eleccion, pues, de sistema econémico, no puede
regirse exclusivamente por el consejo de la doctrina, por-
que, como se ve, depende mas principalmeate de las exi-
gencias del capital, de las condiciones del mercado. |

Y si depende del mercado, es consecuencia que la ley

no deberd obstruir el camino que conduzca a él, prescri-
biendo que le llamemos por una puerta unica; puerta tnica
que pudiera ser muy bien la que el mercado, en su interés,
tuviera cerrada. Ademas
ellos, sea el mas aceptable en doctrinas, ¢se sigue indefec~
tiblemente que sera el mas heneficioso y aplicable en to-
das las lineas? Pues qué, la diversidad de los accidentes del
terreno, la grande 6 pequefia extension de una linea, lo
conocido ¢ ignorado de la importancia de su movimiento,
las diversas situaciones en que la nacion puede hallarse, y
mil otras circunstancias, ;no pueden hacer conveniente que
esta linea se construya por el Estado, aquella por subven—
cion, la otra por subsidios? ;No puede ser tambien posible,
y mejor dicho, no es realmente cierta y notoria la suma
dificultad de hallar todos los capitales necesarios favora=—
bles 4 un modo taico de ver, a un sistema unico que se
les brinde?

Por estas v otras consideraciones, que omitimos, respe~
tando cuanto se merece la sabiduria de las Cortes, el Go-
bierno opina, que la ley no debe preceptuar preferencia
para ningun sistema econémico. El Gobierno de S. M. debe
quedar autorizado para admitir el que mejor se concilie con
los tiempos de su presentacion relativamente al mercado,
con Jas circunstancias de la linea y con la situacion de}
Erario publico.

Pero cualquiera que sea el sistema por el que se opte
en cada caso, ese sislema necesitara recursos que le ga-
ranticen. ;Cudles son, pues, esos recursos que el Gobierno
se propone ofrecer en garantia de las concesiones?

Antes de declararlos, conviene observar la diferencia
que existe entre los recursos propiamente dichos Y el modo
de aplicarlos, no sea que nos expongamos a confundir aun-
que sea, como seria por pocos instantes, el simbolo con lo
simbolizado.

Si el cardcter econdmico del sistema no puede ser ¢ no
conviene (iue sea uno determinado y exclusivo; si, por otra
parte, los recursos no pueden ser especiales para cada caso,
sino que habrin de ser unos mismos con aplicacion 4 to-
dos, preciso es darles una forma, un simbolo de tal na-
turaleza, que sin alterar su esencia, facilile su aplicacion
general.

Hecha esta advertencia, el Gobierno propone como ga-
rantia para los capitales que se inviertan en los caminos de
hierro, las siguientes:

1.* La responsabilidad general del Estado.

2." Los productos de los caminos mismos.

3.) La subvencion voluntaria que acepten las provin-
cias por medio de sus diputaciones, representada en el re-
cargo de un tanto por ciento sobre el cupo de sus contri-
buciones; y que repartido 4 los pueblos, puedan estos cu-
brir su parte, bien exigiéndola de los contribuyentes si
estos se avienen, bien con arbitrios establecidos 6 que
se establezcan con sujecion & instrucciones.

4. La suscricion voluntaria de los pueblos en accio-
nes, cuyos dividendos é importe podréan cubrir con los ar-
bitrios que elijan, y entre ellos, con la venta de bienes de
propios verificada en los términos establecidos por las leyes
é instrucciones vigentes.

El Gobierno de S. M. opina y propone que estas garan-
tias esten representadas por un signo comun que las com-
prenda todas y sea de fdcil aplicacion, como ha dicho, &
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todos los sistemas econdmicos de construccion que se adop—
ten. Este signo podra ser un nuevo papel que se llamara
acciones de caminos de hierro , las cuales se creardn & me-
dida que se necesitan para las concesiones que se otorguen
v ganaran un interés y tendrdn una amortizacion conven-
cionales entre el Gobierno y los adquisidores; interésy
amorlizacion que podran variar entre si, dentro de los li-
mites del 7 por 100 por ambos servicios.

Por este medio, cuando se trate de una linea que ha-
ya de construirse Por cuenta del Estado en la totalidad de
su coste , 6 bien sise trata de otra en que solo haya de pa-
gar una parte por via de subsidio, y en representagion por
ejemplo , de las obras de arte, desmontes y terraplenes que
los Gobiernos ponen en algunas empresas, la aplicacion de
las acciones de ferro-carriles no ofrece dificultad. Y si en
distinto supuesto se tratase de otras concesiones ¢ empre-
sas llamadas de subvencion por el todo 6 por una parte, en
las cuales el Estado se obliga 4 reconocer y pagar un rédito
y una amortizacion 4 los capitales invertidos, tampoco se
ve inconveniente en que, conslxundas las obras y recono-
<ido el capital, se reemplacen las acciones paxtnculares de
la compaiiia por estas que el Gobierno expedird con el se~
llo de la responsabilidad legal del Estado.

Sefialados estos recursos, ya podemos disculir si serdn
suficientes. Para hacerlo, consideraremos la entidad del
gasto que habran de satisfacer. ¢ A cudnto ascenderd este
gasto ? Si se pide una respuesta fundada en presupuestos
estudiados para la totalidad del pensamiento, esa respuesta
no puede darse. Si se pidiera una opinion probable, se po-
dria referir alguna consignada en vaiios escrilos publicos;
si, en fin, puede ser suficiente un ejemplo parcial, pero
justilicado , para formar un juicio razonable, entonces po-
dremos aducir uno de bastante consideracion, por cuanto
abrazando la union de ambos mares y de una frontera con
Madrid, puede decirse que abraza la mitad del pensamien—
to totel. Este juicio parcial puede referirse 4 las propues-
tas de construccion hechas para las lineas desde Madrid &
Irun por Castilla, y desde Madrid al Mediterraneo por Al-
mansa. Su cosle esta consignado en menos de 1,000 millo-
nes. Supdéngase que sean 1,000,y discurramos sobre tal
supuesto para inferir la suficiencia de los recursos ¢ ga=
rantias propuestas.

Un capital de 1,000 millones invertidos al 6 por 100
de interés y uno de amortizacion, exigira que los arbitrios

consignados para estos servicios produzcan 70 millones al

afio. Calculando ahora sobre cl supuesto mas desventajoso,
supongase que no contribuyendo con nada, absolutamente
con nada las provincias ni los pueblos, quedan limitados
los arbitrios & lo que produzcan los caminos. Supéngase,
ademds, que los caminos no producen ei 7 por 100, y re-
duciendo estos productos 4 un minimum excesivo, supén-
gase que no excedan de la mitad, esto es, del 3 1/2
por 100.

Pues en estos supuestos, que seguramente no podran
desecharse por exagerados en pro del calculo, y que, como
después se demostrard , lo estdn en contra por masde una
tercera parte; en estos supuestos tan desventajosos, deci-
mos, toda la responsabilidad que garantizaran los recursos
generales del Estado, estard representada en numeros por
35 millones de reales.

Trayendo ahoraa la comparacion, no todos los impues-
tos y contribuciones que con levisimo aumento podrian
admilir este recargo, pero comparando tnicamente con la
contribucion de inmuebles, se verda que 35 es poco Imas
que el décimo de 300; y que si 300 de la actual contri-
bucion equivalen, cuando mas, al 12 por 100 de la renta,
suponiendo una contribucion de 335 millones, equivaldra
4 muy poco mas del 13 1/3 por 100 de la renta. Ma-
cho menos importaria si el recargo se repartiera entre to-
dos los contribuyentes 4 los demds impuestos, como con
toda justicia se podria hacer.

Y esto dicho, permitido serd llevar el calculo un poco
mas alld , sin precisar nimeros, pero estableciendo pruden-
tes probabilidades: que en eso se han de diferenciar los po-
deres supremos de un Estado, cuando calculan scbre lo in-
determinado ¢ inaveriguable de su poder, y el particular
que proyecta sobre lo limitado y finito del balance de sus
cajas.

Bien puede aceptarse como razonable la probabilidad de
que con otros 1,000 millones no faltaria mucho, si algo
faltare, para ligar Madrid con el mar de Andalucia y con
Catalufia por los campos de Aragon. Pues si ahora para es—
ta parte del pensamiento general, se aplica el misimo racio-
cinio que queda hecho cuando de la otra parte se trataba,
los resullados serdn iguales, es decir, que suponiendo el
minimun rendimiento de los caminos, y la ninguna co-
operacion de las provincias, la responsabilidad del Estado
para esta segunda parte del pensamiento general eslaria
tambien representada por el recargo de 4 4/3 por 100
sobre la materia impounible en inmuebles, y por menos

que eso si el recargo se distribuye entre los demas impues—
tos y contribuyentes.

Trayendo ahora a una las dos comparaciones anteriores,
se deducird: que en el caso supuesto como mas desventajo-
so por la indiferencia de las provincias, y por un producto

exageradamente disminuids de los caminos, toda la respon—

sabilidad del Estado en las cuatro lineas principales, 4 sa—
ber : desde Madrid 4 la costa de Andalucia; 4 Irun por Cas-
tilla; 4 Catzlufia por Aragon; al Mediterrdneo por Almansa;
toda esta responsabilidad , se representaria en nimeros por
un recargo tctal de 2 2/3 por 100 en un caso, y de ‘me-
nos que esto en otro.

Pero ya que hasta aqui venimos girando nuestras re—
flexiones sobre supuestos tan exageradamente desventajosos,
y no debemos arrepentirnos de elio, porque toda esa reser—
va aconseja la prudencia & los hombres de gobierno, justo
y permilido serd, sin embargo, que se tengan presentes tam-
bien las juiciosas consideraciones que demuestran aquella
exageracion desventajosa, no para que admitiendo nuevas

esperanzas sustituyamos un cédlculo por ofro, sino para que
adquiriendo y robusteciendo nuestra conviccion, se aliente
el animo y resolvamos con fe.

¢ Es exagerada la suposicion de la ahsolata indiferencia
de las provincias, de su ninguna cooperacion 4 la dismi-
aucion de ese supueslo déficit? Si,indudablemente es exa-
gerada. La prueba clara y plena estd , & saber: virtualmen-
te, en el clamor universal con que se piden “estas obras;

] matex ialmente, en los sacrificios que se imponen y eslén

conllevando casi todas las provincias para la construccion
de caminos comunes 6 para obras publicas en general. El
exdmen de los presupuestos provinciales y municipales, au-
toriza la creencia de que la suposicion de la ninguna coope-
racion provincial &4 las obras de ferro-carriles, es exage=-
rada.

(Lo es tambien la del minimun rendimiento supuesto
4 los caminos? Lo es con efecto. Bien sabemos que el ar—
gumento contrario sé apoya en la historia, y la estadistica
de los caminos de hierro, en explotacion; pero no ignora=-
mos tampoco que las aplicaciones de la historia y de la es-
tadistica exigen ideuntidad de circunstancias en los casos
que se comparen,.y esa identidad no existe en el nuestro,
No existe, comparando por ejemnplo, con Inglaterra ¢ los Es-
tados-Unidos, porque alli el movimiento sobre los ferro=-
carriles sufre la compelencia de un amplio sistema de ca=
minos comunes, de una navegacion interior y de cahotage
que aqui no tenemos. El movimiento del trifico en Espaiia,
lejos de distraerse de las vias ferradas para distribuirse en=
tre las demas, se separard de estas para acumularse en
aquellas. Esto es lo verdaderamente probable. Ademis, el
cosié de nuestra construccion no puede llegar al extremo
de carestia que aquella ha tenido. De modo que si por una
paite los capitales invertidos serdn menores, y por otra
el movimiento sera mas acumulado, bien se puede admitir
sin pecar-de improdencia la probabilidad, casi certeza, de
que los productos de los caminos de hierro en Espafia equi-
valdrdn & mag del 3 1/2 por 100 que se ha supuesto para
el rédito y amortizacion del capital.

En tercer lugar, y aqui llenaremos una promesa que
dejamos pendiente cuando ofrecimos demostrar que el cil-
culo del coste en 1,000 imillones estaba exagerado en una
tercera parte por lo menos de exceso. Y es claro: !a linea
vascongada en 600 millones, y la del Mediterrdneo en
menos de 300 suponen los-desmontes, terraplenes y obras
de arte para dos vias, y una via ancha con el inaterial
fijo y de explotacion que corresponde 4 esta via ancha.

Pero en el sistema que propome el Gobierno los des-
montes, terraplenes y obras de arte habrdn de ser para
una sola via, y esla via se supone que ha de ser estre-
cha. El cdlculo, en lo respectivo & las obras y las condi=
ciones de mayor economia en las dimensiones del material,
dan la diferencia que hemos indicado de una tercera parte
de menos coste para una linea de una sola via y que esta
sea estrecha. Esdecir, que la de 600 podra costar 400 y

200 lade 300: ambas 600. Si sobre este coste girdse~
mos el cilculo del déficit & cargo exclusivo del Estado, re~
sultaria en razon de 1,000 & 600 6 de 10 4 6, v el recar-
go maximo que antes resultaba de 3 por 400 sobre la
renla en inmuebles, vendria 4 ser de { 8/10 y me-
nos que esto si se distribuyera sobre los demés imn-
puestos.

Pero por mas (ue estas consideraciones sean atendibles,
ya se ha indicado que no deben servirnos para fundar
sobre ellas un nuevo cdlculo. Basta fue contriboyan 4 de-
mostrat la racionalidad del que dejamos hecho, y forta-
lecernos en la prudente conviccion de que toda la respon-
sabilidad del Estado, para la construccioon de cuatro lineas
principales, pudiera estar representada en ndmeros, como
ya hemos dicho, por un recargo de menos de 3 por 100
en un caso, y meqos aun que esto en otro.

Y ya en esta allura del discurso, imposible es ne-
garse 4 una exclamacion que sin duda nos arranca-
ra & todos el noble orgullo®del patriotismo espafiol.
Si con efecto, 4 costa de un recargo de 2 por 100
en los impuestos, pudiéramos garantizar sdlidamente
nuestros empefios para la construccion de cuatro li-
neas cardinales en el sistema espaiiol de ferro-carriles, ¢no
seria un deber en el Gobierno el proponerlo y en las Cor-
tes el volarlo? 4 Seria posible que la nacion dejase de reci—
birlo con aplauso ? Pues esto es lo que propone 4 las Cér-
tes el Gobierno de S. M., respondiendo con lealtad 4 esa
noble excitacion; esto es lo que propone, porque esto es lo
que quiere decir la susericion provincial v municipal , y la
garantia del Estado como complemento de los recursos que
ofrezca eI producto de los ferro-carriles en explotacion.
4Se supone que los cammos no ofreceran bastante? Pues el
déficit se disminuird con”la suscricion local. ¢ Se supone
que esla nocxista? Pues la maxima responsabilidad, & car-
go del Estade, podrd equivaler & menos de un 2 por 100
sobre la materia imponible de los impuestos y contribu~
ciones. Tmposible parece, repetiremos para concluir en es-
te particular, que dejara de aceplarse una propuesta se-
mejante , si, como el Gobierno cree con entera sinceridad,
hay prudencia, juicio y buen criterio en los fundamen=-
tos ; si los sacrilicios que ella exigiria serian racionalmente
mddicos y llevaderos; si los resultados serian de tan in-
menso ¢ incalculable porvenir en el desarrollo y aumento
de la rigueza puablica.

Pero por mas intima que sea en los Ministros, como lo
es, la conviccion de que el reino puede imponerse y con—
llevar sin muclho ahogo este sacrificio pequetiio , leve sin
dada, ante la gran suma de bienes que de cierto produciria,
todavia el Gobierno, llevando la prudencia al extremo, no
indica este sacrificio como forzoso; le propone como volun-
tario. La discusion y la conviccion que ella produzea, acon-
sejard a las Cortes el caracter decisivo que deba tener por
la ley. El resultado podra ser bastante diverso. La declara=

- cion legal de que fuera obligatorio daria 4 la garantia un

cardcter de seguridad y de suficiencia bastantes 4 satisfa~
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cer la justa exigencia del capital constructor, ¥ la concur-
rencia de estos capitales podria ser, y 4 no dudar, seria
mayor para todas las lineas. Si en otro supuesto, el sacrifi-
cio de las provincias se decreta por la ley como volunta-
rio, ofrecera, es cierto, igual carécte;r de seguridad para
las que lo acepten, pero quedard indeterminado con ro-
lacion 4 la cantidad , y se rebajard por lo tanto en su con-
cepto de suficiente. La concurrencia del capital podr4 ser
por lo mismo menor, é incierta, é incompleta la realizacion
del proyecto. Las Cértes resolveran.

De muy distinta clase son las consideraciones que el
Gobierno se ha reservado proponer al Congreso en la lti~
ma parte de esta exposicion, que es la que ahora nos cor~
responde\describir. Se refieren 4 las condiciones légales que
deban reunir las sociedades ¢ empresas que tomen & su
cargo la construccion de estas obras.

Ya que entre nuestras desgracias se cuenta, Y no ha sido
la menor, el abuso que se ha hecho del espiritu de asocia-
cion, burlando tan cruel y criminalmente 1a buena fe'de los
hombres, y escarneciendo tan sin piedad la excelencia de las
doctrinas, preciso serd, aunque sea doloroso, precavernos
contra su repeticion en este género de negocios, asi como
laley de 28 de Enero de 1848 ha venido 4 corregir el mis-
mo mal en los negocios mercantiles comunes.

Infiérese de aqui que el Gobierno de S. M. opina no ser
bastante la mencionadaley con relacion 4 las empresas de
ferro=carriles. Por lo menos, considera conveniente modifi-
carla para este caso en aquellos de sus articulos que afec-
tan mas directa y esencialmente al fondo y dla constitucion
de las compailias.

Una cuestion previa se suscita antes de entrar en lasde
correccion 6 ampliacion 4 la ley de sociedades por acccio-
nes. Esta cuestion previa es la de si debera haber conce-
sion provisional y después la definitiva, 6 solamente la de-
finitiva. '

Toda, y la unica ventaja que promsete la concesion pro-
visional, es la del levantamiento de los planos por las em-
presas particulares. Y bien analizada esta ventaja 48 qué se
reduce? Vedmoslo. ' '

Los planos, memorias y presupuestos, trabajades por las

empresas, deben somelerse 41a aprobacion del Gobierno por.

sus dependencias facultativas. ;Qué representan los planos,

memorias y presupuestos de un ferro-carril? Representan

el estudio material del territorio por donde ha de pasar,
pero un estudio general y profundo de sus accidentes topo-
graficos, con referencia & la direccion; de su constitucion
geoldgica relativamente 4 la construccion; de su estado so-
cial, de su estadistica y produceion, con respeclo 4 los ele-
mentos del presupuesto de su coste. Esto es lo que se pre-

senta 4 la aprobacion del Gobierno al presentarle los pla-

nos y documentacion de un ferro-carril. Pues ahora bien:
¢ es posible examinar los planos, los de nivelacion por ejem-
plo, sin conocer materialmente el terreno? No. 4Es posible
juzgar con exactitud dela descripcion geoldgica, sin el mis~
mo conocimiento material del territorio? Tampoco.

4 Es posible juzgar del presupuesto sin conocer mate- ’

rialmente la verdad de los elementos que contribuyen 4 for=-
marle? Tambien se responde que no. Luego el dilema si-

guiente es inevitable : ¢ la corporacion facultativa, exami=~
nadora de los planos, posee 6 no posee. esos conocimientos. .

para censurarlos én conciencia. 4Los posee ? Luego ella pue«

de formar los planos, memorias y presupuestos; luego lo uni-
co que presentan las empresas provisionales,y no se tiene, .
es el dibujo'y la escritura- material , ventaja que por lo-in=

significante apenas merece llamarse tal. { No' posee esos co-

nocimientos el cuerpo calificador? Luego necesitard adqui=-

rirlos para censurar en justicia. Pero el conocimiento de !a
topografia y geologia de un territorio, no es posible adqui~
rirle exacto y concienzudo sino sobre el mismo terreno; lue-
go la corporacion calificadora , que por carecer de ese co-
nocimiento, necesita adquirirle, necesitara tambien trasla-
darse al terreno, y estudiar en él todos 'y cada uno de:los
accidentes que hayan influido en la formacion del proyecto
presentado. Pues entonces, para haber de trasladarse los ca-
lificadores al terreno ; para haber de estudiarle en sus por-.
menores y detalles, y esto es indispensable que se haga si no
se ha de calificar 4 ciegas; luego en esta parte del dilema pre-
guntaremos, como antes lo hicimos, ¢qué es lo que presenta
con los planos la empresa provisional? Lo mismo que en el ca-
so anterior: el dibujo y lo escrito; que es como sl dijéramos
nada, 6 poco mas que nada. La consecuencia es una en am-
bos casos, 4 saber: sea que los facultivos calificadores posean
los conocimientos, sea que hayan de salir y trabajar para
adquirirlos, lo mas natural, lo verdaderamente l4gico y pro-
cedente es, que pues se exige que los tengan para censurar
un proyecto, se les exija que los apliquen para t:ormarle.
Las empresas provisionales no son, pues, necesarias como
pensamiento de economia para el coste de las' obras. ]
Y en otros conceptos pueden ser perjudimales'. Lo §erén
si se otorgan las concesiones provisionales -con licitacion 6
sin ella, pero con prohibicion para el Gobierno de conce—
der otra durante el plazo de la primera, p’orque todo ese
tiempo pudiera ser perdido. Lo seran tambleq por_lg_ po=
sicion privilegiada en que colocan- al concesionario-para
influir en la concesion definitiva. Lo seran, por la tenden-
cia al 4gio y 4 las primas que pueden fzf.voreoer. Lo S}arén.,
en fin, porque limitandose el compromiso del concesiona~=
rio 4 presentar unos. planos incalificados , 4 nada se obliga

respecto al Gobierno, y nada se le puede. exigir. Una con-

cesion provisional puede quedar extingufda con solo ‘decm
el concesionario al Gobierno: «he estudiado el negocio; 1o
me conviene ; ahi te presento @sos planos (cualesq}llex‘a p_lat
nos) con los que cubro mj compromiso R devuélyeme 11}1
depésito, con lo que salvo mi responsablll(.iad.n ‘ y
Pero al opinar el Gobierno, como opina, por que solo
haya una concesion definitiva, ,opm:%_ tambien porque se
prepare y regularice y legalice conve'mentemente. o
« Respetando siempre con religiosidad los compromisos

contraidos por ¢l Gobierno & nombre del Estado, respeta

tidos, si el nuevo no los admite en subasta. o]
.Admitidas estas bases,. las- sociedades ; 6. compaiiigs, ¢
“particulares empresarios de ferro-carriles, podtian quedar -
" obligados, poi lo demds, & lo que disponen el Cddigo de
" comercio, la ley do 28.de Enero de 1848 y el reglamenty. : |
. parasu ejeeucion, .- - e S
Antes de terminar esta detenida exposicion, que la su=
*mia’ gravedad del’ objeto no ha’permitido reducir 4 meno-
" res dimensiones, el Gobierno cree que nerece llamar.la
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las concesiones pravisionales. ya. olorgadas, proponiendo
no obstanle 4 las Cortes que 4 los concesionarios actuales
se les autorice por la presente ley’'para optar entre la con-
cesion que poseen i otra definitiva como aqui se propon=-
drd para las demds lineas que se han de conceder en lo
sucesivo, i

Y para estas, en un caso, 6 para todas en el suyo , el
Gobierno de S. M. cree que, empleando en este servicio
los elementos facultativos que poseemos y existen disper-
$0s, procede nombrar de ellos comisiones facultativas que
inmediatamente formalicen estos trabajos , pidiendo, para
atender 4 los gastos consiguientes, el oportuno crédito 4 las
Cortes. Estos trabajos habran de darse desempefiados en un
plazo dado, el mas corto posible, y se publicardn para
ilustrar los célculos mercantiles que sobre ellos necesite
formar la especulacion. ‘

Esto sentado, la concesion: definitiva de una linea se
hard en licitacion ; 4 la licitacion precedera el anuncio en
el reino y en el extrangero con la anticipacion de seis me—

ses por lo menos; en el anuncio se recordara la publica~

cion que se haya hecho de los trabajos facultativos y su
presupuesto; copia del pliego de condiciones se remitira a
Duestro representante en el extrangero para conocimiento
previo de los capitalistas ¢ constructores que quieran exa-
minarlo, o

Las condiciones legales que en la opinion del Gobierno
deberdn exigirse 4 las empresas como garantia de su formal
propdsito y solvabilidad podrdn deducirse de las siguientes
bases :

1. Las concesiones podrén otorgarse en favor de un
particular como de una compaiiia.

2. Las compaiiias podrdn ser colectivas, comandi=~
tarias 0 andnimas.

3.*  Teda concosion supone un depésito de parte del
concesionario , como prenda. de su compromiso, que serd
mayor en las lineas menores, menor en las mayores, con=-
ciliandose en todas la entidad del negocio con el crédito
que merezcan los concesionarios, la libertad que han me-
nester los capitales, y la seguridad que el Estado necesita
adquirir en cautela de los intereses piblicos y particulares
que se afeclen con la negociacion. - )

&' . El depdsito mencionado en la base anterior con-
viene que sea permanente hasta la conclusion de las obras;
Yy 4 efecto-de que no exista improductivo para sus duefios,
que seria como si se esterilizase, el Estado podria abonar

por él un interés en cambio de lo que ganaria con la mora- .

lidad y el buen ésito que por este medio se aseguraria en

. las empresas. ‘

5.° De este depdsito se cobrardn las multas en que in-

__curra la empresa en los casos de retrasar el principio de
las obras, de demorar su continuacion y de terminarlas

enl un plazo mayor del convenido. El depdsito quedara
4 beneficio del Estado en el caso de no concluirse las

‘obras. - S
6. Se tendra por caducada la empresa que no conclu- -

ya sus obras, y su concesion se subastard al mejor postor,
con pérdida para el antiguo de los valeres que tenga inver-

atencion de los Sres. Diputados una consecuencia que se

" desprende de este proyecto para en el caso-de que Jlegue -

a ser ley. Es la de que,‘ supuesta la construccion de los fer-

ro—-carriles , disminuird en mucho la necesidad de carrete~ -

ras generales, y que por consiguiente el presupuesto gene=-
ral de Obras publicas podria acudir con mas desahogo 4 la
viabilidad provincial y vecinal, complemento dichose:, ya

que en nosotros no pueda ser base, como seria de desear,

de un sistema de ferro-carriles.

Tales son, entre muchas mas, las consideraciones prin-
cipales que, en la conviccion del Gobierno, sirven de fun-
damento 4 este proyecto de ley.

Si esta exposicion fuera un discurso aislado, procede-

ria ultimarla con el resimen de lo. expuesto; pero como
que el verdadero resumen de los escrilos.de este género, es-

t4 en el articulado de que son el comentario, & los articulos™

nos referimos. . o . .
Y por lo tanto, con tales fundamentos, cop la autori-

_ zacion de S. M. como dicho queda, y. de conformidad con

el parecer de su Consejo de Ministres, el de Fomento que
suscribe liene la honra de proponer 4 la aprobacion del
Congreso el siguiente ' :

PROYECTO DE LEY .
PARA LA GONSTRUCCION DE UN SISTEMA DE FERBO—-CARRILES.
Artieulo 1°¢ ! :
mover y realizar la construccion de un sistema de ferro-
carriles. en Jos términos y con-los recursos que.se diran. .
Art. 2°  Las concesiones otorgadas por el Gobierno en
Jos términos ue se establecerd por los articulos siguiéntes

tendran fuerza de ley, _
Art. 3° El sistema de ferro-carriles partira desde Ma~

drid, como centro, y se desenvolverd en dos clases de li-

neas, a saber: _
Lineas de primera clase. ‘

" Una desdé Madrid 4 los centros de produccion de An-
dalucia, otra 4 los de Castilla, otra 4 los de la Manoha, otra
4 los de Aragon. ' } . .

4 Lineas de segunda clase 6 ramales.

Unos desde la linea de primera clasé de Andaluoia al

mar y & la frontera con Portugal; otres desde la linea de .

" dafios en los-de propiedad particular.

Se autoriza al Gobierno de’S. M. para pro- -

“ptopios, et : u-
tarice en Jog-lérmipos que- establecen las leyes ¢ instryc~

Castilla 4 Galicia, al-Océana, y.4 la fronlera.¢on Franeia;
otros desde la linea de Aragon & Catalufia y Navarra; otrog
desde la Mancha al Mediterraneo.. . g

Art. 4.° Todas las lineas , asi. de primera como de se=
gunda clase, serdn de una sola via con los apartaderos de
la longitud y en el nimero que determine el pliego de.cons
diciones respectivo. La anchura de la via serd en todas las
lineas de & pies Y 43 centésimos. El caricter de todas las
construcciones conciliara la sencillez y la economia con la
segurldad. .

Art. 32 Se declara que hacen parle de este sistema las
concesiones ya otorgadas ; 4 saber: la de Valencia & Jaliva;
la de Cddiz & Jerez; la de Madrid 4 Irun por Castilla; la de
Alar 4 Santander ; la de Madrid 4 Aranjuez; la de Alar &
Valladolid ; la de Burgos & Alar. : . :

Art. 62 Es optativo en los concesionarios de las an-
teriores lineas conservar sus actuales concesiones, 6 mo~
dificarlas en los términos que para las concesiones su-
cesivas se establece en la presente loy, sujetindose 4 sus’
condiciones.

Art. 7.°  Se . autoriza al Gobierno para que costee por
cuenta del Estado ¢ abone un tanto convenido con las
empresas respeclivas, por la reforma de las vias ya
construidas con mayores dimensiones que las que se se-
fialan por esta ley para el sistema general. :

Art.'8.° Se autoriza al Gobierno de S. M. para que
aplique 4 la construccion de Jas lineas y ramales el sistema
econémico que en cada caso pueda ser mas conveniente,
d saber: ¢ el de subsidios 4 las empresas constructoras, 6
el de una subvencion al rédito y amortizacion de los ca=
pitales, 6 el de construccion por cuenta del Estado,. 6 la
combinacion de que sean susceptibles estos sistemas en-
tre.si. . ‘ )

JArt. 9.°  La .subvencion al rédito y amortizacion de
los capitales que el Gobierno garantice a4 virtud del ar-
ticulo anterior no podra exesder de 6 por 100 de interes
y uno de amortizacion, entendiéndose que no se consis=
derardn para esle fin como capitales invertidos sino- los
que realmente lo sean, y de ninguna manera el déficit
que resulte en los productos del ferro-carril para cubrir
los gastos de esplotacion si llega & verificarse este caso.
El Gobierno podrd variar, de acuerdo com las empresas,
los tantos vespectivos por interes y amortizacion, con tal
que juntos no eéxcedan vunca del 7 por 100. .

Art, 10. Se auloriza al Gobierno .de S. M. para que
hipoteque 4 la garantia de las concesiones las segurida«
des siguientes: - . : ‘

1.'  La responsabilidad general del: Estado.

2. Los productos de los mismos caminos. :

"3.* La suscricion. voluptaria que hagan las provine
cias por medio de sus Diputaciones, representada en el res
cargo de un. tanto por ciento que acepten sobre.el cupo de
sus-contribuciones, y ‘destinado & - cubrir una parte .en la
subvencion al rédito y amortizacion de los. capitales.

Art. 44, Be auloriza al Gobierno-de S.- M. para:que
cree y emita acciones de ferro-carriles, -asigndndolas-el
interes y amortizacion en que.convenga con las empresas
respectivas dentro del limite del 7 por 100 para ambos ser-
vicips que se-autoriza -por- la: presente ley.’ Estas -acciongs.se
emitiran-por el Gobierne, :4 meédidaque sean necesarias, para
las .concesiones que.se : otorguen. ‘El Gobierno:dara ‘cuenta
a las Cortes de las emisiones de acciones que .verifique .en
el: presupuesto anual de Obrag publicas. - - - il

- Art- 4 2.-+'Se auteriza.al- Gqbierno para que puéda coms
céder a-todas las empresas. de ¢aminos de hierra segun su
mayor 6 menor importancia, & saber: .. . -

49 . Los terrenos de dominio publico 'que hayan. de ocu-
par el camino y sus dependencias. o oo -

* 20 El beneficio de vecindad para:el aprovechamiento
de .lofias, pastos y -demas.de que disfruten los vecinos. de
los pueblos del trinsito para los. empleados y: trabajadores
de las empresas y para Jas necesidades de las obras y caba«
llerias'y otros animales: empleados en- ellas. ’

39 ‘La facultad de abrir:canteras, recoger piedra. suel-
ta, construir hornos de cal, de yeso, de ladrillo , depositar
materiales y establecer talleres para elaborarlos libremente
en los terrenos pdblicos, y mediante previo aviso al duefio
del terreno p‘é_q;uieg.‘ le represente, é indemnizacion de

49 La fagultad .de-cortar y extraer de: Jos montes dé}, :
Estado, por su valor en tasacion y previos los trémites. de. ...
‘las ordenanzas 6 instrucciones del ramo, las ‘maderas ne-

cesarias para la construccion del camino.y sus edificios.
5.° La exencion de derechos de Aduanas, la de por-

tazgos y de arbitrips de .puertas por la entrada 'y transi-

to de los efectos, del -material, carruajes, caballerias y

Art. 413, El importe de la suscricion provincial se

" repartird por las Diputaciones 4 los pueblos sobre la base
6 bases elegidas; y se cubrira por los pueblos, bien re-- -

partiéndola. entre los contribuyentes si'estos se avienen;

bien con arbitrios ya establecidos, 6 que se establezcan

*.con-sgjecioty & instrucciones.

. Se¢ -autoriza & los Ayunlamientos para que
puedan suscribir por acciones & las empresas de ferro-
carriles, pagdndolas con los arbitrios que designen, y

Avt, k.

~ sean -6 esien” aprobados; 6 con algunos bienes de sus
i" venta ‘propongan, 4 su voluntad, y'se au-

ciones. vigentes.' - .

“El interesy ameértizacion ‘que devenguen estas accio-
" nes sordn un ingreso propio y peculiar del presupuestq .

municipal.

- Los- Ayuntathientos suscrilores por acciones 4 las eme:
‘presas de ferro-carriles, téndrin el ‘cardcter de accionistas
'Y suscritores comunes para los efectos de la ley de co-

mercig. .. . :
Art. 45 ) !
subvencion-del deficit con un contingente que exceda del

~ personas deslinadas 4 las obras de los caminos de hierro.’

‘Las Diputaciones novpodrén suscribir para la



3 por 109 de Iz meteria ipeniblle, si as sobre la base de
Ia comtribocisn da inmaebles , ¢ an 2 por 409 = es sobra
la bese die lns demas impoesios y contribociones,

Art. 16. El Gohierns nombrard inmedialamente los
comisiones facnitativas que hayan de hacer los estudies de
Ios lineas , ¥ 52 Je comcede desde Joeze o crédite de seis
miiiwnes para stender al gaste que orasionen esios irabajos,

Arl, 47, Solo lwabrd wma concesion gue sard la defimi-
tiva, y 5o otorgard prévia lisilarion piblics v peédvios tam-
bien la poblicacion de los planes y presupnestos v los
anumcios de suhpsta | oom seis meses < menos e antici-
parion en € reimo ¥ en el extramzeno,

Art. 48, La concesion definiliva se olorzara en favor
fie]l meior posior prévio un depdsito sa weldlico en el Ban—
eo espaiiol de Son Fervande eguivalenis & un § por {89
del mporte de las obras mientrss & imports me pase de
450 millomes - wn 5 por 8% cwanido sen desde 190
4 200: um 4 por 400 coundo sea desde 200 & 190, v um
3 por 108 desde 309 willones en adelante.

Art. 49, B depdsiie qoe s exizge & lus copcesionarios
por ® alicvle amterimr , serd perwmanenie duranie todo el
Giewmpn da bes obras , sim gue se pneds aminorar resmple—
zimdole com valores de ohras wa gjeculadas,

E) Estade sbomard & los duelios por este depilsite , ¥
mienirus dars , o mismo interds goe sl edtuviers imvertide
en obras, Bl depisite se devolverd 4 sus doefios , recibidas
goe sean ks obras por &l Estado, :

Art. 2@, Si el comino no se cunclavere en el término
sefalode, cadorard Ja comeesion , v la empresa perderd =l
depisito, goedande este 4 bemeficio de tas obras. El Gobier-
no potrd provezar los plazes sl o jurgase oconvemienle §
equitativs,

Art. 21, La declaracion de eaducidad fa hard el Go-
bierne , presio expeiiente ipslractivio v oida la seccion dd
Lomsejo Real. Comtra esls declaracion podri imlentarse la
wia contencivso-administrative apte ¢ Comsejp Real en €l
término de wn mmes.

Art, 22, TDieclarada la caducidad , el Gebierno sabasta -
ré Ja comeesiop amwiada , rehabililindsla para esle solo
efecto o la sohiasta se verificard sobre el tipo de las das ter—
cerss partes del valer em {asacion de lo comsirnido por la
smpresa goe cadned; sl faltase lieliador, se relbajard el tips
& la nmitad de esie wabor, v si todavia falitase , sesubastard
sim tipo de valores ol mejor po. ter. Ei Gobierno podsd ad-
qoisiv la subasta con preferencia, mejorawido la poslura en
wim décime,

Art. 23, Laes comcesiones poeden olorgarse i particg—
lares & & sopizdades, con arrveglo &l Codigo de Comercio, ley
¥ reclamento de sociedades por acciomes de 28 de Enere
die 1848, em lo goue €l Cidigo, la ley v reglamento citados
mo s2 opopzan 4 la presepie ley.

" Art. 25. Em los caminmos de hierro se consideraran dos
aprovechamientos; el de peaje, que consisie en la retribu—
cion gque ha de darse & la empresa eoncesioparia ¢ al Es-
tadlo por el wso del fierro-carril, y el de trasporte, que
consisis en el damle de conduccion por persena o efectos.
El Gobisroo de 8. M. delerminara en el pliego de condi=
ciones de cada concesion , con arreglo 4 sus circunstancias
respectivas v d las propesiciones de las emnpresas, si el
peaje se ha de esplolar reunido ¢ separade d-l trasporte, y
el grado de libertad 6 de competencia que para este se po-
dra estipwlar. . . ‘ ,

Art, 85, No se olorgara por el Gobierno de 8. M. oon-
cesion de mueva linea hasla pasados dos afios despues de la
iltima concesion ; pero podrdn anunciarse las subastas de
las meevas lineas antes de los dos afies. :

- Art. 26, Las tarifas de peage v {rasporis serin ugpas
mismas en cada lines.

Art. 27.  El Gobierno de 8. M. dispomdrd los pliegos de
condicienes de lodes géneros, reglammentos de imtervencion
v demas instrucciones con arreglo 4 las cusies se haya de
verificar en cada case la licitacion v explolacion.

Madrid 3 de Diciembre de 4854 .—El Ministro de Fo-
inento~Marizno Miguel de Reimeso.

—— e ——

ACONTECIMIENTOS DE FRANCIA.

La abandencia de doczmentos ofisiales no mos permite
publicar con la extensiom que quisiéramos las gravisimas
noticias que nos trae el correo de Francia del 2; pers daré-
mos 4 continuacion todo lo mas esencial é importante.

Hé aqui i decreto v las E«mzlzamaﬁ fijades em las esgui-
nas de Paris em la matiana del 2:

Ea mombre del pueblo framegs :

Artienlo 12 Se disnelwe la Asamblea maeional.

22 Se restablece el sufragic universal. Queda derogada la ley de
3 de Maye. :

3 Se conwora ) pueblo frances en sus comicios desde el 44 bas-
ta el 21 de Diciembre sigmiente.

42 Se declzra la primera division militar {Paris) en estado de
sitio. :
5% Se diswelve el Consejo de Estada.

62 El Minisive del Interior gueda emcargado de la ejecucion
del presemte decreto,

Dado en el Palacic del Eliseo maciomal el 2 de Diciembre.=Luis
Napolezn Bonaparte.=Ei Minisira de lo Interior , de ¥Morny.

Liamaemients al pueblo.

Franceses : La sitwacion actuzl no puede durar por mas tiem-
pr Cada dia que pasa se aumentan los peligros del pais. La Asam-
blea, que deberia ser el mas firme apoyo del érdem, ha wemido 4
sex un foro de conspivaciones. El patrniotismo de 300 de sus miem-
bros po ba podide comtener sus Fatales temdencias. .

En wvez de hacer leyes de imteres general, reume armas para la |

guerra eivil , stenta contra el poder gue tengo direclamente del pue-
blo, incita 4 tedas las malas pasisnes, ¥ compromete ba tramquili-
dad de la Francia, La he disuelto , ¥ apelo al yuicio del pueblo para
que decida entre ellz y yo. La Constitueion, biem lo sabeis, se for-
md con el objeto de debilitar anticipedamente el poder que me ibais
4 confiar. Seis millomes de votos fweron uma brillante profesta con-
tra ella, ¥ sin embarge l2 be observado fielmente, Las provocasio-
mes, las valummias y los ultrajes me ham hallade impasible.

Pero hoy que el pacto fondamental no es respelado ya por aque-
llas mismos que le invocan de comtinmo, bey gue los hombyres que

#

4
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lhan perdido ya dos memorgoise, quieren atarme las manos para des-
trair I Repiiblica, es mi deber destruir sus pérlidos proyeetos,
manterner iz Bepiblica, w sslvar al pais, invocando €l jujcio splems
me del dniiro soberano gue peconczen em Francia, el pueblo. Hago
pues un lamamients leal ¢ ta nacion entera, y o5 digo: si quereis
coptimusr am este estado amgustiose que nos degrada § rompromefe
mumestro poreenis, escoged oirp en mi logar, porque yo no quiero
mm poder que es impotente paza bhacer el bien, que me hace vespon-~
sable de actos goe mo pueds dmpedir , ¥ que me ata al timon euan-
do wep ol mawis cominar al abisme. Si por el contrario , temels con-
anza en ol , dadme los medios de Hemar la gran mision (ue me
habels enrargado : mision gue consiste en cerrar la era de las xewo-
lucionss, salsfaciendo las legitimas weresidades del paoeblo, y en
profegerie comtra las pasiopes subversivas. Comsiste sobre todo em

eimientos sohre los ruales puels 2spntarse algama cosa estable.
Persnadlido de que la instabilidad del poder y de gue la pre-
penderancia de uma sola Asambles son causas permamentes de des-

1 orden v de disoordia, someto & voestre decision Jas bases fumdamen~

trles de wna Censtilucion que les Asambleas desarrollardn mas ade-

| lamte.—Primeca, wn Jefe vespensable nombrado pava 40 aflos; se-
{ gunda , Ministros dependientes tan sels del poder eontivo; texcera,
{ mn Consejo de Estade cosmpuesto de los bombres mas distinguidos,

que preparard las leyes § sostepdrd la discasiom ante €l cuerpo le-

| gistativo; cearta, um ceerpe legislativo que discuta y vote las le-

ves, nombrade por el sofragio mniversal , sin escrutinio de lisia que
falsifica la eleccion; quinta , mna segunda Asamblea formada de 1o-
das las copacidades del pals, poder vegnlador , guardian del pacto

| fandamental v de las libertades pablicas.

¥l sistema cxeade por el primer Comsul al principio del sigio,
«ié & la Francia el neposo y la prosperidad ; sum se los garanlma-
ti hoy, Tal &5 mi profunda conwiecion, Si o3 adheris 4 €1, decla-
radlo eon veestros votos. Si preferis, per ] contrario, vn Gobierno
sim faerea , monirguiro & republicano, extraido de.., Yo no s gué
del pasado , 6 fundade em mx porvenir guimeérieo , resporded mega-
tiwamente,

De este mods wotareis por primera vez desde 1884 con eonoci-
miento de cawsa , ¥ sebiendo bien por qud v por gquidn. Si no ob-
temgo la mmzyoria de vwesiros votps, provocaré la reuniom de una
noeva Asamblea, 4 la que emtregaré el mandato gque he recibido de
vosstros. Pers s creeis que la exusa de gue i nembre es simbolo,
es decir , la Francia regenerada por la vevolucion de 89 y por el
Emperador, s siempre la voesira, proclamadla, eomsagrando los
poderes que os pide. Entonces la Franeia w la Earopa serdn preser-
wadas de la anarquia, se destroirén los ebstiealos , v desaparece-
wén las xivalidades, porque todes respetardn en la decision del pme-
ble el decreto de la Providencia.

Dado en el Palacio del Eliseo § 2 de Diciembre de 41851.=Luis

| Napoleon Bonaparie.

Proclpma del Presidente e la Repetblicn al e jéreilo.

iSoldados ! Envanecens de vuestra mision ; selvarels la patria,
porgue cuenta con vosetros, no para violar las leyes, sino para ha-
ceres respetar la primera ley del pais, Ia soberapia naciomal de la

1 que soy legilimo represemtamte.

Haria muche gue estdbais sufriendo, como yo, los obsticnlos
que 52 o3 ponian, tanto al bien que queriais hacer, como 4 las demos-
traciones de wuestra shopatia em mi favor. Se han wenmcido esios
obsticullos. La Asamblea ba intentado atatar la sutoridad gue he
recibide de la morion entera., ¥ ba dejado de existir.

Hago nn llamamients leal al pweble v al ejército, diriéndoles:
¢ dadme los medios de asegurar vuesira prosperidad , ¢ escoged olro
en mi bugar.

Tanto en 4850 como en 1848 sz os traté como vencidos. Des-

| pues de ajar wuesiro herdico desinteres, se ha desdefiado consultar

vueslras simpalias ¥ vuesiros velos, & pesar de que sois lo mas es-
cogido de la nacion. Yo gaiere que hoy, en este momento solemne,

I haga el epército escuchar su voz.

Votad pues librememte como cindadanos, pero siempre como
seldados , mo olvidando que la cobediencia pasiva 4 las Grdenes del
Jefe del Gobilermo es un estrecho deber del ejéreito, desde el Gene-
ral hasta el soldade. 4 mi, como responsable de mis acciones ante
el pueblo y ante la posteridad, me corresponde tomar las medidas
que juzgue imdispensables para el bien piblieo.

Vosoltros,

por vuestra parte, permaneced firmes en las reglas

| de la disciplinia y del honor, y ayudad al pais com voestra actitad
| imponente d que manifieste su voluntad con calma y eon reflexiom.

Estad prontos & imir enalquier temtativa contra el libre ejegcie
i dnpll:u mbwram::lgnl puebl: }iqm : . !
Scldados : mo invoco los recuerdos que tiene mi mombrs ; estan
grabados em vuesires corazones. Nos hallamos unidos por lazes indi-
solubles: vuestra historia es Iz mia. Hay entre mosotros en lo pasa-
do nna mancomunidad de glorta y de desgracia: en lo sueesivo ha-
bré wna mancomunidad de semtimientos y de resalaciones para la

| tranquilidad y epgrandecimiento de la Francia.

Dado en el Palacio del Eliseo 2] 2 de Diciembre de 4854 .=Luis

Naepoleon Bonaparte.

Proclama del Prefecto de policia.

iHabitantes de Paris! .

El Presidente de la Repiiblica acaba de destuir con wna vale-
rosa iniciativa las maquinaciones de los partides y de poner término
& las amgnstias del pajs. Este aconteeimiento se ha verificado en
membre del pueblo frances, en su interes, y para el mamtenimien-
to de la Repiblica. Luis NMapoleon somete su condueta al juicio del
pueble. El grandor del aeto ©s da £ emtender suficientemente la cal-
ma imponente ¥ solemne com que debe manifiestarse el libre ejerci-
cio de la suberania popular.

Sea hoy pues como ayer nuestra divisa'el érden. Préstenme ron
uma indestructible resolucion sn coneurss todes los buenas ciadada-
nos, animades como yo del amor de la patria. ‘

Habitzmtes de Paris: Confiad en el que fue elevado & la pri-
mera magistratura del pais por seis millones de wotos, evando lla-
ma al paeblo entern @ que exprese su voluntad. Solamente podrin
oponerse 4 ello los focciosos: toda temtativa de desimdem sexd pues
prouta ¢ inflexiklemente reprimida.=El Prefecto de policia, Maupas.

H@ agui ahora los pérrafos que publican las Hojos lito-
grifices ¥ la segunda edicion de La Patrie:
Esle manana & las custrs ha sido arrestade em sz domicilio

el Gemeral Cﬂmngami@r: alli s2 encontraban otros muochaes Repre-
semtamtes , gue igualmente foeron conducides 4 Vintenmes,

“Se cita emtre las persomas arrestadas en casa del General Chan-
garnier 4 MM. Lamoriciere y Thiers.

~——En ¢l moments de su prision, e} General Changarnier arengs
 la tropa encargada de arvestarle ; pero se dice que los soldados
rehuasaren cirle, [

Un batallon sitwado cerca de la casa
hacer pesguises em L2 vecindad.

del General se ocupa en

-El General Cawaigmac se halla asimismo arrestade. Todes las
avenidas del Palacio de [a Asamblea se enenentran ccupadas por las
trepas.

Una limea de infamienia se extiende desde ol malecon de Qrsay
basta el puente de Ba Comeordia: la caballeria seupa la plaza de la
Coneordia hasta el Rond-Point, el muelle de Billy, y ol puente.

———Se diee que warias redaociones de periddicos han sido ocupadas
militarmente.

—El Presidente de la Repiibljca visita en rstos inomentos los
principales barrios de Pagis, |

erear imstilnciomes que sobrevivan 4 los hombres , ¥ que sean en fin |

oAl Director gepesal de correos se lo ha mandado que resepy
hoy y maiiana todos los rsientos de Jas sillas-correos para log Pmu
feetos , Subprefecios ¥ otros fumcionarios que se dirigen 4 sy destﬁmu-

e Mz, de Morny ha sido nombrade Ministro del Interjor,

My, Majlac,

antiguo Jefe del Gabinete de Mr. Duchate
sido arrestado. s ba

emee My, Dupin ha vuelto 4 su casa, ealle del Bae, y ha invitad

| 4 los Representantes d reunirse en ella; pero estd scupeda ya 3.

tarmente,

Se mos anuneiz que el Vecional, Opinion piblica , Mensa yoy,
Prensa, Reptblica , Orden y A drenimiento han sido suspendi d&‘ o
lag redacoiones de los mismos ocupadas militarmente, ¥
Evtre los representantes preses citaremos los signientes,
MM. Charras, Lamoriciere, Roger (la Nord), Cavaignae | g,
dean , Changamier , Le F16, Baune, Greppo , Baze , Miof , Thiey,
Nadaud , y Valenlin, T

e Som Fes wsatro. N Lnivey, ln Asasnblea nacione? ¥ algunas Okros
periddicos han sido suspendidos , habitndose sellads sus premsas, 1,
niebla wezelada con el agua va haciendo retivarse de los boulevard,
v de las calles 4 los euricsos. ' '
A las eusiro y media. Asegiirase sue s ha dade dérden pary des.
truir inmedistamente la sala provisionsl que hizo ronstruir de ma.
dera y yeso Mr. Ledra Rollin para la Constiteyente , y que seryig
ayer aun 4 la Asamblea. Los Tsoldados que ocupan el palacio ]legiq“-
lative se han umido d los cbrevos para lbevar 4 vjecucion dicha drdey
8om Jas einco. Auntmeizse en esle moments gue eerca de RfJ
miembros de la Asamblea, que ban lograde veunirse en Ia alealdy,
del décimo distrito, calle de Grenelle Saint-Honoré, y entre g,
cuales se halla Mr. Berryex, ban side arrestados en el momepig
que este jefe de la derecha trataba de arengay 4 la multitnd.
A esta bora, en quoe Ja salida del correc nos obliga 4 eoncluf
nuestra relavion , mo ha tenido fugar pingen conflicts 4 mano ar-

| mada; y fuera de la emocion que maturalmente ban produride es.

ios grandes scontecimientos ; Paris presenta sn aspecio ordinarie, sg-
bre tade en los axrabales y en las calles. Realmente no hay confg.
sion simo en los boulevirds.

N Terminaremos esta Jigera , pero expresiva y exacta rese.
ha, con um parte telegrafico que publican los periddicos de
Bayona , ¥ la relacion de uwna ridieula inlentons ahorta-
da alli:

Bayona 5 de Diciembre.=Parte telegrifico, "Paris ‘2 de Dicten-
bre de 1831 4 las siete de la tarde.=El Presidente de la Repibliey
acaba de pasar revista & varios reglmientos, que se extendian desds
el Elisec basta las Tullerias. En todas pertes el Prineipe ha sido
acogido com los grites de wiva Napoleom , viva el Presidente , &=
Sigue reimando la trangailidad,”

—.La woticia de la disoluciom de Ja Asamblea, recibida este ma-
fiama em muesira cjudad , ha causade uma vaga imguietud, mas biea
que una profiunda emocion, pues el resultado estaba desgraciada-
menle previsto. ’

Alganos individwos del Comsejo mmumicipal (Ayumtawmienio),
elegides por sus comriudadanos para defender sos intereees ¥ por
consiguiente para mantener ¢l drden piblien, han tomado en este
deloroso fmomento de inguistod wna inicativa de excitavion y de
desérden gue no han secandado los obrerss pacificos de Bayona.

Hazbiendo sido convocado el Ayuntamiente por el Corregidor
pora darle cueata de upa comuniracion de interes munieipal, v ha-
biémdose dado contradrdem en raron 4 las circenstancias , los demd-
cratas de aguel cuerpo, em mimero de 48, ¥ coyos nombres no de-
cimos por comsideraciomes que se adivinardm , persistierem en rewnir-
se, y de su propia autoridad convocaron individualmente i sus otros
eolegas. Despues se reunieron em la sala ordimaria de lus delibera-
ciomes, pero sin SWS COTRpaderos.

El Corregidor imtervino hablindoles en mombre de la ley
¥ de l2 razen, é invorando la auwtoridad del Sabprefecto que por
una medida de prodencia habia prokibide la reumiom. Entonces
estallaron violentas protestas: wel Subprefecio no tieme ya poderes,
todas las Amtoridades estam destitwidas. » En vano Mr. Furtado, con
umna firmeza que le honra, manifesté gume era la Autoridad exis-
tente mientras no le destituyese el mmevo poder. Apdstrofes pocs
perlamentarios feeron la contestacion de los demdceratas.

En aquel momente aparecié el Subpreferio, y mands enérgica-
mente que se disolviese la reumion; pero no fuwe obedecido. Enton-
ces se di6 drden & la fuerza piblica de hacer respetar la ley.

El Subteniente de gemdarmeris llegd con un peloton de tropa
de linca y gendarmes para forzar la puertz de lz2 sala en caso de
resistencia. Hubiendo sido infitil la érder del Svbteniente, la puer-
ta eay6 & emlatazos. El procuvador de la Repiibliea Jes dirigié 4 los
sediciosos una ardiente exhortacion de respeto & la ley. Los tribu-
nes se retirarom en silencio sin la arregancia de los Gracos, trope-
zando en la plaza de Ia Libertad con umn destscamemto de tropas
mandado por el Gemeral Joly, gque apagd sin duda su entusiasmo
democrdticn. |

Tzl ba sido el resnltado de este ensayo ridiculo ¢ impotente de
Convencion en miniatura.

Mr. Capo de Feullide ha tratado de hablar al pueblo desde
las ventanas de la imprenta La maignere, La ealle de Pont-Mayou
fue ocupada militarmente, ¥ la elocnencia del tribunc se desvanecid,

e
ESPECTACULOS.
TeaTro Rrar. A las ocho de la noche.—Zos Moriires.

TEATRO DEL PRINCIPE. A las cvatro y media de la tarde.—Sin-
fonia.—Jl.a rueda de la_fortuna (primera parte)—ZLa festa en el cor=
3D, . ’

A las ‘ocho y m=dliade la noche. —Sinfonia, — Marta le piadose—
Galleges 5 gitanos, baile,

_TeaTED DEL DRAMA, ralle de Valverde. A las cuatro y me-
dia de la tarde.—Fas travesuras de Juara.—E. H.

A las ocho y media de la noche.— 4dviane.

TeATRO BEL INsTRITUTG EsPAROL. A las cuatre ¥ media de Ia
taxde.—E{ rapaters v ol Rey, segunda parte.—Baile,

A las ocho de Iz noshe.—El mwlato.—Baile.—No mas secretos.

TEATRO DE VanrEDaDEs. A las cuatro de la tarde.— &I Dugue
de Pentiedre.—Baile.—~Sainete.

A las ocho de la noche.—E! Conde de Ronte-Cristo.—Baile.— Tn
gracioso paso chineseo, ) .

Teatae DE Crmco, lirieo espafiol. A las cuatro y media de la
tarde.—Sinfonia. T ribulaciones.—Baile.— El tiv Coniyitas.

A las ocho y medis de la naches—Sinfonfa, — Jugar con fuego—
Baile naciomal.

THEATRE FRANcAIS (Colises de la Crez). A las ouwatro de 12
tarde.—Treinte ofive, ¢ la wida de um jugador.

&'%l las ocho de la noche, — e Philtre champemoise— Les memoires d6
LRIRE . :

Epivor resronsaniy ‘GErvasio Izack.

EN LA [MPRENTA NACIONAL.




