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PARTE OFICIAL.

SS. MM. y A. continuaban en Barcelona el dia 8 del

presente mes sin novedad en su importante salud.
— |

PARTES RECIBIDOS EN LA SECRETARIA DE ESTADO

Y DEL DESPACHO DE LA GUERRA.

El capitan general de Castilla la Nueva da parte con fe-
cha 11 del actnal , refiriéndose al comandante general de
Cuenca, de que el segundo gobernador rebelde del fuerte del
Collado, conocido por D, Marcos, ha sido capturado en el

ueblo de Aliaguilla por los Nacionales movilizados de Ta-
{.ayuelas.

PARTE NO OFICIAL.

NOTICIAS EXTRANGERAS.

RUSIA.

San Pgter:burg;o 23 de Jtdio.

Un decreto imperial del 418 de este mes manda que 4 fin
de completar el ejército se haga por via de ensayo una
lgva.gencral en las dos mitades del imperio, segun las bases
siguientes:

12 Los gobiernos 6 provincias de Pensa, Simbirsk, Ozen-
bourgo Saratoff, Woronesch, Astrachan, la provincia de los
cosacos del Don y la de Caucasia dardn con arreglo al ma-
nifiesto imperial del 20 de Julio de 1839, scis hombres por
cada mil. ’

2? Los gobiernos de Kalnuga, Tula, Rjaejan y Tam-
boff, en razon 4 la escasez que sufren sus habitantes por ha-
berse perdido este aiio en ellos la cosecha , quedan exentos de
esta leva, ’

.32 Como por esta gracia concedida & dichos cuatro go-
lnen)os, el nimero de soldados que hay que reunir queda
eonsiderablemente disminuido, los Gobiernos de Esthonia, Li-
Yonia, Carlandia, 'Witepsk, Wilna, Grodno, Byalistock,
Minsk, Mohilew, Tschernigoff, Hiew, Pultawa, Wolbynia,
Podolia, Cherson, Jkaterisnoslaw y Tauride darin seis hom-
b['es'por cada mil , porque los soldados naturales de estas pro-
vinclas vuelven 4 sus hogares despues de quince afios de ser-
Viclo, y pueden por consiguiente ayudar mas pronto & sus
familias, :

4" Todos los demas gobiernos de las dos mitades del im-
‘Perio no tendrin que dar mas que cinco hombres por cada mil.

5. En las provincias de la pequeiia Rusia, en donde se
hallan de guaranicion los cosacos, y en los distritos militares
del Sur ocupados por la caballerfa, esta leva se hari del
mOdoo prevenido por los reglamentos vigentes.
¢ Los siervos de la corona en los gobiernos de Peters-
bU_rgO, Jaroslaw, Kursk, Jkaterinoslaw y Astracan serin
guintados con arreglo 4 los reglamentos especiales dados por
el I\odunstro del patrimonio imperial.

Kiz;v %z;z;pda%a&s de los gobiernos de Witepsk » Mohilew,
'llerzin’dar V1a, Volhynia, Mirsk, Grodno y Byalistock de-

g cinco hombres por cada mil, con arreglo 4 las obli-
5acl°ones militares que tienen impuestas.
fal*'}ixl Esta leva empezard en 12 de Noviembre, y debers in-

tblemente quedar concluida para el 12 de Enero préximo.
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Despachos telegraficos.

Marsella 3 de Agosto 4 las nueve de la noche.—=El gefe
del servicio maritimo al Sr. Ministro de la Guerra.=El Mi-
nos ha llegado esta noche con tres dias de retraso procedente
de Malta.

El capitan del Scamandre me escribe con fecha del 21
desde Sira, confirmando la noticia de la pacificacion de la Si-
ria, como tambien la vuelta de la escuadra egipcia & Ale-
jandria.

Marsella 4 de Agosto 4 las siete y media de la mafiana.—=
El cénsul de Francia al Sr. Presidente del Consejo. = Mehe-
met-Ali ha expedido una circular al cuerpo consular comu-
nicindole la conclusion de la insurreceion del Libano.

La escuadra turca, que salié para las costas de Siria, en-
tré antes de ayer eu el puerto de Alejandria,

El Papin,  cuyo bordo iba Mr. Perier, llegé 4 Ale-
jandria el mismo dia. (Constit.)

Concluye el articulo inserto en nuestro niimero de arer de
" la Revue des deux mondes del 1° del actual.

Si se quiere por un instante olvidar el justo resentimiento
de la Francia, y juzgar de estas disposiciones como meros
espectadores, ;dejaremos de conocer que el noble lord ha
cometido una falta de la que su pais le ha de pedir estrecha
cuenta? -

Y en efecto, (qué quiere? ;obligar 4 Mehemet-Ali 4 eva-
cuar la Siria? ;A contentarse con el vireinalo de Egipto?
Tomemos esto al pie de la letra: concedamos (suma es nues-
tra condescendencia) que despues de haber arranpado la Si-
ria al vencedor de Nezib, se le dejard en tranquila posesion
del Egipto. .,

Siempre sera cierto que debemos colocarnos en dos hipo-
tesis diversas. O quiere y puede Mehemet-Ali oponer una
grande resistencia, ¢ no tiene ni medios ni voluntad de ha-
cerlo.

Que quiere si puede, fuera ridiculo dudarlo. Tras de una
vida constante y gloriosa de 70 afios, cuyo fin se toca con la
mano, cuando se esta seguro de las simpatias de una gran par-
te de Europa, no se renuncia indignamente 4 tantos proyec-
tos, al porvenir de su familia y 4 la gloria de su nombre.

Mehemet-Ali.opondra una resistencia habil y desespera-
da, ; Tiene los medios para ello? ; Por qué dudarlo? ["1’1es
qué ; el vencedor de Nezib ha perdido de un golpe su ejér-
cito , su escuadra; sus tesoros, su destreza, su experiencia y
su valor? Es cierto que no ha abusado de ellos, que aun no
ha pasado el Tauro, que se ha abstenmdo de cuanto podia ha-
cer turbar la paz del mundo, y que ba countado con la pru-
dencia de la sablime Puerta y con la justicia de Europa:
quieren hoy en dia probarie que se ha engaiiado, que no an-
duvo muy sagaz en no usar de la victoria. Esta bien. Vea-
mos lo que hace lord Palmerston : examinemos cudles son los
medios coercitivos que quiere emplear, la elicacia de estos, y
su probable resultado. Supongamos. per-un momento que se
obtiene este resultado, que resiste - ¢l baja con éxito glorioso,
6 sucumbe..... ; querrd decirnos el noble lord qué sucederd
en una y otra hipdtesis? -

En la primera, ; la alianza anglo-rusa aceptard el triun-
fo del baja? ;O se estd dispuesto 4 cubrir el Béstoro, el Egip-
to, la Siria y Asia menor con escuadras inglesas y batallones
rusos? Y qué ¢ piensa lord Palmerstou que Europa presen-
ciard esta lucha con los brazos cruzados , como los ociosos un
torneo? S

Si, por el contrario, el baji es vencido,, ¢ qué garantias
se nos dan para creer que conservari pacificamente el Egip-
to, expulsado ya de la Siria, perdida la flor de su ejército,
quebrantado sn poder y sin prestigio ninguno? En la situa-
cion de Mehemet-Ali no se cae & medias. Y entonces ; qué
serd del Egipto, Candia y la Siria? Se les devolverd 4 la
Puerta otomana; y su poder enflaquecido recobrard unas pro-
vincias y unos pueblos.que hicrven en ideas nuevas, animo-
sos, y agitados por el vértigo de la revolucion y de todo gé-
nero de fermentaciones. ¢Serin los cristiaunos- de la-Siria y
los drabes del Egipto los que tornen pronta y pacilicamente
al yugo de los turcos? Ninguno lo cree, y el noble lord me-
nos que nadie. Un periédico ministerial ingles ha desenbierto
en parte el pensamiento novelesco y singular de lord Pal-
merston. Sueiia con yo no sé qué establecimiento en Siria, con
un cierto reino cristiano ¢ judio bajo el protectorado ingles:
quiere hacer de la Siria una cosa parecida & las siete islas,
Eotonces... ;qué menos habia de bacer por su nueva aliada, la
Rusia, que entregarle a Constantinopla, se entiende, con al-
gun perimetro del imperio olomanv; y todo esto, es claro, sin
que ni por asomo sc turbe la paz general , ni resuene en Eu-

ropa un cafionazo, ni se encienda una sola mecha en el Me-
diterraneo, y sin perjuicio d= continuar dando 4 la Francia el
nombre de aliada, y de recibirlo esta con una candidez en-
cantadora?

Volvamos al estilo sério. Mucho tiempo hi que hemos.
dicho que la posesion de la India, los nuevos rumbos que el
comercio parece inclinado 4 tomar por medio del Mediterri-
neo € istmo de Suez, la importancia mercantil que dari esto
al Egipto y orillas del Eufrates, todo ello ha acalorado la
imaginacion de algunas personas, y en particular de lord Pal-
merston. No lo confesard asimismo; pero muchas veces ha-
bra dicho en su interior que de Malta a Alejaundiia no hay
mas que un paso, y que de alli a las Indias, dueiia la Ingla-
terra del pais, fuera la travesia tan corta como lo es hoy de
Léndres a Alejandria. Ante las grandes ideas y grandes he—
chos sociales se distinguen los hombres eminentes que conci~
ben un porvenir real, de los hombres de imaginacion, que
tienen por sublime lo imposible.

Un hombre de Estado comparando la politica earopea de
estas nuevas circunstancias y el estado actual del Ortente, hu-
biera sacado por consecuencia que se debia convertir en be-
neficio de la Europa, de su industria y de su comercio la
reconstitucion politica del Egipto y de la Siria bajo el cetro
de Mehemet-Ali. Garantizando sus posesiones y el imperio
otomano, tal como hoy se encuentra, la Inglaterra y Francia
y con ellas la Prusia y el Austria, que no podrian menos de
unirse 4 las dos primeras Potencias, hubieran obtenido del
baj4 todas las condiciones apetecibles para libertad y seguri=-
dad de las comunicaciones mercantiles. Y 4 quien hubiera
producido mas beneficios seria a la Inglaterra, que por sus
Inmensas posesiones y gruesos capitales, por el atrevimiento
de sus especuladores y su fuerza maritima no tiene que te-
mer 4 la verdad rivales en Oriente. Nos engafiamos ; tiene, si,
tiene una rival terrible, con mas acero que oro, con mas sa-
bles que bobinas, la Rusia, 4 quien tiende lord Palmeston
tan bizarramente la mano para introducirle en Oriente y en-
sefiarle el camino de Kaboul.

En su ceg. 2dad ni aun se inquieta el noble lord por los
peligros que prepara 4 la Inglatcrra la Potencia rusa. Esta
ha lisonjeado sus inclinaciones aventureras , sus antipatias per-.
sonales; se ha puesto de algun modo y con una politica muy
sagaz & su disposicion, y el noble lord esta satisfecho, ¢ Qué
le importa el legado que deje 4 su pais y 4 sus sucesores en el
Gabinete?

:Pero la Francial...... Lord Palmerston no se inquieta por
ellaen lo adelante: nos cree enfeadados con la paz. Probable-
mente repite con satisfaccion todos los rumores de nuestros
politicos de café.

Ignora sin duda cudnta fuerza, cuinto poder real en Eu-
ropa debemos 4 la paz cuidadosamente conservada en 10 aitos.
No hablemos del aumento prodigioso de riguezas y fuerzas
materiales que se ha verificado en este periodo. Hablemos
primero de la fuerza moral, de la bandera tricolor gue se
desplega hoy 4 la faz de las naciones sin dispertar ta célera
y antipatias que excitaban las desmesuradas conquistas del
imperio. Sabe el mundo que la Francia quiere, antes de to-
do, lo que es equitativo, tanto para ella, como para los de-
mas. El mundo sabe que no busca trastornos por el afan de
trastornar, ni guerras para quitar la nacionalidad 4 los pue-
blos; pero sabe tambien, y la Grecia, Africa y Belgica lo
han experimentado, que no retrocede ante ningun sacrificio
el dia en que se empefta en una cuestion de hooor y dignidad
nacional. Que sea esta en Oriente ¢ en Occidente, poco im-
porta, Los brazos de la Francia son muy larges; y el dia en
que 4 pesar de su amor al trabajo y al reposo se la obligue a
aceptar el combate, aquel dia cerrarad los talleres de la paz,
y abrira los de la guerra; aquel dia no habri en Francia opi -
niones diversas, ni partidos ni discusiones; aquel dia, sépase
desde ahora, la Francia uninime tomara sus puntos de apo-
yo donde quiera que sea menester.

En resamen , suceda lo que suceda, resista vigorosamente
6 sucumba Mehemet-Ali, una vez comenzada la lucha, serj
necesario un milagro para que no se transforme en una guer-
ra europea; guerra en que la Inglaterra, abandonada de la
Prusia y del Austria, se vera en la precision de abandonar
el Oriente 4 la Rusia, y pedir & la Francia la paz y socorras
contra el verdadero enemigo del engrandecimiento y poderio
ingles en las Indias.

Perddnenos el noble lord; el error lo disculpard. ;Qué es
en efecto el tratado en su generalidad? Nada, una falts gra-
tuita, nn mal querer; el Gabinete rnso y el ingles que dicen
4 la Sublime Puerta que son sus deseos distintos de los de Ia
Frageia. Hasta alli, conviene repetirlo, en ningun obsticuio
ha tropezado lord Palmerston.

Si la Prusia y el Austria lo ratifican, no firmardn sino
por complacerle y con sentimiento. Poco les importa que las
particiones del Sultan y del bajd queden limitadas de esta 6
de la otra manera.

" La Rusia por su parte nada liene que objetar a las pro-
posiciones de lord Palmerston contra Mehemet-Ali. Le esin-
diferente que se ceda al baji una porcion mas ¢ menos consi-
derable de la Siria, ¢ que se le quite toda entera. Se ha




erdide por wuchn tempn que ta Rusia habia tomadeo subre
esto {a imiciativa en esta materia, ¥ gue ¢l trsbajo conciuido
actualmente tesiia por primer fuandamento ovuas proposicioues
rusas en Londses: se ha bhablado de las de Brunow; pero s
uo error. Lord Palmersion 'puede reclamnar los honores de la
fnveneion ; beé aqui €l edmo.

Micpiras que la cucstion de Orirate se sazonaba en vida
de Mabamad, la Rusia, firme ea so tratado de Unkiar-
Skelessi, v fizi 4 sus anteriares peasamientos sobre el Asia, se
retivaba mas ¥ mas bicia st misma, ¥ segaia una politica do
sislamients que la dejaba en plena hibertad de accion. ; Qud
habiera gonade eon la politica de conlevencia y la de wan-
vomunidad de Furopa? ¢ Qud hubiera podido lograr aseeida-
dose 4 1a alianca anglo-fraucesa, cuyo espirita era tan con-
travio 4 lz dominacion de los rusos en Oriente? Ea esta si-
tuacion el sileacia, el aislamiento, una completa independen-
dencia era lo mus aceviada.

La batatla de Nezib abire el camino del Tauro 4 Mehemet-
AN muere ¢l Suiten; une erisis parecia tominente: se co-

mienis & tratar con el haja para detener su ejéreito victorio-
$0; se abrer wegociacioues eotre ¢l y la Puerta otomana: se
alarma la Burepa, y el Austria en particuiur, feme ea sua
prudeacts ecusumada, que la paz del mundo se compromets;
se extiende la cdlebre nota del 27 de Julio para decir 4 la
sublime Puerta que no lieve adelante sus concesiones micn-
iras no se ponga de acuerdo con las principales Potencias cu-
ropeas: con rezou 6 sin ella firman todas, y vl eaviado ruso
“rua tambien en Viena.

Bl Gabincle ruso desaprobd la conducta de su agente, y
iuel Gablaete no se equivecaba en sa politica, ‘Toda parti-
zcisn en fa nota le sacaba de su politica libre ¢ indepea-
ule, ta Gaicz huena para €1, en tanto gjue la alianza anglo-
ucesa te qnitaba toda preponderancia en una conferencia
ropea. Mejor le estaba 4 fa Rusia permanceer sola con su
tado con la sublime Puerta y su proteciorado estipulado
Unkiar-Skelessi, que perder esta posicion para venir &
pusitar ep nna urna ug voto centra dos.

Ademas ea esta situacion dada, tedo esto era prudente,
todo sagaz. Es tambien evidente que era esta una posicion de
especlaliva, una aclitud conservadora. Por un lado la Europa
ne habia aceptado el traiado de Unkiar-Skelessi; por otro
fa alianza anglo-francesa, ante la cual 1a Prusia y el Austria
vio se hubieran unido 4 la causa de la Rusia, era para esta
una sujecion, un freno, digimoslo de una vez, el anico fre-
us que podia snfrir en Europa.

Ea este estado de cosas es cnando lord Palmerston en su
ira y odio contra el baji, y acaso tambien en su despecho
vontra la politica firme y mesurada de nuestro Gobierno, ha
flamado d las puertas de San Petersburgo, y le ha puesto an-
te los ojos estos proyectos contrarios al staru guo de Oriente
¥ 4 las ideas manifestadas por Francia, :

Rusia es demasiado habil para dejarse ir de entre las ma-
nos esla grande ocasion gne se le ha ofrecido con tanta bene-
volencia. ;Qué le importa la Siria, digdmoslo otra vez, ni su
integridad ni su desmembramiento? Lo gue si le importa es
romper la alianza anglo- francesa; que una de las mayores
Poteacias maritimas reconozca implicitamente su dominacion
en los Dardanelos. ;Quién hubiera vaticinado que esto se cum-
plitia ea Léndres y por manos de les ingleses? Pues asi suce-
de, gracias sin duda & la diestra cabeza y madura reflexion
de la diplomacia rusa, y gracias aun mas 4 las pasiones del

nobte lord. La Rusia comprendié que el solo hecho de tan ]

extrafia negociacion revelaba la debilidad de la alianza anglo-
francesa, que habia en ella an intersticio por donde podia

suavemeate deslizarse, para luego irio ensanchando hasta que |

quedase rota enteramente. Lo menes eran les medios; el caso
era poder entrar y ponerse entre los dos,

No obstante, para obtener mucho se debe ofrecer paco,
excitar la impacienciay agnijonear las pasiones del noble dord
con wna suspeusion gazmoita y circunspecla. Rusia, como en
vecompensa de las primeras indicaciones de lord Palmerston,
ofrecié permitir, en caso necesario, la eutrada de ires § cua-
tro navios ingleses en los Dardanelos, de los que decia que
el tratwdo de Unkiar-Skelessi e halia confiado las [laves. Si
fa Inglaterra hubiese aceptado, la Rusia por lo mismo hubie-
se aceptado tambien, y ratificado este famoso tratado.

No fue muy ficil impedir al noble lord cometer esta enor-
me falta, y prostituir asi la firma de Inglaterra. Con todo
eso, nada se perdiéd ni para la temeridad de lord Palmers-
ton ni para la sagacidad de Rusisu: lo hemos dicho en el
principio; un nuevo tralado sz ha hecho en el silencio: hoy
en dia debe estar firmado; pero no se quiere confesarlo.

¢ Qué ha obtenido el noble lord? Lo ignoramos. Acaso la
entrada de ciuce § seis navios en lugar de cuatro. Importa
poco.

Siempre sera cierto que tanto por este como por el otro
tratado reconoce implicitamente la dominacion risa en Orien-
te; que cada se ha conseguido de importancia, de capital; na-
da que desarme a la Rusia; nada que compense la alianza
francesa, que la ha jugado por obstinacion, por capricho.
Nuevo Esat que le ha despreciado por un plato de lentejas.

Enhorabuena; pero volviendo de nuestras digresiones, ;cd-
mo pagard el precio de esta concesion? ; Cémo expnlsari 3
Mebhemet-Ali de la Siria? ;Con cruceros ingleses, 6 con bayo-
netas rusas? ¢ Pagando a los rebeldes, ¢ desembarcando tro-
pas? ; El noble lord quiere libertar al Asia de la tirania del
kaja! ;Buena filantropia! Perc no puede uno menos de acor-
Garse de ciertas tiranias mas odiosas aun que las del Egipto.

Se quicrey segun dicen, bloguear las costas de la. Siria;
u2vo esto no impedird & Ibrakim el sofocar {a tusurreccien.
proveera de armas & los rebeldes, probabiemente con lus
¢ eslabun destinadas para los circasianos levautados contra
Z3 TUSOS,

En pocas palabras; parece que los medios coercitivos no

estan aun estipulados, 6 al menos bien determinados. No es-
tarin asi deatro de poco tiempo.
Estamos convencidos de que {a prudencia de Viena y de
iin, la sensatez del pueblo ingles, el valor y moderacion
de! baja, y la firmeza comedida, pero inflexible, de fa Fran»
¢ia, no tardardn en poner término 3 estos juegos de una po-
Hurca caprichosa y apasionada.

Pero enalquiera que sea el resultado, la Fraucia debe po-
cerse en disposicion de dominar todes los sucesos, y de hacer
25 gque su interes, su diguidad y su grandeza le prescriban,

Use el Gohivrno-de cuantos medios y poderes legales es-
ten 3 su alewnce, ¥ sl puede temer ur solo instante fa insa-
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ficientia de esios, convoque & las Cimaras, y un vote unini-
me le otorgard con enlustasmo enanlo necesite para wmantener
el puesto de ta Franeia en Eucopa.

Ciertamente tedo hombre sensato debe sentir ver la paz
del muudo comprometida por errados cileulos ¥y mezquinas
pasiones; pero en medio de este sentimiento serd maguilico
ver al pais sostener noblemeute su justicia por un grande
movitafento nacional.

T

NOTICIAS NACIONAL

Bazrcelona 4 de Agoste.

E1 Principe Ernesto de Sajonia-Coburgo-Gotha, con sus
edecanes, y acompanado del general Chacon y algunos ede-
cancs del general Van Halen, pasé arer & medio dia 4 ver
la cindadela; v en seguida subid al eastillo de Monjuich y re-
corrig todos sas extensos baloartes; quedando muy complaci-
do de ver tan acabrdas foctificaciones y de la preciosa vista
que se disfruta cesde el castillo,

De vuelta, S. A. R. hiourd al Sr. cdnsul de Toglaterra en
esta plaza asistiendo 2l suotuese banquete que le tenia prepa-
rado. Asistieron tambien el Sr. embajador de Francia Mr. Ma-
then de la Redorte, su secretario de embajada, los edecanes
del Principe y algunas otras personas de distincion. La co-
mida fue digua de tan ilustres convidados, y el gusto con que
estaba adornsda la mesa selo puede compararse con el que en
iguales casos reina en semejantes convites. (G, IV.)

{dem 3.

Auteayer tarde S.'M. la Reina Gobernadora, la Reina
Doiia Isabel 11, S. A. ta Serma. Sefiora Infanta Fernanda Lui-
sa, acompaiiadas de {a Sefiora duquesa de la Victoria y du-
que de Santa Coloma, y del Sr. Ministro de Marina, se em-
barcaron en una hermosa faléia, preparada al efecto para que
SS. M M. efectuasen un paseo maritimo. A las siete de la tar-
de se embarcaron en el muelle nuevo; y seguida la falia Real
de otras de las embarcaciones de guerra surtas en el muelle,
tomé la bordada de tierra hasta ponerse casi en frente de las
huertas de San Bertran, en seguida viraron con rumbe para
dentro del puerto; y al llegar al frente de lalinterna fueron
saludados con la salva y vivas de ordenanza por los buques
y tripulaciones de la fragata de guerra espaiola IssBEL 11,
y los bergautines Manzanares, Pluton , Patriota, Héroe, y
la goleta Bidasea, y algunos buques guardacostas, .cuyas
tripulaciones ocupaban las vergas de los buques; viraron de
nuevo tomando la vueita de afuera, y al salir del puerto
saludaron 4 la régia comitiva en iguales términos una cor-
beta inglesa y un bergantin francés foandeados en babia. Si-
guaieron SS. MM. para afuera hasta perderse las faluas de
vista. Al mismo tiempo salia del puerto el vapor de guerra
Maceppa como en conserva y otros huques mercantes,

A las diez menos cuvarto SS. MM. aun no estaban & la
vista ; desembarcaron que ya habian dado las diez de la no-
che, agradahlemente satisfechas, y sin haber experimentado
niaguna incomodidad en su paseo maritimo, que duré mas de
tres haras.

En la mar se dirigieron al encuentro de unos pescadores,
y como las regalaron algun pescado, la augusta Regente les
dié una onza a cada uno, y & mayor abundamiento 13 reales
4 los de la falda. La mar, convertidaen vn extenso lago, pa-
recia se complacia en comprimir su constante movimiento pa-
ra no incomodar & las Augustas personas. A lo que se pudo
divisar, entrada ya la noche, llegaron SS. M M. hasta la des-
embocadura del 1io Llabregat. A pesar de que no se sabia que
SS. MM. quisiesen embarcarse aquella tarde, un grande gen-
tio llenaba todo ¢l muelle nuevo. (Id.)

Idem G.

Con el vapor espaiiol Mercurio salid anteayer para Fran.
cia S. A. R. el principe de Sajonia-Coburgo-Gotha. (/d.)

Idem 8.

Aunteayer tarde 88, MM. y A. pasaron 4 bordo de la fra-
gata de gnerra Cortes. Se embarcaron en el muelle nuevo, y
en seguida se dirigicron 2l expresado buque,

Al avistar la talda Real, la fragata y los bergantines
Manzanares, Pleton, Héroe, Pat-iota y la golela Bideron
de la marina vacional hicieron un saludo. Al llegar, y es-
tande ya a bordo de la fragata, las tripulacioes de los ex-
presados buques ocuparon las vergas, y dieron los quince vi-
vas de ordenanza, repitiéndose otro saludo. SS. MM.y A.
permauecieron en la fragata una hora y media, y fueron des-
pedidas con otro saludo. Los buques estaban todos empave-
sados. Al dejar la (ragata fue la régia comitiva a dar un lar-
go paseo por mar hasta bien eatrada la noche. (/d.)

MADRID 12 DE AGOSTO.

Maquinas de vapor en Francia é Inglaterra.

Curioso € interesante es contemplar las distintas fases que
ha presentado el invento mas Wtil y trascendental del siglo,
las miquinas de vapor, desde que embrion grosero salido de
la nada fue perfeccionindose sin cesar, hasta llegar progresi-
vamente al extremo de competir por la exactitud de sus mo-
vimientos con la regularidad del mejor crondmetro: pero to-
davia de mayor importancia el ver los prodigiosos resultados
que ofrece su aplicacion 4 la industria. Los primeros sabios
(ue apreciaron este agente temieron ponerlo en juego: da-
rante mucho tiempo la miquina de fuego se considers un des-
cubrimiento de peligro, ¥ por este motivo se dejé dormir en
los laboratorios y uruscos; pero-tan luego como el genio de

Ta indusiria conocid todo el partido que podia sacar do oo
nueva fuerza, el empirico no dejé trangnilo el méasiryg g;
no que sometidudole & pruebas, consiguié dominar gy aci‘i}.
4 luerza de ensayos; y entouces la miquina de vapor se aden
lantd trivnlante en la carrera, favereciendo el trabajo :
plicando los productos, ohrando en todas partes mar}.v,ilh.
y euriqueciendo a todos los que le dispeusaban sa conﬁnn;:

Una vez reconocido el poder de este descllhl‘ilnit‘nt';\.
Francia, Espafia, Jtalia é Inglaterra se dispataron ol honor
de bhaber inventado la miquina de vapor. Sigamos un maume,,.
to estos debates para examinar despues cudl de estas nue
ha sabido sacar mejor partido del invento. Ea Tuglaterra, o,
las sociedades sibias y en las [dbricas se mira al marques de
Woreester como el autor de la miquina de [acgo; pero § pe-
sar de esta opinion, la Francia consulté sus archivos y deé.
cubsid que no era Worcester, sino Salomon de Cung R
qaien airibuye el mérito de la prioridad. Algnnes f‘l‘mli’m‘q
ban pretendido que los antiguos conocieron el poder del yv,.
por; y los espafioles sostiencn que €l primero que hizo nay
gar a impulsos del vapor fue el capitan Blasco de Gar
verificindose la prueba en el puerto de Barcelona en 1515 en
un buque de 200 torcladas. Pero los que se ocuparon con cans.
tancia y éxito de la miquina de vapor [ucron Salomen de Cyyg
y Worcester. La obra en que este indica el medio de emplegr
el vapor como [uerza motriz parecié en 1663; bien que 5
aos antes Caus habia establecido el mismo principio en gy
libro titulado De las fuerzas motrices, donde describe ung
mdquina, con ayuda de la cual puede elevarse el agua & up,
altura cualquiera por la accion del (uegzo: el Worcester g
conocido generalmente con el titulo de Siglo de 7nventos; pe-
ro ot uno i otro tuvieron la gloria de construir una miquin
de estas. A Caus lo trataron de visionario, y lo mismg §
Worcester; este ultimo ademas se vié precisado & expas
triarse, y el Parlamento confiscé sus bienes: vuelto 4 su pa.
tria, murié olvidado de Cirlos 1, cuya eausa habia defend;.
do. Branca y Moreland, que le sucedieron, no fueron mas fe.
lices. El uno publicé un tratado sobre el vapor; el otro up
obra titulada: Elevacion de las aguas por toda espceie de
maquinas, reducidas al peso y a la balanza; pero ambas per.
manecieron ignoradas.

La gloria de crear la miquina de fuego’® estaba reservada
4 Papin, natural de Blois, que hizo su descubrimiento en Ale.
mania, donde tuvo que relugiarse por la revocatoria del
edicto de Nantes; y alli publicé su obra, de la cual se hicre:
ron dos ediciones. A Papin sucedieron Savery, Newcomen y
Cawley. Savery aplicé la primera maquina de vapor atmos-
férica 4 la industria. Tomas Newcomen y Juan Cawley iu.
ventaron la maquina atmosférica 6 de Newcomen. ; Extrava.
gancia del genio! Estos dos hombres, de los cuales el unoera
oficial de fraguas en ura herreria, y el otro hojatatero, con
truyeron una maquina tan perfeeta que todavia se emplea en
las fibricas doode esta el carbon barate: la de Saveryal con-
trario, era defectuosa, se descomponia con frecuencia, y ena
preciso anmentar extraordinariamente el grado de vapor de
las calderas. '

De esta manera progresaba la maquina de vapor, pero con
lentitud: en todas partes inspiraba sama desconfianza, hasta el
afio 1767 que principié una nueva era. En este tiempo vivia
en las montafias nebulosas de Escocia un jéven pobre, débil,
oscuro, que despues de haber pasado su infancia en uoa cs-
cuela primaria (grammar schood) entré en casa de un [a-
bricante de brijulas en clase de aprendiz, y a su salida ob-
tuvo una colocacion insignificante en la universidad de Glas-
gow, donde le dieron el eucargo de componer una miquina de
Newcomen, trabajo que le inspiré la idea de que esta era
susceptible de perfeccion. Faltibale empero el dinero; y des-
pues de baberse dirigido inGtilmente a varias personas, lo
consignié por milagro, cuando desanimado y abatido iba i
renunciar a sus taveas. :

Desde entonces principiaron esos hermosos establecimien-
tos, las magnificas fabricas que se ven en las inmediaciones de
Birminghan, cerca de la aldea de Handsworth, Este jovea
era Santingo Watt (1), y su protector Bolton. La méquina
de vapor hizo entonces progresos inmensos. A la de doble pre-
sion y 4 la de un solo golpe, sucedieron el paraleldgramo ar-
ticulado y la aplicacion del regulador de fuerza centrifuga
Washbrongh mudé el movimiento rectilineo del piston en el
de rotacion; Morray ensayd los deslizados dirigidos porun
excéntrico; Trev-Hick y Vivian inventaron las miquinas de
alta presion locomotriz, sistema mas simple, ligero y menos
costoso que el de la condensacion, y que producta mayor po-
tencia con un piston mas reducido. Estas mdquinas no exigen
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(1) Santiago Watt, hijo de un comerciante distingvide,
descendia de una familia que habia cultivado mucho tiempo
las eiencias exactas. Nacig en Grenock , en Escocia, el aiio
de 1736. Por su temperamento enfermizo y delicads coutes-
tura no pudo coutinuar los estudios piblicos, 'y obligadoa
permanecer la mayor parte de las veces solo, adquirio gns-
to por la meditacion. A los 18 afios de edad fue 4 Luéndres
para aprender 4 construir instrumentos matematicos, y se de-
dicd con ardor y predileccion al estudio de la mecanica. Vuel
to 4 Escoeia al cabo de tres afios, se le nombré en la univer-
sidad de Glasgow fabricante de instrumentos; y teniendo el
encargo de componer el modelo de una miquina de vapor
inventada por Newcomen, estudié el nueve mecanismo, y 10
contento con conocerlo, quiso aumentar el electo y simplifi-
car su construccion. Logrd su deseo, y la. perfecciond en ter-
minos de economizar dos terceras partes del vapeor que e¥i®
‘gia el proceder de Newcomen. Esta miquina nueva y enmen”
dada dié el mayor tmpulso a la industria manufacturera en
todos sus ramos. En 1763 se asocié Watt con el Dr, Roebuek
para establecer una fibrica de miquinas de vapor; pero po-
co afortunado en la empresa, la ha abaudonado y se atuv?
al destino de ingenicro civil, Trazé el plana del canal de
union entre el Forth y la Clyde, y el que [acilité la comn=
nicacion de Moukland y Glasgow , de donde salig el proyec”
to del canal Caledonio: perfecciond la teoria de los molinos
de viento y de muchas miquinas de ruedas, introdujo en Tu-
glaterra el procedimtento para blanguear por medio del a}‘“('l
do muriatico, descubierto per Betlhollet; dirigid multitne
de obras publicas, y difundié algunos descubrimientos sobre
nuevas propiedades de los gases. Kn 1800 abandond los’llt“
gocios de comercio, y fallecid el 23 de Agostu de 1819 4 los
84 anos de su edad. o T ’



agna condensante, y en g\las se emplea el vapor de dos, tres,
atre v hasta 10 atmosleras df" flferza elastica. .
Obtenido este grado de perleccion, se ocuparon de ella to-
das las industrias de Inglaterra. En las manufacturas solici-
taron un agente tan m’)mudo‘, y al presente mcrece olpervar-
se que las industrias pequedas que solo tienen l‘mc?sx(lud de
débiles motores, se agrupan Plll(‘dt'('iol‘ de una miquina grarll—
de para mendigar e] exceso de su fuerza, como se Yem en la
cdad media @ los plebeyos que levantaban sus casuehas al pie
del castillo {eudal para encontrar ayuda Yy preteccion. K-
]vlearon el vapor en los rios y en la nnvogacu{n coslora'; para
tejer el algodon y la luna;. para e’l corte de .':.rbole‘a, l’am.nm‘s
de hierro y acero; Jo aplicaron & los trabajos hl(l.rnuhcm,
aserrio de maderas,.z‘x la [abricacion dlel papel, de fa loza y
de pinturas; y gracias a él, Liverpoot, Mm‘xchqs:er, Cu‘rl:s‘-—
le, Newcastle, el condado fle Glamorga.ns Carduf y M(‘:st'g}-
Tyrdwill, Cromford, y Iigh Peak, Bnrm‘nglm'm y Bristol,
Leed y Selby, Canterbury y Whystable, Hscocia ¢ Irlanda,
vieron en pecos afios abreviarse las distancias que la separa-
ban. El vapor en sus diversas aplu-fmlones ret:mp.laAza en lu-
glaterra el trabajo de mas de 30 millones de individuos. )

En Francia han pasado las cosas de otro modo. Francia
marcha despacio en la carrera gne anu’uvq la prime‘ra..En
1816 cuando la Gran Bretaia l{uhia descabierto las maquinas
de fuego, Francia no poscia casi una. Efl 1819 haHam?s que
el total de las que tenia empleadas en tierta era de 65, re-
presenlando una (uerza de 1,106 caballos: en 1820 se aumen-
16 el niimero con 28, equivalentes 4 342 caballos; y sucesiva~
mente hasta existir en 1835, 419 con la fuerza de 4,355 ca-
ballos; y componen todas desde el ano de 19 hasta ¢l de 35,
¢} namero de 1,448, con fuerza de 19,126 caballos. De estas
1,112 son de counstruccion francesa, 191 extrangera y 145
dudosa. Las maquinas de baja presion en numero de 483, re-
presenten una fuerza de 8,785 caballes; y las de alta, que
llegan 4 962, la de 10,5?{) caballes. La fuerza de :slas e -
quinas varia desde un guinto de caballo hz-sl:} 105: la mas
fuerte se emplea en las fragnas de Imphy (NleVl"e ) en las
obras de cobre y hterro. Dividiendo las 1,448 miquinas en
los 86 departamentos de I'rancia, resnl_l'a por término medio
que en cada uno de ellos, el ado de 35 ~solo se disponia de
17 méquinas de vapor empleadas en las industrias terrestres,
& una fuerza motriz de 2224 caballos. Pero esto seria dar una
idea falsa de la distribucion de las miquinas en los (lepu‘rtu-
mentos, pues hay muchos donde se ha conocido extraordina-
riamente la influencia de ellas: citaremos entre otros el del
Seua, del Loira y del Sena inferior, y sobre todo el del.Nor-
te. Este Gltimo contaba en 1838 529 midquinas de la fuerza
de 4,606 caballos, cuando en 1835 solo poseia 297. De los
restantes 21 no poseian una sola miquina, y despues el au-
mento ha sido de poca cousideracion,

No es meuos curioso el emplco de estas miquinas, lo cual
demuestra tambien la incertidumbre que reina en los actos de
Ja iudustria {rancesa: todos los ramos usan de la miquina de
vapor, pero limitadamente, sin que el ej,emplo.de Inglaterra
haya arraigado el convencimiento; todavia vacilan y dudan
de la importancia y utilidad de este poder. En 1835 el em-
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pleo de las 1448 maquinas era en esta forma:

Hilados. .. ievieeeeernennsncieneness 404
Minas, vt eie et tenneanesrennseass 266
Refinerias de azdcar,...o.evesernnn... 112

(9]

Fundiciones. s .... e 00 on.. [P 1
Elevaciou de aguas.....vovvevieven,.. 76
Tejidos, vt inerionnenesssennnnenne T2
Molinos de trigo. ... voeeveiniaiii... 52
Construccion de molinos. . .vvveenee.... 51
Sederia, . vviiniiiieiieeeeeennnnae. 36
Guarniciones de lienzo,.... ceeee.s 94
Molinos de aceite.,....... eeee.e 29

Todustrias diversas.,......oceveene... 253

Vase lo que pasaba en Inglaterra en la misma época. Ig-
norawmos el nimero fijo de las miquinas de vapor empleadas
en las manufacturas del Reino-Unido; pero serd fdeil cono-
cer la inmensa distancia que separa la industria francesa de la
inglesa en el empleo de aquellas, examinando el signiente es-
tado, que indica el nfimero de las destinadas 4 las fabricas de
algodon de ciuco condados de Inglaterra el aiio de 35:

Migquinas, Caballos.

Lancashire...........0uvuu.... 717 con fuerza de—2-0,305

Chester..........ouuuene. .. 170 con fuerza de 5,055
Derby..........c.viv i v, 35 cou luerza de 555
Stafford. .. ... ... ... vuett... 3 con fuerza de 90
York y West Rinding......... 75 con fuerza de 1,317

Total.. ...o.... 998 27,318

A estas deben agregarse las que despues se han aumen-
tado, que solo en ¢l condado de Lancaster ha sido en un afio
2640 caballos, representades por 90 miquinas, de las cuales
57 para la fabricacion de tejidos de lana, 19 para los de
itnzos, y 19 para los de sedas; los que suman con las an-
teriores , . 1088 miquinas de vapor, § sean 29,358 caballos,
mlentras que en toda la Francia 1,448 m:nquinus representan
una fuerza de 19,126 caballos. Este ndmero se reduciria
mas si pudidramos presentar el de todas las mdqniuvas de In-
glaterra, Segun Wood, la fuerza de un caballo tedrico es &
li'de une prictico como 1 4 3, y las de uno prictico equiva-
¢ al trabajo de un caballo vive y & la mitad de otro. Este
10 puede trabajar mas qne dos horas de las 24, mientras qoe
¢l vapor no requiere descanso : asi pues la fuerza de un ca-
Allo-vapor es ignal 4 la de coatro y medio caballos vivos al
d'_€!. Por Gltimé , el sostener uné de esta clase no cuesta en
iglaterra menos de tres reales diarios, mientras que el otro
aPenas llega 4 la tercera parte, y en algunas partes donde
®ti barata la hulla é carbon de piedra, el costo es insignifi-
Cante,

De los cdlenlos ‘que hemos hecho resulta que el condado
e La.ncas:or solamente posce mas caballos de vapor que la
fincia entera naturales, esto es, 102,343 , Y que los 19,126
aballos de vapor de Francia le cuestan la tercera parte de
os de Lancaster, s

En la aplicacion del vapor 4 la navegacion se advierte
"asuperioridad no menos considerable por parte de la Iu-
glaterra, En 1855 la mariua mercante de Franeia solo con-
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¢ faba 109 boques de vapor, de los cuales los mayores doica- ;

wente podian condueir 600 pasajeros, y traspertar sobre 244
toneladas: {5 aparatos motores de Jos 107 buanes eran £48:
82 de baja presion, y 36 de alta, represeutando todos 3865
cabaltlos. Ll mas considerable era el Neptuno, de la fuerza
de 149 caballos. A estos deben aumentarse los 52 buques de
vapor del Gobierno: los cuatro mayares de 220 caballos, y
los einco Gttimos de 80, 60 y 40, representando todos la ac-
cion de 4800 caballos. Ademas, la administracion de Correos
tiene 10 6 12 buques de vapor de fuerza de 1600 caballos,
lo que da un total de 10,203 caballos por todas tres clases
de buques,

En Iuzlaterra el puerto de Liverpon! solo provee de una
fnerza niotriz en caballos vapor casi equivaleate a4 la de la
Fraucia entera, como se ve por ol estado siguiente, en (ne se
designa el nombre de la companis de bugues de esta especie:

Caballos,
Paquetes de la ciudad de Dublin...... 19 con 5,035
San Jorge . ... v i i, 9 con 1.170
Diogheda................... .o 4 con 480
Loudonderry............. ... e B3 con 300
Ocotrh y Others. . ... ..., <.+ 23 con 2,520
Belfort. . ..oveiiievennn.n.n cee 2 con 320
Watelford. ... .o.iiviieieinnen... 4 con 580
Magesad-Real ..........000evueve... 4 con 580

67 con 9,085

Total.,..........

Ademas de estos grandes vapores, de los cuales algunos
costaron de 100 4 1209 pesos, hay como 30 mas, de la fuerza
de 20 4 60 caballos, empleados en la Mersey de una parte a
otra del rio. Pero no es solo en Liverpool doude se ha des-
arrollado la navegacion por el vapor. Edimburgo, Glasgow,
Dublin y todos los puertos de la costa poseen maguificos bu-
(ues, cnyo numero se aumenta diariamente. En Léndres se
formé una compania inglesa y americana para construir mu-
chos buques de vapor destinados 4 navegar entre Ldudres y
Nueva-Yorck.

Francia, sin embargo, habia dado el ejemplo & Inglater-
ra, pues geoeralmente se cree que Papin fue el prinicro que
realizé la idea de la navegacion por medio de vapor. Despues
de ¢l, el ingles Jonatas Hull consiguié un privilegio. de in-
vencion; pero la apatia general por todo lo que tenia rela-
cion con la industria, é mejor dicho las dificultades de seme-
jante empresa eran superiores al genio y'zi los medios, y el
piiblico no hizo caso de su proyecto. Gantois, profesor de ma-
temiticas, y Genevais, eclesiastico del canton de Berna, le
sucedieron. El nno presenté una Memoria 4 la sociedad Real
de Nancy, que fue desechadu; y el segundo p.ublllc.é en Gmg-
bra una obra sobre lo que llamaba el gran principio, la apli-
cacion de una miquina de vapor atmosférica 4 la navegacion.
Este libro tampoco tuvo acogida, En seguida el eélebre Pe-
rier construyé un buque, subié el Sena impulsado por una
maquina; pero desgraciadamente la fuerza de este era débil
y no se advirtié ninguna ventaja en la adopcion del nucvo
sistema. El abad Durieul Desblanes y el maryres Joullroy re-
piticron el ensayo en mayor escala, y dese esta época datan
tas principales aplicaciones del vapor 3 1a navegacion.

En los Estados-Unidos vemos & Tield, Rams y Bell, ge-
nios distinguidos de la Amcrica, practicar muchas pruebas
sobre aquellos grandes lagos. En 1788 Guillermo Synming-
ton, de Lead-Hill, ep el condado de Lanark , en Escocia, si-
guiG el ejemplo, asocidudose 4 Mellac para couseguir privi-
legio por la invencion de una miquina de vapor, y la aplicé
d una emharcacion pequeiia de doble quilla enun lago cerca
de Dawington. El ensayo fue [eliz, y lo repitieron en escala
tayor con el mismo éxito. Lord Dundas, que poseia parte
del canal de Clyde y del de Forth, encargé 4« Synmigton
un buque de vapor para remolear & los demas que navegaban
por dichos canales, y este principié facilitindole la Carlota
Dundas, que remolcd dos buques del porte de 140 toneladas
cargados. El viento era contrario y fuerte, y todas las demas
embarcaciones tnvieron que permanecer al ancla: sin embar-
80, la Carlota hizo con la mayor facilidad la travesia de 194
millas que hay de Greenock 4 Glasgow,

Al mismo tiempo un americano que residia en Francia
propuso al Gobierno frances aplicar el vapor 4 la flotilla que
preparaba contra Inglaterra. Este americano era Fulton, y
su ofrecimiento no se admitié. Sin embargo, animado por Li-
vingston , embajador de los Estados—Uuido§ cerca de aquella
corte, y que hizo varias pruebas menos felices, perseverd en
sus esfuerzos, regresé a la América con aigunas miquinas de
Watt; y 4 pesar de los obsticulos sin ndimero que se presen-
taron, logré construir un buque de vapor para trasportar
mercancias entre Nueva-Yorck y Albany. La navegacion por
el vapor se establecié entonces en todos los puntos de la Union.
Dos enormes [ragatas se construyerou en Nweva-Yorck ; y gra-
cias al espiritu emprendedor que caracteriza & los habitantes
de los Estados-Unidos, los lugares mas incultos, las regiones
mas remotas tuvieron comunicaciones regulares, -y se cubrie-
ron como por encanto de casas y haciendas.

De Awcérica pasé la navegacion por vapor a fijarse defi-
nitivamente. en Europa; pero entonces se lrocaron los pape-
les. En Francia existian todavia las preccupaciones y una des-
counfianza excesiva. En el Reino-Unido al contrario, se des-
vapecian diariamente. Es verdad que en 1811 solo existia un
huque de vapor, ¢l Cometa, entre Glasgow y Greenwich, de
40 pies de largo, 10 de ancho, y una miquina de fuerza de
tres caballos y medio; pero en 1815 v 16 se realizaron nue-
vas coustrucciones: el Rob-Roy, de 90 toneladas, y con una

“miqnina de 90 caballos, hace la travesia de Clyde y de Bel-

fast, y el afio.siguiente una compaiiia regular, compuesta de
Hivernia y la Britannia se establece entre Dublin y Holy-
head. Desde entonces el vapor extiende cada dia los limites

. <
"de sa dominio: en todas partes se formaron compaiiias, y en

poco tiempo el Mediterrdneo, el Archipiélago, el mar Ne-

‘gro, el de Alemania, el Biltico y el Danubio vieron en sus

aguas magnificos pirdscafos hogando con pabellon ingles, que
actualmente flamea en ¢l Océano con el Sirius, el gran Oc-
cidental y otros (1). Dirémos algunas palabras sobre la pri-

(1) El Sirius partié de Cork el 4 de Abril de 1858; y el
Great Hertern cuatro dias despues de Bristol, La diitancia

mara expedicion, comnueasla de estos das admirables puque~
tes de una fuerza gigaatesca , v expondrdros su historia.

Bl Sirius pertenece & la compaiiia de San Jorge; y halia
heclio busta €838 con éxito Ja travesia enlre Léndres v Cork,
Es de porte de 700 toseiadas, ¥ su magning tiene la {nerza
de 320 caballos. Bt Great ¥ estern se coustruyd en el asti-
Hero de Bristol, de este antigno y veuerable pucilo que cuen-
ta entre sus marinos a Sebastian Cabot , de este nnerto que es-
tablecid el comercio entre Inglaterra y Rusia, v que hace
cuatro siglos coustraia embarcaciones de mas de 9) tonela-
das. Bl porte del Grear Tiestern es 1340 toneladas, Podra
formarse idea de sun inmensidad enando se sepa que la Gar-
gona , ¢l mayor pirdscafo de la marins Real , coustraido bas
ce pocoy solo amide U305 v puede conducir earbon para 20
dins, 159 howbres de triputacion, y 18 de trasnerte con sus
Corre

provisiopes Pata seis meses. Sns miquinas
sou de igaal potencia al Asivins, Fi mavor bugic de vanor
americano era el Nartclez, votuiic al arna en
bace pocos afios, ¥ media sotancuts S00 tonel; .

ElL7Pilber force y la Flictoria, de Hnll, se consiisralan
los mayores del antigno sistema: el primcro tiene 200 pies
de largo, y las rucdas 24 de didmetro: sus mdquinas no ce—
den en fuerza sino % las del sistema americano, El vapor de
Bristol es de 249 pies: los eilindros de sus miaquinas tienen 73
Rlllgildzli de diimetro, mientras que los de la Gorgona solo
ltenen 64; y casi ignalan 4 las mas fuertes que se han conn-
cido en las operaciones mas vastas de las minas de Cornuaie
lles. Bl Great ¥ estern tiene custro calderas, cuyo peso con
el agna correspondiente sera de 180 toneladas: el depdsito
para el carbon es capaz de 999 toneladas en cajas de hterro,
y sus dos miquinas tienen la fuerza de 225 caballos cada una.
Para formarse idea del efccto que produce csta inmensa mole
enmedio de los otros buques, ligiirese un navio de linea de
80 caficnes, con una enorme protuberancia & cada ladoe, con
grande chimenca negra y todo aparejo para andar 4 la vela
cvando el viento es favorable. El aparcjo se compone de cua-
tro drboles de poca elevacion, por el estilo de los de las go-~
letas, que cn caso necesario pueden ayudar extraordinaria-
mente a Ja marcha del buque. La cimara de proa tiene 40
pies de extevsion, luego viene el centro, donde esli el me-
canismo, y despues el salon de popa, de 82 pies de largo v 54
de ancho: los costados de amlias cdmaras los ocupan 128 lite-
ras para pasageros, sin contar 29 catres para criados. Las pin=-
turas del gran salon por el estilo de Watlean. El precio era
al principio de 35 guineas (175 ps.y para Nueva-Yoick, y
30 (150 ps.) para Bristol, prra despues se ha bajado 4 30

-
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Nueva-York

| pesos, comprendida cama, comida y los vinos.

., Se creerd que este bugue es el ltimo csfuerzo de la
industria humana Rara navegar en el Occéano por medio
del vapor. La Reina Victoria, construida en Limehouse,
cerca de Ldudres, le excede en mucho. Esta embarcacion
pertenece & la compaiiia anglo-americana de la navega-
cion pot el vapor. Su primer plan fue construir dos bu-
Jues ingleses y dos americanos de considerables dimensio-
aes para establecer una correspondencia regular en Nueva-
York dos veces al mes. La causa de fabricar dos buqnes de
cada nacion era porque los ingleses, segan los tratados de
comercio, no pueden introducir mercancias en los Estados-
Uunidos, y lo mismo los americanos en la Gran Bretafia: cal-
culdbase que estos cualro paquetes podrian hacer tantos via-
jes como ocho de los de vela. La distancia de Ldudres a
Nueva-York es de cerca de 39 millas marinas de 60 en gra
do, y se computaba el andar medio en 10 millas por hora,
lo qne daba 14 8 15 para el viaje de ida, y 11 6 12 para
el de vuelta: el consumo del earbon se valug en nneve )i-
bras por fuerza de caballo y por hora: cada buque debia lle-
var 500 toneladas, cautidad suficiente para 20 dias de tra-
vesia,

Tal era, segun parece, el proyecto primitivo de la compa-
fifa; pero despnes de muchas refisxiones decidieron primero
que el capital se [ormaria de 2.500,000 pesos & 5 millones,
¥ que se principiaria constrnyendo un solo baque, pero colo-
sal, en el puerto de Léndres. Este ménstruo marino es cier-
tamente uno de los objetos mas curiosos de la época. Mide
7800 toneiadas; sa largo sobre el agua es de 230 pies, que
excede al mayor navio de guerra; y el total 255: de ancho
40, y 27 de profundidad en la cala: tienc dos maquinas , ca-
da una de la fuerza de 250 caballos. Puede llevar 800 pitsa~
jeros y 1000 toneladas de carga. El costo ha ascendido 4
500,000 pesos. Su aparejo para andar con vela tan extraoe-
dinario como todo lo demas (1.

de esta dltima ciudad 4 Nueva-Yorck es de 3500 miilas ic gle-
sas. Al principio se caleulé que estos buques tardarian 15
dias, es decir , 235 millas por dia, que sale 4 razon de 10 mi-
llas cada hora: muchos dudaron que pudiera obtererse srme-
jante grado de velocidad, considerando los vientos contrarios
y los temporales. El Gran Occidental juzgaron que haria
200 millas al dia, 84 por hora, de que resnltaban 174 dias
en el viaje; y en el regreso de Nueva-Yorck emplearia 13,
por ser los vientos generalmente mas favorables. Sigutendose
por los diarios de ida y vuelta de Liverpool 4 Nueva-Yorck,
que en la direccion del Este un buqoe debe tardar 20 dias,
y 30 en la del Qeste. En un aiio ocurren por lo regnlar seis
G ocho temporales peligrosos en el Qcedano Atldntico; pero
tardando tinicamente 174 dias en una travesia en que antes se
empleaba un mes, habri menos prubabilidad de contratiempos
en la navegacion. Espaiia y Portagal, si bien mas distuntes de
la América del Norte qne Inglaterra, cuentan con mayores
ventajas que estas para las comunicaciones por el vapor. Las
islas Azores estan casi 4 la mitad del camino entre Lishoa y
la Nueva-Escocia. La naturaleza parece que tambien ha to-
mado & su cargo establecer una estacion para el servicio dr
los pueblos de la Peninsula. Haciendo el arreglo necesario
para proveerse de carbon en esta isla, el viaje seria comodi-
simo. L.a América de esta manera se encontrard dos veces inas
préxima & la Europa que hasta aqui, y cuatro veces que aho-
ra 30 afios cuando no se hahia establecido todavis el servicio
regular de los paquetes de vela. Ademas de estos dos vapo-
res existen en el dia el Brithis Queen, e Liverposl y otros,
y el precio del pasaje se ha fijado (ltimamente en 120 ps
(1) Para que se imagine el tamaito del paquete de vapor
British Queen, arrojado al Témesis, en_Ldadres, el 24 da
Mayo de 1333, y que actualmegte se.emplea en la earrera
de diebo puerto al de Nucva-Yoick, para la qne fue expre-



Muchss extrefiaran qae <icado Liverpool el punto prin-
cipal de comunicacion entve Inglatervi y los Estados-Unidos,
se havao furmado las primeras compaiitas para establecer bu-
ques de vapor en Bristel y en Léndres; y aunque para ello
se han alegado diversos molivos, lo que parece cierto es
que los comerciantes cn L’:YO;'pool no hun‘pernmuecndo sim-
ples espectadores de los exluerzos de sus rllvules. o

Al tratar de la navegacion en el Qccéano Atlintico por
medio del vapor, observaremos que no es una empresa sin
cjemplo, pues el afo de 1819 llegé 4 Liverpool un buque
de vajor sulido de Savanah en derechuraj y otro, o tal vez
el mismo, coustruido en Nueva-Orleans para el l*jm.perador
de Rusia, se le envié desde dicho punto; y por 11“1"10’,1}0
hace mucho tiempo que partié el Royal W illiam para All-
fax desde Inglaterra. ) L.

L.a cuestion no estriba en la posibilidad del viaje, sino en
saber si serd ttil y ventajosa la comunicacion regular por me-
dio de! vapor entre Inglaterra y los Estados Unidos; y ann-
que no nos queda espacio para dilucidarla profundamente,
observaremos, sin embargo, que los paquetes de velas que
hacian antes el servieio de esas carreras, si bien llegaron al
mayor grado de perfeccion posible,.siempre pavegatban con
la misma incertidumbre en la duracion del viage. El 13 de
Tebrero de 1658 doce de estos paquetes, tanto de Inglaterra,
como de Francia, faltaban en Nueva-Yorck: algunos dias des-
pues 15, de los cuales 6 de Liverpool, 5‘ de Havre, 4 de
Léndres: de 45 4 50 buques pertenecientes a comerciantes de
Nueva-Yorck, 27 se encontraban mavegando a un tiempo.
Una que salié de Toglaterra el 12 de Enero de aquel afio na-
vegaba el 27 de Febrero en los 57 grados de latitud y 53 de
longitnd , 4 100 millas distante del puerto de su destino, La
Formosa del Havre estuvo 75 en el mar, y otro de Demera-
ra & 1alifax fue arrastrado por los vientos de O. basta Li-
virpool, desvidndose de su carrera toda la exlension del
Occiéano. Debe hacerse 4 Inglaterva la justicia de que desde
la época de la aplicacion del vaper d la navegacion, ba tra-
tado constantemente de petfeccionar este atil descubrimiento;
y de ello es prueba la de los rios. En los de Francia y en ca-
si todos los demas de Europa los buques de vapor son peque-
flos, anchos, altos y pesudes. La Gran Bretada, al contrario,
ha (onocido que resultaba ventaja de alargarlos, que se po-
dia disminuir los lados, y que la elevacion era indtil. En
cansecnencia, en las construcciones nuevas se ha dado una
ext nsion de ocho veces el ancho: los costados, que tenian
nra forma convexa, son rectilineos, y la elevacion, que era
de 10 4 12 pies, se ha limitado de ocho 4 nueye, La maquina
esta colocada sobre el puente. . )

Respecto de la aplicacion del vapor 4 los caminos de hier-
ro, tamhien el Reino=Unido lleva superioridad 2 Francia,
Fo luglaterra tovieron origen los carriles: al principio eran
de madera, y el trasporte se hacia por medio de la fuerza
nimal : ulgunas veces con el mismo peso de los carros, des-
cendiendo por los planos inclinados, 4 euyo fin combinaban
los polines; y otras colocando miquinas de vapor en puestos
fijos, que tiraban de los trenes con una cugrda. Era un meca-
nismo informe y grosero; y la introduccion de locomotores
de vapor causé una revolucion completa en este sistema de
comunicaciones: 4 las piezas de madera donde encajaban las
ruedas, se sustituyeron planchas de hierro, y despues fundi-
do. Entonees principiaron los caminos de hierro & rivalizar
con los comunes y con los canales: construyeronse nuevos
carriles, se aumenté la sociedad antigua, y en pocos afios
toda la Gran-Bretafia se cubrié de carrileras, comenzando 4
propagarse en 1829.

Presentéronse cinco carruajes a disputar el premio de 2500
pesos ofrecidos por los directores de los caminos de hierro &
la méquina que reuniera a la fuerza la ligereza y velocidad:
el tren debia de ser de 20 toneladas, la celeridad 16 millas
por hora , la presion de tres atmésferas. El Cohete se llevé el
premio, aun cuando la prontitud de la carrera no corres-
pondié exactamente 4 la condicion designada. Esta miquiua
tard) dos horas, 14 minutos y 8 segundos en el primer via-
je de 30 millas; y en el segundo 2 horas, 6 minutos, 9 se-
gundos, y consumid 491 kilégramos de hulla y 2 y medio me-
tros edbicos de agua,

Los locomotores son de todas las aplicaciones del vapor
los que resuelven mayor nimero de dificultades; por lo mis-
mo uada tan curioso como su mecanismo. A cada extremo del
carro hay una caja, separadas por una division central des-
tinada 4 conducir la mayor cantidad del agua: la caja trase-
1a tiene la figura de un paralelégramo, y es para desahogo
del fuego.

Por una abertura practicada en la parte baja recibe la
provision necesaria para alimentar la combustion. Esta prin-
cipia, y los productos gaseosos y la llama del fogon se con-
vierten en infinitos tubos horizontales que rodeaun el depdsito
del agua, la cual calentada por todos lados se vaporiza,y
el nuevo producto se acumula en el espacio que comprende
la superficie del agua y la parte superior del depdsito , donde
adquiere la presion necesaria.

Entonces sube el vapor, y sale por nna pequefia chime-
nea 3 la caja delantera por un conduactlo horizontal: alli estan
los cilindros y los pistones: el vapor los toca; pero una di-
vision tambien los separa: esta es movible para detrds y para
delante; y el vapor, difundiéndose en el cilindro, se preci-
pita en et piston, y lo arroja adelante. Este llega al fondo
de su cilindro; encuentra nuevamente al vapor que lo hace
retrogradar, y lo impulsa otra vez hicia el extremo opuesto.
El movimiento reciproco de una parte 4 otra es el que causa
el de rotacion 4 las ruedas, y las hace deslizarse en los car-
riles: puede repetirse cinco, seis y siete veces por segundo,
Y cada vez dan vuelta entera las ruedas, cuya velocidad es

susceptible de aumento, si se quiere, y se han practicado en-

sayos, en los que se ha obtenido la rapidez de 12 4 13 le-

samente construido en el arsenal privado de los Sres. Curling,
Young y compaiiia, daremos las siguientes noticias, tomadas
de un perigdico de Léadres de aqueila época. El largo total
es de 302 pies castellanos ; el de la cubierta 270; el de la
quilla 245; el ancho, inclusas las cajas de las ruedas 70 y Y
sin ellas 444, Porte 1900 toneladas: dos miquinas de la fuer-
20 de 500 caballos cada una, y pesan con las calderas llenas
de agua 500 toneladas: diimetro de los cilindros 84 pulga-
das, y de las ruedas 33 pies: puede cargar 600 toueladas.

4

" guas; pero la marcha arreglada del meecanismo exige que la

velocidad del movimiento tenga cierto limite, pues de otro
modo el poder de la miquina disminuye en proporeion, y lo-
das las partes que la componen se fatigan y alteran al poco
tiempo por las violentas alternativas de los esfuerzos que ex-
perimenta. ‘

Carccemos de noticias sobre el nimero de las miquinas de
vapor que se emplean en los camivos de hierro de la Gran-
Bretaiia, Sin embargo, es tacil demostrar la inferioridad de
Francia, comparando la extension de los caminos de esta clase
que existen en ambos paises. La Francia apenas contaba en
1838 80 leguas, mientras que en Inglaterra habia tres tantos;
pero lo mas importante es que las méquinas locomotrices de
Inglaterra son supertores & las de Francia. La mas notable de
esta se construyd en las fundiciones de Chaillot, y se hizo el
ensayo de ella hace poco tiempo en el camino de hierro de
San German a Paris; tiene de peso ocho toneladas con cilia-
dros de 11 pulgadas, y la construyeron para el camino de
Saint-Etienne 4 Lyon: sus ruedas miden cuatro pies de did-
metro y estan unidas. La construccion parece poco favorable
4 la celeridad; sin embargo recorrié en 28 minutos 183 me-
tros, remolcando un tren de 75 toneladas; y otro de 97 en
30 minutos, Por grandes que sean estos resultados, no pue-
den compararse con el de las maquinas inglesas en general,
pues estas poseen mayor fuerza, Hemos visto la que trabaja
en el camino de Newcastle 4 Carlisle, remolear desde Mil-
ton 4 este tiltimo punto un tren compuesto de 100 carros ear-
gados de carbon de coke y de piedra, de un peso equivalente
4 450 toneladas, que ocupaban el espacio de cerca de un cnar-
to de milla, y la distancia de 10 de millas la corrié en tres
cuartos de hora. No se ha visto en Francia cosa semejante;
pero tampoco en ninguna parte ha exeitado la miquina de va-
por un interes mas lntenso, en ninguna parte se siguen y
atienden sus progresos con mayor solicitad,

Una gran cuestion se ha agitado y divide todavia 4 los
fabricantes ingleses: la de averiguar si debe preferirse el sis-
tema de las maquinas con cuatro ruedas 4 con seis. Feutan,
Morray, de Leeds, y Bary, de Liverpool, se deciden por
las de cuatro. Stephenson, por el contrario, no quiere cons-
truirlas sino de seis; y creemos que tiene razon. Las mdqui-
nas de seis ruedas merecen preferirse a las de cuatro, y nos
confirma en esta opinion la aplicacion acertada que de ellas
se ha hecho en los caminos de Amberes 4 Bruselas, de Liver-
pool & Manchester y 4 Birmingham: tiene mayor celeridad,
son mas s$lidas, menos susceptibles 4 desmejoras; y cuando
un eje se parte, no esta expuesta la caldera 4 caer y a des-
componerse.

Entremos en una fibrica donde se construyen estas prodi-
giosas miquinas: cuéntase entre las mas considerables la del
célebre Fawcett, de Liperpool, donde las hay de 200 4300 anal-
tos para la navegacion. Un especticulo magnifico se presenta 4
la vista. El movimiento y la vida reina en todas partes con el
érden mas eompleto; obsérvanse 600 jornaleros ocupados en el
martilleo , cuyo ruido destroza el timpano mas embotado, en
las fornallas y fraguas, formando y puliendo cada uno su pieza
El propietario es un hombre sério, como de 50 aiios, de me-
diana estatura, y en cuyos ojos brilla el atrevimieato de los
grandes emprendedores. Fawecett ha perdido tres veces su ca-
pital, y otras tantas ha vuello 4 adquirirlo: pertenece 6 ha
pertenecido 4 la sociedad de los Amigos 6 Cuaqueros, cuya
secta lo borré de su lista porque construyd unos cafiones y
fusiles para el Rey de Holanda, ; Fawcett es millonario!

(Revista Britanica.)
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BOLSA DE MADRID.
Cotizacion 'del dia 12 & lastres de la tarde.
EFECTOS PUBLICOS.

Inscripciones en el gran libro 4 5 por 100, 00.

Titulos al portador del 5 por 100,27 con cupones al con-
tado: 27, } tres dieziseisavo, 27§ & v. f. 6 vol.: 274, y 273
4 v. f. 6 vol. 4 prima de 4, 2,1 y 4 por 100 con cupones,

Inscripciones en el gran libro a 4 por 100, 00,

Titulos al portador del 4 por 100, 00.

Vales Reales no consolidados, 00.

Deuda negociable de 5 por 100 4 papel, 00.

Idem sin interés, 00.

Acciones del banco espafiol de San Fernando, 00.

CAMBIOS,

Léndres, 4 90 dias, 38%.

Coruiia, ¢ d.
Paris, 16-5,

Granada, 1% din, id.
Mailaga, 4 id.
Santander, #+ b,
Santiago, 14 d.
Sevilla, £ 4 § id.
Valencia, ¢ b.

Zaragoza, 4 papel d.

Alicante , ¢ d.
Barcelona, 4 ps. fs., § b.
Bilbao, par.-

Cadiz, + d,

Descuento de letras, 4 6 por 100 al afio.
e ——————————————
‘SUBASTAS.

A consecuencia de érden de la direccion general de Rentas

y en virtud de providencia del Sr. intendente subdele~
gado de esta provincia, se convocan licitadores en piblica
subasta para la construccion de 300 cajones de madera que
se necesitan en la fibrica del sello para remitir el papel y
documentos de giro 4 las provincias de Ultramar con destino
al surtido de los afios de 1842 y 43, con arreglo al pliego
de condiciones que con el cajon de muestra se pondrad de
manifiesto en la escribania mayor de Rentas, sita en el piso
bajo de la aduana de esta capital : las personas que quieran
interesarse y tomar 4 su cargo la constraccion de dichos ca-
jones podran hacer sus proposiciones en este juzgado y citada
escribania hasta el dia 26 del actual en que se celebrard su

“remate desde las doce & las dos de la taede en los esirudog

de la intendencia.

Gobierno politico de la provineia de Sevilla.

Anutorizado este gobierno politico por Real drden de 9g
de Mayo ditimo, trasladada en 2 de Junio signiente por |y
direceion general de Montes y Plantios del reino para la ena.
genacion en venta real de las fincas conocidas por el almacen
del Rey y casa contigua, situadas en la Alamedilla de |y
puerta de Triana, extramuros de esta ciudad; ha acerdado
tenga cumplimiento dicha Real disposicton gl dia 29 de Ages~
to préximo venidero con arreglo 4 la tasacion gue de dichas
fincas han verificado los arquitectos de la academia de S. Fep
nando comisionados al efecto. El pliego de condieiones sobre
que ha de girar dicha subasta, asi como tambien la referida
tasacion , se hallardén de manifiesto desde el dia de hoy en la
secretaria de este gobierno politico.

Seyilla 31 de Julio de 1840,==Miguel Dorda.
BIBLIOGRAFIA.

REVISTA DE MADRID.

El nimero correspondiente al presente mes contiene los
articnlos siguientes:

Biografia contemporanea:=Peel (Sir Roberto): por D. G. G,

Examen ael juicio eritico de los principales poetas espa-
tioles de la iiltima era, obra péstuma de D. José Hermosills,
y dada a luz por D. Vicente Salva en Valencia, afio de 1840;
por D. Juan Nicasio Gallego.

Sobre la dominacion en Espafia de los Reyes austriacos:
por D. Diego Coello y Quesada.

De la influencia de las costumbres en las leyes: por Don
Antonio Benavides,

Sobre la traslacion de las cenizas de D. Pedro Calderon
de la Barca al cementerio de la cofradia de S. Nicolas de Bari,
Poesias,=Sonetos: por D. Gabriel Gareta y Tassara.

Boletin bibliografico.==El Pelayo, poema : por R. de la Ve-
ga.==Observacioues sobre los bienes del clero: por Balmas=
Historia de la civilizacion espafiola: por Tapia.

Crénica del mes de Julio de 1840.

Advertencias,

La empresa de la Revista, deseosa de dar alguna facilidad
a los que quieran tener completa la coleccion de la segunda
serie, hard {a rebaja de una tercera parte del coste del pri-
mer afio 4 los que tomandolo se suscriban al propio tiempo al
segundo; enidando de enviarlo france de porte & los suserip-
tores luego que reciba aviso de los comisionados, de haberse
hecho la suscripeion. : ‘

La redaccion de la Revista admite € inserta los articulos
que los escritores, tanto de la corte como de las provincias,
le remitan al efecto, francos de porte, siempre que se cons
ceptien dignos de publicacion.

Las reclamaciones que puedan ocurrir se harén en los pun-
tos en que se hayan hecho las suseripciones, cuidando los se-
fiores suscriptores de renovarlas 4 tiempo para no experimen-
tar retardo en el envio de los numeros,

Se suscribe 4 este periédico en Madrid, en la libreria de
D. Tomas Jordan, calle de Carretas, frente 4 la Imprenta
Nacional, y en Ia de la viuda de Paz, calle Mayor, frente 4
las gradas de S. Felipe: en las provincias, Canarias, Puerto-
Rico y la Habana, en las administraciones de Correos: eu
Paris en casa de Messieurs Girard Freres, libraires, rue de
Richelieu, 14, pres le palais Royale et le Theatre francais; y
en Bayona, en las oficinas del Faro de Bayona, plaza de Ar-
mas, nim, 24: 4 razon de 8 rs. por mes para Madrid, y 10
para fuera, franco el porte.

Los nimeros sueltos se venden en Madrid 4 10 rs.

TEATROS.

PRINCIPE. A las ocho y media de la noche, Funcion ex-
traordinaria. )

1? Sinfonia. v

22 La graciosa y siempre aplaudida comedia en dos actos,
titulada: Un ramillete, una carta y varias equivocaciones.

32 Padedd bailado por la Sra. Diez y el Sr. Casas.

42 La linda comedia en un acio, titulada: La Hosteria de
Segura, que tantos aplausos obtuvo en sus primeras repre-
sentaciones, y en la que desempediara el principal papel el
actor D. Antonio Gazman," ' o ‘

52 Terminari el especticulo con boleras 4 seis.

Nota. Se esti ensayando para ponerse en escena 4 la ma-
yor brevedad la acreditada épera en dos actos del maestro
Bellini, titulada Beatrice di Tenda. o

Otra. Igualmente se esta ensayando, para efectuarse muy
en breve, el interesante drama nuevo en tres actos, titulado
EL MULATO. . ' '

Un personage extraordinario que aparecié en la corte de
Francia hdcia los principios del reinado de Luis xvr ,inspird
al autor frances la comedia cuya traduccion presenta la em-
presa al piblico. La recomiendan una accion llena de bien,
sostenido y siempre progresivo interes, caracteres bien de-
lineados, y sobre ‘todo situaciones verdaderamente originales
formando un conjunto que la 'en’lpresa”ha creido capaz, de¢
cautivar la publica atencion, y dé satisfacer las justas exigen:
cias de los aficionados al arte dramitico.” ‘ o

EN LA IMPRENTA NACIONAL.
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