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TEXTO CONSOLIDADO
Ultima modificacion: 11 de julio de 2025

El Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre, por el que se regula la utilizacién civil de
las aeronaves pilotadas por control remoto, y se modifican el Real Decreto 552/2014, de 27
de junio, por el que se desarrolla el Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes
para los servicios y procedimientos de navegacion aérea y el Real Decreto 57/2002, de 18
de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Aérea, establecié una
regulacion completa en materia de aeronaves pilotadas por control remoto atendiendo al
estado de la técnica en su momento.

Posteriormente, la Unién Europea adopt6 el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas comunes en el ambito de la
aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Union Europea para la Seguridad Aérea
y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.°
996/2010, (CE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008
del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo, en lo
sucesivo denominado como «Reglamento Base», por referencia al marco juridico basico que
éste establece en materia de seguridad en la aviacién civil en la Unién Europea y por la
regulacion que contempla sobre la Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea,
conocida como «EASA» por sus siglas en inglés «European Union Aviation Safety Agency».
Este reglamento ha introducido dos modificaciones que han incidido de manera relevante en
el ambito de aplicacion del régimen juridico interno sobre los sistemas de aeronaves no
tripuladas (en lo sucesivo «UAS», por sus siglas en inglés de «Unmanned Aircraft
Systems»).

En primer lugar, conforme a la definicién, recogida en su articulo 3, apartado 30, de
«aeronave no tripulada», como «cualquier aeronave que opere o esté disefiada para operar
de forma auténoma o para ser pilotada a distancia sin un piloto a bordo», se extiende el
ambito de aplicacion del Reglamento Base tanto a las aeronaves pilotadas por control
remoto, como a las operadas o disefiadas para operar de forma autbnoma, en ambos casos
sin distincién por razén de su uso, de modo que los aeromodelos han quedado dentro del
concepto de «aeronave no tripulada» alli definido.

En segundo lugar, la Unién Europea ha venido a extender su competencia sobre todas
las aeronaves no tripuladas civiles, independientemente de su masa operativa, excepto,
sobre aquellas utilizadas para llevar a cabo actividades o servicios de aduanas, policia,
basqueda y salvamento, lucha contra incendios, control fronterizo, vigilancia costera o
similares, entre las que se incluyen las de vigilancia y disciplina del trafico en todo el territorio
nacional, bajo el control y la responsabilidad de un Estado miembro, emprendidas en el
interés general por un organismo investido de autoridad publica o en nombre de este (en
adelante «actividades o servicios no EASA»), y aquéllas aeronaves no tripuladas cuya
explotacién suponga un bajo riesgo para la seguridad aérea, segun lo indicado en el anexo |,
del Reglamento Base, a menos que se haya expedido, o se considere que se les ha
expedido, un certificado conforme al Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas comunes en el &mbito de la aviacion
civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva
91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n.° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE,
segun lo establecido, respectivamente, en su articulo 2.3, letras a) y d). Por lo que, tanto las
aeronaves utilizadas en actividades o servicios no EASA, como las excluidas del
Reglamento Base, éstas Ultimas independientemente de la actividad en las que se utilicen,
permanecen bajo la competencia de los Estados miembros. La Unién Europea tampoco
tiene atribuidas competencias sobre las aeronaves no tripuladas utilizadas para llevar a cabo
actividades o servicios militares.

Con la ampliacién del concepto de «aeronave no tripulada», y habiendo asumido la
Uniéon Europea la competencia sobre la mayor parte de ellas, asi como de sus actividades o
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servicios, el régimen del Reglamento Base en materia de aeronaves no tripuladas ha sido
desarrollado mediante el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la Comision, de 12 de
marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los operadores de terceros
paises de sistemas de aeronaves no tripuladas (en los sucesivo, «Reglamento Delegado»), y
el Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/947 de la Comisién, de 24 de mayo de 2019, relativo
a las normas y los procedimientos aplicables a la utilizacién de aeronaves no tripuladas (en
lo sucesivo, «Reglamento de Ejecucién»). Estos reglamentos adoptados por la Comisidn
Europea en desarrollo del Reglamento Base han sido ulteriormente modificados,
respectivamente, por el Reglamento Delegado (UE) 2020/1058 de la Comisién, de 27 de
abril de 2020, por el que se modifica el Reglamento Delegado (UE) 2019/945 en lo que
respecta a la introduccion de dos nuevas clases de sistemas de aeronaves no tripuladas, y
los Reglamentos de Ejecucién (UE) 2020/639 de la Comisién, de 12 de mayo de 2020, por el
gue se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 en lo que concierne a los
escenarios estandar de operaciones ejecutadas dentro o mas alla del alcance visual; (UE)
2020/746 de la Comision, de 4 de junio de 2020, por el que se modifica el Reglamento de
Ejecucion (UE) 2019/947 en lo que respecta al aplazamiento de las fechas de aplicacion de
determinadas medidas en el contexto de la pandemia de COVID-19; y (UE) 2022/425 de la
Comisién, de 14 de marzo de 2022, que modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947
por lo que respecta al aplazamiento de las fechas de transiciéon para la utilizacién de
determinados sistemas de aeronaves no tripuladas en la categoria «abierta», asi como la
fecha de aplicacién de los escenarios estandar para las operaciones ejecutadas dentro o
mas alla del alcance visual.

Asimismo, y también en desarrollo del Reglamento Base, la Comisiéon Europea adopté el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/664 de la Comisién de 22 de abril de 2021 sobre un
marco regulador para el U-Space («en adelante Reglamento U-Space»), estableciendo
normas y procedimientos para la seguridad de las operaciones de los UAS en el espacio
aéreo U-Space, para la integracion segura de los UAS en el sistema de aviacién y para la
prestacion de servicios de U-Space, y el cual se ha de aplicar dentro de las zonas
geograficas de los UAS definidas como espacio aéreo U-Space por los Estados miembros, a
los operadores de UAS, a los proveedores de servicios de U-Space y a los proveedores de
servicios comunes de informacion.

En el ordenamiento juridico nacional, siguiendo la citada normativa de la Union Europea
y en coherencia con ella, mediante la disposicién final primera del Real Decreto-ley 26/2020,
de 7 de julio, de medidas de reactivacion economica para hacer frente al impacto del
COVID-19 en los ambitos de transportes y vivienda, se procedio a modificar la Ley 48/1960,
de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, para que el concepto de «aeronave» recogido en su
articulo once englobase la definicion de «aeronave no tripulada» del Reglamento Base,
ampliando de este modo el ambito de aplicacion de la citada ley a las aeronaves operadas o
disefiadas para operar de forma auténoma, y para eliminar la exclusion de su aplicacion a
las aeronaves pilotadas por control remoto utilizadas exclusivamente con fines recreativos o
deportivos. Adicionalmente, la modificacion de la Ley 48/1960, de 21 de julio, efectuada por
el mencionado Real Decreto-ley 26/2020, de 7 de julio, ha adecuado los regimenes de
intervencién administrativa de las operaciones con aeronaves no tripuladas a los previstos
en el Reglamento de Ejecucion y ha habilitado al Gobierno para eximir o establecer
diferentes modalidades en el cumplimiento de las obligaciones de aseguramiento
contempladas en la ley para aquellas aeronaves no tripuladas en las que, por el bajo riesgo
de sus operaciones, aquellas obligaciones pudieran resultar desproporcionadas.

Establecido este marco normativo, resulta imprescindible llevar a cabo una revision de la
regulacion nacional en materia de aeronaves no tripuladas, para desarrollar aquellos
aspectos que, o bien son competencia de los Estados miembros, o bien han sido dejados
expresamente a la decision de éstos por la normativa de la Unién Europea, principalmente
para establecer el régimen juridico aplicable a las actividades excluidas del ambito de
aplicacion del Reglamento Base, teniendo debidamente en cuenta los objetivos de seguridad
recogidos en su articulo 1, de acuerdo con su articulo 2.3, primer parrafo tras su letra d).
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Con este objeto, este real decreto viene a completar el régimen juridico aplicable a la
utilizacion civil de UAS sujetos a la regulacion de la Uni6on Europea, y a regular las
actividades excluidas de la normativa europea a las que se extiende la sujecion al régimen
previsto en el Reglamento de Ejecucion, con las especificidades necesarias para la
realizacion de las actividades o servicios no EASA directamente por el organismo investido
de autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio. Los operadores que
presten servicios por cuenta de estos organismos investidos de autoridad publica se sujetan
al régimen general del Reglamento de Ejecucion y de este real decreto, salvo que, ante la
concurrencia de situaciones de emergencia o de catastrofes de proteccion civil de las
previstas en la Ley 17/2015, de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccién Civil, sea
requerida su colaboracion por las autoridades competentes, en cuyo caso éstos operadores
podran operar en las mismas condiciones que las actividades o servicios no EASA
realizadas directamente por organismos investidos de autoridad publica. Por el bajo riesgo
gue representan se excluye de la aplicacion de este real decreto a las aeronaves excluidas
del ambito de aplicacién de la normativa europea.

Asimismo, en el presente real decreto se desarrolla el régimen aplicable a las
organizaciones de formaciéon, examen y evaluacién de los pilotos a distancia; se establecen
las limitaciones y condiciones operacionales de las zonas geograficas de UAS generales
reguladas en él, sin perjuicio de las condiciones de uso que se apliquen en las zonas
geograficas de UAS particulares que pueda crear la Comision Interministerial prevista en el
articulo 6 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, en coherencia con sus
competencias en materia de estructuracién del espacio aéreo; y completa el régimen del
registro de operadores de UAS.

Con el fin de prevenir, investigar o detectar la comisidn de infracciones penales y de
caracter administrativo, incluidas la proteccién y la prevencion frente a las amenazas contra
la seguridad ciudadana, se crea el Registro de aeronaves no tripuladas del Ministerio del
Interior, en el cual los datos de las aeronaves no tripuladas deberan quedar vinculadas en
todo momento a sus propietarios. Con esta finalidad, se establecen obligaciones de
inscripcién en la comercializacién, venta y adquisicion de aeronaves no tripuladas, asi como
la obligacién de comunicar la desaparicién, extravio, sustraccién, destruccion total, condicién
de inutilidad definitiva o cualquier otra circunstancia que suponga la inhabilidad de la
aeronave no tripulada para realizar operaciones. Asimismo, se establece la obligacion de
comunicar la transmision de las aeronaves no tripuladas y la de los establecimientos
radicados en territorio espafiol que las comercialicen de llevar un registro de las aeronaves
no tripuladas que vendan en Espania.

Este real decreto también completa el régimen del Reglamento Delegado en los
aspectos organizativos. Por un lado, se designa a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
como autoridad notificante y se atribuye a la Entidad Nacional de Acreditacion el
establecimiento y aplicacién de los procedimientos necesarios para la evaluaciéon de los
organismos de evaluacién de la conformidad y el seguimiento de los organismos notificados.
De otro, se indica que las funciones de vigilancia del cumplimiento del Reglamento Delegado
de los productos introducidos en el mercado de la Unién corresponden, en Espafia, a las
autoridades competentes de las Comunidades Auténomas en materia de vigilancia del
mercado, a las autoridades aduaneras en el ejercicio de sus competencias en materia de
control aduanero, asi como al Servicio de Inspeccién SOIVRE de las Direcciones
Territoriales y Provinciales de Comercio en materia de control de seguridad de los productos,
para el control de los que se introducen en el mercado.

En relacién con las competencias para la aplicacién del Reglamento de Ejecucion y de
este real decreto sobre el uso de sistemas de aeronaves no tripuladas, se concretan las
competencias de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, para el control de la
aeronavegabilidad, del personal, y de las operaciones de UAS, en relaciéon con los cuales
ésta es competente para su autorizacién, certificacion y supervision. En relacién con las
actividades o servicios no EASA llevadas a cabo directamente por organismos investidos de
autoridad publica, por sus especificidades, se les excepciona del cumplimiento de diversos
requisitos del Reglamento de Ejecucién, sin perjuicio del deber de organismo investido de
autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio de asegurar un grado
equivalente de seguridad operacional al previsto en la regulacion europea, a cuyo efecto se
establecen los mecanismos idoneos a tal fin.
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Por ultimo, en aplicacion de lo previsto en el Reglamento «U-Space», se establecen los
drganos competentes para la designacion de zonas geograficas de UAS particulares como
U-Space, la certificacién y supervisién de quienes proveen servicios en estos espacios
aéreos y la designacion del proveedor Gnico de servicios de informacién comun.

Las modificaciones introducidas por la normativa europea y este real decreto exigen
adaptar el régimen aplicable en diversas materias que, con mayor o menor intensidad,
afectan a este tipo de aeronaves. Con esta finalidad, se modifican el Real Decreto 330/2008,
de 29 de febrero, por el que se adoptan medidas de control a la importacion de determinados
productos respecto a las normas aplicables en materia de seguridad de los productos; el
Real Decreto 1919/2009, de 11 de diciembre, por el que se regula la seguridad aeronautica
en las demostraciones aéreas civiles; el Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, por el
gue se regulan las actividades aéreas de lucha contra incendios y blsqueda y salvamento y
se establecen los requisitos en materia de aeronavegabilidad y licencias para otras
actividades aeronauticas; el Reglamento de matriculacién de aeronaves civiles, aprobado
mediante Real Decreto 384/2015, de 22 de mayo; el Real Decreto 186/2016, de 6 de mayo,
por el que se regula la compatibilidad electromagnética de los equipos eléctricos y
electronicos; el Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre, por el que se desarrolla el
Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos
de navegacion aérea y se modifican el Real Decreto 57/2002, de 18 de enero, por el que se
aprueba el Reglamento de Circulaciéon Aérea; el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por
el que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso
publico y el Reglamento de certificacion y verificacion de aeropuertos y otros aerédromos de
uso publico; el Real Decreto 931/2010, de 23 de julio, por el que se regula el procedimiento
de certificacion de proveedores civiles de servicios de navegacion aérea y su control
normativo; el Reglamento de la Circulacién Aérea Operativa, aprobado por Real Decreto
601/2016, de 2 de diciembre; y el Real Decreto 1088/2020, de 9 de diciembre, por el que se
completa el régimen aplicable a la notificacién de sucesos de la aviacion civil.

Este real decreto atiende a los principios de buena regulacién establecidos en el articulo
129 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre del Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas.

En relacion con el principio de necesidad, la norma responde a la razén imperiosa de
interés general de seguridad publica, principalmente, en su vertiente de seguridad aérea, y a
su vez, circunscrita dentro de ésta, en su aspecto de seguridad operacional y del transito y
de la navegacion aérea civiles, si bien la necesidad de la norma también responde a la razén
imperiosa de seguridad publica en otras vertientes, como la seguridad militar, de la Defensa
Nacional y de la seguridad del Estado, la seguridad ciudadana y la seguridad industrial.

Se ajusta al principio de eficacia en cuanto a que se trata del instrumento apropiado para
cumplir los objetivos fijados mediante una norma de rango adecuado.

Responde al principio de seguridad juridica al dar certidumbre sobre aquellos aspectos
gue son competencia de los Estados miembros o sobre los que el Reglamento Base, el
Reglamento Delegado o el Reglamento de Ejecucidn han dejado a la potestad regulatoria de
éstos, facilitando la actuacion y toma de decisiones de particulares y empresas, al tiempo
gue se adaptan aquellas otras disposiciones nacionales relacionadas con la citada normativa
europea y este real decreto. Asimismo, se ha definido con claridad el objeto y el &mbito de
aplicacion de la norma, y, en virtud del principio de seguridad juridica en su vertiente
negativa, se derogan expresamente las disposiciones nacionales incompatibles con la
normativa de la Unién Europea.

Atendiendo a los principios de proporcionalidad y eficiencia, no se incluyen mas
disposiciones que las consideradas indispensables para cumplir con las necesidades
regulatorias detectadas y no se establecen medios de intervencién administrativa que no
estén ya previstos en las normas de la Unién Europea para las mismas actividades o con
riesgos equivalentes para la seguridad aérea.

Finalmente, en aplicacion del principio de transparencia, se han definido con claridad los
objetivos del real decreto, al tiempo que se ha posibilitado la participacion del sector en su
elaboracidon, mediante la consulta publica previa, y la audiencia e informacién publica,
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conforme a lo dispuesto en el articulo 26 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del
Gobierno, habiéndose recibido un total de aportaciones superior a las trescientas entre las
gue cabe destacar, las realizadas, entre otros, por algunos cuerpos de policia autonémicos y
locales; los servicios de extincion de incendios de algunas corporaciones locales y de
agentes y cuerpos rurales.

Asimismo, se ha contado con la participacion de las Comunidades Auténomas y se han
recabado los informes de la Oficina de Coordinacién y Calidad Normativa del Ministerio de la
Presidencia, Relaciones con las Cortes y Memoria Histérica; la Comision Interministerial
prevista en el articulo 6 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, y de las Secretarias Generales
Técnicas de los Ministerios coproponentes.

\%

Los titulos competenciales habilitantes para la aprobacion de esta norma se encuentran
recogidos en la Constitucion Espafiola, en el articulo 149.1 reglas 4.2, 10.3, 13.3, 20.2, 2128y
29.2 que, respectivamente, atribuyen al Estado las competencias exclusivas sobre defensa,
régimen aduanero y comercio exterior, bases y coordinacion de la planificacion general de la
actividad econdmica; control del espacio aéreo, transito y transporte aéreo, aeropuertos de
interés general y matriculacién de aeronaves, telecomunicaciones y seguridad publica.

Este real decreto se dicta al amparo de las habilitaciones normativas previstas en las
disposiciones finales segunda y cuarta de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion
Aérea; la disposicion final tercera de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea; la
disposicion final cuarta de la Ley Organica 4/2015, de 30 de marzo, de proteccion de la
seguridad ciudadana; los articulos 12.5 y 15.1 de la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria,
y de los articulos 79.2 y 80.2 y en la disposicion final quinta de la Ley 11/2022, de 28 de
junio, General de Telecomunicaciones.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Transportes y Movilidad Sostenible, de la
Ministra de Defensa, del Ministro del Interior, del Ministro de Industria y Turismo, del Ministro
de Economia, Comercio y Empresa, y del Ministro para la Transformacion Digital y de la
Funcidén Publica, de acuerdo con el Consejo de Estado, y previa deliberacion del Consejo de
Ministros en su reunion del dia 4 de junio de 2024,

DISPONGO:

CAPITULO |

Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto.
1. Este real decreto tiene por objeto:

a) Completar el régimen juridico del Reglamento Delegado (UE) 2019/945 de la
Comision, de 12 de marzo de 2019, sobre los sistemas de aeronaves no tripuladas y los
operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no tripuladas, (en lo sucesivo,
«Reglamento Delegado») y del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/947 de la Comision, de
24 de mayo de 2019, relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la utilizacion de
aeronaves no tripuladas, (en lo sucesivo, «Reglamento de Ejecucion»); y

b) Establecer el régimen juridico aplicable a las aeronaves no tripuladas y sus motores,
hélices, componentes, equipos no instalados y equipos para controlar la aeronave a
distancia, cuando lleven a cabo actividades o servicios civiles de aduanas, policia, busqueda
y salvamento, lucha contra incendios, control fronterizo, vigilancia costera o similares,
emprendidas en el interés general por un organismo investido de autoridad publica o en
nombre de este, asi como al personal y a las organizaciones que participen en las
actividades y los servicios desarrollados por dichas aeronaves (en lo sucesivo, «actividades
0 servicios no EASA»), excluidas del ambito de aplicacion del Reglamento (UE) 2018/1139
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas comunes en el
ambito de la aviacion civil y por el que se crea una Agencia de la Unidon Europea para la
Seguridad Aérea y se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005 (CE), n.° 1008/2008,
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(UE) n.° 996/2010, n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008
del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91, (en adelante,
«Reglamento Base») por su articulo 2.3, letra a).

A estos efectos se entiende por actividades de policia, en sentido estricto, las realizadas
por las fuerzas y cuerpos de seguridad regulados en la Ley Organica 2/1986, de 13 de
marzo, de Fuerzas y Cuerpos de Seguridad, sin perjuicio de que otras actividades de policia
administrativa puedan considerarse incluidas en el concepto del Reglamento Base.

c) Completar el régimen juridico del Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/664 de la
Comisién, de 22 de abril de 2021, sobre un marco regulador para el U-Space («en adelante
«Reglamento U-Space») en materia de organizacion y competencias.

2. Lo dispuesto en este real decreto se entiende sin perjuicio del cumplimiento de otros
requisitos y medios de intervencion administrativa que sean exigibles conforme a la
normativa que en cada caso resulte de aplicacion, en particular en materia de seguridad
publica, protecciéon de la privacidad y de los datos personales, proteccion del medio
ambiente, seguridad industrial, telecomunicaciones, dominio publico radioeléctrico, en razén
de las competencias de otras Administraciones Publicas, estatales, autonémicas o locales, o
de la propiedad de los terrenos que vayan a usarse con motivo de la operacion.

Articulo 2. Definiciones.

1. A los efectos de este real decreto, ademas de la definicién de «Actividades o servicios
no EASA», se entendera por:

a) Categoria «abierta»: la categoria de operaciones de UAS establecida en los articulos
3.a) y 4 del Reglamento de Ejecucion;

b) Categoria «especifica»: la categoria de operaciones de UAS establecida en los
articulos 3.b) y 5 del Reglamento de Ejecucion;

c) Categoria «certificada»: la categoria de operaciones de UAS establecida en los
articulos 3.c) y 6 del Reglamento de Ejecucion;

d) «Entidad facultada»: la entidad u operador de UAS habilitado para la formacion,
evaluacion y, en su caso, examen de pilotos a distancia para operaciones UAS en la
categoria «especifica» al amparo de un escenario estandar nacional («<STS-ES»);

e) «Escenario estandar nacional» 0 «STS-ES»: el escenario estandar establecido por la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea para las operaciones de UAS en la categoria
«especifica» en actividades o servicios no EASA.

2. Adicionalmente, a los efectos de este real decreto seran aplicables las siguientes
definiciones:

a) Las de «aeronave no tripulada» y «piloto a distancia» establecidas en el articulo 3,
definiciones 30) y 31), respectivamente, del Reglamento Base;

b) Las establecidas en el articulo 2 del Reglamento de Ejecucién y en el articulo 2 del
Reglamento U-Space;

c) Para su aplicacién al capitulo V, sobre utilizacion del espacio aéreo y zonas
geograficas de UAS, las establecidas en el articulo 2 del Reglamento de Ejecucién (UE) n.°
923/2012 de la Comision, de 26 de septiembre de 2012, por el que se establecen el
reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos
de navegacién aérea (en lo sucesivo, «Reglamento SERA»); y

d) A efectos de su aplicacion al articulo 59, sobre competencias en la aplicacion del
Reglamento Delegado, la definicibn de «Organismo de evaluacién de la conformidad»
recogida en el articulo 3, definicién 11) de dicho reglamento.

Articulo 3. Ambito de aplicacion.

1. Este real decreto es aplicable en territorio y espacio aéreo de soberania espafiola a:

a) Los UAS civiles y a las aeronaves no tripuladas civiles y, en todo caso, a su personal y
a las organizaciones que participen en sus actividades;
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b) Los proveedores de servicios de transito aéreo, (en lo sucesivo, «proveedores ATS»,
por sus siglas en inglés de «Air Traffic Service providers») y gestores de aerédromos o
helipuertos, ya sean civiles o militares, en aquello que les afecte;

c) Los proveedores de servicios de informacién aeronautica, asi como los proveedores
de servicios U-Space y el proveedor Unico de servicios de informacién comun, en aquello
gue les afecte.

2. Este real decreto no se aplica a:

a) La utilizacién de UAS realizada en su integridad en espacios interiores cerrados o en
aquellos espacios donde la probabilidad de que la aeronave no tripulada escape hacia
espacio aéreo abierto sea muy baja («indoor operations»);

b) Las aeronaves no tripuladas ancladas a las que se refiere el anexo |, apartado 2,
letras a) y b), del Reglamento Base;

c) Las aeronaves no tripuladas y a los UAS militares o utilizados en actividades o
servicios militares, asi como al personal y a las organizaciones que participen en ellas.

Articulo 4. Normas aplicables.

En lo no previsto expresamente en este real decreto en materia de procedimiento
administrativo, resultan de aplicacion:

a) La Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comuan de las
Administraciones Publicas;

b) En materia de inspeccién aeronautica y régimen sancionador, la Ley 21/2003, de 7 de
julio, de Seguridad Aérea y el Reglamento de Inspeccion Aeronautica, aprobado mediante
Real Decreto 98/2009, de 6 de febrero.

CAPITULO Il

Régimen general de uso de UAS
Seccion 1.2 Disposiciones generales

Articulo 5. Régimen juridico.

Los UAS incluidos en el ambito de aplicacion de este real decreto, el personal y las
organizaciones que realicen operaciones distintas de las actividades o servicios no EASA
realizados directamente por un organismo investido de autoridad publica reguladas en el
capitulo Ill, ademas de estar sujetos a las disposiciones aplicables del Reglamento Base, del
Reglamento Delegado y del Reglamento de Ejecucién, quedan sujetos a lo dispuesto en este
real decreto.

Articulo 6. Edad minima de los operadores de UAS.

La edad minima para poder actuar como operador de UAS se establece en dieciséis
afios.

Articulo 7. Edades minimas de los pilotos a distancia en la categoria «abierta».

La edad minima de dieciséis afios exigida por el articulo 9, apartado 1 del Reglamento
de Ejecucion para la utilizacion de UAS en categoria «abierta» se reduce en los siguientes
€asos:

a) A doce afios, para la utilizacion de UAS en la subcategoria Al, prevista en la seccion
UAS.OPEN.020, parte A del anexo del Reglamento de Ejecucion, en los siguientes
supuestos:

1.° Cuando operen un UAS de clase CO definido en la parte 1 del anexo del Reglamento
Delegado, que no sea un juguete en el sentido del Real Decreto 1205/2011, de 26 de agosto,
sobre la seguridad de los juguetes; o

2.° Cuando operen un UAS de acuerdo con el articulo 20, letra a) del Reglamento de
Ejecucion;
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b) A catorce afos, en los supuestos siguientes:

1.° Cuando en la subcategoria Al, prevista en la seccién UAS.OPEN.020, parte A del
anexo al Reglamento de Ejecucién, operen un UAS de la clase C1 definido en la parte 2 del
anexo al Reglamento Delegado;

2.° Cuando en la subcategoria A2 o A3, previstas, respectivamente, en las secciones
UAS.OPEN.030 y UAS.OPEN.040, parte A del anexo al Reglamento de Ejecucion, operen
un UAS de la clase C2 definido en la parte 3 del anexo al Reglamento Delegado;

3.9 Cuando en la subcategoria A3 operen:

(i) Un UAS de la clase C3 o C4 definidos en las partes 4 y 5 respectivamente del anexo
al Reglamento Delegado;

(i) Un UAS de construccion privada con una MTOM inferior a 25 kilogramos; o

(iif) Un UAS de acuerdo con el articulo 20, letra b), del Reglamento de Ejecucion.

Articulo 8. Obligaciones de seguro minimo.

1. Los operadores de UAS con aeronaves no tripuladas con una MTOM igual o superior
a 20 kilogramos estaran asegurados de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 785/2004
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de abril de 2004, sobre los requisitos de
seguro de las compafiias aéreas y operadores aéreos.

2. Para la ejecucion de operaciones de UAS con aeronaves no tripuladas con una MTOM
inferior a 20 kilogramos:

a) En la categoria «abierta», dentro de subcategoria A2;
b) En la categoria «especifica», en cualquier modalidad; o
c) En la categoria «certificada»;

Los operadores de UAS deberan disponer de una pdéliza de seguro o de cualquier otra
garantia financiera por la que queden cubiertas las responsabilidades civiles a cuyo
aseguramiento estén obligados de conformidad con los articulos 126 y 127 de la Ley
48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, por los dafios que puedan ocasionarse por
la ejecucion de las operaciones con UAS, segun los limites de cobertura que se establecen
en el Real Decreto 37/2001, de 19 de enero, por el que se actualiza la cuantia de las
indemnizaciones por dafios previstas en la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacién
Aérea. En estos casos la podliza o garantia financiera puede establecerse de manera
continua, para la actividad del operador, o bien para cada operacién o grupo de operaciones
de UAS de manera individualizada. Este requisito quedara cubierto cuando las
responsabilidades civiles derivadas de las operaciones de UAS del operador estén cubiertas
al amparo de una pdliza u otra garantia financiera suscrita por una federacion, una entidad
deportiva, una asociacién, un club o cualquier entidad equivalente legalmente constituida.
Cuando las operaciones de UAS se realicen dentro del marco de clubes o asociaciones de
aeromodelismo autorizadas por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, también se podra
cumplir con la obligacién de aseguramiento cuando el club o asociacion tenga suscrita una
poéliza de seguro u otra garantia financiera que cubra las responsabilidades civiles de todas
las operaciones de UAS de sus miembros dentro del alcance de la autorizacién del club o
asociacion de aeromodelismo.

El resto de las operaciones con UAS con una MTOM inferior a 20 kilogramos, quedan
excepcionadas del cumplimiento de las obligaciones de aseguramiento previstas en la Ley
48/1960, de 21 de julio.

Seccion 2.2 Autorizaciones para operaciones de UAS en el marco de clubes o
asociaciones de aeromodelismo

Articulo 9. Requisitos del club o asociacion de aeromodelismo.

Para la obtencion de la autorizacién de operaciones de UAS prevista en el articulo 16 del
Reglamento de Ejecucion, el club o asociacion de aeromodelismo que la solicite debe estar
legalmente constituido como tal, conforme a la normativa aplicable en cada caso, y acreditar
gue relne los requisitos sobre procedimientos, estructura organizativa y sistema de gestion
del articulo 16, apartado 2, letra b), del Reglamento de Ejecucion.

Pagina 14



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

Articulo 10. Documentacion a aportar junto con la solicitud.

Las solicitudes de autorizacién de operaciones de UAS en el marco de clubes y
asociaciones de aeromodelismo se dirigiran a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea e irdn
acompafadas de:

a) El certificado expedido por la autoridad competente que acredite la constitucion legal
de la entidad;

b) La documentacion sobre los procedimientos, la estructura organizativa y el sistema de
gestién del club o asociacién, asi como cualquiera otra que acredite el cumplimiento de lo
establecido en el articulo 16, apartado 2, letra b), del Reglamento de Ejecucion.

Articulo 11. Responsabilidades del club o asociacion de aecromodelismo autorizado.
1. El club o asociacion de aeromodelismo vigilard que sus miembros:

a) Realicen las operaciones de UAS ajustdndose a las condiciones y limitaciones
operacionales especificadas por la autoridad competente en la autorizacion expedida para la
realizacion de operaciones de UAS en el marco del club o asociacion; y

b) Tengan asegurados los riesgos por sus operaciones con UAS de conformidad con el
articulo 8.

2. Cuando el club o asociacién de aeromodelismo detecte o reciba informacién de que
alguno de sus miembros ha excedido las condiciones o limitaciones de la autorizacion de
operaciones de UAS del club o asociacion de aeromodelismo, adoptara medidas adecuadas
y proporcionales al riesgo generado para evitar nuevos incumplimientos, conforme a los
procedimientos, estructura organizativa y sistema de gestion acreditados a que se refiere el
articulo 10, letra b).

El club o asociacién informara a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, sin demora
injustificada, cuando tales incumplimientos causen lesiones a las personas fisicas, o
comprometan la seguridad operacional de otras aeronaves, asi como en aquellos otros
supuestos en los que, atendiendo al nivel de riesgo generado, asi lo considere el club o
asociacién conforme a sus procedimientos.

3. Lo dispuesto en este articulo se entiende sin perjuicio de las obligaciones que sean
aplicables al club o asociacién de aeromodelismo en virtud:

a) Del Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de
octubre de 2010, sobre investigacion y prevencién de accidentes e incidentes en la aviacién
civil y por el que se deroga la Directiva 94/56/CE, y su normativa de desarrollo; y

b) Del Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de
abril de 2014, relativo a la notificacion de sucesos en la aviacion civil, que modifica el
Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, y por el que se
derogan la Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos
(CE) n.° 1321/2007 y (CE) n.° 1330/2007 de la Comision, y su normativa de desarrollo.

CAPITULO IlI

Actividades o servicios no EASA realizados directamente por un organismo
investido de autoridad publica

Seccion 1.2 Marco general

Articulo 12. Régimen juridico.

1. A las actividades o servicios no EASA realizados directamente por un organismo
investido de autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio no EASA les
serd aplicable el Reglamento Base, el Reglamento Delegado y el Reglamento de Ejecucion,
con las salvedades previstas en las disposiciones especificas y exenciones de este capitulo,
y las demds previstas para dichas actividades o servicios en este real decreto, sin que en
ningun caso les resulte de aplicacioén lo previsto en el capitulo Il.

A estos efectos, las referencias del Reglamento de Ejecucién a la Agencia de la Unidn
Europea para la Seguridad Aérea se entenderan realizadas a la Agencia Estatal de
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Seguridad Aérea, conforme a lo previsto en el articulo 60, sobre competencias en la
aplicacion del Reglamento de Ejecucion.

2. No obstante, cuando, conforme al deber de colaboracion de los ciudadanos ante
situaciones de catastrofe y de emergencia de proteccion civil previstas en la Ley 17/2015, de
9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccion Civil, las autoridades publicas responsables
de la gestion de tales situaciones requieran la colaboracién de operadores distintos de los
previstos en el apartado 1, éstos podran operar en las mismas condiciones previstas en este
real decreto para las actividades o servicios no EASA realizadas directamente por el
organismo investido de autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio no
EASA. En estos casos:

a) La autoridad publica que requiera la colaboracion:

1.° Debe recurrir, siempre que sea posible, a operadores de UAS registrados como tales
y que cuenten con las habilitaciones necesarias para la realizacién de la categoria de
operaciones de que se trate;

2.° Debe establecer las medidas de coordinacion necesarias entre los distintos medios
aéreos intervinientes para minimizar los riesgos a las aeronaves tripuladas y a terceros.

b) El operador debe planificar y ejecutar estos vuelos de modo que minimice los riesgos
para terceros.

La indemnizacién de los dafos y perjuicios que sufran los operadores por la realizacion
de estos vuelos se regira por lo previsto en la legislacion reguladora del deber colaboracion
de los ciudadanos ante situaciones de catastrofe y de emergencia de proteccion civil.

Articulo 13. Obligaciones en materia de registro de operadores de UAS de actividades o
servicios no EASA.

1. En los supuestos previstos en el articulo 14, apartado 5 del Reglamento de Ejecucion
y cuando utilicen los UAS a que se refiere dicho precepto, los organismos investidos de
autoridad publica responsables de la respectiva actividad o servicio no EASA deberan
inscribirse como operadores en el Registro de operadores UAS de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, previamente a la realizacion de las correspondientes actividades o
servicios, estando sujetos al cumplimiento de lo previsto en el articulo 14 del citado
Reglamento de Ejecucion y en el capitulo VI, seccién 1.2, de este real decreto.

2. Se exceptla de la obligacién de inscripcion en el Registro de operadores UAS prevista
en el apartado anterior a las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad regulados por la Ley Organica
2/1986, de 13 de marzo, al Centro Nacional de Inteligencia, la Direccién Adjunta de
Vigilancia Aduanera y la Direccion General de Tréafico, sin perjuicio de su inscripcion
voluntaria conforme a lo previsto en el articulo 49, apartado 2.

Seccion 2.2 Disposiciones especificas sobre los UAS y el personal

Articulo 14. Certificacion de UAS.

1. Cuando por aplicacién de lo previsto en el articulo 40, apartado 1, del Reglamento
Delegado, los UAS deban estar certificados, la certificacion se ajustara a las disposiciones
del anexo | del Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, por el que se regulan las
actividades aéreas de lucha contra incendios y busqueda y salvamento y se establecen los
requisitos en materia de aeronavegabilidad y licencias para otras actividades aeronauticas.

No obstante, mediante resolucién del érgano competente por razén de la materia de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea, debidamente motivada y publicada en el «Boletin
Oficial del Estado», se podra eximir con caracter general, del cumplimiento de aquellos
requisitos del anexo | del Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, que resulten
técnicamente inaplicables o incompatibles en relacién con los UAS.

Por resolucion del érgano competente por razon de la materia de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, publicada en la pagina web de la Agencia, se podran adoptar medios
aceptables de cumplimiento (en lo sucesivo, «<AMC», por sus siglas en inglés de «Acceptable
Means of Compliance») para UAS mediante los cuales se acredite la observancia de los
requisitos esenciales de aeronavegabilidad establecidos en el apéndice | al anexo | del Real
Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, sin perjuicio de que los interesados puedan acreditar
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dicho cumplimiento a través de medios alternativos de cumplimiento (en lo sucesivo
«AltMoC», por sus siglas en inglés de «Alternative Means of Compliance») cuando éstos
hayan sido previamente aprobados por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 1, en aquellos aspectos de los UAS no
cubiertos por el anexo | del Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea podra aplicar las especificaciones de certificacién y, en su caso, las
condiciones especiales adicionales a aquéllas, o bien las recomendaciones, que hayan sido
adoptadas por la Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea o por las
Autoridades Conjuntas para la Reglamentacién de Sistemas no Tripulados («JARUS», por
sus siglas en inglés de «Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned Systems»).

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea velara porque tales especificaciones de
certificacién, condiciones especiales y recomendaciones sean accesibles a través de su
pagina web.

Articulo 15. Exencion del requisito de identificacion a distancia.

Por motivos de seguridad publica, siempre y cuando se apliguen medidas de atenuacion
complementarias que garanticen niveles de seguridad equivalentes, podran operar sin
cumplir el requisito de estar equipados con un sistema o accesorio de identificaciéon a
distancia, o de la veracidad de la informacion suministrada a través de dichos sistemas o
accesorios, los UAS que realicen actividades o servicios no EASA en operaciones contra el
crimen organizado, terrorismo 0 amenazas muy graves a la seguridad ciudadana, asi como
las dirigidas a prevenir y evitar los peligros, amenazas o0 agresiones contra la independencia
o integridad territorial de Espafa, los intereses nacionales y la estabilidad del Estado de
Derecho o sus instituciones, por parte de:

a) Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado dependientes del Gobierno de la
Nacion o los Cuerpos de Policia dependientes de las Comunidades Autbnomas;

b) La Direccién Adjunta de Vigilancia Aduanera; y

c) El Centro Nacional de Inteligencia.

Articulo 16. Edades minimas de los operadores de UAS y de los pilotos a distancia.

La edad minima para actuar como operador de UAS o piloto a distancia para realizar
actividades o servicios no EASA se establece en dieciséis afos.

Seccion 3.2 Disposiciones especificas sobre operaciones

Articulo 17. Operaciones de UAS en categoria «especifica».

1. La operacion de UAS en categoria «especifica» realizada en las actividades o
servicios no EASA conforme a un escenario estandar adoptado en el marco del Reglamento
de Ejecucién, o por un escenario estandar nacional adoptado por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, no requiere la presentacién de la declaracién operacional prevista en el
articulo 5, apartado 5, del Reglamento de Ejecucion.

No obstante, el organismo investido de autoridad publica responsable de la respectiva
actividad o servicio no EASA se asegurara de que la operacion se realiza con sujecion al
correspondiente escenario estandar, de conformidad con lo previsto en el articulo 60,
apartado 3.

2. El resto de las operaciones de UAS en categoria «especifica», no requerirdn la
autorizacién operacional prevista en el articulo 5 del Reglamento de Ejecucién, si bien el
organismo investido de autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio no
EASA debe asegurarse de que la operacién se lleva a cabo previa realizacién de la
evaluacion del riesgo operacional prevista en el articulo 11 del Reglamento de Ejecucion, asi
como de su solvencia técnica y profesional y de la adecuacién de las medidas de atenuacion
aplicables, de conformidad con lo previsto en el articulo 60, apartado 3.

3. Para la evaluacién del riesgo operacional a que se refiere el apartado anterior seran
vélidos:

a) Los estandares técnicos publicados por la Agencia de la Unidn Europea para la
Seguridad Aérea como AMC;
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b) Los estandares técnicos adoptados como AMC por la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea y publicados en su pagina web, atendiendo a los adoptados, entre otros, por la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional o las autoridades aeronauticas de terceros
Estados; y

c) La metodologia para la evaluacién del riesgo de las operaciones en la categoria
«especifica» («<SORA», por sus siglas en inglés de «Specific Operations Risk Assessment»)
desarrollada por las Autoridades Conjuntas para la Reglamentacion de Sistemas no
Tripulados («JARUS», por sus siglas en inglés de «Joint Authorities for Rulemaking on
Unmanned Systems»), cuando los estandares técnicos establecidos en los subapartados a)
y b) no se ajusten a la naturaleza de las operaciones pretendidas.

Articulo 18. Operaciones de UAS en categoria «certificada».

1. Para la realizacion de las actividades o servicios no EASA de lucha contra incendios y
blusqueda y salvamento (en lo sucesivo, «LCl» y «SAR» respectivamente) en la categoria
«certificada», se requerira que el organismo investido de autoridad publica responsable de la
respectiva actividad o servicio no EASA esté certificado como operador de UAS conforme a
lo previsto en el articulo 19.

2. La realizacién del resto de las actividades o servicios no EASA en la categoria
«certificada» no requiere la certificacion como operador de UAS del organismo investido de
autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio no EASA. No obstante,
éste deberd asegurarse de que la operacibn se realiza manteniendo estandares de
seguridad equivalentes a los exigibles a los operadores de UAS certificados, a cuyo efecto
debe:

a) Disponer de un manual de operaciones y asegurarse de que la operacién se
desarrolla conforme a los procedimientos definidos en él;

b) Tener establecido un sistema de gestion de la seguridad que se ajuste a los
procedimientos definidos en su manual;

c) Asegurarse de que las operaciones se realizan con sujecidon a las condiciones y
limitaciones establecidas en el certificado de aeronavegabilidad («CdA») de la aeronave no
tripulada, y de la unidad de mando y sus sistemas, y de que se cumplen los procedimientos
de mantenimiento definidos; y

d) En su caso, garantizar que los pilotos a distancia tienen una licencia valida en vigor, o
estén debidamente cualificados y sigan siendo competentes.

Articulo 19. Certificacion de operadores de UAS de LCl y SAR.

1. Las actividades o servicios no EASA de LCl y SAR en la categoria «certificada»,
exigirdn ostentar la condicion de operador de UAS certificado por la Agencia de la Unién
Europea para la Seguridad Aérea, siempre que se mantenga la validez de dicho certificado.

2. Cuando el organismo investido de autoridad publica responsable de las actividades o
servicios no EASA de LCI y SAR en la categoria «certificada», no esté certificado por la
Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea conforme al apartado anterior, éste
debera solicitar a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea la certificacion del operador
acreditando el cumplimiento de los requisitos operacionales aplicables del anexo Il del Real
Decreto 750/2014, de 5 de septiembre.

No obstante, mediante resolucién del érgano competente por razén de la materia de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea, debidamente motivada y publicada en el «Boletin
Oficial del Estado», se podra eximir con caracter general, del cumplimiento de aquellos
requisitos del anexo Ill del Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, que resulten
técnicamente inaplicables o incompatibles con los operadores de UAS.

Por resolucion del érgano competente por razon de la materia de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, publicada en la pagina web de la Agencia, se podran adoptar AMC para
UAS mediante los cuales se acredite la observancia establecidos en el anexo Il del Real
Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, sin perjuicio de que los interesados puedan acreditar
dicho cumplimiento a través de AltMoC cuando éstos hayan sido previamente aprobados por
la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

3. En los procedimiento de certificacion a que se refiere el apartado 2, en aquellos
aspectos de los operadores de UAS no cubiertos por el anexo Il del Real Decreto 750/2014,
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de 5 de septiembre, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea podra aplicar los requisitos y
recomendaciones para la certificacion de operadores de UAS que hayan sido adoptados por
la Agencia de la Unidén Europea para la Seguridad Aérea o por las Autoridades Conjuntas
para la Reglamentacién de Sistemas no Tripulados («<JARUS»).

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea velarda porque tales requisitos vy
recomendaciones sean accesibles a través de su pagina web.

4. Lo previsto en los apartados 1 a 3 no excluye que la certificaciébn como operador de
UAS la ostente la dependencia u organismo instrumental especializado dependiente del
organismo publico responsable de la actividad o servicio no EASA siempre que dicha
dependencia u organismo esté, igualmente, investido de autoridad publica.

CAPITULO IV

Entidades para la formacién, examen y evaluacion de pilotos a distancia
Seccidn 1.2 Formacion en escenarios estandar

Articulo 20. Requisitos de formacion de pilotos a distancia en escenarios estandar
nacionales («STS-ES»).

Para la realizacion de operaciones de UAS en los escenarios estdndar nacionales
(«STS-ES») los pilotos a distancia deberan:

a) Estar en posesion de un certificado de conocimientos tedricos de piloto a distancia, de
conformidad con el anexo del presente real decreto, para la realizacién de operaciones en
escenarios estandar, expedido por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea; y

b) Estar en posesién de una acreditacion de formacién completa de aptitudes practicas
para el escenario estdndar correspondiente en cada caso, de conformidad con el anexo del
presente real decreto, expedida por una entidad facultada conforme al articulo 21.

Articulo 21. Entidades facultadas para la formacion en escenarios estandar nacionales
(«STS-ES»).

1. Para ser habilitada como entidad facultada para la formacion en escenarios estandar
nacionales («STS-ES»), la persona, fisica o juridica, debera cumplir los requisitos exigidos
en el apéndice 3 del anexo al Reglamento de Ejecucién a las entidades reconocidas y
operadores de UAS que realizan actividades de formacion y evaluacion de aptitudes
practicas de pilotos a distancia para las operaciones de un escenario estandar (STS) y
presentar ante la Agencia Estatal de Seguridad Aérea una declaracién responsable de
acuerdo con el articulo 69 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre en la que dicha persona
declare, bajo su responsabilidad, que cumple los requisitos establecidos en el citado
apéndice 3. Esta declaracién debera presentarse en el modelo adoptado por el érgano de la
Agencia competente por razén de la materia y puesto a disposicién a través de su pagina
web, y sustituira a las declaraciones de los apéndices 4 y 6 a que se hace referencia en el
apéndice 3.

Las referencias del apéndice 3 a los escenarios estandar europeos o al manual de
operaciones del escenario estandar conforme al apéndice 5, se entenderan realizadas
respectivamente a los escenarios estandar nacionales que se adopten y a los requisitos del
manual de operaciones que se incluyan en éstos.

2. No obstante lo previsto en el apartado 1, los escenarios estandar nacionales, cuya
adopcion corresponde al 6rgano competente por razén de la materia de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea, podran eximir de los requisitos del referido apéndice 3, cuando
atendiendo a los niveles de bajo riesgo del correspondiente escenario, no sea preciso su
cumplimiento.

Igualmente, atendiendo a los niveles de bajo riesgo del escenario estandar, éste podra
contemplar medidas equivalentes a los requisitos del citado apéndice 3.

Adicionalmente, en los escenarios estandar nacionales, el organismo competente por
razon de la materia de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea podra determinar la
inaplicacion de las clases de UAS recogidas en el Reglamento Delegado, estableciendo los
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requisitos equivalentes que, en su caso, deban acreditar los UAS para operar en el
correspondiente escenario estandar nacional.

Articulo 22. Comunicacion de las acreditaciones de los pilotos que han completado la
formacion de aptitudes practicas para escenarios estandar nacionales o conforme al
Reglamento de Ejecucion.

Las entidades facultadas para la formacion en escenarios estandar nacionales, asi como
las entidades reconocidas y los operadores de UAS que realizan actividades de formacién y
evaluacion de aptitudes practicas de pilotos a distancia para la formacion en escenarios
estandar establecidos por el Reglamento de Ejecucion, deberan comunicar a la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, con periodicidad mensual, las acreditaciones de los pilotos que
hayan completado la formacién de aptitudes practicas para la respectiva operacion prevista
en el apéndice 3, apartado 10, del anexo al Reglamento de Ejecucion, con la informacion
complementaria prevista en dicho precepto.

Seccion 2.2 Entidades designadas para la formacion en la categoria
«Especifica» al amparo de una autorizacion operacional

Articulo 23. Régimen declarativo de la actividad.

1. Para ser habilitada como entidad designada para realizar actividades de formacion y
examen de conocimientos teéricos y de formacion y evaluacién de aptitudes practicas de
pilotos a distancia para operaciones de UAS en la categoria «especifica» al amparo de una
autorizaciéon operacional conforme a la seccion UAS.SPEC.050 del Reglamento de
Ejecucion, la persona fisica o juridica debera presentar una declaraciéon responsable dirigida
a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, de acuerdo con el articulo 69 de la Ley 39/2015, de
1 de octubre, con el siguiente contenido minimo:

a) Nombre y apellidos 0 denominacion social;

b) Nimero de documento nacional de identidad, nimero de identificacion de extranjero
0, en el caso de extranjeros no residentes, nimero de pasaporte, 0, en caso de personas
juridicas, numero de identificacion fiscal,

c) Direccién del centro de actividad principal;

d) Direccion de correo electrénico y nimero de teléfono;

e) Identidad y datos de contacto del gerente responsable de la entidad, que debera ser a
la vez un representante legal de la entidad;

f) Identidad y datos del responsable de formacion;

g) Identidad del responsable de seguridad encargado del desarrollo y correcto
mantenimiento de la politica de seguridad;

h) Identidad de los instructores, examinadores y evaluadores de pilotos a distancia;

i) Identidad del personal responsable del control y la supervisién del cumplimiento de los
requisitos exigibles a la entidad para el cumplimiento del sistema de gestion;

j) Operaciones de UAS sobre las que se impartird formacion teérica y, en su caso,
practica.

2. La declaracién responsable deberéa incluir una declaracion firmada por el gerente
responsable de la entidad que contenga la siguiente declaracién: «Todas las operaciones
con sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS) que se realicen en el marco de las
actividades de formacién impartidas por la entidad designada, cumplirdn con los requisitos
de seguro minimo establecidos en la normativa aplicable y todo el personal que participe
directamente en la actividad tendrd las competencias adecuadas de conformidad con el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comision y su normativa concordante y de
desarrollo».

Articulo 24. Requisitos de la organizacion.

1. La entidad designada debera:

a) Estar dirigida por un gerente responsable, que debera ser a la vez representante legal
de la entidad. Este gerente responsable debera garantizar el cumplimiento del sistema de
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gestiéon y la normativa aplicable, garantizar el adecuado desarrollo de la formacién, examen y
evaluacion, y dar cumplimiento a las tareas de registro;

b) Garantizar una separacion clara entre las actividades de formacion, tedrica o practica,
y cualquier otra actividad operacional para garantizar la independencia del examen de
conocimientos tedricos y de la evaluacién de las aptitudes practicas;

c) Tener la capacidad de llevar a cabo adecuadamente las actividades técnicas y
administrativas relacionadas con todo el proceso de las tareas de formacién para las que
pretenda ser habilitada, incluida la asignacion del personal adecuado y la utilizacion de
instalaciones y equipos apropiados para dichas tareas;

d) Establecer, aplicar y mantener un sistema de gestién conforme a lo previsto en el
articulo 25;

e) Designar un responsable de formacién encargado de que la formacion en aptitudes
practicas se realice con seguridad, asi como de la adecuada supervisién del resto de la
formacion, examen y evaluacion de acuerdo a los requisitos aplicables. Este responsable de
formacion debera tener capacidad de gestién y contar con el certificado de instructor,
examinador y evaluador de pilotos a distancia emitido por la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea;

f) Designar un responsable de seguridad encargado del desarrollo y correcto
mantenimiento de la politica de seguridad y de que ésta cumple con la normativa aplicable;

g) Disponer de un Manual de Instruccién con el contenido minimo previsto en el articulo
26;

h) Tener un sistema de notificacion de sucesos, coherente con los acuerdos o contratos
suscritos con otras organizaciones, en los casos en los que dicho sistema resulte exigible de
acuerdo con lo previsto en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 3 de abril de 2014;

i) Mantener los acuerdos 0 contratos necesarios con otras organizaciones, para
garantizar que sigan cumpliéndose los requisitos aplicables a su actividad.

2. A efectos de determinar la conformidad con los requisitos correspondientes de este
real decreto y demas disposiciones aplicables a la entidad designada, ésta garantizara el
acceso a cualquier persona autorizada por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea:

a) A cualquier instalacién, documento, registro, dato, procedimiento o cualquier otro
material relacionado con la actividad objeto de la declaracién, ya sea contratado o no; y

b) Para presenciar cualquier parte de la actividad de formacion y examen de
conocimientos teéricos y de formacion y evaluacion de aptitudes practicas que la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea considere necesario.

Articulo 25. Sistema de gestion.
El sistema de gestion de las entidades designadas debera incluir;

a) Una politica de seguridad en la que se describan los principios y filosofias generales
de la organizacion en materia de seguridad y que debera, al menos, definir los medios y
métodos usados para la identificacion de peligros, la evaluacién de riesgos y la efectividad
de las medidas de mitigacién, tanto en su implementacién, como en su seguimiento;

b) Un sistema de gestién de la calidad que garantice que las actividades de formacion,
examen y evaluacion realizadas satisfacen la normativa de aplicacién. Dicho sistema de
gestion de la calidad debera, como minimo:

1.° Definir una politica de calidad orientada a garantizar y satisfacer las expectativas de
los alumnos en formacion;

2.° Establecer programas de garantia de la calidad que prevean procedimientos
destinados a asegurar que todas las operaciones de UAS que se realicen en el marco de las
actividades de formacién impartidas por la entidad designada se han llevado a cabo de
conformidad con lo previsto en las normas, requisitos y procedimientos aplicables;

3.9 Demostrar el funcionamiento del sistema de gestién de la calidad mediante manuales
y documentos de supervision;

4.° |dentificar al personal responsable del control y la supervision del cumplimiento de los
requisitos exigibles a la entidad para el cumplimiento del sistema de gestién, que debera ser

Pagina 21



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

funcionalmente independiente del personal de formacién y evaluacién, asi como del
responsable de formacién; y

5.° Efectuar revisiones del sistema de gestion de la calidad implantado y, adoptar, en su
caso, un plan de medidas correctoras.

Articulo 26. Manual de Instruccién.

El Manual de Instruccién de las entidades designadas incluird, al menos, los siguientes
apartados:

a) Personal encargado de la formacién, examen y evaluacién, incluyendo:

1.° Una descripcion de las competencias del personal;
2.% Las tareas y responsabilidades del personal; y
3.9 Un organigrama mostrando la cadena de responsabilidades.

b) Los procedimientos usados para la formacién, examen y evaluacion, incluyendo el
programa de formaciéon que cubra las competencias correspondientes a las actividades
sobre las que se impartira formacién tedrica y, en su caso, practica;

c) En su caso, descripcidon de los UAS y cualquier otro equipamiento o herramientas
utilizados para la formacién y evaluacién de aptitudes practicas;

d) Descripcién de las instalaciones para realizar la formacién, examen y evaluacion de la
formacién tedrica, incluyendo su localizacién fisica, y, en el caso de impartir formacion
practica, ademas, la descripcion de las zonas de vuelo y su localizacién fisica;

e) Una plantilla del informe de evaluacién.

Articulo 27. Instalaciones y material.

1. La entidad designada de formacion y examen de conocimientos teéricos y formaciéon y
evaluacion de aptitudes practicas contara con instalaciones, equipos y materiales necesarios
y adecuados para realizar sus actividades.

2. La formacion y evaluacién de aptitudes practicas se hara, siempre que sea posible, en
el exterior, en un volumen de espacio aéreo y localizaciéon apropiados para las actividades
correspondientes. Si la organizacion decide usar instalaciones interiores, estas seran de
dimensiones suficientes para acomodar todos los elementos para un vuelo de precision.

Articulo 28. Registros.

1. La entidad designada debera crear un informe de evaluacién por cada alumno que
haya completado la formacién, examen y evaluacién, en el cual se incluira, al menos, la
siguiente informacion sobre el alumno:

a) Su identificacion;

b) Identificacién de los responsables de la formacion, examen y evaluacion, segun
corresponda;

c) Detalles de la formacion impartida;

d) Progreso alcanzado;

e) Examenes, pruebas y evaluaciones realizadas, incluyendo las calificaciones otorgadas
a cada accion realizada;

f) Valoracién de las aptitudes practicas a mejorar.

g) Certificados y acreditaciones que se le han expedido.

2. El informe de evaluacion debe contener las fechas de emision del certificado de
conocimientos teéricos y de la acreditacion de aptitudes préacticas y estar adecuadamente
firmado por las personas responsables del examen y de la evaluacion una vez superados,
asi como el responsable de formacion de la entidad.

3. El informe de evaluacion debe ser conservado durante tres afios y puesto a
disposicion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea cuando le sea requerido.

Articulo 29. Personal instructor, examinador y evaluador.

El personal responsable de la formacion, examen y evaluacion debera:
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a) Disponer de un certificado de instructor, examinador y evaluador de pilotos a distancia
en vigor expedido por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea adecuado a las operaciones de
UAS para las que pretenda impartir formacién, Gnicamente cuando el nivel de riesgo
operacional de éstas lo requiera conforme a la seccién UAS.SPEC.050 del Reglamento de
Ejecucion;

b) Actuar, en el ejercicio de sus funciones, con imparcialidad, absteniéndose de participar
en las evaluaciones si considera que puede resultar afectada su objetividad,;

c) Tener la capacidad de administrar las declaraciones, los registros e informes que
demuestren que se han llevado a cabo las evaluaciones y examenes pertinentes y sacar las
conclusiones de tales evaluaciones; y

d) No revelar ninguna informacion facilitada por el operador de UAS o piloto a distancia,
cuando estos la soliciten, a ninguna persona distinta de las autorizadas por la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea.

Articulo 30. Obtencién de un certificado de instructor, examinador y evaluador de pilotos a
distancia.

1. Los candidatos deben realizar un examen ante la Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
el cual podra ser de conocimientos tedéricos, de aptitudes practicas, o de ambos, de acuerdo
al riesgo de las operaciones de UAS para las que se pretenda ser instructor, examinador y
evaluador de pilotos a distancia.

2. Para poder realizar el examen de certificacibn como instructor, examinador y
evaluador de pilotos a distancia, los candidatos deben:

a) Haber cumplido dieciocho afios;

b) Acreditar formacion de aptitudes practicas de piloto a distancia o de piloto de cualquier
tipo; y

c) Acreditar experiencia previa o conocimientos en el sector aeronautico. Sin perjuicio de
acreditar de otras formas el cumplimiento de este requisito, se considerara acreditada la
experiencia previa o los conocimientos en el sector aeronautico cuando al interesado se le
haya expedido a su nombre cualquiera de los documentos o titulaciones siguientes:

1.° Certificado de conocimientos tedricos de competencia de los pilotos a distancia para
operaciones de UAS en escenarios estandar;

2.9 Licencia de piloto remoto militar;

3.9 Cualquier titulo o licencia, civil o militar, de piloto de aviacion tripulada reconocida en
Espafia de la que sea o haya sido titular el interesado;

4.° Licencia de controlador de transito aéreo, civil o militar, o de alumno controlador de
transito aéreo, civil o militar, en ambos casos reconocida en Espafia, de la que sea o haya
sido titular el interesado;

5.° Titulo oficial universitario de ingenieria aeronautica, ingenieria técnica aeronautica, o
ingenieria aeroespacial expedido o reconocido en Espafia de conformidad con el titulo VI de
la Ley Organica 6/2001, de 21 de diciembre, de Universidades, y su normativa concordante y
de desarrollo.

3. Superado el examen, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea expedird a los
instructores, examinadores y evaluadores de pilotos a distancia un certificado a su nombre
en formato electrénico, el cual tendra una validez de cinco afos, a partir de la fecha de
superacion del examen de evaluacion.

4. Para la revalidacion del certificado de instructor, examinador y evaluador de pilotos a
distancia, el titular debera superar un examen, del mismo tipo que el realizado para la
obtencién del certificado, en el periodo de tres meses inmediatamente anteriores a la fecha
de caducidad del certificado. El nuevo periodo de validez del certificado contara a partir de la
fecha de expiracion del periodo de validez anterior.

5. En el caso de renovacién del certificado tras haber expirado su plazo de validez sin
haber procedido a su revalidacion, el nuevo periodo de validez del certificado se contara a
partir de la fecha en la que se supere el nuevo examen de evaluacion.
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Articulo 31. Examenes de conocimientos tedricos y evaluacion de aptitudes practicas.

1. El alumno deber& aprobar el examen de conocimientos tedricos con caracter previo a
la realizacion de la evaluacion de aptitudes préacticas.

2. En ningln caso el alumno podrda ser evaluado por personas que le hayan
proporcionado més del 25 % de la formacién en aptitudes précticas.

3. En los quince dias naturales siguientes a aquél en que hayan superado de manera
satisfactoria el examen de conocimientos tedricos asi como la evaluacion de aptitudes
practicas de forma satisfactoria, la entidad designada entregara a los pilotos a distancia un
certificado de conocimientos teéricos y una acreditacion de aptitudes practicas para la
realizacion de operaciones de UAS en la categoria «especifica» sujetas a una autorizacion
operacional, que incluirdn los detalles de identificacion del piloto a distancia, el nUmero de
identificacion propio del piloto a distancia, el tipo de operacién en el que ha sido formado,
examinado y evaluado, la fecha de emisién y la identificacion y firma del responsable de la
entidad que lo ha emitido.

La entidad designada esta obligada a comunicar a la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea los certificados expedidos conforme al apartado anterior con una periodicidad de
mensual.

Seccion 3.2 Disposiciones comunes a las entidades facultadas, reconocidas y
designadas

Articulo 32. Notificacion de modificaciones y cese de las actividades.

Las entidades facultadas, reconocidas o designadas comunicaran a la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea:

a) Cualquier modificacion de la informacion contenida en la declaracion responsable que
les habilita para el ejercicio de sus actividades; y

b) El cese parcial o total de las actividades contempladas en dicha declaracion
responsable.

Esta comunicacion debera realizarse con una antelacién de, al menos, cinco dias
habiles, respecto a la fecha prevista para el hecho que se comunica, si este es previsible, o,
en caso contrario, en los tres dias habiles siguientes a que se haya producido.

Articulo 33. Extincion del derecho a realizar sus actividades.

Una entidad facultada, reconocida o designada dejara de estar habilitada para realizar
una parte o la totalidad de las actividades especificadas en su declaracion responsable,
cuando concurra alguna de las circunstancias siguientes:

a) La entidad haya comunicado a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea el cese total o
parcial de las actividades especificadas en su declaracion de conformidad con la letra b) del
articulo anterior;

b) La entidad no haya realizado ninguna de sus actividades durante mas de 36 meses
consecutivos;

c) La Agencia Estatal de Seguridad Aérea haya declarado la imposibilidad de continuar
total o parcialmente con el ejercicio de la actividad afectada conforme al articulo 69, apartado
4, de la Ley 39/2015, de 1 de octubre. Cuando esta declaracién afecte sélo a una parte de la
actividad, la entidad podra seguir ejerciendo la parte de la actividad no afectada por la
declaracion.
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CAPITULO V

Utilizacién del espacio aéreo y zonas geograficas de UAS
Seccién 1.2 Marco general

Articulo 34. Comunicaciones aeronauticas.

1. Cuando se requiera la utilizaciéon de la banda aérea (servicio movil aeronautico) para
establecer comunicaciones aeronduticas, los pilotos a distancia deberan contar con:

a) Los conocimientos y aptitudes para la obtencion de la calificacion de radiofonista, los
cuales se entenderan acreditados cuando el piloto a distancia sea titular de:

1.° Un certificado de formacion tedrica como radiofonista emitido por la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea, el cual tendra una validez indefinida; y

2.° Un certificado de formacion practica como radiofonista emitido por un examinador
autorizado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, previa demostracion de sus
competencias en comunicaciones aeronauticas, el cual tendra una validez de dos afios
desde su expedicion.

b) Un conocimiento adecuado del idioma o idiomas utilizados en las comunicaciones
aeronauticas, el cual se considerara acreditado cuando los pilotos a distancia sean titulares
de un certificado de competencia linglistica valido en el que se acredite, al menos, su nivel
operacional (nivel 4) de acuerdo con la Orden FOM/1146/2019, de 13 de noviembre, por la
gue se completa el régimen aplicable al personal aeronautico en materia de competencia
linguistica.

Sin perjuicio de lo dispuesto en las letras a) y b), mediante AMC adoptados por el 6rgano
competente por razon de la materia de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea se podran
reconocer otras formas de acreditar los conocimientos y aptitudes para la obtencién de la
calificacién de radiofonista y el conocimiento adecuado del idioma o idiomas utilizados en las
comunicaciones aeronauticas.

2. Los pilotos a distancia podran utilizar el castellano en las comunicaciones
aeronauticas con las dependencias de los proveedores ATS, siempre y cuando no se
establezca otra cosa en las condiciones operativas especificas determinadas en los
procedimientos de coordinacion que pueda establecer el proveedor ATS.

Articulo 35. Equipamiento.

1. En las zonas geogréficas de UAS, los UAS deberan cumplir los requisitos de equipo
requeridos para la operacidn en la respectiva zona, asociados, en particular, a las
caracteristicas de la operacion, a la clasificacion del espacio aéreo, a las condiciones
establecidas para la operacién en la respectiva zona o en las autorizaciones para operar en
ella expedidas por la autoridad competente.

2. Fuera de las zonas geogréaficas de UAS, los UAS contaran con los equipos requeridos
para el espacio aéreo en el que operen, conforme a las reglas del aire aplicables de
conformidad con lo previsto:

a) En el Reglamento SERA,;

b) En el Reglamento de Circulacion Aérea, aprobado mediante el Real Decreto 57/2002,
de 18 de enero; y

c) En el Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre, por el que se desarrolla el
Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos
de navegacion aérea y se modifican el Real Decreto 57/2002, de 18 de enero, por el que se
aprueba el Reglamento de Circulacion Aérea; el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por
el que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacién de aerédromos de uso
publico y el Reglamento de certificacion y verificacion de aeropuertos y otros aerédromos de
uso publico; el Real Decreto 931/2010, de 23 de julio, por el que se regula el procedimiento
de certificacibn de proveedores civiles de servicios de navegacion aérea y su control
normativo; y el Reglamento de la Circulacién Aérea Operativa, aprobado por Real Decreto
601/2016, de 2 de diciembre;
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d) En la normativa concordante y de desarrollo de las disposiciones a las que aluden las
letras anteriores.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado anterior, fuera de las zonas geograficas de
UAS, los requisitos de equipo requeridos por las reglas del aire aplicables al espacio aéreo
de que se trate no son exigibles a los UAS operados:

a) En la categoria «abierta»;

b) En la categoria «especifica» o en la categoria «certificada», a una altura igual o
inferior a 120 metros, salvo que el equipamiento se exija conforme al Derecho de la Unién,
entre otros, en virtud de un escenario estandar, autorizacién operacional, certificado de
operador de UAS ligeros («LUC», por sus siglas en inglés de «light UAS operator
certificate»), certificado de operador de UAS, certificado de aeronavegabilidad, o cualquier
otro documento equivalente a éste expedido por la autoridad aeronautica competente.

Articulo 36. Zonas geogréficas de UAS generales y particulares.

1. En las zonas geogréaficas de UAS, generales o particulares, las operaciones con UAS
se realizaran, cuando estén permitidas, con sujeciéon a las limitaciones y condiciones
operacionales establecidas en cada una de ellas y a lo previsto en esta seccion, sin perjuicio
del cumplimiento de las demas disposiciones aplicables a la operacién.

2. Son zonas geograficas de UAS generales las definidas en la siguiente seccion, y
zonas geograficas de UAS particulares, las adicionales que se adopten en aplicacién de lo
establecido en el articulo 15 del Reglamento de Ejecucion y de la seccion 3.2 de este
capitulo.

3. Cuando en un mismo volumen de espacio aéreo coincidan dos o mas zonas
geograficas de UAS generales, el operador de UAS debera ajustarse a las condiciones
operacionales de todas las zonas geograficas de UAS generales aplicables al lugar en que
se realice la operacion.

Cuando la zona geogréafica de UAS particular esté comprendida total o parcialmente
dentro de una o varias zonas geograficas de UAS generales, las condiciones operacionales
de la zona geogréafica de UAS particular complementaran las establecidas por las zonas
geograficas de UAS generales, salvo que en la definicion de la zona geogréfica de UAS
particular se establezca otra cosa. En caso de contradiccién, prevaleceran las condiciones
operacionales de la zona geografica de UAS particular.

Cuando la zona geogréafica de UAS particular esté comprendida total o parcialmente
dentro de una o varias zonas geograficas de UAS particulares, serdn aplicables las
limitaciones y condiciones operacionales de todas ellas. En caso de contradiccion,
prevaleceran las limitaciones y condiciones operacionales de la zona geografica de UAS
particular establecida con posterioridad en el tiempo.

4. Cuando la zona geografica de UAS, general o particular, exija el establecimiento de
una coordinacién entre los operadores de UAS y los gestores de aerd6dromos, helipuertos, o
los proveedores ATS, esta coordinacion deberd establecerse de acuerdo con el
procedimiento operativo para la coordinacion entre el operador de UAS y los gestores de
aerédromos, helipuertos y proveedores ATS afectados recogido en el articulo 43.

5. Corresponde a la Comisién Interministerial prevista en el articulo 6 de la Ley 21/2003,
de 7 de julio (en lo sucesivo, «Comisiéon Interministerial»):

a) La adopciéon de criterios comunes para la aplicacion uniforme de las zonas
geograficas de UAS generales, dentro de los limites definidos en este real decreto para cada
una de ellas; y

b) El establecimiento de las zonas geograficas de UAS particulares y las condiciones
operacionales aplicables en ellas, de conformidad con lo previsto en la seccién 3.2 de este
capitulo.

6. Las personas, fisicas o juridicas, publicas o privadas, titulares o administradores de
los espacios, infraestructuras, construcciones o instalaciones protegidas por las zonas
geograficas de UAS generales facilitaran a la entidad designada como responsable para la
puesta a disposicion de la informacién sobre las zonas geograficas de UAS en un formato
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digital comun Unico, la informacién necesaria sobre dichas zonas, en su caso, previo
requerimiento de informacién de esta entidad.

Seccion 2.2 Zonas geogréficas de UAS generales

Articulo 37. Zonas geogréficas de UAS generales prohibidas, restringidas y asociadas a la
gestion del uso flexible del espacio aéreo.

1. Constituyen zonas geograficas de UAS generales las zonas prohibidas y restringidas
para la Defensa, la proteccion de los intereses nacionales o la seguridad publica; las zonas
restringidas para la proteccion medioambiental; las zonas restringidas al vuelo fotogréfico
(ZRVF); y las estructuras de espacio aéreo asociadas a la gestion del uso flexible del
espacio aéreo, definidas, respectivamente en los articulos 18, 19, 20 y 17 del Real Decreto
1180/2018, de 21 de septiembre.

2. Las prohibiciones, limitaciones y condiciones operacionales de UAS en las zonas del
apartado 1, son las siguientes:

a) En las zonas prohibidas y restringidas para la Defensa, la proteccion de los intereses
nacionales o la seguridad publica, las prohibiciones y restricciones al uso de UAS son las
establecidas en el articulo 18, apartados 2 y 3, del Real Decreto 1180/2018, de 21 de
septiembre;

b) En las zonas restringidas para la proteccion medioambiental, las prohibiciones y
restricciones al uso de UAS son las establecidas en el articulo 19, apartados 2 y 3, del Real
Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre;

c) En las zonas restringidas al vuelo fotogréfico («ZRVF»), las prohibiciones y
restricciones al uso de UAS son las establecidas en el articulo 20 del Real Decreto
1180/2018, de 21 de septiembre;

d) En las estructuras de espacio aéreo asociadas a la gestion del uso flexible del espacio
aéreo definidas en el articulo 17 del Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre, las
prohibiciones, limitaciones y condiciones de uso de UAS son las establecidas conforme a lo
previsto en dicho precepto.

3. Son zonas geograficas de UAS de caracter temporal:

a) Aquellas que por la naturaleza de la actividad o por necesidad no puedan asociarse
de antemano a periodos de activacion con una duracién, regularidad o emplazamiento
preestablecidos y cuya vigencia sea de 6 meses o inferior.

A salvo de lo previsto en el apartado 2, su establecimiento, asi como sus condiciones de
uso y operacion, se realizara por los instrumentos de coordinacion de nivel tactico y
pretactico definidos en las normas de aplicacion a la coordinacién entre la circulacion aérea
general y la circulacion aérea operativa. Previo a su establecimiento, el solicitante de la zona
geogréfica de UAS informara a la Direccién General de Aviacidn Civil de aquéllas cuyo uso
previsto sea superior a 1 mes.

b) Las reservas o restricciones y sus volimenes de espacio aéreo asociados
establecidos conforme al articulo 21 del Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre, a los
que seran de aplicacion las prohibiciones, limitaciones y condiciones de uso de UAS
determinadas segun lo previsto en dicho precepto.

La informacion sobre las zonas geograficas de UAS de caracter temporal se publicara
mediante NOTAM o Suplemento AIP, lo que proceda en cada caso, cuando sea preciso para
el conocimiento del personal encargado de las operaciones aéreas de las aeronaves
tripuladas, conforme a la normativa aplicable a ésta. En otro caso, dicha informacion se
distribuira exclusivamente a través del formato digital comdn Unico puesto a disposicion de
los usuarios de UAS.

Articulo 38. Zonas geograficas de UAS generales por razén de la seguridad militar, de la
Defensa Nacional y de la seguridad del Estado.

1. Son zonas geograficas de UAS generales por razon de la seguridad militar, de la
Defensa Nacional y de la seguridad del Estado:
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a) Las zonas de interés para la Defensa nacional, de seguridad de las instalaciones
militares o de las instalaciones civiles declaradas de interés militar y las de acceso
restringido a la propiedad por parte de extranjeros y sus zonas de seguridad, conforme a lo
dispuesto en la Ley 8/1975, de 12 de marzo, de zonas e instalaciones de interés para la
Defensa Nacional, y en su Reglamento de desarrollo, aprobado por Real Decreto 689/1978,
de 10 de febrero, y normativa concordante y de desarrollo;

b) Las instalaciones militares y otros bienes inmuebles de dominio publico no incluidos
en la letra a) afectos a la Defensa Nacional; y

c) Las infraestructuras e instalaciones afectas a la seguridad del Estado y sus zonas
asociadas, en particular, sus zonas de seguridad.

2. Para realizar vuelos de UAS sobre las zonas citadas en el apartado 1, el operador
debera contar, ademas de con las autorizaciones correspondientes en funciéon de su
categoria, con el permiso previo y expreso del titular o del gestor responsable de las
infraestructuras, instalaciones o terrenos a sobrevolar o, en su caso, de la autoridad que
determine el Ministerio de Defensa, quien lo emitird en las condiciones que determine, si
fuera el caso.

3. En las zonas de operaciones o despliegues de unidades militares, terrestres, navales
y aéreas, cuando operen fuera de las zonas geograficas de UAS generales establecidas en
el apartado 1, seran aplicables a las operaciones de UAS las limitaciones establecidas en el
apartado 2 anterior, salvo autorizacién del responsable de la operacién militar.

El establecimiento de la correspondiente zona geografica de UAS temporal se realizara
conforme a lo previsto en el articulo 37, apartado 3, por el tiempo necesario para el
desarrollo de las respectivas operaciones, siempre que la duracién de estas no exceda del
plazo previsto en el citado precepto.

Articulo 39. Zonas geogréficas de UAS generales por razén de la proteccion de las
instalaciones e infraestructuras en las que se prestan servicios esenciales para la
comunidad.

1. Son zonas geograficas de UAS generales por razén de la proteccion de las
instalaciones e infraestructuras en las que se prestan servicios esenciales para la
comunidad, aquellas en las que existen infraestructuras o instalaciones que, de acuerdo con
su normativa especifica, prestan servicios esenciales para la comunidad, y en todo caso las
siguientes:

a) Centrales energéticas, industrias petroquimicas o quimicas, refinerias, servicios de
suministro y depdsitos de combustible;

b) Infraestructuras portuarias y ferroviarias, carreteras y demas infraestructuras de
transporte, excepto los aer6dromos y helipuertos, los cuales se regiran por su zona
geografica de UAS general por razén de la seguridad operacional en el entorno de
aerédromos y helipuertos, civiles y militares;

c) Infraestructuras de servicios de suministro y distribucién de agua, gas, y electricidad;

d) Infraestructuras de tecnologias de la informacién y comunicaciones;

e) Cuando no estén incluidas en las zonas geograficas de UAS generales por razén de la
seguridad ciudadana y la proteccion de personas y bienes en entornos urbanos, se
consideran instalaciones en las que se prestan servicios esenciales para la comunidad:

1.° Los cuarteles, comisarias y recintos de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad;
2.° Los hospitales de titularidad publica o privada;
3.9 Los centros de salud de titularidad publica.

2. Las zonas geograficas de UAS generales por razon de la proteccion de las
instalaciones e infraestructuras en las que se prestan servicios esenciales para la
comunidad, se extienden:

a) Horizontalmente:

1.° En el caso de infraestructuras lineales, hasta una distancia horizontal de 25 metros
medidos desde los extremos exteriores de sus laterales. En el caso de infraestructuras que
integren un conjunto de lineales, las distancias horizontales se mediran desde los extremos
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exteriores de los laterales de los lineales mas externos del conjunto, salvo en el caso de
infraestructuras lineales ferroviarias, en las que el punto de referencia desde el que se
mediran las distancias horizontales sera desde los ejes de las vias mas externas del
conjunto.

2.° En el caso de infraestructuras no lineales, a una distancia horizontal de 10 metros
respecto de la superficie cubierta por la instalacion o la infraestructura.

Cuando las infraestructuras a que se refieren los nidmeros precedentes, tanto lineales
como no lineales, estuvieran rodeadas total o parcialmente por algun tipo de vallado o
limitacién perimetral exterior analoga, las distancias horizontales previstas en los niameros
anteriores se mediran perpendicularmente desde la parte externa del vallado o limitacion
perimetral exterior analoga, sin que dicha distancia pueda ser, en ningln caso, inferior a la
definida en los nimeros precedentes.

b) Verticalmente, a una altura minima de 50 metros sobre el punto mas elevado de la
infraestructura o instalacion afectada. En el caso de infraestructuras lineales el punto mas
elevado de la infraestructura o instalacién se determinara considerando, dentro de los limites
horizontales descritos en la letra a), una distancia de 100 metros en el sentido longitudinal de
la infraestructura lineal. El centro de la distancia de 100 metros estarda situado en el punto de
la infraestructura lineal, o el mas préximo a ésta, sobre el que esté volando la aeronave no
tripulada en cada momento.

En el caso de que la operacién se desarrolle sobre bifurcaciones o cruces de
infraestructuras lineales en los que se superpongan dos o mas limites horizontales, los 100
metros se tendran en cuenta para cada una de estas infraestructuras lineales considerando
finalmente como punto mas elevado de la infraestructura, el que resulte ser el mas elevado
de entre las infraestructuras lineales con limites horizontales superpuestos dentro del citado
alcance de 100 metros.

c) En el caso de que las infraestructuras o instalaciones, o partes de estas, consistan en
puentes o tengan partes o tramos colgantes o suspendidos en el aire, las distancias
horizontales previstas en la letra a) se extenderan hasta 10 metros en direccion al suelo por
debajo de la base de la infraestructura (entendida ésta como la parte inferior del tablero que
sostiene la infraestructura o instalacion, excluyendo los pilares, arcos o soportes), y mas
abajo de esta distancia, hasta 10 metros de cualquiera de sus pilares, arcos o soportes.

3. Dentro de las zonas geograficas de UAS generales por razén de la protecciéon de las
instalaciones e infraestructuras en la que se prestan servicios esenciales para la comunidad,
no se podran realizar operaciones con UAS salvo permiso previo y expreso del titular o del
gestor responsable de la instalacién o infraestructura y, en su caso, en las condiciones que
éste determine.

4. Las prohibiciones y limitaciones previstas en el apartado 3, no seran de aplicaciéon en
ningln caso a las operaciones con UAS realizadas directa o indirectamente por el titular o el
gestor responsable de la instalacion o infraestructura en el ejercicio de sus competencias, y
asimismo, tampoco seran de aplicacién:

a) En relacién con las infraestructuras ferroviarias, y cuando la naturaleza de la mision lo
requiera, a las operaciones efectuadas por:

1.° Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado dependientes del Gobierno de la
Nacion o los Cuerpos de Policia dependientes de las Comunidades Autdbnomas;

2.° La Direccion Adjunta de Vigilancia Aduanera;

3.° El Centro Nacional de Inteligencia; y

4.° La Direccion General de Trafico u organismos autonémicos competentes en materia
de vigilancia y disciplina del trafico.

b) En relacién con el resto de las instalaciones e infraestructuras en las que se prestan
servicios esenciales para la comunidad, a las operaciones de UAS realizadas en el ejercicio
de las actividades o servicios no EASA.

En cualquiera de los casos previstos en este apartado, se tomaran las medidas de
mitigacion adecuadas.
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Articulo 40. Zonas geogréaficas de UAS generales por razén de la seguridad ciudadana y la
proteccion de personas y bienes en entornos urbanos.

1. Son zonas geogréaficas de UAS generales por razén de la seguridad ciudadana y la
proteccion de personas y bienes en entornos urbanos, las asociadas a los entornos urbanos.
A estos efectos, se consideran «entornos urbanos» aquellos que se circunscriban a alguna
de las superficies siguientes:

a) Nucleos de poblacién con areas consolidadas por la edificacion;

b) Areas residenciales, comerciales o industriales cuyos terrenos cuenten,
acumulativamente, al menos, con accesos rodados, vias publicas pavimentadas para acceso
peatonal, evacuacién de aguas y alumbrado publico; y

c) Areas recreativas, que sean de acceso publico y en las existan construcciones o
instalaciones, permanentes o eventuales para el ocio, el recreo o el deporte, entre las que,
en todo caso, se encuentran las playas que reinan ambos requisitos asi como los parques o
jardines de competencia de las Entidades locales.

2. Las zonas geogréficas de UAS generales por razén de la seguridad ciudadana y la
proteccion de las personas y bienes en entornos urbanos se extienden:

a) Horizontalmente, sobre la superficie abarcada por el limite fisico hasta donde se
extiendan los entornos urbanos definidos en el apartado 1;

b) Verticalmente, hasta una altura de 300 metros (1.000 ft) sobre el obstaculo méas alto
situado dentro de un radio de 600 metros desde la aeronave no tripulada, siempre que el
obstéculo se encuentre dentro del limite horizontal del correspondiente entorno urbano.

3. En estas zonas geograficas de UAS, las operaciones de UAS estdn sujetas,
acumulativamente, segun las circunstancias de la operacion concreta, a las siguientes
limitaciones:

a) Por razones de seguridad ciudadana, los operadores de UAS sujetos a la obligacion
de registrarse como tales que pretendan llevar a cabo operaciones de UAS en entornos
urbanos o sobre concentraciones de personas, deberdn comunicarlo previamente al
Ministerio del Interior con una antelacion minima de cinco dias naturales respecto a la fecha
prevista para el inicio de la operacion. Esta comunicacion podra contener cuantas
operaciones se vayan a desarrollar en los cinco dias naturales siguientes a la fecha de inicio
de las operaciones previstas en dicha comunicacion, debiendo el operador indicar la fecha y
la franja horaria concreta con la suficiente delimitacién de cada una de las operaciones a
ejecutar.

Las autoridades competentes en materia de seguridad publica en el ambito territorial de
la operacidn podréan limitar o prohibir su realizacién cuando pueda dar lugar a graves riesgos
para la proteccién de personas o bienes.

Cuando el incumplimiento de la obligacion de realizar dicha comunicacién previa o de las
prohibiciones o restricciones que se puedan imponer a las operaciones de UAS puedan
incardinarse en alguna de las infracciones en materia de seguridad ciudadana tipificadas en
el capitulo V de la Ley Organica 4/2015, de 30 de marzo, de Seguridad Ciudadana, le sera
de aplicacién el régimen sancionador establecido en dicha ley.

b) Para realizar operaciones en entornos urbanos en la categoria «abierta» el piloto a
distancia debe garantizar que la aeronave no tripulada no sobrevuele edificios,
construcciones estables similares a edificios, casas, ni cualquier otro domicilio de personas
fisicas, incluyendo en todos los casos sus zonas de recreo, patios y zonas analogas, ya sean
de titularidad publica o privada, y ademas:

1.° Cuando se trate de operaciones en la categoria «abierta» de la seccion
UAS.OPEN.020 del Reglamento de Ejecucion con UAS de clase C1 con una MTOM, incluida
su carga Util, igual o superior a 250 gramos, el piloto a distancia, durante la operacion, debe
mantener la aeronave no tripulada a una distancia de seguridad horizontal de al menos 5
metros de edificios, construcciones estables similares a edificios, casas, asi como de
cualquier otro domicilio de personas fisicas, incluyendo en todos los casos sus zonas de
recreo, patios y zonas analogas, ya sean de titularidad publica o privada, aun cuando la
operacion se realice fuera de dichas zonas;
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2.° Cuando se trate de operaciones en categoria «abierta» de la seccién UAS.OPEN.030
del Reglamento de Ejecucion, con UAS de clase C2 con una MTOM, incluida su carga util
inferior a 4 kilogramos, el piloto a distancia, durante la operacién, mantendra la aeronave no
tripulada a una distancia de seguridad horizontal de al menos 30 metros de edificios,
construcciones estables similares a edificios, casas, asi como de cualquier otro domicilio de
personas fisicas, incluyendo en todos los casos sus zonas de recreo, patios y zonas
analogas, ya sean de titularidad publica o privada, aun cuando la operacion se realice fuera
de dichas zonas. El piloto a distancia podra reducir la anterior distancia de seguridad
horizontal a un minimo de 5 metros, cuando utilice UAS de clase C2 con una funcién activa
del modo de baja velocidad.

4. No obstante lo previsto en la letra b) del apartado 3, el 6rgano competente, el titular o
administrador responsable del edificio o construccién estable similar a un edificio, casa o
domicilio de personas fisicas, incluyendo en todos los casos sus zonas de recreo, patios y
zonas analogas, previa solicitud del operador de UAS interesado, podra eximirle, con
caracter previo a la operacion, de la prohibicién de sobrevuelo del primer parrafo de la letra
b), asi como de las distancias de seguridad establecidas en sus ndmeros 1.°y 2.° o
reducirlas, siempre que se cumpla con el resto de las condiciones operacionales y de
aquéllas otras de las zonas geograficas de UAS que en su caso sean también aplicables al
lugar de la operacién.

5. Las zonas geograficas de UAS generales por razéon de la seguridad ciudadana y la
proteccion de personas y bienes en entornos urbanos no son aplicables a las operaciones
realizadas en ejecucion de actividades o servicios no EASA.

Articulo 41. Zonas geogréaficas de UAS generales por razon de la seguridad operacional en
el entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o militares.

1. Son zonas geograficas de UAS por razén de la seguridad operacional en el entorno de
los aer6dromos o helipuertos, civiles o militares, las siguientes:

a) En aerédromos civiles de uso publico y aerédromos militares de cualquier tipo, cuando
en ambos casos no sean helipuertos:

1.° Hasta los 45 metros de altura medidos desde el Punto de Referencia de Aerédromo
(ARP): un area de 6 kilébmetros de longitud medida desde los extremos de pista en sentido
de prolongacion del eje de pista hacia fuera y una anchura de 5 kildmetros a ambos lados
medida desde el eje de pista. En todo caso el limite inferior de este volumen sera el nivel de
la superficie.

2.9 Por encima de los 45 metros y hasta 900 metros de altura, ambas medidas desde el
Punto de Referencia de Aerédromo (ARP): un area de 10 kilbmetros de longitud medida
desde los extremos de la pista en sentido de la prolongacion de su eje hacia fuera y una
anchura de 7,5 kilbmetros a ambos lados medidos desde el eje de la pista.

b) En helipuertos civiles de uso publico y helipuertos militares de cualquier tipo:
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1.° Hasta los 90 metros de altura, medida desde el Punto de Referencia del Helipuerto
(HRP): un area de 2,5 kilometros de longitud medida desde los extremos del area de
aproximacion final y de despegue (en adelante FATO, por sus siglas en inglés de «Final
Approach and Takeoff Area») en sentido de prolongacién del eje de la FATO hacia fuera y
una anchura de 2,5 kildbmetros a ambos lados medida desde el eje de la FATO. En todo caso
el limite inferior de este volumen sera el nivel de la superficie.

2.° Por encima de los 90 metros y hasta los 900 metros de altura, ambos medidos desde
el Punto de Referencia del Helipuerto (HRP): un area, medida desde la FATO, de 3,3
kilbmetros de longitud, en sentido de prolongacién del eje de la FATO hacia fuera y una
anchura de 3,3 kilbmetros desde ambos lados del eje de la FATO.

90 m

S

¢) En aerédromos civiles de uso restringido que no sean helipuertos:

1.° Hasta los 45 metros de altura, medidos desde el Punto de Referencia de Aerédromo
(ARP): un area de 3 kilémetros de longitud medida desde los extremos de pista en sentido
de la prolongacion del eje de pista hacia fuera y una anchura de 3 kildmetros a ambos lados
medida desde el eje de pista. En todo caso el limite inferior de este volumen sera el nivel de
la superficie.

2.9 Por encima de los 45 metros y hasta los 900 metros de altura, medidos desde el
Punto de Referencia de Aerédromo (ARP): un area, medida desde los extremos de la pista,
de 5 kildbmetros de longitud en sentido de la prolongacion del eje de pista hacia fuera y una
anchura de 4,5 kilbmetros a ambos lados medidos desde el eje de la pista.

d) En helipuertos civiles de uso restringido:

1.° Hasta los 90 metros de altura, medidos desde el Punto de Referencia de Helipuerto
(HRP): un é&rea circular de 2,5 kilometros de radio desde el centro de la FATO. En aquellos
helipuertos restringidos con FATO tipo pista de aterrizaje de mas de 100 metros de longitud,
la distancia anterior se considerar4d medida desde cada extremo de la FATO. En todo caso el
limite inferior de este volumen sera el nivel de la superficie.
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2.° Por encima de los 90 metros y hasta los 450 metros de altura, ambos medidos desde
el Punto de Referencia de Helipuerto (HRP): un area circular de 3,3 kilébmetros de radio
desde el centro de la FATO. En aquellos helipuertos restringidos con FATO tipo pista de
aterrizaje de mas de 100 metros de longitud, la distancia anterior se considerara medida
desde cada extremo de la FATO.
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2. En las zonas geograficas de UAS generales por razén de la seguridad operacional en
el entorno de los aerédromos o helipuertos civiles o militares esta prohibida la operacién de
UAS, sin perjuicio de las excepciones recogidas en el articulo 44.

3. No obstante lo previsto en el apartado 2, a través de los procedimientos operativos de
coordinacién entre el operador de UAS y el gestor del aer6dromo o helipuerto y, si lo hubiera,
con el proveedor ATS correspondiente, previstos en el articulo 43, podra contemplarse la
realizacion de operaciones UAS en estas zonas, en cuyo caso éstas deberan ajustarse a lo
previsto en los procedimientos de coordinacion.

4. Aquellos aerédromos y helipuertos que, conforme a la normativa aplicable, operen
como aerdédromos de uso publico o restringido segun periodos de tiempo, tendran asociadas
las zonas geogréficas correspondientes a los aerddromos o helipuertos de uso publico,
segln sea el caso, cualquiera que sea el uso de la infraestructura, siéndoles de aplicacion
las limitaciones y condiciones para la operacion de UAS recogidas en los apartados 2 y 3.

Articulo 42. Zonas geograficas de UAS generales por razéon de la seguridad operacional en
espacio aéreo controlado y en zonas de informacion de vuelo (FIZ).

1. Los volimenes de espacio aéreo controlado y de las zonas de informacion de vuelo
(en adelante, «FIZ», por sus siglas en inglés de «Flight Information Zone»), son zonas
geogréficas de UAS generales de seguridad operacional en dichos espacios.

2. En estas zonas esta prohibida la operacién de UAS, salvo que se realice con sujecion
a las siguientes reglas:

a) Las operaciones se realicen con UAS dentro del alcance visual del piloto («VLOS» por
sus siglas en inglés de «Visual Line Of Sight»), a una altura maxima de 60 metros y fuera de
las zonas geogréficas de UAS generales por razon de la seguridad operacional en el entorno
de los aer6dromos o helipuertos, civiles o militares, establecidas en el articulo 41, o
particulares creadas con esta finalidad al amparo de lo previsto en la seccion 3.2 de este
capitulo o en la disposicion transitoria tercera, sobre verificacion de la proteccion de las
servidumbres aerondauticas y superficies limitadoras de obstaculos y procedimientos de vuelo
en las zonas geogréficas de UAS generales por razén de la seguridad operacional en el
entorno de los aerddromos y helipuertos civiles; o bien

b) El operador de UAS garantice la seguridad de la operacién mediante el procedimiento
operativo para la coordinaciéon establecido con el proveedor ATS designado en el espacio
aéreo de que se trate, de conformidad con el articulo 43, y la operacién se ajuste a lo
establecido a través de dicho procedimiento operativo.

3. Las operaciones previstas en la letra a) del apartado 2, estan exentas de la
presentacion de un plan de vuelo (FPL) y de la previa autorizacion del control de transito
aéreo o comunicacion al personal de informacién de vuelo de aerédromo («AFIS», por sus
siglas en inglés de «Aerodrome Flight Information Service»).
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En las operaciones previstas en la letra b) del apartado 2, debera presentarse plan de
vuelo salvo que el proveedor ATS no lo considere necesario en el procedimiento operativo
para la coordinacion.

En el primer contacto con las dependencias de los servicios de transito aéreo los
indicativos de llamada de los UAS deberan incluir las palabras «No tripulado» o
«Unmanned» y en el plan de vuelo, cuando se requiera su presentacion, se hara constar
expresamente que se trata de un «sistema de aeronave no tripulada (UAS)».

Articulo 43. Procedimiento operativo para la coordinacion de los operadores de UAS con
los gestores de aerédromos, helipuertos y proveedores de servicios de transito aéreo.

1. Cuando, para llevar a cabo una operaciéon de UAS en la zona geografica de UAS de
gue se trate, ya sea general o particular, se exija la previa coordinacion entre los operadores
de UAS con los gestores de aerédromos, helipuertos y proveedores ATS afectados, la
operacion no podra realizarse en ningln caso salvo que se cuente con coordinacion o
respuesta afirmativa expresa de todos y cada uno de los gestores de aerdédromos,
helipuertos y proveedores ATS afectados por dichas zonas geograficas de UAS.

2. El operador de UAS solicitara la coordinacion a los gestores de aerdédromos,
helipuertos y proveedores ATS afectados, proveyéndoles de informacién suficiente sobre la
razén de las operaciones que pretenda realizar y sobre el tipo y las caracteristicas de éstas,
cuando pretenda ejecutarlas en:

a) Zonas geograficas de UAS generales por razon de la seguridad operacional en el
entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o militares, establecidas en el articulo 41;

b) Zonas geograficas de UAS generales por razén de la seguridad operacional en
espacio aéreo controlado y en zonas de informacion de vuelo (FIZ), establecidas en el
articulo 42; y

c) Zonas geograficas de UAS particulares, cuando en ellas se exija dicha coordinacién.

El operador debera justificar en la solicitud el motivo por el cual las operaciones previstas
deben realizarse necesariamente en el lugar indicado.

3. Recibida la solicitud de coordinacion, cuando el tipo y las caracteristicas de las
operaciones propuestas se ajusten a los procedimientos de coordinacion de tipo con
operadores de UAS, los gestores de aerédromos, helipuertos y proveedores ATS afectados
estaran a lo previsto en el apartado 12. En caso contrario, los gestores de aer6dromos,
helipuertos y proveedores ATS afectados estan obligados a facilitar al operador, en el plazo
maximo de un mes:

a) La informacién necesaria para que puedan planificar sus operaciones; o bien
b) Las razones por las que no resulta posible la coordinacién, entre otras:

1.° La falta de justificacién de los motivos alegados por el operador por los que las
operaciones de UAS previstas deben realizarse necesariamente en el lugar afectado por la
correspondiente zona geografica de UAS; o

2.° Por tratarse de la reiteracién de una solicitud previamente denegada de forma
motivada, sin que se haya producido cambio alguno respecto a las razones que
determinaron la denegacién anterior.

4. Recibida por el operador la informacidon necesaria para la planificacion de sus
operaciones con UAS, éste remitira a los gestores de aerédromos, helipuertos y proveedores
ATS afectados la planificacién de sus operaciones basada en la informacién suministrada
por ellos, incluyendo, en su caso, medidas de atenuacion, junto con, como minimo, los
siguientes datos del operador:

a) Nombre y apellidos en el caso de ser persona fisica o, en el caso de ser persona
juridica, denominacion social y nombre y apellidos del representante legal, apoderado o
autorizado;

b) Niumero de documento nacional de identidad, nimero de identificacion de extranjero
0, en el caso de extranjeros no residentes, nimero de pasaporte, o nimero de identificacion
fiscal en caso de personas juridicas;

c) Numero de teléfono y correo electrénico de contacto;
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d) Numero de registro del operador de UAS, cuando esté obligado a registrarse de
acuerdo con el Reglamento de Ejecucién; y

e) Numero de serie Unico que identifiqgue a los UAS que se pretendan utilizar, salvo que
este numero no sea exigido al UAS por el Derecho de la Unién, asi como la indicacién de si
estan equipados o0 no con un accesorio o sistema de identificacion a distancia.

5. Cuando la informaciéon recibida del operador sea incompleta o insuficiente para
evaluar la afeccion de las operaciones que se pretendan realizar, los gestores de
aerédromos, helipuertos y los proveedores ATS afectados podran requerirle que complete la
misma 0 que provea otra adicional especificando qué informacion adicional necesitan para
evaluar la afeccion a las operaciones y establecer la coordinacion.

6. Para acordar el procedimiento de coordinacion los gestores de aerédromos,
helipuertos y proveedores ATS afectados podran requerir al operador de UAS cambios en la
operacion u operaciones previstas, incluyendo la aplicacion de medidas de atenuacion
adicionales y cambios en la fecha u hora de realizaciéon de la operacién u operaciones, para
garantizar una adecuada coordinacion y desarrollo seguro de la actividad.

Con la misma finalidad:

a) Los proveedores ATS podran requerir que los UAS cuenten con uno o varios de los
siguientes equipamientos:

1.° Sistema de comunicacion por voz entre la estaciéon de control y la dependencia de
transito aéreo y/o equipo de comunicaciones adecuado capaz de sostener comunicaciones
bidireccionales con las estaciones aeronauticas;

2.° Luces anticolisién o de navegacion, siempre y cuando no creen confusién a otros
usuarios;

3.9 Transpondedor u otro sistema de identificacion para los servicios de transito aéreo.

b) Los gestores de aerddromos o helipuertos podran requerir que los UAS cuenten con
un equipo de comunicaciones capaz de sostener comunicaciones bidireccionales con las
estaciones aeronauticas.

7. Recibido el requerimiento a que se refiere el apartado anterior, el operador de UAS:

a) Comunicara al gestor de aerédromo o helipuerto, o proveedor ATS que haya
efectuado el requerimiento la aceptacién de los cambios en la operaciébn u operaciones
previstas; o

b) Podra proponer al gestor o proveedor ATS afectado otros cambios en la operacién u
operaciones previstas, incluyendo la aplicacion de medidas de atenuacién adicionales o
distintas, asi como cambios en la fecha u hora de realizacién de la operacién u operaciones.

En el supuesto de la letra b), se podran llevar a cabo sucesivas propuestas entre el
operador de UAS y los gestores de aerédromos, helipuertos y proveedores ATS afectados
hasta acordar la planificacion de la operacidn u operaciones, la cual debera en todo caso
garantizar una adecuada coordinacion y desarrollo seguro de la actividad.

8. Los gestores de aerddromos, helipuertos y los proveedores ATS afectados tienen la
obligacién de coordinarse con el operador de UAS en el plazo maximo de un mes desde
que:

a) El operador les remita la planificacion de la operaciéon u operaciones junto con los
datos del apartado 4, cuando no hayan considerado necesario requerirle que complete la
informacion de conformidad con el apartado 5, ni tampoco hayan considerado necesario
requerirle cambios en la operacién u operaciones previstas de conformidad con el apartado
6;

b) Reciban la respuesta del operador al requerimiento de complecién o de provision de
informacion adicional que le hubieran formulado conforme a lo previsto en el apartado 5, y
posteriormente no hayan considerado necesario requerir cambios en la operacion u
operaciones previstas de conformidad con el apartado 6;

c) Reciban la respuesta del operador aceptando los cambios requeridos conforme al
apartado 7, letra a); o bien

d) Se acuerden con el operador de UAS los cambios en la operacién u operaciones
previstas, de conformidad con el apartado 7, letra b).

Pagina 35



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

La coordinacion de la operacion u operaciones solicitadas se efectuara en la fecha mas
préxima posible, informando al operador con al menos 72 horas de antelacién, salvo que
hayan acordado plazos distintos.

9. Una vez trasladada al operador de UAS la informacién necesaria para que éste pueda
planificar sus operaciones conforme al apartado 3, letra a), y siempre que el operador, en su
caso, haya atendido el requerimiento de informacion del apartado 5 y haya trasladado, en su
caso, alguna respuesta a los cambios requeridos en la operacion u operaciones conforme al
apartado 7, la coordinacion sélo podra ser denegada por escrito y de manera motivada en
aquellos casos en los que el gestor del aerédromo, helipuerto o el proveedor ATS acredite
gue, pese a la aplicacién de las medidas de atenuacion propuestas o acordadas, o de los
cambios en la fecha u hora de realizacién de la operacién u operaciones de UAS, la afeccién
de esta continle siendo inaceptable para la seguridad operacional, la regularidad o la
continuidad del resto de operaciones aéreas en el aerédromo o volumen de espacio aéreo
asociado, en el espacio aéreo controlado, en las zonas de informacioén de vuelo (FIZ), o en la
zona geografica de UAS particular en la que se haya exigido la coordinacién, segn el caso.

La solicitud de coordinacién se entendera en todo caso denegada tacitamente cuando no
se haya acordado la coordinacién de la operacién u operaciones y haya transcurrido el plazo
de un mes desde que el operador de UAS:

a) Haya remitido los datos del apartado 4;

b) Haya aportado la informaciéon adicional requerida por los gestores de aerédromos o
helipuertos o los proveedores ATS afectados de conformidad con el apartado 5; o

c) Haya remitido su Ultima propuesta de cambios a implementar atendiendo a lo previsto
en el apartado 7, letra b).

No obstante, la coordinacion entre el gestor de aerédromo o el proveedor ATS afectados
y el operador de UAS podra acordarse posteriormente, aun cuando haya vencido el plazo.

10. El procedimiento de coordinacion debera documentarse por las partes involucradas,
y su contenido sera adecuado a cada caso, atendiendo, entre otros, al tipo de operacién, a
las caracteristicas de la misma y al volumen de trafico, asi como a las operaciones
habituales en la zona geografica de UAS en la que proceda la coordinacién.

Tanto los gestores de aer6dromos, helipuertos y proveedores ATS afectados, como el
operador de UAS deberan mantener la documentacion del procedimiento de coordinacion a
disposicion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea durante tres afios desde la realizacion
de las operaciones motivo de la coordinaciéon, o desde la denegacién motivada de las
mismas.

11. Los gestores de aerdédromos, helipuertos y los proveedores ATS deberan
proporcionar sus datos de contacto al Servicio de Informaciéon Aeronautica (AlS) para su
inclusién en la seccion correspondiente de la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP) y
a disposicion de los operadores de UAS en el formato digital comun anico.

12. Los gestores de aerddromos, helipuertos y los proveedores ATS podran elaborar
procedimientos de coordinacion de tipo para la coordinacion con operadores de UAS para
cada aerédromo, helipuerto o volumenes de espacio aéreo en el que presten servicio de
transito aéreo, respectivamente. En ellos se podran detallar las condiciones en las que en
todo caso se aceptaran las solicitudes de coordinacién cuando sus operaciones de UAS
vayan a ajustarse a las condiciones descritas en dichos procedimientos de coordinacién de
tipo.

Recibida la solicitud de coordinacion del operador de UAS, y cuando ésta se ajuste a un
procedimiento de coordinacién de tipo, el gestor de aer6dromo, helipuerto o proveedor ATS
afectado y al que se haya dirigido, esta obligado a facilitar al operador, en el plazo maximo
de un mes, una respuesta afirmativa a su solicitud, o bien, cuando la operacién u
operaciones previstas no se ajusten a las condiciones del procedimiento de coordinacion de
tipo, una respuesta denegatoria de dicha coordinacién, continuando la tramitaciéon de dicha
solicitud a partir de lo previsto en el apartado 3.

Las solicitudes gestionadas a través de un procedimiento de coordinacion de tipo se
entenderan en todo caso denegadas tacitamente cuando haya transcurrido el plazo de un
mes desde su envio al gestor de aerédromo, helipuerto o proveedor ATS al que se haya
dirigido.
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Articulo 44. Excepciones en las zonas geogréficas de UAS generales por razén de la
sequridad operacional en el entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o militares, y
por razén de la seguridad operacional en espacio aéreo controlado y en zonas de
informacién de vuelo (FIZ).

1. Las condiciones de operacion de UAS en las zonas geogréaficas de UAS generales por
razén de la seguridad operacional en el entorno de los aerédromos y helipuertos, civiles o
militares, y de la seguridad operacional en espacio aéreo controlado y zonas de informacién
de vuelo (FIZ), establecidas, respectivamente, en los articulos 41 y 42, asi como en las
zonas geogréaficas de UAS particulares creadas para tales fines, no seran de aplicacion para
la realizacion de actividades o servicios no EASA contra el crimen organizado, terrorismo o
amenazas muy graves a la seguridad ciudadana, asi como las dirigidas a prevenir y evitar
los peligros, amenazas o0 agresiones contra la independencia o integridad territorial de
Espafia, los intereses nacionales y la estabilidad del Estado de Derecho o sus instituciones,
cuando en ellas se den circunstancias sobrevenidas, antes o durante su ejecucién, que
hagan incompatible el cumplimiento de los requisitos aplicables a dichas zonas geograficas
de UAS generales con el objetivo de la operacion, y cuando sean llevadas a cabo
directamente por los siguientes organismos investidos de autoridad publica:

a) Las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado dependientes del Gobierno de la
Nacion o los Cuerpos de Policia dependientes de las Comunidades Autbnomas;

b) La Direccién Adjunta de Vigilancia Aduanera; y

c) El Centro Nacional de Inteligencia.

En estos casos el operador de UAS debera coordinarse en tiempo real y, en su caso,
mediante protocolos generales de actuacion, con los proveedores ATS afectados con el fin
de adoptar las medidas que sean necesarias para garantizar la seguridad del resto de
operaciones aéreas. La duracién de dichas operaciones de UAS se limitarad siempre al
minimo tiempo necesario para llevarlas a cabo.

2. Como excepcién a las condiciones previstas para las zonas geogréaficas de UAS
generales de proteccion de la seguridad operacional en el entorno de los aer6dromos o
helipuertos, civiles o militares establecidas en el articulo 41, y en las zonas geogréficas de
UAS particulares creadas con esta finalidad, podran realizarse operaciones de UAS en el
marco de actividades o servicios no EASA sin que sea necesario aplicar el procedimiento
operativo para la coordinacién prescrito en articulo 43, siempre que se den simultaneamente
las siguientes condiciones:

a) No se trate de aerédromos o helipuertos civiles de uso publico o aer6dromos o
helipuertos militares;

b) Se trate de operaciones urgentes, que por su naturaleza y premura no admitan
demoras y por ello no puedan ser planificadas ni coordinadas con la antelacion requerida; y

c) El operador de UAS cuente con una evaluacion del riesgo operacional en la que se
contemple la realizacibn de este tipo de operaciones de UAS y tome las medidas de
atenuacién complementarias para garantizar niveles de seguridad equivalentes a los
previstos para dichas zonas geograficas de UAS generales por razén de la seguridad
operacional en el entorno de aerédromos y helipuertos, civiles y militares o zonas
geograficas de UAS particulares creadas con esta finalidad.

Seccidén 3.2 Zonas geograficas de UAS particulares

Articulo 45. Zonas geogréficas de UAS particulares por motivos de seguridad, proteccion,
privacidad o medio ambiente.

1. El establecimiento de zonas geograficas de UAS particulares por motivos de
seguridad, proteccion, privacidad o medio ambiente conforme al articulo 15, apartado 1, del
Reglamento de Ejecucidn, estara sujeto al cumplimiento de las siguientes condiciones:

a) Solo podran establecerse por razones de interés general relativas a la seguridad,
proteccion, privacidad o medio ambiente, no satisfechos a través de las zonas geogréficas
de UAS generales, sin que tengan tal consideracion las que respondan a intereses
particulares, aunque dichos intereses afecten a una pluralidad de interesados, atendiéndose
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para su establecimiento a los principios de eficiencia y simplicidad para garantizar la
regularidad y seguridad de las operaciones aéreas;

b) Las razones de interés general deben tener caracter permanente, sin perjuicio de que
la zona geografica de UAS particular pueda activarse por periodos temporales sucesivos en
el tiempo;

c) Las limitaciones a la operaciéon de UAS que, en su caso, se establezcan seran las
minimas imprescindibles para la satisfaccién del interés general que las justifica.

2. El procedimiento para el establecimiento de estas zonas geograficas de UAS
particulares se iniciara de oficio, a propia iniciativa de la Comisién Interministerial prevista en
el articulo 6 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, o por peticion razonada de la administracién
publica estatal o autonémica competente para la satisfaccion del interés general que justifica
la medida.

Para la recepcién de las peticiones razonadas y previo acuerdo con el Departamento
competente, podra establecer los puntos de contacto Unicos de la Administracion General
del Estado que, atendiendo al interés general que se trata de satisfacer, centralicen dichas
peticiones razonadas e informen sobre ellas en el ejercicio de sus competencias. El acuerdo
de la Comision Interministerial sobre los respectivos puntos de contacto Unicos se publicara
en la pagina web del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, en este caso, en la
informacion relativa al sector aéreo.

3. La peticion razonada, en la que debera concretarse la disposicion atributiva de la
competencia para el ejercicio de las funciones relativas a la satisfaccién del interés general
gue se invoca, debera justificar:

a) Los motivos de seguridad, proteccion, privacidad o medio ambiente no satisfechos a
través de las zonas geograficas de UAS generales, asi como el interés general que pretende
satisfacerse con el establecimiento de la zona geogréfica de UAS particular;

b) La propuesta de zona geografica de UAS particular, con la definicion de sus
condiciones de uso y su compatibilidad con el resto del espacio aéreo, adjuntando el disefio
de dicha zona geografica de UAS particular realizado por un proveedor certificado de
servicios de disefio de procedimientos de vuelo o un proveedor ATS, salvo que resulte de
aplicacién la excepcién del articulo 47, apartado 1.

4. Estas zonas geograficas de UAS particulares podran ser designadas por la Comisién
Interministerial como espacio aéreo U-Space, previa evaluacion del riesgo realizado por un
proveedor Unico de los servicios de informacion comun certificado.

En las zonas geograficas de UAS particulares designadas como espacio aéreo U-Space
seran de aplicacion las siguientes exenciones a las actividades o servicios no EASA:

a) La exencion al requisito de identificacion a distancia prevista en el articulo 15;

b) Las exenciones previstas en las zonas geograficas de UAS generales que sean
aplicables; asi como

c) Las exenciones previstas en otras zonas geograficas de UAS particulares que, no
habiendo sido designadas como U-Space, coincidan, aun en parte, con el espacio aéreo de
la zona geografica de UAS particular designada como U-Space.

Articulo 46. Establecimiento de zonas geograficas de UAS particulares con exenciones
para la categoria «abiertax».

1. El procedimiento para el establecimiento de zonas geograficas de UAS particulares
con exenciones para la categoria «abierta» conforme al articulo 15, apartado 2, del
Reglamento de Ejecucion se iniciara de oficio, a propia iniciativa de la Comisién
Interministerial prevista en el articulo 6 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, o por peticion
razonada de otro 6rgano u otros 6rganos administrativos, en este caso presentada
conjuntamente por todos ellos, en el ejercicio de sus competencias.

2. En la peticién razonada, ademas de dejar constancia de la competencia que se ejerce,
respecto a la zona geografica UAS que se propone se debera:

a) Justificar las razones de interés general que pretenden satisfacerse con su
establecimiento;
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b) Identificar las exenciones para la categoria «abierta» que se propone, justificar su
necesidad para atender al interés general que pretende satisfacerse y, para el caso de que
no se contemple el libre acceso y uso publico de la zona, las limitaciones de acceso que se
proponen y las razones, objetivas y no discriminatorias, que las justifiquen;

c) Definir el volumen de espacio aéreo asociado a la zona geografica UAS particular,
disefiado por un proveedor certificado de servicios de disefio de procedimientos de vuelo o
un proveedor ATS, salvo que resulte de aplicacion la excepcion del articulo 47, apartado 1;

d) Justificar su compatibilidad con el resto del espacio aéreo, en particular en el caso de
coincidencia total o parcial con zonas geograficas de UAS generales, su compatibilidad a
efectos de la salvaguarda del interés general que éstas protegen, con las limitaciones o
prohibiciones establecidas en ellas.

3. La peticidn razonada debera acompafiarse de la documentacién justificativa de lo
dispuesto en el apartado 2, y de:

a) El Informe del Ayuntamiento de los municipios cuyo término municipal se sitle bajo el
espacio aéreo asociado a la zona geografica de UAS particular que se propone, emitido
dejando constancia del conocimiento de las exenciones a la categoria «abierta» propuestas
y del territorio subyacente afectado;

b) Para el caso de que la zona geografica UAS que se propone coincida total o
parcialmente con el espacio aéreo asociado a una zona geografica UAS particular por
motivos de seguridad, proteccion, privacidad o medio ambiente a que se refiere el articulo
45, el informe de la Administracion Publica, autonémica o estatal, competente para la
satisfaccion del interés general que haya justificado su creacién, emitido dejando constancia
del conocimiento de las exenciones a la categoria «abierta» propuestas y del territorio
subyacente afectado; y

c) La evaluacion del riesgo operacional de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, a
cuyo efecto la solicitud de dicha evaluacién sélo sera admisible cuando se acompafie la
informacion del apartado 2, salvo lo previsto en su letra c), cuando resulte aplicable la
excepcion del articulo 47, apartado 1, asi como de los informes a que se refieren las letras
precedentes de este apartado.

4. La Comision Interministerial, en el ejercicio sus funciones, podra establecer criterios
para la validacion de las actividades que justifiquen el establecimiento de zonas geogréficas
UAS particulares de exenciones en la categoria «abierta».

Articulo 47. Disposiciones comunes sobre procedimiento.

1. Como excepcién a lo previsto en los articulos 45, apartado 3, letra b), y 46, apartado
2, letra c¢), no se requerira que las zonas geograficas de UAS particulares reguladas en esta
seccion estén disefladas por un proveedor certificado de servicios de disefio de
procedimientos de vuelo o un proveedor ATS en aquellos supuestos, establecidos por la
Comisién Interministerial prevista en el articulo 6 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, en que
este requisito sea desproporcionado atendiendo a la simplicidad de la estructura del espacio
aéreo asociado a la zona geogréfica y su afectacién a la aviacion tripulada, y en todo caso
cuando se den las siguientes condiciones:

a) El limite superior del volumen de espacio aéreo propuesto es inferior a 200 metros
sobre el punto mas alto del terreno; y

b) El volumen de espacio aéreo propuesto se encuentre, situado completamente fuera
de las zonas de control («CTR», por sus siglas en inglés de «Controlled Traffic Region»), FIZ
y zonas de transito de aer6dromo (ATZ, por sus siglas en inglés de «Aerodrome Traffic
Zone») publicados en la AlP.

2. En los procedimientos iniciados por iniciativa propia de la Comisién Interministerial,
este 6rgano solicitara informe a las administraciones publicas cuyas competencias se vayan
a ver afectadas por el establecimiento de la zona geografica de UAS particular. Ademas, en
estos procedimientos o en los iniciados a peticién razonada de la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, se documentara en el procedimiento el disefio de la zona geografica de
UAS, sin que sea preceptivo su disefio por un proveedor certificado.
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3. El plazo maximo para resolver y notificar la resolucién en los procedimientos para el
establecimiento de las zonas geograficas de UAS particulares reguladas en esta seccion es
de seis meses desde su iniciacion, sin perjuicio de la suspensién del plazo maximo para
resolver en los supuestos previstos legalmente, transcurrido el cual los interesados podran
entender desestimadas sus pretensiones por silencio administrativo, conforme a lo previsto
en el articulo 25 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre.

Frente a la resolucién de la Comisién Interministerial podran interponerse los recursos
previstos en el articulo 6.2 de la Ley 21/2003, de 7 de julio.

4. Las resoluciones que acuerden el establecimiento de las zonas geograficas de UAS
particulares previstas en esta seccion, ademas de a los interesados, se notificara a la
autoridad designada para la puesta a disposicion en formato digital comdn Unico de la
informacion sobre dichas zonas, indicando expresamente el plazo maximo, que no sera
inferior a diez dias habiles a contar desde el siguiente al de la recepcién de la comunicacion,
en que debe procederse a dicha publicacion. En otro caso, el plazo para proceder a dicha
publicacién sera de diez dias habiles.

CAPITULO VI

Registros
Seccion 1.2 Registro de operadores UAS

Articulo 48. Registro de operadores de UAS.

La Direccidn de Seguridad de Aeronaves de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea es el
o6rgano competente para el establecimiento y gestién del Registro de operadores de UAS, el
cual, conforme a lo previsto en el articulo 14 del Reglamento de Ejecucién:

a) Es de naturaleza digital e interoperable;

b) Debe permitir la consulta y el intercambio de informacion a través del repositorio
mencionado en el articulo 74 del Reglamento Base;

c¢) Expedira un niumero de registro digital Unico, establecido sobre la base de normas que
promuevan la interoperabilidad de los sistemas de registro, que permita la identificacion
individual de los operadores de UAS y que debera indicarse, por el operador, en todas las
aeronaves que exijan la obligacion de inscripcion;

d) Para la introduccién e intercambio de informacién, incluird los campos previstos en el
apartado 2, del citado articulo 14 del Reglamento de Ejecucién.

Articulo 49. Inscripcion y actualizacion de datos registrados.

1. La inscripcion digital en el Registro de operadores de UAS debe realizarse
directamente por los operadores de UAS, ya sean personas fisicas, residentes en Espafia, o
personas juridicas que tengan su centro de actividad principal en Espafia, y en los siguientes
casos:

a) Cuando estén obligaos a ello, de conformidad con el articulo 14, apartado 5, del
Reglamento de Ejecucion; y
b) Cuando se trate de operadores:

1.° De actividades o servicios no EASA realizados directamente por el organismo
investido de autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio, salvo que se
trate de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad regulados por la Ley Organica 2/1986, de 13 de
marzo, el Centro Nacional de Inteligencia, la Direccion Adjunta de Vigilancia Aduanera o la
Direccion General de Trafico, exceptuados de conformidad con el articulo 13, apartado 2;

2.° De actividades o servicios ho EASA realizados en nhombre de un organismo investido
de autoridad publica, sin formar parte del mismo ni de otro organismo igualmente investido
de autoridad publica; y

2. La inscripcion en el Registro de operadores UAS, en su condicién de operadores, de
actividades o servicios no EASA realizados directamente por el organismo investido de
autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio, cuando se trate de las

Pagina 40



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

Fuerzas y Cuerpos de Seguridad regulados por la Ley Organica 2/1986, de 13 de marzo, el
Centro Nacional de Inteligencia, la Direccion Adjunta de Vigilancia Aduanera o la Direccion
General de Tréfico, es voluntaria, quedando sujetos a partir del momento en que ésta se
produzca al cumplimiento de lo previsto en el articulo 14 del Reglamento de Ejecucion y en
esta seccion.

3. Concluida satisfactoriamente la cumplimentacion de los distintos campos del Registro
de Operadores UAS, éste expedira automaticamente el nimero de registro digital Gnico del
operador.

4. Los operadores de UAS registrados estan obligados a mantener actualizados los
datos que estan obligados a suministrar al registro.

Articulo 50. Cancelacién y suspension de la inscripcion a instancia de parte.

1. Cuando el operador UAS cese definitivamente la realizaciéon de todas las actividades
por las que esté obligado a estar registrado, debera comunicarlo en el Registro de
operadores de UAS.

Esta comunicacidon supondra la pérdida de validez definitiva de las declaraciones
operacionales presentadas con anterioridad a dicho cese, asi como de las autorizaciones
operacionales y los certificados de operador de UAS ligeros (en lo sucesivo, «LUC», por sus
siglas en inglés de «Light UAS operator Certificate») de los que sea titular.

2. Cuando el operador de UAS suspenda temporalmente la realizacion de todas las
actividades por las que esta obligado a inscribirse en el registro, lo comunicara en el registro.
Esta comunicacién supondra la suspension de la eficacia de la inscripcion y la pérdida de
eficacia temporal de las declaraciones operacionales presentadas con anterioridad a dicha
suspensién, asi como de las autorizaciones operacionales y LUC de los que sea titular.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 51, letra d), las declaraciones operacionales,
las autorizaciones operacionales y LUC de operador de UAS de los que sea titular el
operador UAS, suspendidas conforme a lo previsto en el parrafo anterior, recuperaran su
eficacia y plena validez sin mas tramite, cuando el operador de UAS comunique en el
Registro de operadores de UAS la finalizacién de la suspensién temporal y la reanudacién
de su actividad.

3. La suspensién prevista en el apartado 2, no afecta a las obligaciones y
responsabilidades del operador dimanantes de las actuaciones inspectoras, antes, durante o
después de la suspensién, en relacién con los periodos de actividad.

Articulo 51. Cancelacién de la inscripcion de oficio.

La cancelacién de oficio de la inscripcion en el Registro de operadores de UAS se
realizara:

a) Por ejecucion de resolucion judicial o administrativa firme o que lleve aparejada
ejecucion;

b) Cuando, debido a un cambio normativo, el operador de UAS deje de estar obligado a
estar inscrito en el registro de operadores de UAS;

¢) Cuando quede acreditado, mediante un documento publico de los asi reconocidos en
la Ley 1/2000, de 7 de enero, de Enjuiciamiento Civil, que concurren las circunstancias que
determinan la imposibilidad de mantener la inscripcién en el registro del Estado espafiol, ya
sea porque el operador de UAS haya dejado de residir o de tener su centro de actividad
principal en Espafa, segln proceda; porque estd registrado en otro Estado; o por
fallecimiento del operador de UAS que sea persona fisica; o, en el caso de personas
juridicas, por su extincion o disolucion;

d) Automaticamente, por el transcurso de al menos tres afios desde la inscripcién,
incluso cuando el operador de UAS haya comunicado la suspensién temporal de todas sus
actividades, ya sea en una 0 varias ocasiones, y cuando opere Unicamente en la categoria
«abierta» o bien en la categoria «especifica» al amparo de una declaracién operacional, en
ambos casos, salvo que el interesado haya comunicado en el Registro de operadores de
UAS la finalizacién de la suspensién temporal y la reanudacién de su actividad antes de la
expiracion del plazo mencionado;
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e) Mediante resolucion, previa instruccion del correspondiente procedimiento
administrativo y audiencia del interesado, en el resto de los casos.

Seccion 2.2 Registro aeronaves no tripuladas cuyo disefio esté sujeto a
certificacion
Articulo 52. Registro de aeronaves no tripuladas cuyo disefio esté sujeto a certificacion.

1. La Direccion de Seguridad de Aeronaves de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea es
el 6rgano competente para el establecimiento y gestion del Registro de aeronaves no
tripuladas cuyo disefio esté sujeto a certificacion, el cual, conforme a lo previsto en el articulo
14 del Reglamento de Ejecucion:

a) Es de naturaleza digital e interoperable;

b) Debe permitir la consulta y el intercambio de informacion a través del repositorio
mencionado en el articulo 74 del Reglamento Base;

c¢) Expedira un nimero de registro digital Unico, establecido sobre la base de normas que
promuevan la interoperabilidad de los sistemas de registro, que permita la identificacion
individual de la aeronave no tripulada cuyo disefio esté sujeto a certificacion;

d) Para la introduccién e intercambio de informacion, incluird los campos previstos en el
articulo 14, apartado 3, del Reglamento de Ejecucion.

2. La gestion del Registro de aeronaves no tripuladas cuyo disefio esté sujeto a
certificacion se llevard a cabo de conformidad con la regulacion que al efecto disponga la
Unién Europea, o con los actos que adopte la Agencia de la Union Europea para la
Seguridad Aérea.

Seccion 3.2 Registro aeronaves no tripuladas del Ministerio del Interior y
registro de comercializacion y venta
Articulo 53. Creacion del Registro de aeronaves no tripuladas del Ministerio del Interior.
(Anulado)

Articulo 54. Obligaciones de inscripcion en la comercializacion, venta y adquisicion.
(Anulado)

Articulo 55. Obligaciones de comunicar la transmision de las aeronaves no tripuladas.
(Anulado)
Articulo 56. Obligaciones de inscripcion sobre la pérdida de la aeronave o su inhabilidad
para operar.
(Anulado)

Articulo 57. Obligaciones adicionales del establecimiento.
(Anulado)

Articulo 58. Tratamiento de datos de caracter personal.
(Anulado)

CAPITULO VI

Competencias y cooperacion

Articulo 59. Competencias en la aplicacion del Reglamento Delegado.

1. Corresponde a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea notificar a la Comision y a los
Estados miembros los organismos autorizados a realizar las tareas de evaluacién de la
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conformidad en calidad de terceros, los denominados organismos notificados, conforme a lo
previsto en el capitulo Il del Reglamento Delegado.

Asimismo, corresponden a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea las tareas atribuidas a
la autoridad competente respecto de los operadores de UAS de terceros paises, cuando
Espafia sea el primer Estado miembro de la Unidon Europea en el que tengan previsto
realizar sus operaciones, de acuerdo con el articulo 41 del Reglamento Delegado.

2. Corresponde a la Entidad Nacional de Acreditacion, el establecimiento y aplicacion de
los procedimientos necesarios para la evaluacién de los organismos de evaluacion de la
conformidad y el seguimiento de los organismos notificados, en los términos previstos en la
seccion 4, del capitulo Il del Reglamento Delegado, como organismo nacional de
acreditacion, de conformidad con el articulo Unico del Real Decreto 1715/2010, de 17 de
diciembre, por el que se designa a la Entidad Nacional de Acreditacion (ENAC) como
organismo nacional de acreditacion de acuerdo con lo establecido en el Reglamento (CE) n.°
765/2008 del Parlamento Europeo y el Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que se
establecen los requisitos de acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la
comercializacion de los productos y por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 339/93.

3. Sin perjuicio de las competencias de otras administraciones, corresponde a las
administraciones publicas autonémicas competentes en materia de control de mercado, las
funciones de vigilancia del cumplimiento de los requisitos establecidos en el Reglamento
Delegado de los UAS introducidos en el mercado de la Unidn, de conformidad con lo previsto
en el Reglamento (UE) 2019/1020 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de
2019, relativo a la vigilancia del mercado y la conformidad de los productos y por el que se
modifican la Directiva 2004/42/CE y los Reglamentos (CE) n.° 765/2008 y (UE) n.° 305/2011.

4. El control del cumplimiento del Reglamento Delegado de los productos que entran en
el mercado de la Union, de conformidad con el Reglamento (UE) 2019/1020 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, corresponde, en el ambito de sus
respectivas competencias, a la Agencia Estatal de Administracion Tributaria en el ejercicio de
sus competencias en materia de control aduanero, asi como al Servicio de Inspeccion
SOIVRE de las Direcciones Territoriales y Provinciales de Comercio, en materia del control
de seguridad de los productos conforme a lo dispuesto en el Real Decreto 330/2008, de 29
de febrero, por el que se adoptan medidas de control a la importacion de determinados
productos respecto a las normas aplicables en materia de seguridad de los productos, y
normativa concordante y de desarrollo.

Articulo 60. Competencias en la aplicacién del Reglamento de Ejecucion.

1. En relacion con el Reglamento de Ejecucién, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
es la autoridad competente para llevar a cabo las tareas de su articulo 18, a excepcion de la
tarea recogida en la letra f), asi como para ejercer las demas competencias sobre utilizacién
de UAS atribuidas por el Reglamento de Ejecucién a la autoridad competente del Estado
miembro, y que le correspondan en virtud de su Estatuto, aprobado mediante Real Decreto
184/2008, de 8 de febrero, entre ellas:

a) Realizar todas las funciones exigidas a la autoridad competente en relacién con las
operaciones transfronterizas u operaciones fuera del Estado de registro de conformidad con
el articulo 13 del Reglamento de Ejecucién;

b) Expedir, modificar, suspender, limitar o revocar las autorizaciones de operaciones de
UAS en el marco de clubes y asociaciones de aeromodelismo de conformidad con el articulo
16 del Reglamento de Ejecucion;

c) Organizar cualesquiera cursos de formacién, formacién de actualizacién, examenes,
evaluaciones y pruebas de conocimientos teéricos o aptitudes practicas de pilotos a
distancia previstos para la categoria «abierta», en relacibn con las secciones
UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030, UAS.OPEN.040 y UAS.OPEN.070 del anexo al
Reglamento de Ejecucion, y en todo caso, expedir, modificar, suspender o revocar toda la
documentacion relacionada con estas tareas;

d) Organizar examenes tedricos para la utilizacion de UAS en escenarios estandar
(«standard scenarios» 0 «STS») en la categoria «especifica», asi como organizar cualquier
tipo de formacion de actualizacion exigida para los mismos, y en todo caso, expedir,
modificar, suspender o revocar toda la documentacién relacionada con estas tareas; y
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e) Ejercer las funciones de inspeccion aeronautica sobre las entidades reconocidas, las
entidades designadas y las entidades facultadas para la formacién en escenarios estandar
nacionales.

2. En relacién con las actividades o servicios no EASA realizados directamente por el
organismo investido de autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio no
EASA:

a) Las competencias de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea conforme al apartado 1
se extienden sobre los requisitos y obligaciones del Reglamento de Ejecucion y este real
decreto que le sean exigibles segun lo previsto en el capitulo Ill.

b) Sin perjuicio de lo anterior, no corresponden a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
las funciones establecidas en las letras h), i) y j) del articulo 18 del Reglamento de Ejecucion.

3. En la realizacién de actividades o servicios no EASA llevados a cabo directamente por
un organismo investido de autoridad publica, corresponde a dicho organismo:

a) Autorizar la ejecucién de las operaciones de UAS;

b) Adoptar las medidas para asegurar que dichas operaciones se realizan de
conformidad con las disposiciones del Reglamento de Ejecucién y de este real decreto que
le sean aplicables segun su categoria.

c) Adoptar los procedimientos que aseguren el cumplimiento de los requisitos del
Reglamento de Ejecucion y de este real decreto que le sean aplicables y determinen las
medidas de atenuacién que deban aplicarse, todo ello garantizando un nivel equivalente de
seguridad y teniendo en cuenta los objetivos de seguridad del Reglamento Base y de los
actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud del mismo.

4. Sin perjuicio de lo previsto en el articulo 12, apartado 2, para las situaciones de
catastrofe y emergencia previstas en la Ley 17/2015, de 9 de julio, en el caso de las
actividades o servicios no EASA que vayan a realizarse en nombre de un organismo
investido de autoridad publica por operadores de UAS que no formen parte de dicho
organismo, ni de otro igualmente investido de autoridad publica, el organismo responsable
de la actividad o servicio autorizara la ejecucion de las operaciones de UAS y se asegurara
de que los operadores que vayan a operar en su nombre se ajustan a las disposiciones
aplicables del Reglamento de Ejecucion y de este real decreto para su categoria
operacional, y no permitira que se lleven a cabo las operaciones en su nombre cuando los
operadores no acrediten poseer las habilitaciones necesarias conforme al Reglamento de
Ejecucion, incluidas las de su personal, para llevar a cabo las operaciones previstas por el
organismo investido de autoridad publica responsable de la operacion.

5. Corresponde al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible el ejercicio de las
competencias previstas en la letra f) del articulo 18 del Reglamento de Ejecucién, a cuyo
efecto designara la entidad responsable de la puesta a disposicion, en un formato digital
comln Unico, de la informacién sobre las zonas geograficas de UAS identificadas en
territorio y espacio aéreo de soberania espafiola.

Articulo 61. Cooperacion entre Administraciones Publicas en el ejercicio de sus respectivas
competencias.

1. Las administraciones publicas autonémicas competentes en materia de control de
mercado de los productos introducidos en él y la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
cooperaran en materia de seguridad y estableceran procedimientos para el intercambio
eficaz de informacion sobre seguridad, a cuyo efecto podran establecer los convenios,
protocolos o mecanismos de cooperacién pertinentes.

A los efectos del parrafo anterior, los mecanismos de cooperacion que se establezcan
aseguraran la comunicacion a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea de las alertas sobre
UAS incluidas tanto en el sistema estatal de intercambio rapido de informacién previsto en el
Real Decreto 1801/2003, de 26 de diciembre, sobre seguridad general de los productos,
como en el sistema europeo de alerta (RAPEX), y permitirA que la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, a través de la unidad del Ministerio de Derechos Sociales, Consumo y
Agenda 2030 competente en materia de seguridad de productos, traslade la informacion
pertinente sobre los riesgos de seguridad de los UAS que detecte en el ejercicio de sus
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funciones a los efectos de la aplicacion de dicho real decreto por las autoridades
competentes.

2. lgualmente, la Agencia Estatal de Administraciéon Tributaria y el Servicio de Inspeccion
SOIVRE de las Direcciones Territoriales y Provinciales de Comercio, en el ejercicio de sus
funciones aduaneras y de control e inspeccién de seguridad de las mercancias en relacion
con la importaciéon de UAS, respectivamente, y la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
colaboraran a los efectos previstos en el apartado 1, parrafo primero, con los instrumentos
previstos en él.

3. Asimismo, las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad y la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea cooperaran, en el ambito de sus respectivas competencias, para garantizar el
cumplimiento del Reglamento de Ejecucion y de este real decreto, a cuyo efecto el Ministerio
del Interior y la Agencia Estatal de Seguridad Aérea compartirdn o cederan, con sujecién a lo
previsto en la normativa sobre proteccion de datos de caracter personal, los datos e
informacion de que dispongan y que sean necesarios para el ejercicio de sus respectivas
funciones.

Corresponde en todo caso al Ministerio del Interior, conforme a la normativa de
aplicacién y los mecanismos de cooperacién establecidos al efecto, la coordinacion de esta
informacion entre las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado dependientes del
Gobierno de la Nacién, los cuerpos de policia dependientes de las Comunidades Auténomas
y, cuando proceda, los cuerpos de policia local.

Adicionalmente, en el marco de la colaboracion prevista en el parrafo primero, las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad podran ejercer las potestades y funciones que tienen
atribuidas para la intervencion en las instalaciones, infraestructuras y lugares, publicos y
privados, en que se desarrollen las operaciones de UAS, con sujecion a las salvedades y
prescripciones establecidas en la normativa de aplicacion.

4. El Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demogréfico, a través de los
instrumentos de coordinacion existentes, podra acordar con los gestores de los espacios
protegidos mecanismos que permitan a los operadores de UAS formular las solicitudes de
autorizacién de operaciones en las zonas geograficas de UAS generales restringidas por
motivos medioambientales a través de un punto de acceso Unico.

Articulo 62. Competencias en materia de U-Space.

1. Corresponde a la Comisién Interministerial prevista en el articulo 6 de la Ley 21/2003,
de 7 de julio, la designacion del espacio aéreo como U-Space por motivos de seguridad,
proteccion, privacidad o medio ambiente, de conformidad con el articulo 3 del Reglamento U-
Space.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en la disposicion adicional octava, sobre designacién del
proveedor Unico de servicios de informacién comun de los espacios U-Space en la fase de
implementacién del sistema, corresponde al Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible
la designacién del proveedor Unico de servicios de informacién comudn certificado en cada
uno de los espacios aéreos U-Space designados en espacio aéreo de responsabilidad
espafiola. Para esta designacion se atendera a las necesidades del Estado, entre otras, sus
politicas y estrategias de seguridad, proteccién o privacidad, de desarrollo econémico e
industrial o medioambientales; el desarrollo del sector; la evoluciéon de la técnica y la
experiencia acumulada. En los actos administrativos de designacién se especificaran las
condiciones de ésta, incluido su periodo de vigencia.

Lo dispuesto en este apartado, sobre la designacién de proveedor para la prestacion de
los servicios de informacidn comun en los espacios aéreos designados U-Space, no afecta a
los espacios aéreos U-Space transfronterizos que pudieran designarse que, en estos
aspectos, se ajustara a lo previsto en los acuerdos de creacion de tales espacios aéreos.

3. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea es la autoridad competente para resolver
sobre la expedicién, modificacion, revocacion, suspensién o limitacion de los certificados de
proveedor Unico de servicios de informacion comun y de los certificados de proveedor de
servicios U-Space, asi como para la supervision dichos proveedores.

Pagina 45



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

CAPITULO VIII

Disposiciones administrativas comunes

Articulo 63. Obligacion de relacionarse electrénicamente y tratamiento de datos de los
menores.

1. Las personas fisicas que sean operadores de UAS o pilotos a distancia, o que
pretendan serlo y se relacionen con la Agencia Estatal de Seguridad Aérea en el ambito de
lo previsto en los Reglamentos Delegado y de Ejecucion y este real decreto, estan obligadas
a relacionarse con ella a través de medios electrénicos. Esta obligacion no alcanza a los
procedimientos sancionadores.

2. En cualquier caso, el tratamiento de los datos personales de los menores de catorce
afos, fundado en el consentimiento, solo serd licito si consta el consentimiento del titular de
la patria potestad o tutela, con el alcance que determinen los mismos, de conformidad con el
articulo 7 de la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos Personales
y garantia de los derechos digitales.

Articulo 64. Normas sobre procedimiento administrativo comunes a los capitulos Il a IV y
certificacién en materia de U-Space.

1. El plazo maximo para resolver y notificar la resolucion es de seis meses, segun
proceda, desde la fecha en que la solicitud haya tenido entrada en el registro de la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, en los procedimientos iniciados a solicitud del interesado, o
desde la fecha del acuerdo de iniciacion, en los procedimientos iniciados de oficio, respecto
a los procedimientos para expedir, modificar, suspender, limitar o revocar:

a) El certificado de operador de UAS en la categoria «certificada»;

b) La autorizacién operacional y LUC de operador de UAS que vayan a operar dentro de
la categoria «especifica»;

c) La autorizacion de operaciones de UAS en el marco de clubes y asociaciones de
aeromodelismo;

d) El certificado de instructor, examinador y evaluador de pilotos a distancia.

e) El certificado de proveedor Unico de servicios de informacién comin U-Space; y

f) El certificado de proveedor de servicios U-Space.

El vencimiento del plazo sin que se haya dictado y notificado resoluciéon expresa legitima
al interesado para entenderla desestimada por silencio administrativo.

2. Las resoluciones de las Direcciones operativas de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea no ponen fin a la via administrativa. Frente a ellas el interesado podra interponer
recurso de alzada ante la Direccién de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea en el plazo de
un mes desde la notificacion de la resolucion expresa, o en cualquier momento a partir del
dia siguiente a aquél en que deba entenderse desestimada la solicitud por silencio
administrativo, de acuerdo con los articulos 121 y 122 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre y
del articulo 4.3 del Estatuto de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, aprobado por Real
Decreto 184/2008, de 8 de febrero.

Disposicién adicional primera. Notificacion de accidentes e incidentes graves.

Los operadores de las actividades o servicios no EASA de LCl o SAR realizados
directamente por el organismo investido de autoridad publica o en nombre de éste, ya sean
en la categoria «abierta», «especifica» 0 «certificada», estan obligados a notificar a la
Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil los accidentes e
incidentes graves definidos en el Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 20 de octubre, de 2010, sobre investigacion y prevencion de accidentes e
incidentes en la aviacion civil y por el que se deroga la Directiva 94/56/CE.

Disposicidon adicional segunda. Sobrevuelo de unidades militares desplegadas o en
desplazamiento.

Sin perjuicio de las limitaciones establecidas en las zonas geograficas de UAS previstas
en este real decreto y salvo permiso expreso de la autoridad competente del Ministerio de
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Defensa, los operadores de UAS deben evitar en lo posible sobrevolar las unidades militares
terrestres, maritimas o aéreas desplegadas o en desplazamiento fuera de dichas zonas.

Disposicién adicional tercera. Infraestructuras para el uso de UAS.

1. Cuando las administraciones publicas competentes sujeten a autorizaciéon la
construccion de infraestructuras o la habilitacion de zonas destinadas a las operaciones de
despegue y aterrizaje de UAS, incluidos los utilizados exclusivamente para exhibiciones
aéreas, actividades deportivas, recreativas o de competicién, de masa maxima de despegue
superior a 150 kilogramos con caracter previo a dicha autorizaciéon deberan obtener los
informes previstos en el articulo 9.2 de la Ley 21/2003, de 7 de julio.

2. En otro caso, la autorizacién de la construccion de estas infraestructuras o la
habilitaciéon de estas zonas no requerira la solicitud de dichos informes debiendo respetar en
todo caso las servidumbres aeronauticas existentes, a cuyo efecto deberan atenerse a lo
previsto en el Real Decreto 297/2013, de 26 de abril, por el que se modifica el Decreto
584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres Aeronauticas y por el que se modifica el Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio, en ejecucién de lo dispuesto por el articulo 166 de la Ley
13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

3. Adicionalmente, las instalaciones destinadas a uso de UAS deberan ajustarse a la
normativa, autonémica o local de aplicacién.

Disposicidon adicional cuarta. Acceso a la informacion de los registros por el Centro
Nacional de Inteligencia.

El Centro Nacional de Inteligencia tendra acceso a la informacién contenida en los
registros regulados en el capitulo VI, mediante peticién individualizada, con el fin de atender
a lo previsto en el articulo 4 de la Ley 11/2002, de 6 de mayo, del Centro Nacional de
Inteligencia, y con sujecion a la normativa aplicable en materia de proteccion de datos
personales.

Disposicidn adicional quinta. Excepcion de la obligaciéon de aseguramiento.

Las operaciones de UAS realizadas integramente en espacios interiores y las realizadas
por aeronaves no tripuladas ancladas excluidas del ambito de aplicacion de este real
decreto, conforme a lo previsto respectivamente en el articulo 3, apartado 2, letras a) y b),
guedan excepcionadas de las obligaciones de aseguramiento establecidas en los articulos
126y 127 de la Ley 48/1960, de 21 de julio.

Disposicidén adicional sexta. Medidas de aplicacién y ejecucion.

Corresponde al 6rgano de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea competente por razén
de la materia la adopcioén, en el ambito de las competencias de la Agencia, de los actos de
aplicacion y ejecucion de este real decreto y sus disposiciones de desarrollo, y en particular:

a) Adoptar los modelos no establecidos en la normativa de la Union Europea de
aplicacion en los que se deberan presentar las solicitudes, declaraciones y comunicaciones
previstas en este real decreto, cuyo uso es obligatorio por los interesados, de conformidad
con el articulo 66, apartado 6 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, los cuales deberan estar
disponibles al publico a través de la pagina web de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea;

b) Adoptar, mediante resolucion publicada en el «Boletin Oficial del Estado», los
escenarios estandar nacionales o STS-ES;

c) Adoptar, en el ambito de sus competencias, y mediante resolucién publicada en su
pagina web:

1.° Medios aceptables de cumplimiento («kAMC», por sus siglas en inglés de «Acceptable
Means of Compliance»), por los cuales se acredite el cumplimiento de las disposiciones del
presente real decreto de competencia estatal, sin perjuicio de que los interesados puedan
acreditar dicho cumplimiento a través de medios alternativos de cumplimiento («AltMoC»,
por sus siglas en inglés de «Alternative Means of Compliance»), cuando éstos ultimos hayan
sido previamente aprobados por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea cuando considere
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gue los medios alternativos de cumplimiento son conformes con las disposiciones aplicables
de que se trate de este real decreto; y

2.° Material guia («GM», por sus siglas en inglés de «Guidance Material») sobre las
disposiciones del presente real decreto de competencia estatal.

d) Adoptar, en el plazo de un afo desde la entrada en vigor de este real decreto, la
resolucién por la que se identifiquen los requisitos establecidos en el anexo |, incluido su
apéndice, y en el anexo lll del Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, que resulten
técnicamente inaplicables o incompatibles para la certificacion de UAS y para la certificacion
de operadores de UAS, de conformidad con lo previsto en los articulos 14, apartado 1,
parrafo segundo, y 19, apartado 2, parrafo segundo, respectivamente.

Disposicidon adicional séptima. Entidad responsable para la puesta a disposicion de
informacién sobre zonas geograficas de UAS en un formato digital comtn unico.

La entidad publica empresarial ENAIRE es la entidad responsable de la puesta a
disposicion, en un formato digital comin Unico, de la informacién sobre las zonas
geograficas de UAS identificadas en territorio y espacio aéreo de soberania espafiola, de
acuerdo con la letra f) del articulo 18 Reglamento de Ejecucion, mientras el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible no designe a otra entidad u organismo para dicha tarea
de conformidad con el articulo 60, apartado 5.

Disposicion adicional octava. Designacion del proveedor unico de servicios de
informacioén comun de los espacios U-Space en la fase de implementacion del sistema.

Para asegurar la efectiva implementacién del U-Space, se designa a ENAIRE proveedor
Unico de servicios de informacién comin para prestar sus servicios de forma exclusiva en
todos los espacios aéreos U-Space designados en espacio aéreo de responsabilidad
espafiola, durante un periodo de diez afios, prorrogables por acuerdo del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible.

Esta designacion sera efectiva desde la fecha de inicio de operaciones en el primer
espacio U-Space designado por la Comisién Interministerial prevista en el articulo 6 de la
Ley 21/2003, de 7 de julio, siempre que en dicha fecha la entidad publica empresarial haya
obtenido la certificaciébn como proveedor de tales servicios.

La retribucién a ENAIRE para la recuperacién de los costes por los servicios prestados
como proveedor Unico de servicios de informacién comun, se establecera de conformidad
con lo previsto en la Ley 8/1989, de 13 de abril, de Tasas y Precios Publicos.

Disposicidn adicional novena. No incremento del gasto neto en personal.

Las medidas incorporadas en este real decreto no podran suponer incremento neto de
las asignaciones presupuestarias, ni de dotaciones o retribuciones u otros gastos de
personal.

Disposicidén adicional décima. Régimen sancionador.

Cuando el incumplimiento de las disposiciones aplicables del Reglamento de Ejecucién y
de este real decreto pueda incardinarse en alguna de las infracciones en materia de aviacién
civil tipificadas en la Ley 21/2003, de 7 de julio, o contra la proteccién de la seguridad
ciudadana tipificadas en la Ley Organica 4/2015, de 30 de marzo, o en alguna de las
infracciones tipificadas en la disposicion adicional segunda de la Ley 20/2015, de 14 de julio,
de Ordenacién, Supervisién y Solvencia de las Entidades Aseguradoras y Reaseguradas,
seran de aplicacion sus respectivos regimenes sancionadores, salvo que otra cosa se
establezca en su normativa especifica.

Disposicién transitoria primera. Validez de los certificados de radiofonista emitidos
conforme al Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre.

Los certificados de radiofonista emitidos por una organizacion de formacion aprobada
(ATO) o escuela de ultraligeros de conformidad con el articulo 33, apartado 1, letra e) del
Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre, seguiran siendo validos para acreditar el
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requisito relativo de contar con los conocimientos y aptitudes para la utilizacién de la banda
aérea (servicio movil aeronautico) para establecer comunicaciones aeronauticas a que se
refiere el articulo 34, durante dos afos desde la entrada en vigor del presente real decreto.

Disposicidn transitoria segunda. Régimen transitorio de las actividades o servicios no
EASA.

Los operadores que realicen actividades o servicios no EASA, ya sea directamente por el
organismo investido de autoridad publica responsable de la respectiva actividad o servicio, o
indirectamente, en nombre de dicho organismo, dispondran de un afio desde la entrada en
vigor de este real decreto para adaptarse integramente a lo previsto en él, salvo por lo que
respecta al capitulo V sobre utilizacién del espacio aéreo y zonas geograficas de UAS, que
les sera aplicable desde su entrada en vigor.

En tanto se produce la adaptacion integra de las actividades o servicios no EASA a que
se refiere el parrafo anterior, a dichas operaciones de UAS les serd de aplicacion
integramente lo dispuesto en el Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre.

Disposicidon transitoria tercera. \Verificacion de la proteccion de las servidumbres
aerondauticas y superficies limitadoras de obstaculos y procedimientos de vuelo en zonas
geogréaficas de UAS generales por razon de la seguridad operacional en el entorno de los
aerodromos y helipuertos civiles.

1. En aquellos aerédromos y helipuertos civiles en los que la orografia del terreno o los
procedimientos de vuelo hagan que las condiciones de las areas y alturas de vuelo definidas
para las zonas geogréaficas de UAS generales por razén de la seguridad operacional en el
entorno de los aerédromos o helipuertos, civiles o militares, previstas en el articulo 41,
apartado 1, puedan suponer que las operaciones de UAS:

a) Vulneren las servidumbres aeronauticas o las superficies limitadoras de obstaculos;

b) Incrementen la vulneracion sobre dichas superficies, en el supuesto de que ya
estuvieran vulneradas por el propio relieve del terreno; o

c) No protejan adecuadamente los procedimientos de vuelo;

El gestor de aerédromo, con el acuerdo previo del proveedor ATC o AFIS, si lo hubiera
en el aerédromo, llevara a cabo una evaluacién del riesgo operacional y disefiara una zona
geografica de UAS particular por motivos de seguridad conforme al articulo 45 con las
limitaciones que procedan para asegurar la proteccién de las servidumbres aeronduticas y
superficies limitadoras de obstaculos y procedimientos de vuelo.

En estos casos no se requerira que las zonas geogréaficas de UAS particulares estén
disefiadas por un proveedor de servicios de disefio de procedimientos de vuelo certificado o
un proveedor ATS, siempre que el gestor del aerédromo documente la compatibilidad con el
resto del espacio aéreo.

2. La evaluacién del riesgo operacional y el disefio de la zona geografica de UAS
particular elaboradas por el gestor aeroportuario para mitigar los riesgos detectados, se
remitiran a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea con indicacion de las condiciones
propuestas para la zona geografica de UAS particular para la proteccion de la seguridad
operacional de la infraestructura, al objeto de su revisién por esta y, como resultado de la
revision efectuada, la formulacion, si procede, de la peticion razonada prevista en el articulo
45, apartado 2.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea en la revision de la documentacién remitida por
el gestor aeroportuario podra introducir en la zona geografica de UAS particular propuesta
las correcciones que procedan para subsanar los errores detectados y las modificaciones
precisas para salvaguardar la seguridad operacional.

3. La evaluacién del riesgo operacional y el disefio de la zona geografica de UAS
particular a que se refieren los apartados precedentes deberan remitirse a la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea en el plazo maximo de un afio desde la entrada en vigor de este real
decreto.
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Disposicidon transitoria cuarta. Obligacion de comunicacion de datos al Registro de
aeronaves no tripuladas del Ministerio del Interior.

Los propietarios de las aeronaves adquiridas con anterioridad a la entrada en vigor de
este real decreto, que estén obligadas a inscribirse en el Registro de aeronaves no tripuladas
del Ministerio del Interior, disponen de 6 meses desde dicha fecha para comunicar los datos
previstos en el articulo 53, apartado 2.

Disposicién derogatoria Gnica. Derogacion normativa.
Quedan derogadas expresamente las siguientes disposiciones:

a) El Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre, por el que se regula la utilizacion civil
de las aeronaves pilotadas por control remoto, y se modifican el Real Decreto 552/2014, de
27 de junio, por el que se desarrolla el Reglamento del aire y disposiciones operativas
comunes para los servicios y procedimientos de navegacion aérea y el Real Decreto
57/2002, de 18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacién Aérea;y

b) El capitulo XI del Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre, por el que se
desarrolla el Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y
procedimientos de navegacion aérea y se modifican el Real Decreto 57/2002, de 18 de
enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Aérea; el Real Decreto 862/2009,
de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacién de
aerédromos de uso publico y el Reglamento de certificacion y verificacion de aeropuertos y
otros aerédromos de uso publico; el Real Decreto 931/2010, de 23 de julio, por el que se
regula el procedimiento de certificacién de proveedores civiles de servicios de navegacion
aérea y su control normativo; y el Reglamento de la Circulacion Aérea Operativa, aprobado
por Real Decreto 601/2016, de 2 de diciembre.

Disposicidn final primera. Modificacion del Real Decreto 330/2008, de 29 de febrero, por
el que se adoptan medidas de control a la importacién de determinados productos respecto a
las normas aplicables en materia de seguridad de los productos.

Se modifica el anexo | «Productos de importacion procedentes de terceros paises
sometidos a control de seguridad previo a su despacho aduanero (Cédigos Nomenclatura
Combinada)» del Real Decreto 330/2008, de 29 de febrero, por el que se adoptan medidas
de control a la importacion de determinados productos respecto a las normas aplicables en
materia de seguridad de los productos, para adicionarle los siguientes productos:

«NC [ Denominacién producto |
Aeronaves no tripuladas, las demas, Unicamente disefiadas para ser teledirigidas, con un peso maximo de despegue inferior o igual a 250 g, multirrotores, equipados
8806.21.10.00 . ; ” o " .
con aparatos integrados permanentemente de la subpartida 8525 89 para la captura y grabacion de imagenes fijas y de video.
8806.21.90.10  Aeronaves no tripuladas, las demas, Unicamente disefiadas para ser teledirigidas, con un peso maximo de despegue inferior o igual a 250 g, las demas. Civiles.
Aeronaves no tripuladas, las demés, inicamente disefiadas para ser teledirigidas, con un peso maximo de despegue superior a 250 g pero inferior o igual a 7 kg,
8806.22.10.00 : h } . i L - .
multirrotores, equipados con aparatos integrados permanentemente de la subpartida 8525 89 para la captura y grabacion de imagenes fijas y de video.
8806.22.90.10 Aeronave§ no tripuladas, las demés, inicamente disefiadas para ser teledirigidas, con un peso maximo de despegue superior a 250 g pero inferior o igual a 7 kg, las
U demés. Civiles.
8806.23.00.10 é{arltl)naves no tripuladas, las demés, Unicamente disefiadas para ser teledirigidas, con un peso maximo de despegue superior a 7 kg pero inferior o igual a 25 kg.
iviles.
8806.91.00.10  Aeronaves no tripuladas, las demas, con un peso maximo de despegue inferior o igual a 250 g. Civiles.
8806.92.00.10  Aeronaves no tripuladas, con un peso maximo de despegue superior a 250 g pero inferior o igual a 7 kg. Civiles
8806.93.00.10  Aeronaves no tripuladas, las demés, con un peso maximo de despegue superior a 7 kg pero inferior o igual a 25 kg. Civiles.
Partes de los aparatos de las partidas 8806 -hélices y rotores, y sus partes. Destinados a aeronaves civiles. Los de las aeronaves no tripuladas, disefiadas para ser
Ex 8807.10.00.10 . P
teledirigidas, con un peso maximo de despegue de hasta 25 kg.
Partes de los aparatos de las partidas 8806 -hélices y rotores, y sus partes. Que se destinen a ser montados en aeronaves que sean beneficiarios de franquicia de
Ex 8807.10.00.20 derechos o que hayan sido construidos en la Comunidad. Los de las aeronaves no tripuladas, disefiadas para ser teledirigidas, con un peso maximo de despegue de
hasta 25 kg.
Partes de los aparatos de las partidas 8806. Las demas partes de aviones, helicopteros o aeronaves no tripuladas. Destinados a aeronaves civiles. Los de las
aeronaves no tripuladas, disefiadas para ser teledirigidas, con un peso maximo de despegue de hasta 25 kg:
- Motores;
- Sistemas de identificacion a distancia;
- Kits de accesorios de la clase C5;
- Equipos para controlar aeronaves no tripuladas de forma remota.
Partes de los aparatos de las partidas 8806. Las demas partes de aviones, helicopteros o aeronaves no tripuladas. Que se destinen a ser montados en aeronaves que
sean beneficiarios de franquicia de derechos o que hayan sido construidos en la Comunidad. Destinados a aeronaves civiles. Los de las aeronaves no tripuladas,
disefiadas para ser teledirigidas, con un peso maximo de despegue de hasta 25 kg:
Ex 8807.30.00.20 - Motores;
- Sistemas de identificacion a distancia;
- Kits de accesorios de la clase C5;
- Equipos para controlar aeronaves no tripuladas de forma remota.»

Ex 8807.30.00.10
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Disposicidn final segunda. Modificacion del Real Decreto 1919/2009, de 11 de diciembre,
por el que se regula la seguridad aeronautica en las demostraciones aéreas civiles.

El Real Decreto 1919/2009, de 11 de diciembre, por el que se regula la seguridad
aeronautica en las demostraciones aéreas civiles, queda modificado en los términos
expuestos a continuacion:

Uno. En el apartado 2 del articulo 2 se adiciona una nueva letra e), con la siguiente
redaccion:

«e) Las demostraciones aéreas civiles a las que se refiere el apartado primero
realizadas exclusivamente con aeronaves no tripuladas, en adelante UAS:

1.° Que tengan marcado de clase CO de acuerdo con el Reglamento Delegado
(UE) 2019/945 de la Comision de 12 de marzo de 2019 sobre los sistemas de
aeronaves no tripuladas y los operadores de terceros paises de sistemas de
aeronaves no tripuladas (en los sucesivo, «Reglamento Delegado»), o

2.9 Que se celebren integramente en espacios interiores cerrados o en aquellos
espacios donde la probabilidad de que la aeronave no tripulada se escape hacia
espacio aéreo abierto sea muy baja.»

Dos. El articulo 3 queda redactado en los siguientes términos:

«Articulo 3. Régimen juridico.

1. Las actuaciones y operaciones enmarcadas en una demostracién aérea, en lo
no previsto por este real decreto, se ajustardn a lo establecido en la normativa
especifica que resulte de aplicacion en cada caso, en especial a la que regule las
instalaciones aeronduticas, las aeronaves, el personal aeronautico, las operaciones, la
navegacion y circulacion aéreas o la notificacion de sucesos.

2. En materia de procedimiento administrativo, para lo no previsto en el capitulo IlI
sobre la declaracion de conformidad aerondutica, se estard a lo dispuesto en la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comuin de las
Administraciones Publicas.

3. En relacién con los servicios de salvamento y extincion de incendios, se estara
a lo dispuesto en la normativa técnica sobre disefio y operacion de aer6dromos.

4. Lo establecido por este real decreto se entiende sin perjuicio de otra normativa
gue resulte de aplicacién a las demostraciones aéreas civiles, en particular, en materia
de espectaculos publicos.»

Tres. Se afiade un nuevo apartado 3 al articulo 4, con la siguiente redaccion:

«3. El organizador de la demostracion aérea esta obligado a relacionarse con la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea a través de los medios electrénicos habilitados
por ésta para los procedimientos sobre declaracion de conformidad aeronautica, y
para la presentacion de las declaraciones responsables contempladas en el presente
real decreto.»

Cuatro. El apartado 1 del articulo 6 queda redactado en los siguientes términos:

«1. El director de la demostracion aérea es el responsable del cumplimiento de los
requisitos aeronauticos previstos en este real decreto en relacion con las
instalaciones, participantes y la organizacién general. Asimismo, es responsabilidad
del director la realizacion de la demostracion aérea en los términos autorizados y
contenidos en la declaracion de conformidad aerondutica o en los de la declaracion
responsable presentada por el organizador.»

Cinco. Los apartados 1y 2 del articulo 7 quedan redactados como sigue:

«1. Las decisiones que tome el director de la demostracion aérea durante su
desarrollo y en el ejercicio de las funciones previstas este real decreto, obligan a todos
los participantes en dicha demostracion.

2. El director de la demostracién podra en cualquier momento suspender total o
parcialmente una exhibicién cuando:
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a) no estén publicados los NOTAM que sean necesarios para la seguridad del
tréfico aéreo.

b) no se satisfagan las condiciones de seguridad exigibles.

c) Los participantes no respeten las IOP o cualquier otra instruccién dada sobre la
demostracion aérea.

d) Las condiciones meteoroldgicas sean desfavorables.

e) La demostracién acumule retrasos importantes sobre el horario previsto que
supongan el desajuste con los NOTAM que estén publicados o los horarios
contratados en el seguro para la demostracion aérea.

f) El proveedor de servicios de transito aéreo designado para prestar el servicio en
el espacio aéreo de que se trate, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea o, en su caso,
las Fuerzas de Seguridad del Estado, adopten la decisién de paralizacién de los
vuelos.

g) En cualesquiera otros supuestos en que lo juzgue necesario, debidamente
justificados.

En todos los casos de suspension, total o parcial, el director de la demostracion
esta obligado a comunicarlo sin demora injustificada a la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea, indicando la causa que motivo la suspension.»

Seis. El articulo 10 pasa a quedar redactado en los siguientes términos:

«Articulo 10. Requisitos de los participantes.

1. Los operadores de aeronaves tripuladas y de UAS sélo podran participar en una
demostracion aérea cuando acrediten ante el director de la misma que cumplen con
los requisitos de la normativa que les resulte aplicable en cada caso.

2. Los pilotos y los paracaidistas civiles sélo podran participar en una
demostracion aérea, cuando acrediten ante el director que poseen la correspondiente
licencia y las habilitaciones precisas en vigor y la experiencia en vuelo que se
especifica en el anexo Il.

3. Los pilotos a distancia so6lo podran participar en una demostracién aérea
cuando acrediten ante el director de la misma que cumplen con los requisitos de
competencia exigibles segln la normativa vigente para las categorias operacionales
en la que se enmarquen las operaciones de UAS que van a llevar a cabo y acrediten
cualificacion técnica del anexo Il.»

Siete. El articulo 11 pasa a quedar redactado en los siguientes términos:

«Articulo 11. Requisitos de las aeronaves.

Todas las aeronaves civiles que participen en la demostracion aérea deben contar
con el seguro, cuando éste les sea exigible, y su documentacién técnica y
administrativa en vigor y estar certificadas de acuerdo con el tipo de aeronave y
operacion que pretendan realizar.»

Ocho. El apartado 2 del articulo 14 pasa a tener la siguiente redaccion:

«2. Todos los vuelos de presentacién de la demostracion deben realizarse dentro
del &rea de presentacién (AP), ninguna aeronave o parte de ella podra invadir la zona
de proteccion durante la realizacion de la demostracion aérea.

Para la planificacion y definicion del area de presentacion (AP) se tendran en
cuenta las clases y el nimero de aeronaves participantes en la demostracién, las
maniobras necesarias para los vuelos de exhibicién y, en su caso, la categoria de las
operaciones con UAS. Sus dimensiones deben permitir realizar con seguridad todas
las operaciones en vuelo de la demostracién sin sobrepasar en ningln caso sus
limites.

Salvo que se trate de operaciones de UAS o0 en supuestos excepcionales de
determinadas demostraciones, el area de presentacion (AP) debe estar libre de todo
obstaculo que pueda interferir en los vuelos de la demostraciéon. Con respecto a
posibles obstaculos en las proximidades de la AP se tendra en cuenta que durante la
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demostracion entre cualquier parte de una aeronave en vuelo y un obstaculo a su
altura y lateral a su trayectoria debe existir una distancia de al menos cuatro veces la
envergadura de la aeronave en cuestion, con un minimo en todo caso de 20 metros.»

Nueve. El articulo 18 queda redactado como sigue:

«Articulo 18. Coordinacion del espacio aéreo.

1. A través de los instrumentos de coordinacién pretactica y tactica establecidos
en la Orden de 15 de marzo de 1995, por la que se aprueban las normas de
coordinacién entre la circulacion aérea general y la circulacion aérea operativa (en
adelante “normas de coordinacion”), el director de la demostracién coordinara con los
proveedores de servicios de navegacion aérea las actuaciones que sean necesarias
en relacién con la utilizacién del espacio aéreo y la gestion, si corresponde, de la
publicacién de un NOTAM, sin perjuicio de que la Comisidn Interministerial prevista en
el articulo 6 de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea (en adelante,
“Comision Interministerial”), pueda establecer procedimientos especificos.

En los casos en que sea necesaria la publicacion del NOTAM, éste debe
publicarse con anterioridad al otorgamiento de la conformidad aeronautica. Cuando no
sea precisa la obtencién de la declaracién de conformidad aeronautica en los
supuestos previstos en el articulo 26, serd un requisito imprescindible para la
realizacion de la demostracion la previa publicacién del NOTAM, salvo para aquellas
demostraciones en las que Unicamente participen aeronaves no tripuladas siempre y
cuando los limites verticales del volumen de espacio aéreo en que se llevaran a cabo
las demostraciones sean inferiores a 120 metros del punto mas préoximo de la
superficie terrestre sin perjuicio de que la Comision Interministerial pueda establecer
otros supuestos adicionales en los que teniendo en cuenta su afeccion a la aviacién
tripulada y la simplicidad de la demostracion, se pueda excepcionar de la publicacion
de un NOTAM. No obstante, el director de la demostracion podra plantear la
conveniencia de la publicacion de un NOTAM por motivos de seguridad a través de los
instrumentos establecidos en las normas de coordinacion, siendo éstos los que se
pronunciaran sobre su pertinencia.

En las demostraciones aéreas de realizacién periddica deben fijarse previamente
las condiciones generales de utilizacion del espacio aéreo y la publicacién, si
corresponde, de un NOTAM Unico al inicio del periodo o, en su caso, la coordinacion y
publicacién separada para cada una de las demostraciones programadas en dicho
periodo.

Junto con la solicitud de declaracion de conformidad aeronautica o junto con la
declaracion responsable prevista en el articulo 26, el organizador debera facilitar todos
los detalles en relacion con la utilizacion de espacio aéreo para la demostracién y, en
su caso, los vuelos realizados fuera de programa para promocionarla.

2. En todo caso, para la coordinacién del espacio aéreo se respetaran las
siguientes condiciones:

a) Cuando la exhibicién vaya a tener lugar en un emplazamiento que normalmente
disponga de servicios de transito aéreo, el director de la demostracion aérea
coordinara con dichos servicios los detalles para las operaciones de exhibicion, tales
como, el plazo de tiempo y el tipo de servicio a proporcionar, el espacio aéreo que
abarca, los procedimientos a cumplir en ese espacio aéreo y las frecuencias de radio y
cédigos de transpondedor que deben utilizarse.

b) Cuando la demostracién aérea esté prevista en un emplazamiento que
habitualmente no disponga de servicios de transito aéreo, el director de la
demostracion aérea deberad determinar si es necesaria la coordinacion local de los
mencionados servicios.

c) Para determinar si es necesario disponer de un coordinador local de transito
aéreo para el desarrollo de la demostracion, el director valorara, entre otras
condiciones, la amplitud y complejidad del programa de la demostracién, incluidos los
vuelos realizados fuera de programa para promocionarla, y la necesidad de coordinar
las actividades de la exhibicién con las de otros usuarios del espacio aéreo y, en su
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caso, resolvera cual es el servicio de transito aéreo requerido y acordara con el
prestador los detalles para las operaciones de la exhibicion.

d) En cualquier caso, cuando en la demostracion aérea vayan a participar
aeronaves no tripuladas sus operaciones deberan ajustarse a las condiciones de las
zonas geograficas de UAS que sean aplicables al lugar de la demostracion.

3. Conforme a los procedimientos establecidos por la Comisién Interministerial, el
director de la demostracion o los servicios de transito aéreo encargados de su
coordinacion propondran a los 6rganos competentes de los Ministerios de Defensa y
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana el establecimiento de una zona temporal
restringida para salvaguardar el espacio aéreo necesario durante el tiempo de la
demostracion.»

Diez. El apartado 3 del articulo 20 queda redactado en los siguientes términos:

«3. El director de la demostracién o, en su caso, el coordinador de los servicios de
emergencia aeronauticos sera el responsable de:

a) Proponer y transmitir las consignas de alerta en caso de accidente.

b) Determinar los aer6dromos o zonas de aterrizaje alternativas.

c) Mantener una reunién especifica preliminar con los representantes de todos los
servicios de emergencia aeronauticos antes de la fecha del acontecimiento para
garantizar que conocen los detalles sobre los procedimientos de emergencia previstos
y facilitarles el plano detallado de los accesos de emergencias.

d) Alertar al hospital mas cercano de la celebracion de la demostracién y, en caso
de accidente, avisar inmediatamente a sus servicios de urgencias.»

Once. Se madifica el apartado 2, y se adiciona un nuevo apartado 3, en el articulo 21,
guedando redactados en los siguientes términos:

«2. En funcion del emplazamiento en el que se desarrolle la demostracion aérea,
se dispondra de los siguientes planes de emergencia y equipos:

a) Cuando la demostracion aérea tenga lugar en un aeropuerto u otra clase de
aerédromo abierto al trafico aéreo, podra utilizarse el plan de emergencias que, de
acuerdo con la normativa aplicable, tenga aprobado dicho aerédromo, salvo que por el
tamafio de las aeronaves participantes en la demostracion se requiera mayor
disponibilidad de medios de proteccidén en caso de accidente o incidente grave.

b) Cuando a demostracién aérea se realice en instalaciones que no estén
autorizadas como aerdédromos, incluso en el supuesto de que las aeronaves no
aterricen ni despeguen en el lugar de la demostracion, los servicios de emergencia
aeronduticos deberan incluir como minimo:

1.° Servicios sanitarios en el emplazamiento de la demostraciéon con, al menos,
una ambulancia y un médico, y con dotacion de equipo material de primeros auxilios y
de personal debidamente cualificado.

2.° Equipo de extincion de incendios con, al menos, un vehiculo de intervencion
adecuado, provisto de los agentes extintores adecuados.

c) Cuando las operaciones se realicen sobre el mar o zonas pantanosas, los
servicios de emergencia aeronauticos dispondran de un equipo de salvamento en
embarcaciones u otros vehiculos como helicopteros y vehiculos anfibios o
aerodeslizadores, que puedan entrar rapidamente en accion y llegar en un tiempo
minimo.

3. Lo dispuesto en el apartado 2, letras b) y c¢), no sera aplicable a las
demostraciones aéreas realizadas exclusivamente con UAS, cuando el director de la
demostracion determine que no existe la necesidad de disponer de los servicios de
emergencia aeronauticos anteriores por motivos de seguridad.»

Doce. El articulo 26 queda redactado en los siguientes términos:
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«Articulo 26. Excepciones a la declaracién de conformidad aeronautica.

1. No precisardn la declaracién de conformidad aeronautica las siguientes
actividades aéreas:

a) Los acontecimientos en los que participen exclusivamente globos tripulados.

b) Las demostraciones que consistan exclusivamente en exhibiciones de
paracaidismo.

c) Las exhibiciones que se limiten a las siguientes actividades:

1.°) Paracaidismo, ala delta y parapente no motorizados;
2.9) Alas delta y parapente con motor.

d) Las demostraciones o exhibiciones aéreas civiles de acceso restringido no
abiertas al publico en general.

e) Las demostraciones que consistan exclusivamente en exhibiciones de
aeronaves no tripuladas.

2. En tales supuestos, el organizador de la demostracion presentara a la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, a través de los medios electrénicos habilitados por ésta, y
con 15 dias de antelacion a la fecha de inicio de la celebracion de la demostracion, o
de la primera de las que vaya a realizar, aun en fechas no consecutivas, una
declaracién responsable del cumplimiento de los requisitos previstos en este real
decreto.»

Trece. El articulo 28 pasa a tener la siguiente redaccion:

«Articulo 28. Presentacion de la solicitud.
La solicitud de la declaracién de conformidad aeronautica debe presentarse:

a) En el modelo adoptado por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea y puesto a
disposicion a través de su pagina web, junto con la documentacién complementaria;

b) Firmada por el organizador de la demostracion aérea o su representante;

c) A través de los medios electrénicos habilitados por la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea;

d) Con una antelacion minima de tres meses a la fecha de inicio de la
demostracion aérea. A estos efectos, se entenderd por fecha de inicio de la
demostracion aérea el primer dia de acceso publico en que se realicen todos o parte
de los ejercicios aéreos previstos en el programa.»

Catorce. El articulo 33 queda redactado en los siguientes términos:

«Articulo 33. Cobertura del seguro para la demostracion aérea.

1. Cada aeronave civil que participe en la demostracion aérea, incluidas las que
realicen exhibiciones de vuelo o acrobacias fuera del programa de la demostracion
con objeto de promocionarla, debe tener asegurada su responsabilidad civil a terceros
de acuerdo con los requisitos de aseguramiento minimo aplicables a la aeronave de
gue se trate en cada caso.

2. En los casos en que sea aplicable el Reglamento (CE) n.° 785/2004 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de abril de 2004, la cobertura minima del
seguro obligatorio por accidente de su articulo 7 se incrementara en las siguientes
cuantias minimas:

a) 500.000 euros para cada aeronave participante de peso maximo al despegue
inferior a 500 kilogramos y que no realice exhibiciones de acrobacia aérea.

b) 1.500.000 euros para cada aeronave que realice exhibiciones de acrobacia
aérea con velocidades iguales o inferiores a 250 km/h y que no incluya exhibiciones
acrobaticas con aviones reactores y para cada aeronave con peso inferior a 6
toneladas de peso maximo al despegue.

¢) 3.000.000 de euros para cada aeronave que realice exhibiciones de acrobacia
aérea con aviones reactores o con velocidades superiores a 250 km/h, y para cada
aeronave con peso igual o superior a 6 toneladas de peso maximo al despegue.
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3. Como excepcion, no estan obligados a incrementar la cobertura de su seguro
obligatorio del reglamento citado en el apartado anterior para su participacién en una
demostracion aérea:

a) Los globos aerostaticos.
b) Las aeronaves destinadas al lanzamiento de paracaidistas, cuando el
sobrevuelo se realice a altitudes superiores a 3.000 pies (aprox. 914,4 metros).

4. Cualquier otro participante debe disponer de forma obligatoria para participar en
la demostracion aérea de un seguro de responsabilidad civil a terceros con una
cobertura minima de:

a) 150.000 euros para alas delta, paracaidas y parapentes en vuelo circular.
b) 250.000 euros para alas delta con motor y parapentes motorizados.

5. Los incrementos de cuantia establecidos en este articulo sobre las coberturas
minimas de responsabilidad civil de las poélizas primarias o de primer tramo exigidas
por el Reglamento (CE) n.° 785/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
abril de 2004, y la diferencia, en su caso, entre la cobertura minima requerida por el
apartado 4 a otros participantes y la establecida por su legislacion especifica
respectiva, seran garantizados mediante la suscripcibn de un seguro para la
demostracion aérea.

Este seguro podra ser suscrito por el organizador con cobertura conjunta para
todas las aeronaves participantes o sera objeto de suscripcién particular para cada
aeronave que forme parte de la demostracion.

La cobertura de este seguro debera quedar garantizada, al menos, para el periodo
de tiempo en que esté previsto el desarrollo de la demostracion.

6. Con caracter excepcional, el seguro para la demostracion aérea podra ser
sustituido por la ampliaciéon del seguro obligatorio de la aeronave que garantice la
cobertura de los incrementos de cuantia sefialados en este articulo.»

Quince. El apartado 3 del articulo 34 pasa a tener la siguiente redaccion:

«3. El seguro suscrito por el organizador de la demostraciéon respondera de los
dafios producidos por las aeronaves en la realizacion de los vuelos de demostracion
autorizados o declarados y no podra excluir los siniestros que sean consecuencia de
las operaciones como acrobacias aéreas, vuelos en formacién o cualesquiera otros
gue se realicen por la aeronave con motivo de la demostracién.»

Dieciséis. El anexo Il queda redactado en los siguientes términos:

«ANEXO I

Cualificacidn técnica de los participantes en la demostracion

1. Cualificacion y experiencia del personal de vuelo

a) Los pilotos que pretendan participar en una demostracion aérea deberan
acreditar documentalmente ante el director de la demostracion la cualificacion y el
grado minimo de experiencia que se establece en los parrafos siguientes:

1.° Pilotos de aeronaves acrobaticas: los titulares de una licencia de piloto para
aviones, motoveleros de turismo (TMG) o planeadores deberan tener anotada la
habilitacion de vuelo acrobético conforme al apartado FCL.800 del Reglamento (UE)
n.° 1178/2011 de la Comision de 3 de noviembre de 2011 por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados con el personal de
vuelo de la aviacidn civil en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo.

Fuera de los casos anteriores, los pilotos de aeronaves acrobéticas deberan tener
la cualificacion para realizar maniobras acrobéticas de acuerdo con los distintos
grados de destreza, deportivo, intermedio, avanzado e ilimitado de la Real Federacion
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Aeronautica Espafiola o sus equivalentes definidos por la Comisién Internacional de
Acrobacia Aérea de la Federacidon Aeronautica Internacional.

Los pilotos con grados de destreza deportivo, intermedio y avanzado sélo podran
realizar las maniobras para las que estén cualificados segun los programas oficiales.

2.° Pilotos de aviones ultraligeros: un total de 100 horas de vuelo en ultraligero, de
las cuales no menos de 50 deben ser como piloto al mando de un ultraligero de tres
ejes, o bien de un ultraligero con desplazamiento del centro de gravedad (DCG),
segun el tipo aeronave que se vaya a utilizar para la demostracion.

3.° Pilotos de avién, helicépteros y autogiros: un total de 200 horas de vuelo, de
las cuales no menos de 100 deben ser como piloto al mando de un avién, helicéptero
0 autogiro, segun los casos.

4.° Pilotos de veleros: un total de 100 horas de vuelo como piloto al mando de un
velero.

5.2 Pilotos de motoveleros: un total de 200 horas de vuelo en avién o velero, de las
cuales no menos de 100 deben ser como piloto al mando de un motovelero.

6.° Pilotos de globo con un volumen no superior a 3.400 metros cubicos: un total
50 horas de vuelo libre en globo, de las cuales ho menos de 25 deben ser como piloto
al mando de un globo de aire caliente o de gas, segun sea el caso.

7.° Pilotos de globo con un volumen superior a 3.400 metros cubicos: un total 100
horas de vuelo libre en globo.

8.° Pilotos de dirigible de aire caliente: un total de 100 horas de vuelo, en dirigibles
0 globos, de las cuales no menos de 25 deben ser como piloto al mando de un
dirigible de aire caliente.

9.° Pilotos de dirigibles de gas con un volumen no superior a 2.000 metros
cubicos: un total de 100 horas de vuelo en dirigibles o globos, de las cuales no menos
de 50 deben ser como piloto al mando de un dirigible de gas.

10.° Pilotos de dirigibles de gas con un volumen igual o superior a los 2.000
metros cubicos: un total de 200 horas de vuelo en dirigibles o globos, de los cuales no
menos de 100 deben ser como piloto al mando de un dirigible de gas.

11.° Pilotos de paracaidas motorizados (paramotores): tener la calificacion de la
Real Federacion Aeronautica Espafiola de piloto ilimitado de paramotor o un minimo
de 200 horas de vuelo de piloto al mando de un paramotor.

12.° Pilotos de ala delta no motorizada o de parapente: un minimo de 200 horas de
vuelo como piloto al mando en ala delta o parapente, segin corresponda. La
Federacién Aeronautica Deportiva correspondiente debera informar de la aptitud del
piloto para realizar la demostracién propuesta.

13.° Paracaidistas:

(i) Cuando sea el Unico paracaidista participante en la demostracion: un minimo de
200 saltos.

(ii) El jefe de un equipo de paracaidismo: un minimo de 200 saltos.

(iif) Cada uno de los restantes miembros del equipo: un minimo de 100 saltos.

14.° Los pilotos a distancia deberan estar en posesién de la cualificacion exigible
segun la normativa que les sea aplicable, para las categorias operacionales en las que
se enmarquen las operaciones de UAS que van a llevar a cabo.

b) Experiencia reciente.

Cada participante debe poder justificar ante el director de la demostracién aérea la
realizacion en los tres meses anteriores a la demostracion, de tres despegues y tres
aterrizajes como piloto al mando con el mismo modelo de aeronave que va a utilizar
en la demostracién aérea, asi como un entrenamiento reciente del programa de
maniobras propuesto.

Para los paracaidistas se exigird una experiencia reciente de tres saltos con el
mismo modelo de paracaidas en los tres meses anteriores a la fecha de la
demostracion.

A los pilotos a distancia se les exigira haber realizado un entrenamiento reciente
del programa de maniobras propuesto teniendo en cuenta las caracteristicas
concretas de la demostracion y resto de participantes involucrados.
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En caso de operaciones autonomas, el operador de UAS sera el responsable de
que se haya realizado un entrenamiento reciente del programa de maniobras
propuesto teniendo en cuenta las caracteristicas concretas de la demostracién y resto
de participantes involucrados.

El director de la demostracion puede aceptar que las condiciones de experiencia
reciente de los apartados anteriores se cumplen cuando los participantes hayan
realizado préacticas en otro tipo de aeronave representativo de la misma clase que
aquella que va a utilizar en la demostracion, cuando no sea logico esperar que el
piloto hubiese hecho practicas en esta Ultima, ya sea en razén de la antigliedad o de
las caracteristicas especiales de la aeronave, o por las condiciones restrictivas en las
gue se puede dejar que ésta vuele.

2. Acreditacion de los requisitos del personal y de las aeronaves

a) Los participantes en una demostracién aérea deben facilitar al director de la
demostracion y, si es requerido para su inspeccion, a la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea, la siguiente documentacion:

1.° La licencia de piloto en vigor con las habilitaciones correspondientes, o, en el
caso de pilotos a distancia, la documentacion que acredite que cumplen con los
requisitos de competencia exigidos por la normativa aplicable para las categorias
operacionales en las que se enmarquen las operaciones de UAS que van a llevar
cabo y para las aeronaves no tripuladas correspondientes.

2.° La documentacidn pertinente que acredite su experiencia, mediante el libro de
vuelos, certificaciones autorizadas, etc., salvo que de conformidad su normativa
especifica, no les sean obligatorios tales registros.

3.° Los certificados, autorizaciones operacionales, declaraciones operacionales e
inscripciones en el registro de operadores de UAS del operador u operadores de UAS
gue cubran las operaciones de UAS de la demostracion en caso de ser necesario de
acuerdo a la categoria operacional en la que vayan a operar.

Las Comisiones correspondientes de las Federaciones aeronauticas deportivas
deben emitir certificacion o informe escrito para justificar:

(i) El grado de destreza de los pilotos de acrobacia aérea.

(ii) La experiencia de los paracaidistas.

(iii) Aptitud para su actuacion en publico de los pilotos de ala delta no motorizada o
de parapente.

4.° La pdliza del seguro para la demostracidbn aérea o, en su caso, la
documentacion acreditativa de la garantia financiera constitutiva.

5.2 Los certificados de matricula y de aeronavegabilidad. En el caso de UAS
pertenecientes a una de las clases establecidas en el Reglamento Delegado (UE)
2019/945 de la Comision de 12 de marzo de 2019 sobre los sistemas de aeronaves no
tripuladas y los operadores de terceros paises de sistemas de aeronaves no
tripuladas, copia del ejemplar de la declaracion UE de conformidad o de una
declaracion UE de conformidad simplificada.

6.° Para las demostraciones en vuelo de parapentes, paracaidas motorizados, alas
delta, asi como de los equipamientos de los paracaidistas: la certificacion de idoneidad
para su utilizaciéon en demostraciones publicas emitida por la Federacidn deportiva u
Organismo competente para el control que en cada caso corresponda.

7.° Otra documentacion pertinente relativa al personal de vuelo o a la aeronave,
gue sea requerida por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea o por el director de la
demostracion.

b) Si a un aspirante a participar en la demostracién aérea no le fuese posible
acreditar documentalmente la experiencia requerida en este anexo o si, en cualquier
caso, el director de la demostracion lo estima necesario, podra exigirle la verificacion
practica de su destreza.
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c) El director de la demostracion, y en su caso el director suplente, y cada piloto o
paracaidista que participe en la demostracion responderan solidariamente del
cumplimiento de los requisitos establecidos en este anexo.

De forma también solidaria responderan los titulares o propietarios de las
aeronaves participantes y el director o el director suplente del cumplimiento de lo
requerido en este anexo.»

Diecisiete. El anexo Ill qgueda redactado en los siguientes términos:

«ANEXO Il

Zonas y limites de la demostracion. Condiciones meteorolégicas

1. Aeronaves con motor (aviones, helicopteros, ULM) y planeadores, con exclusion de
las aeronaves no tripuladas

a) Las distancias minimas de separacion entre LDE y LDD segun el tipo de
demostracion y la velocidad son las siguientes:

Tabla 1. Distancia de separacion entre LDE y LDD segun el tipo de demostracion y
velocidad para aeronaves con motor y planeadores

Tipo de demostracion
Pasadas paralelas al publico | Acrobacias

Velocidad maxima para la demostraciéon en km/h/h!

Menos de 100 nudos (185 km/h). 50 m 100 m
100 - 199 nudos (185 - 370 km/h). 100 m 150 m
200 - 299 nudos (370 - 550 km/h). 150 m 200 m
300 - 399 nudos (550 - 740 km/h). 200 m 250 m
Mas de 400 nudos (740 km/h). 200 m 300 m

! Nota: En este anexo, la conversion de nudos a km/h ha sido realizada por aproximacion.

El director de la demostracion aérea puede permitir una distancia de separacion
menor en las demostraciones de helicopteros en vuelo estacionario.

Los pilotos que participen en la demostracion deberdn asegurarse de que los giros
y maniobras siempre se lleven a cabo de forma que:

1° La aeronave no infrinja, bajo ninguna circunstancia, las distancias de
separacién establecidas en la tabla 1.

2.° Se apliguen los méargenes adecuados cuando, durante una exhibicion, una
aeronave tenga un vector velocidad hacia los espectadores.

3.° Se tenga debidamente en cuenta los efectos de cualquier componente de
viento en contra de los espectadores.

4.° Cuando las aeronaves vuelen en formacion, la distancia minima de separacién
serd determinada por la aeronave que vuele mas cerca de la linea de demarcacion de
los espectadores.

b) Alturas minimas.

1.° El piloto que participe en una demostracion aérea no realizar4 pasadas ni
maniobras acrobaticas a una altura minima inferior a 200 pies (aproximadamente 60
metros) sobre el nivel del suelo, salvo que la categoria a la que corresponda, de
conformidad con lo previsto por la Federacion Aeronautica Internacional, sélo le
permita sobrevolar a una altura minima superior a ésta, en cuyo caso no podra
descender por debajo de ella.

Excepcionalmente la Agencia Estatal de Seguridad Aérea puede autorizar a un
piloto para que realice una exhibiciébn a una altura inferior a la fijada en el parrafo
anterior, siempre que el piloto pueda acreditar su habilidad y experiencia para efectuar
estos vuelos.
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2.° La disposicion anterior no se aplicara durante el momento en que la aeronave
despegue o aterrice en el lugar de la exhibicién, a condicién de que la fase de
demostracion no comience por debajo de la altura minima permitida o haya finalizado
antes de que la aeronave alcance dichas alturas. Tampoco se aplicara a los
helicopteros cuando estén suspendidos en el aire durante una parte de su exhibicion.

3.° Cuando asi venga recomendado por razones de seguridad, la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea podra elevar la altura minima exigida para la realizacion de la
demostracion, incluyendo esta prevision en la Declaracion de conformidad
aerondutica.

4.° Asimismo, por razones de seguridad el director de la demostracién aérea
puede exigir a un piloto que lleve a cabo su programa, en todo o en parte, a una altura
minima superior a la fijada o, incluso, prohibir total o parcialmente el programa de
maniobras previsto.

5.° El director de la demostracion aérea sera el responsable de notificar a todos los
pilotos las alturas minimas para la demostracion, con instrucciones tanto por escrito
como verbales.

c) Velocidades maximas.

En una demostracién aérea el piloto de demostraciones no debera volar a
velocidades superiores a 600 nudos (1.110 km/h) o Mach 0.9, y por tanto se asegurara
de no iniciar ninguna maniobra que pueda producir un estampido sénico imprevisto.

2. Globos y dirigibles, con exclusién de las aeronaves no tripuladas

a) Las distancias minimas de separacion entre LDE y LDD segun el tipo de
demostracion y condiciones de sobrevuelo son las siguientes:

Tabla 2. Distancia de separacion entre LDE y LDD segun el tipo de demostracion y
velocidad para globos tripulados y dirigibles

. L. Separacion entre la LDD | Altura minima AGL y condiciones de
Tipo de demostracion

y la LDE sobrevuelo del publico
Vuelo cautivo. 15m -
Vuelo libre, despegues desde la 30m 10 m para sobrevuelo en ascension 5
zona de demostracion. metros sobre obstaculos.
Vuelo libre, aterrizaje en la zona de 10 m.
L 50 m .
demostracion. 5 m sobre obstaculos.

La distancia de separacion a la LDE se medira tomando como referencia de
partida el punto mas cercano de la base de la barquilla con el globo en el suelo en
posicion vertical.

Cuando participen varios globos la distancia minima de separacién se tomara
desde el globo o los globos que estén mas proximos de la linea, o en su caso, de las
diferentes lineas de demarcacion de los espectadores.

El director de la demostracién puede acordar la disminucién de la distancia de
separacién entre LDD y LDE en los despegues y aterrizajes de globo libre cuando el
rumbo del globo en sus vuelos de demostracion favorezca su alejamiento del pablico y
también, en situaciones de viento en calma.

Cuando se considere viable la disminucion de las distancias de separacion, antes
de tomar la decision, el director de la demostracién debe, con suficiente antelacion,
consultar, acordar y coordinar la operacién con todos y cada uno de los pilotos de
aerostacion afectados.

En todo caso, las distancias de separacion entre LDD y LDE nunca seran
inferiores a 20 y 30 metros para maniobras de despegue y aterrizaje respectivamente.

Con vientos de velocidades superiores a 10 km/h las distancias se incrementaran
al menos un 50 %.
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b) Debe delimitarse y sefalizarse el area de presentacién, no permitiéndose el
acceso no controlado del puablico a los globos o a los vehiculos que van con ellos.
Salvo para las demostraciones de globos cautivos con acceso del publico hasta ellos,
el area de demostracién y el espacio de separacién entre la misma y la LDE debe
estar libre de publico.

c) El piloto es responsable de garantizar que su globo sea inflado, amarrado y
tripulado de conformidad con las normas reglamentarias.

1.° Para el inflado de globos de aire caliente se deben mantener las siguientes
distancias minimas de separacién del publico:

(i) En ambos lados de la vela del globo una distancia no inferior a 20 metros desde
el punto medio de un imaginario eje longitudinal que recorriera dicha vela.

(i) A sotavento, 20 metros desde el extremo de la vela.

(i) En la zona de la barquilla la distancia minima de separacion sera de 10 metros
con respecto a los quemadores enganchados a la barquilla en la posicién tumbada.

2.° Cuando se hinchen globos o dirigibles de gas la distancia minima de
separacion entre cualquier parte del dirigible y la LDE sera de 100 metros.

d) Demostraciones de globos cautivos con acceso del publico hasta los mismos.

1.° Cuando en las demostraciones de globos cautivos se pretenda permitir la
aproximacion del publico hasta la barquilla de los globos, el acceso se realizara de
forma ordenada y controlada por personal responsable.

Debe marcarse y sefalizarse previamente el camino de entrada y salida que
estara situado a barlovento del globo. Cuando se trate de llegar de forma consecutiva
a varios globos, se planificara un recorrido o circuito Unico.

2.° En el caso de exhibiciones de globos cautivos en las que se prevea realizar
ascensiones y suspensiones abiertas al publico asistente se requieren las siguientes
condiciones complementarias:

(i) La aeronave utilizada para estas ascensiones debe disponer de seguro de
pasajeros y cumplir con los requisitos técnicos exigidos para realizar transporte de
pasajeros.

(ii) El piloto responsable de las operaciones, o coordinador de estas ascensiones y
suspensiones, debe tener una experiencia minima de 100 horas de vuelo en globo y
estar autorizado para transporte de pasajeros. En todas las ascensiones con publico a
bordo, debe ir siempre en la aeronave un piloto de globo.

3.° Para cualquiera de las demostraciones anteriores con acceso de publico, se
cuidara y vigilara especialmente el amarrado seguro del globo en sus tres anclajes. En
ningln caso se permitira que el publico se separe del camino sefialado, debiendo
existir siempre, ademas de la tripulacién necesaria o0 conveniente para la operacion
aeronautica, al menos otra persona de la organizacion que se ocupe de guiar y
controlar la entrada y salida del publico al globo.

e) Cuando las demostraciones de aerostacién se realicen dentro de un programa
mas amplio que recoja demostraciones aéreas de otras clases de aeronaves, los
globos cautivos deberan ubicarse de forma que no interfieran a los demas vuelos de
demostracion. Igualmente, deberan planificarse los circuitos de las otras aeronaves de
manera que no se generen turbulencias sobre la zona de los globos cautivos.

En el caso de demostraciones de globos cautivos con acceso abierto al publico
gue se programen junto con otros vuelos de demostracion, la zona de emplazamiento
de los globos debe cumplir las condiciones establecidas anteriormente en este
apartado y, ademas de estar bien sefalizada, debera situarse suficientemente
separada del area de presentacibn que se vaya a utlizar para las demas
demostraciones, en la cual esta prohibida la entrada de publico.

Si esta previsto efectuar vuelos en globo libre dentro de una demostracion aérea
debe garantizarse que los mismos se realizaran de forma coordinada, manteniendo la
separacion adecuada con otros vuelos, tanto en la distancia como en el tiempo.
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3. Paracaidismo y parapente sin motor

a) El lugar designado para el aterrizaje de los paracaidistas y de los pilotos de
parapente sin motor puede estar situado dentro del area de la demostraciéon aérea o
en un sitio separado que sea utilizada para las otras exhibiciones en vuelo.

El area reservada al aterrizaje de estos participantes debe estar bien sefializada
para su facil identificacion por los paracaidistas o parapentistas. En caso de
encontrarse fuera del area de la demostracion, debe también quedar perfectamente
definida la LDE hasta la cual se permite el acceso del publico, que se marcara o se
sefializara mediante cuerdas, cintas, vallas, etc.

En todo caso, cualquier punto del area reservada para el aterrizaje de los
paracaidistas o de los parapentistas debera distar al menos 15 metros de la LDE, de
forma que ningun paracaidista aterrice a menos de 15 metros de un espectador.

b) Durante todo el descenso se debe establecer y mantener contacto por radio
entre la aeronave desde la que saltan, el coordinador que haya en tierra y el servicio
de control de transito aéreo, si éste se ha previsto. Cuando lo anterior no sea viable,
deberia utilizarse un sistema de sefializacion tierra-aire autorizado.

Los pilotos de parapente deberan mantener contacto por radio con el director de la
demostracion o, si se ha previsto, con el coordinador de operaciones en tierra.

c) Los paracaidistas deben asegurarse de que sus paracaidas principales se
despliegan completamente a una altura minima aproximada de 500 metros sobre el
nivel del suelo.

Durante el descenso de los paracaidistas y parapentistas las hélices, turbinas, o
palas de los helicopteros no deben estar en movimiento bajo ninguna circunstancia y
no podra encontrarse en el area del salto ninguna aeronave en el aire por debajo del
nivel de los paracaidistas y parapentistas.

d) Esta permitido el sobrevuelo de los espectadores en los siguientes casos:

1.° Las aeronaves que transporten un equipo de paracaidistas cuando se estén
situando para el lanzamiento del equipo podran sobrevolar la zona reservada para los
espectadores y la ZAA, pero nunca por debajo de 600 metros sobre el nivel del suelo,
segun prevé el Reglamento de Circulacion Aérea.

2.° Los paracaidistas y parapentistas durante el descenso pueden sobrevolar las
zonas de los espectadores o la ZAA, pero nunca por debajo de 10 metros AGL/ MSL.

4. Sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS)

a) Las distancias minimas de separacion entre LDE y LDD se ajustaran a lo
establecido en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/947 de la Comision, de 24 de
mayo de 2019, relativo a las normas y los procedimientos aplicables a la utilizacion de
aeronaves no tripuladas (en lo sucesivo, “Reglamento de Ejecucion”), para las
categorias operacionales en las que se enmarquen las operaciones de UAS que se
van a llevar a cabo y para las aeronaves no tripuladas correspondientes.

b) La LDE se delimitara de forma segura mediante cuerdas, cintas, vallas o
mediante otros métodos que impidan el paso del publico.

c) Los pilotos a distancia que participen en la demostracion, ademas de cumplir
con las responsabilidades definidas en la normativa vigente, deberan asegurarse de
gue los giros y maniobras siempre se lleven a cabo de forma que:

1.° La aeronave no tripulada no supere las distancias de separacion establecidas.

2.° Se apliquen los margenes adecuados cuando, durante una exhibicion, una
aeronave no tripulada tenga un vector velocidad hacia los espectadores.

3.° Se tenga debidamente en cuenta los efectos de cualquier componente de
viento en contra de los espectadores, tiempos de respuesta o procedimientos
anormales o de emergencia.

4.° Cuando las aeronaves no tripuladas vuelen en formacion, la distancia minima
de separacion vendra determinada por la aeronave no tripulada que vuele méas cerca
de la linea de demarcacioén de los espectadores.
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d) Con caracter general, la zona reservada a los espectadores se situara en un
solo lado respecto del emplazamiento del area de presentacion.

e) Dependiendo del riesgo de la operacién y a criterio del director de la
demostracion, el area de presentacion puede estar vallada en todo su perimetro o en
una parte del mismo con una malla de suficiente resistencia y, en su caso, con una
altura suficiente para evitar que accidentalmente una aeronave no tripulada pueda
salirse del area de presentacion.

f) Los vuelos de las aeronaves no tripuladas se deben realizar con la separacion
adecuada respecto de las otras exhibiciones en vuelo de la demostracién, tanto en
distancia como el tiempo.

5. Minimos meteoroldgicos

a) Condiciones minimas meteoroldgicas para la realizacion de demostraciones
aéreas por aeronaves tripuladas con motor y planeadores.

Tabla 4. Condiciones meteorolégicas minimas

Minimos
meteoroldgicos
Aeronaves Tipo de demostracién aérea Base de Visibilidad
nubes (km)
(m)
V/STOL. Aeronaves de ala Pasadas o acrobacias Aeronave Unica. 150 15
giratoria, y otras aeronaves con g)?t:iisc;iones Formamonf—:‘s.. 150 3
velocidades de pérdida inferiores a _° " - Aeronave Unica. 150 3
50 nudos (90 kmfh). completas. Formaciones 240 5
Pasadas o acrobacias Aeronave Unica. 150 3
planas. Formaciones. 240 5
Aeronave Unica. 300 5
Otras aeronaves Exhibiciones Formaciones motor
" o 300 5
acrobaticas piston.
completas. Formaciones 450 8
reactores.

b) El director de la demostracién se responsabilizar4 de que las demostraciones
de aerostacion sélo se realicen en condiciones meteoroldgicas favorables. Podra
cancelar total o parcialmente las demostraciones con globos y dirigibles cuando la
velocidad del viento supere los 18 km/h (10 nudos) y no las permitira para velocidades
superiores a 30 km/h (16 nudos).

c) En el caso de aeronaves no tripuladas, los operadores de UAS seran los
responsables de definir e informar al director de la demostracion de las limitaciones
operacionales, consideraciones medioambientales y procedimientos de contingencia y
de emergencia pertinentes, en funcién de las categorias operacionales en las que se
enmarquen las operaciones de UAS que van a llevar a cabo y de las caracteristicas
técnicas particulares de las aeronaves no tripuladas propias participantes en la
demostracion.»

Dieciocho. El apartado 1 del anexo IV pasa a tener la siguiente redaccion:

«1. De acuerdo con el articulo 28 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, el solicitante
de una declaracion de conformidad aerondutica tiene derecho a no aportar
documentos que ya se encuentren en poder de la Administracion actuante o hayan
sido elaborados por cualquier otra Administracién. La administracién actuante podra
consultar o recabar dichos documentos salvo que el interesado se opusiera a ello.

En caso de constar dicha oposicién, junto con la solicitud debera presentarse una
fotocopia del documento que acredite la identidad del organizador o su representante
(Documento Nacional de Identidad, o tarjeta equivalente de los extranjeros residentes
en territorio espafiol, del organizador si se trata de una persona fisica, o del cédigo de
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identificacién fiscal para el caso de personas juridicas junto con la acreditacion de la
persona fisica que la represente). Se adjuntara, ademas, fotocopia del DNI o NIE del
director y del director suplente de la demostracién.»

Disposicidn final tercera. Modificacion del Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, por
el que se regulan las actividades aéreas de lucha contra incendios y busqueda y salvamento
y se establecen los requisitos en materia de aeronavegabilidad y licencias para otras
actividades aeronauticas.

Se modifica el articulo 1, apartado 2, del Real Decreto 750/2014, de 5 de septiembre, por
el que se regulan las actividades aéreas de lucha contra incendios y busqueda y salvamento
y se establecen los requisitos en materia de aeronavegabilidad y licencias para otras
actividades aeronauticas, para adicionarle una nueva letra c), del siguiente tenor:

«C) Los sistemas de aeronaves no tripuladas («Unmanned Aircraft Systems» o
«UAS»), asi como el personal y las organizaciones que participen en sus operaciones,
salvo cuando asi lo disponga su normativa especifica.»

Disposicién final cuarta. Modificacion del Reglamento de matriculacion de aeronaves
civiles aprobado mediante Real Decreto 384/2015, de 22 de mayo.

El Reglamento de matriculacion de aeronaves civiles aprobado mediante Real Decreto
384/2015, de 22 de mayo, queda modificado en los siguientes términos:

Uno. El articulo 3 queda redactado en los siguientes términos:

«Articulo 3. Aeronaves excluidas de su inscripcion en el Registro de Matricula de
Aeronaves Civiles.

En virtud de lo dispuesto en el articulo 151 de la Ley 48/1960, de 21 de julio, las
siguientes aeronaves quedan exentas del requisito de inscripcidon en el Registro de
Matricula de Aeronaves:

a) Alas delta y otras alas de vuelo libre: se consideran alas delta y alas de vuelo
libre aquellas aeronaves dotadas de estructuras sustentadoras, rigidas o semirrigidas,
gue precisan de la accibn humana para el despegue y el aterrizaje, asi como para
desplazarse por la atmésfera.

b) Parapentes: se consideran parapentes aquellas estructuras sustentadoras no
rigidas, para cuyo despegue y aterrizaje se requiere Unicamente el esfuerzo fisico de
sus ocupantes.

c) Parapentes motorizados: se consideran parapentes motorizados o para motores
aquellos parapentes que cuentan con un sistema de propulsion auxiliar, ya sea éste
soportado por un ocupante o por una estructura auxiliar.

d) Otras aeronaves que precisen del esfuerzo fisico para el despegue o el
aterrizaje, aun cuando estén dotadas de un sistema de propulsién auxiliar para facilitar
el despegue.

e) Microplaneadores: se consideran microplaneadores aquellas aeronaves sin
motor cuyo peso en vacio sea inferior a 80 kilogramos en el caso de monoplazas o
100 kilogramos en el de biplazas, incluidos los de lanzamiento a pie.

f) Otras aeronaves cuyo peso total al despegue, descontado el peso del piloto, sea
inferior a 70 kilogramos.

g) Globos cautivos cuyo disefio no esté sujeto a certificacion conforme a lo
previsto en su normativa especifica: se consideran globos cautivos aquellos
aeréstatos no susceptibles de ser tripulados, que principalmente se sostienen en el
aire en virtud de su fuerza ascensional y que no se desplazan libremente en la
atmésfera por cuanto permanecen amarrados a tierra o a un vehiculo que se desplace
sobre la superficie terrestre o acuatica.

h) Globos libres no tripulados, cuyo disefio no esté sujeto a certificacion conforme
a lo previsto en su normativa especifica, 0 cuyo peso maximo al despegue sea inferior
a 6 kilogramos. Se consideran globos libres no tripulados aquellos aerostatos no
susceptibles de ser tripulados ni controlados.
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i) Las aeronaves no tripuladas cuyo disefio no esté sujeto a certificacion conforme
a lo previsto en su normativa especifica.»

Dos. El apartado 4 del articulo 31 pasa a tener la siguiente redaccion:
«4. Se procedera a la cancelacion de oficio en los siguientes casos:

a) Por resolucion judicial firme.

b) En los casos en que su titular registral sea el poseedor de la aeronave en virtud
de un titulo juridico anotado cuya vigencia haya expirado, y no se haya aportado un
nuevo titulo que acredite la continuidad en la posesion de la misma.

c) Por el transcurso de cinco afos desde la fecha de cancelacion temporal de una
aeronave, de acuerdo con el articulo 32 sin que su titular registral haya solicitado la
reanudacion de la vigencia del certificado de matricula.

d) En los casos de destruccién de la aeronave, o cuando ésta quedara inoperativa,
si no se hubiera producido la cancelacion de la misma a instancia de parte de acuerdo
con lo establecido en las letras a) y b) del apartado 2 de este articulo.

Una aeronave queda inoperativa cuando no se haya renovado su certificado de
revision de aeronavegabilidad o documento equivalente en cinco afios y su titular
registral no haya presentado en ese tiempo una solicitud de cancelacion. Podra
concederse una prérroga de hasta diez afios, como maximo, para las aeronaves
histéricas, definidas conforme al anexo | del Reglamento (UE) 2018/1139 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 4 de julio de 2018 sobre normas comunes en el
ambito de la aviacién civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para
la Seguridad Aérea y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005,
(CE) n.° 1008/2008, (UE) n.°c 996/2010, (CE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE
y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos
(CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el
Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del Consejo.

e) En los casos en que una aeronave obligada a estar matriculada haya dejado de
estar sujeta a dicha obligacion debido a un cambio en la normativa aplicable a la
aeronave.

Antes de proceder a la cancelacion de oficio, el Registro notificara al titular
registral la incoacion del expediente de cancelacién, para que en un plazo de diez dias
habiles pueda formular alegaciones.»

Disposicidn final quinta. Modificacion del Real Decreto 186/2016, de 6 de mayo, por el
gue se regula la compatibilidad electromagnética de los equipos eléctricos y electronicos.

Se maodifica el articulo 2, apartado 2, letra b), del Real Decreto 186/2016, de 6 de mayo,
por el que se regula la compatibilidad electromagnética de los equipos eléctricos y
electrénicos, que pasa a tener la siguiente redaccion:

«b) Los siguientes equipos de aviacién, cuando estén incluidos en el ambito de
aplicacion del Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de
4 de julio de 2018, sobre normas comunes en el ambito de la aviacion civil y por el que
se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea y por el que se
modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010
y (UE) n.° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.°
216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91
del Consejo, y estén exclusivamente destinados al uso aeronautico:

1.° aeronaves, distintas a las aeronaves no tripuladas, y sus motores, hélices,
componentes y equipo no instalado;

2.° aeronaves no tripuladas, asi como sus motores, hélices, componentes y
equipos no instalados, cuyo disefio esté certificado con arreglo a su normativa
especifica, y que estén destinados a funcionar Unicamente en frecuencias atribuidas
por el Reglamento de Radiocomunicaciones de la Unién Internacional de
Telecomunicaciones para un uso aeronautico protegido.»
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Disposicidn final sexta. Modificaciéon del Real Decreto 1180/2018, de 21 de septiembre,
por el que se desarrolla el Reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los
servicios y procedimientos de navegacion aérea, y se modifican el Real Decreto 57/2002, de
18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Aérea; el Real Decreto
862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacion
de aerédromos de uso publico y el Reglamento de certificacion y verificacion de aeropuertos
y otros aerédromos de uso publico; el Real Decreto 931/2010, de 23 de julio, por el que se
regula el procedimiento de certificaciéon de proveedores civiles de servicios de navegacion
aérea y su control normativo; y el Reglamento de la Circulacion Aérea Operativa, aprobado
por Real Decreto 601/2016, de 2 de diciembre.

Se introducen las siguientes modificaciones en el Real Decreto 1180/2018, de 21 de
septiembre, por el que se desarrolla el Reglamento del aire y disposiciones operativas
comunes para los servicios y procedimientos de navegacién aérea y se modifican el Real
Decreto 57/2002, de 18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion
Aérea; el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas
técnicas de disefio y operacion de aerd6dromos de uso publico y el Reglamento de
certificacién y verificacibn de aeropuertos y otros aerédromos de uso publico; el Real
Decreto 931/2010, de 23 de julio, por el que se regula el procedimiento de certificacién de
proveedores civiles de servicios de navegacibn aérea y su control normativo; y el
Reglamento de la Circulacion Aérea Operativa, aprobado por Real Decreto 601/2016, de 2
de diciembre:

Uno. El segundo parrafo del apartado 1 del articulo 15 queda redactado como sigue:

«Lo dispuesto en este capitulo en materia de restricciones o limitaciones de uso
en las restricciones o reservas de espacio aéreo afecta a todas las aeronaves,
tripuladas y no tripuladas.»

Dos. La letra a) del apartado 1 del articulo 33 queda redactada en los siguientes
términos:

«a) Actividades de globo, ultraligeros y planeadores que efectien vuelos en
laderas, siempre y cuando no entrafien ningln riesgo ni molestias a las personas o
bienes en la superficie.»

Tres. La disposicién final novena pasa a tener la siguiente redaccion:

«Disposicion final novena. Medidas de ejecucion.

En ejecucion de lo dispuesto en el articulo 29, apartado 4, la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea, en coordinacién con ENAIRE, adoptara los modelos de formulario,
certificados y procedimientos de coordinacién previstos en dicho precepto para hacer
uso de las exenciones ATFM.»

Disposicidn final séptima. Modificacion del Real Decreto 1088/2020, de 9 de diciembre,
por el que se completa el régimen aplicable a la notificacion de sucesos de la aviacion civil, y
se madifica el Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre, por el que se regula la
utilizacion civil de las aeronaves pilotadas por control remoto, y se modifican el Real Decreto
552/2014, de 27 de junio, por el que se desarrolla el Reglamento del aire y disposiciones
operativas comunes para los servicios y procedimientos de navegacion aérea y el Real
Decreto 57/2002, de 18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacién
Aérea.

Se introducen las siguientes modificaciones en el Real Decreto 1088/2020, de 9 de
diciembre, por el que se completa el régimen aplicable a la notificacion de sucesos de la
aviacion civil, y se modifica el Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre, por el que se
regula la utilizacion civil de las aeronaves pilotadas por control remoto, y se modifican el Real
Decreto 552/2014, de 27 de junio, por el que se desarrolla el Reglamento del aire y
disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de navegacion aérea
y el Real Decreto 57/2002, de 18 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de
Circulacion Aérea:
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Uno. Se afiade una nueva letra d) al apartado 1 del articulo 1, con la siguiente redaccioén:

«d) Establecer los sucesos adicionales a los previstos en el Reglamento que
deban ser notificados por los operadores de UAS de actividades o servicios de lucha
contra incendios (LCI) y busqueda y salvamento (SAR) para las operaciones de UAS
en la categoria “especifica” que no se realicen en un escenario estandar.»

Dos. El apartado 2 del articulo 4 queda redactado en los siguientes términos:

«2. Las obligaciones previstas en el apartado 1 no seran exigibles en relacién con
sucesos y otras informaciones relativas a la seguridad que impliquen a las aeronaves
no tripuladas incluidas en el ambito de aplicaciéon de la Ley 48/1960, de 21 de julio,
cuya operacion no precise un certificado de aeronavegabilidad, salvo si el suceso u
otras informaciones relativas a la seguridad que impliguen a dichas aeronaves no
tripuladas:

a) Causan lesiones mortales o graves a una persona o han implicado a otras
aeronaves distintas de las aeronaves no tripuladas;

b) Se producen en operaciones en la categoria “especifica” que no se realicen en
un escenario estandar y que comporten un riesgo significativo para la seguridad
aérea, entendiendo que concurre esta circunstancia cuando, conforme a las
evidencias disponibles, del suceso o de la informacién relativa a la seguridad se
deduzca cualquiera de las siguientes circunstancias:

1.° Haya producido o podido producir una situaciéon de emergencia;

2.° Haya provocado dafios significativos o hayan supuesto un riesgo real o
potencial para la integridad fisica de las personas, la seguridad de otras aeronaves
tripuladas, las infraestructuras criticas, los servicios esenciales para la comunidad o el
medio ambiente; o

3.9 Se deduzcan violaciones o infracciones del uso del espacio aéreo.

Mediante resolucion del érgano competente por razén de la materia de la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, publicada en el “Boletin Oficial del Estado”, se adoptara la
lista de sucesos a que se refiere la letra b).»

Disposicion final octava. Actualizacion de referencias.

Las referencias al Real Decreto 1036/2017, de 15 de diciembre, deben entenderse
realizadas al Reglamento de Ejecucion, al Reglamento Delegado o a este real decreto,
segun corresponda.

Disposicidn final novena. Titulos competenciales.

El articulo 38 y el articulo 41, en relacién a los aerédromos y helipuertos militares, se
dictan al amparo del articulo 149.1.4.2 de la Constitucion, que atribuye al Estado la
competencia exclusiva en materia de defensa.

Los articulos 39, 40, 53 a 58, ambos inclusive, y 61, apartado 3, se dictan al amparo del
articulo 149.1.29.2 de la Constitucion, que atribuye al Estado la competencia exclusiva en
materia de seguridad publica.

El articulo 59, apartados 1 a 3, ambos inclusive, se dicta en el ejercicio de la
competencia exclusiva del Estado sobre bases y coordinacion de la planificacion general de
la actividad econdémica, de conformidad con lo previsto en el articulo 149.1.13.2 de la
Constitucion.

El articulo 59, apartado 4, se dicta en el ejercicio de la competencia estatal exclusiva en
materia de comercio exterior y régimen aduanero de conformidad con lo previsto en el
articulo 149.1.10.2 de la Constitucion.

La disposicion final primera y la disposicién final quinta se dictan al amparo de las
competencias expresadas en la norma objeto de modificacion.

El resto de este real decreto se dicta al amparo del articulo 149.1.20.2 de la Constitucion
gue atribuye al Estado la competencia exclusiva en materia de aeropuertos de interés
general, control del espacio aéreo, transito y transporte aéreo y matriculacién de aeronaves.
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Disposicion final décima. Habilitacién normativa.

1. Se habilita al titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible para dictar las
disposiciones de aplicacién y desarrollo de este real decreto en el &mbito de sus
competencias, asi como para modificar los requisitos de formacion de pilotos a distancia en
escenarios estandar nacionales («STS-ES») recogidos en el anexo, incluidos los de su
cuadro 1.

2. Asimismo, se habilita al titular del Ministerio del Interior para dictar las disposiciones de
aplicacién y desarrollo de lo dispuesto en el capitulo VI, seccién 3.2, sobre el Registro de
aeronaves no tripuladas del Ministerio del Interior y registro de comercializacion y venta.

Disposicidn final undécima. Propuesta de modificacion de este real decreto.

1. Corresponde al titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible la
propuesta de modificacion de este real decreto, a excepcion de lo previsto en sus
disposiciones finales primera y quinta, cuya propuesta de modificacién correspondera a los
departamentos competentes por razén de la materia.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado anterior, la propuesta de modificacion del
titular del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible serd conjunta con el titular del
Ministerio Defensa, cuando se proponga la modificacién del capitulo V, sobre utilizaciéon del
espacio aéreo y zonas geogréficas de UAS, y las disposiciones adicionales segunda y
cuarta; con el titular del Ministerio de Industria y Turismo, en el caso de que se plantee la
modificacion del articulo 59, apartados 1 y 2; con el titular del Ministerio del Interior, si la
propuesta de modificacion afecta a los articulos 39, 40, 53 a 58, ambos inclusive, y 61,
apartado 3.

Disposicién final duodécima. Entrada en vigor.

1. Entrard en vigor y aplicaciéon a los tres meses de la publicacién del presente real
decreto en el «Boletin Oficial del Estado»:

a) La seccion 2.2 del capitulo IV, sobre entidades designadas para la formacion en la
categoria «especifica» al amparo de autorizacion operacional;

b) La seccion 3.2 del capitulo IV, sobre disposiciones comunes a las entidades
facultadas, reconocidas y designadas, Gnicamente en lo relativo a las entidades designadas
para la formacion en la categoria «especifica» al amparo de autorizacion operacional; y

c) La disposicion final primera, sobre la modificacion del Real Decreto 330/2008, de 29
de febrero, por el que se adoptan medidas de control a la importacion de determinados
productos respecto a las hormas aplicables en materia de seguridad de los productos.

2. Las demas disposiciones de este real decreto entraran en vigor y aplicacion a los
veinte dias de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 4 de junio de 2024.

FELIPE R.

El Ministro de la Presidencia, Justicia y Relaciones con las Cortes,
FELIX BOLANOS GARCIA

ANEXO

Conocimientos tedricos del piloto a distancia y examen de aptitudes practicas
para los escenarios estandar nacionales («STS-ES»)

1) Examen de conocimientos teoricos

a) El examen mencionado en el apartado 1, del articulo 20, constara de, como minimo,
cuarenta preguntas de opcion mdltiple destinadas a evaluar el conocimiento del piloto a
distancia sobre las atenuaciones técnicas y operacionales, repartidas adecuadamente entre
las siguientes materias:

i) la reglamentacion de la aviacion;

Pagina 68



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

i) las limitaciones del rendimiento humano;

iii) los procedimientos operacionales;

iv) las atenuaciones técnicas y operacionales del riesgo en tierra;

v) el conocimiento general de los UAS;

vi) la meteorologia;

vii) el rendimiento de vuelo de los UAS, y

viii) las atenuaciones técnicas y operacionales de los riesgos en el aire.

b) Para superar el examen de conocimientos teéricos, el piloto a distancia en formacion
debera obtener, como minimo, el 75 % de la puntuacién total.

c) Adicionalmente, mediante AMC adoptados por el 6rgano competente por razén de la
materia de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, se podran reconocer otras formas de
acreditar los conocimientos tedricos.

2) Formacion y evaluacion de las aptitudes practicas

La formacidon y la evaluacion de las aptitudes practicas para la realizacion de
operaciones en cualquier escenario estandar nacional incluirdn, como minimo:

a) Formacion y evaluaciéon tedrico-practica especifica de cada escenario estandar
nacional en la que se evalle el conocimiento del piloto a distancia sobre las siguientes
materias:

i) limitaciones operacionales y requisitos del escenario estandar;

ii) requisitos y caracteristicas de las aeronaves no tripuladas del escenario estandar;
iil) procedimientos operacionales propios del escenario estandar; y

iv) coordinaciones requeridas propias del escenario estandar (si aplica).

b) Formacion y evaluacidn practica especifica de cada escenario estandar nacional en
las materias y los ambitos indicados en el cuadro 1.

c) Adicionalmente, en aquellos escenarios estandar nacionales cuyo concepto de
operacion incluya operaciones mas alla del alcance visual del piloto («BVLOS» por sus
siglas en inglés de «Beyond Visual Line Of Sight»), los procedimientos en vuelo definidos en
el cuadro 1, letra b), inciso ii), se llevaran a cabo en modo BVLOS.

d) Adicionalmente, mediante AMC adoptados por el 6rgano competente por razén de la
materia de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, se podran reconocer otras formas de
acreditar la formacion y evaluacién de aptitudes practicas.
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Cuadro 1. Materias y ambitos que deben incluir la formacién y la evaluacion de las aptitudes

préacticas

\ Materia

Ambitos que deben incluirse

a) Medidas previas
al vuelo.

i. Planificacion de la operacion, consideraciones sobre el espacio aéreo y evaluacion
del riesgo relacionado con el lugar. Deben incluirse los puntos siguientes:

A) Determinar los objetivos de la operacion prevista;

B) Asegurarse de que el volumen operacional definido y las zonas de prevencion
pertinentes (por ejemplo, la zona de prevencion de riesgos en tierra) son adecuados
para la operacion prevista;

C) Detectar los obstaculos en el volumen operacional que podrian dificultar la operacion
prevista;

D) Determinar si la topografia o los obstaculos en el volumen operacional pueden
afectar a la velocidad o la direccién del viento;

E) Seleccionar los datos pertinentes de la informacion sobre el espacio aéreo (por
ejemplo, sobre las zonas geograficas de UAS) que puedan tener consecuencias sobre
la operacion prevista;

F) Asegurarse de que el UAS es adecuado para la operacion prevista;

G) Asegurarse de que la carga Util seleccionada es compatible con el UAS utilizado
para la operacion;

H) Aplicar las medidas necesarias para cumplir las limitaciones y las condiciones
aplicables al volumen operacional y la zona de prevencién de riesgos en tierra para la
operacion prevista de conformidad con los procedimientos del manual de operaciones
correspondientes al escenario estandar nacional;

1) Aplicar los procedimientos necesarios para la utilizacién de UAS en el espacio aéreo
controlado, incluido un protocolo de comunicacion con el control de transito aéreo y
obtencién de autorizacion e instrucciones, en caso necesario;

J) Confirmar que estan disponibles en el lugar todos los documentos necesarios para la
operacion prevista;

K) Informar a todos los participantes sobre la operacion prevista.

L) Control del espacio aéreo (para operaciones BVLOS);

M) Operaciones con observadores del espacio aéreo: colocacion adecuada de los
observadores del espacio aéreo, y de un sistema de eliminacion de conflictos que
incluya la fraseologia, la coordinacién y los medios de comunicacion (para operaciones
BVLOS);

ii. Inspeccioén y configuracion antes del vuelo de UAS (incluidos los modos de vuelo y
los peligros relacionados con la fuente de energia). Deben incluirse los puntos
siguientes:

A) Evaluar el estado general del UAS;

B) Garantizar que todos los componentes amovibles del UAS estén fijados
adecuadamente;

C) Asegurarse de que las configuraciones del software del UAS sean compatibles;

D) Calibrar los instrumentos en el UAS;

E) Detectar cualquier fallo que pueda comprometer la operacion prevista;

F) Asegurarse de que el nivel de carga de la bateria es suficiente para la operacion
prevista;

G) Asegurarse de que el sistema de terminacion del vuelo del UAS y su sistema de
activacién estén operacionales;

H) Comprobar el correcto funcionamiento del enlace de mando y control;

1) Activar la funcion de geoconsciencia y cargarle la informacion (si esté disponible la
funcién de geoconsciencia); y

J) Establecer los sistemas de limitacion de la altura y la velocidad (si estan disponibles).
iii. Conocimiento de las medidas béasicas que deben tomarse en caso de situacion de
emergencia, incluidos los problemas con el UAS, o la aparicion de un peligro de colision
en el aire durante el vuelo.
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Materia

Ambitos que deben incluirse

b) Procedimientos
durante el vuelo.

c) Acciones
posteriores al vuelo.

i. Observancia de una vigilancia eficaz y mantenimiento de la aeronave no tripulada en
todo momento dentro del alcance visual (VLOS), lo que supone, entre otras cosas,
tener consciencia situacional del lugar en relacion con el volumen operacional y con
otros usuarios del espacio aéreo, los obstaculos, el terreno y las personas cuya
participacion no sea constante.

ii. Realizacién de maniobras de vuelo precisas y controladas a diferentes alturas y
distancias representativas del escenario estandar nacional. Se realizaran, como
minimo, las maniobras siguientes:

A) Vuelo estacionario (solo para giroaviones);

B) Transicion de vuelo estacionario a vuelo hacia adelante (solo para giroaviones);

C) Ascenso y descenso desde el vuelo horizontal;

D) Virajes en vuelo horizontal;

E) Control de la velocidad en vuelo horizontal;

F) Acciones tras un fallo de un motor / del sistema de propulsion; y

G) Accion evasiva (maniobras) para evitar colisiones.

ii. Supervision en tiempo real de la situacion de UAS y las limitaciones de autonomia.
iv. Vuelo en condiciones anémalas:

A) Gestionar una falta parcial o total de potencia del sistema de propulsién de la
aeronave no tripulada, garantizando la seguridad de terceros en tierra;

B) Gestionar la trayectoria de la aeronave no tripulada en situaciones anémalas, y en
concreto las siguientes;

C) Gestionar una situacién en la que se haya deteriorado el equipo de posicionamiento
de la aeronave no tripulada;

D) Gestionar una situacion en la que una persona no participante penetra en el volumen
operacional o la zona terrestre controlada, y adoptar las medidas adecuadas para
mantener la seguridad;

E) Reaccionar y adoptar medidas correctoras adecuadas en situaciones en las que la
aeronave no tripulada pueda superar los limites de la geografia de vuelo
(procedimientos de contingencia) y del volumen operacional (procedimientos de
emergencia) definidos durante la preparacion del vuelo;

F) Gestionar la situacion en la que una aeronave se aproxime del volumen operacional;
y

G) Demostrar el método de recuperacion tras una pérdida deliberada (simulada) del
enlace de mando y control.

i. Apagar y asegurar el UAS.

ii. Realizar la inspeccion posterior al vuelo y registrar cualquier dato pertinente
relacionado con el estado general del UAS (sus sistemas, componentes y fuentes de
energia) y la fatiga de la tripulacion.

ii. Rendir informe sobre la operacion.

iv. Precisar las situaciones en las que fue necesario un informe de sucesos y completar
el informe de sucesos requerido.

Este documento es de caracter informativo y no tiene valor juridico.
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