LEGISLACION CONSOLIDADA

Resolucién de 18 de marzo de 2022, de la Direccion General de

Transporte Terrestre, por la que se establecen los controles minimos

sobre las jornadas de trabajo de los conductores en el transporte por
carretera.

Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
«BOE» num. 69, de 22 de marzo de 2022
Referencia: BOE-A-2022-4517

TEXTO CONSOLIDADO
Ultima modificacion: 25 de febrero de 2025

La presente resolucion se dicta con el fin de incorporar al ordenamiento juridico espariol
la Directiva 2006/22/CE en su modificacion realizada por la Directiva (UE) 2020/1057 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de julio de 2020 en lo que respecta a los requisitos
de control de su cumplimiento.

Por Resoluciones de 19 de abril de 2007 y de 5 de junio de 2009, de la Direccion
General de Transporte por Carretera, se establecieron los controles minimos sobre las
jornadas de trabajo de los conductores en el transporte por carretera, si bien los Ultimos
cambios normativos han venido a establecer normas claras con objeto de garantizar las
condiciones de competencia leal y nuevos sistemas en el control del cumplimiento de la
normativa, cuya consecuencia es su necesaria modificacion.

La evolucion de las mejores practicas en materia de controles, el fomentar un enfoque
comun entre las autoridades de control y el avance de los distintos equipos a disposicion de
las unidades de control, asi como la actualizaciéon de la gravedad de las infracciones de los
Reglamentos (CE) 561/2006 o (UE) 165/2014 suponen una modificacion en los sistemas de
control recogidos en la Directiva que se traspone.

Es necesario mantener garantizando que, sin perjuicio de una correcta ejecucion de las
tareas que impone la Directiva 2006/22/CE, los controles en carretera se efectien con
rapidez y eficacia, a fin de que se realicen en el menor tiempo posible y con el menor retraso
para los conductores.

Todo ello sin perjuicio del aumento de la inspeccién y del control sobre la legislacién
social ordenadora del transporte por carretera, el fomento del intercambio sistematico entre
los Estados miembros, la coordinacién de las actuaciones inspectoras y la promocién de la
formacioén continua de los controladores.

Por todo ello, y teniendo en cuenta lo dispuesto en el articulo 16.2 de la Ley Orgéanica
5/1987, de 30 de julio, de Delegacion de Facultades del Estado en las Comunidades
Auténomas en relacién con los transportes por carretera y por cable, esta Direccion General
ha resuelto:

Primero. Sistemas de control.

Los Organos competentes para la inspeccién y control del transporte por carretera
organizaran un sistema de controles regulares de tal manera que se controlen, al menos, el
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3 por ciento de las jornadas de trabajo de los conductores de vehiculos a los que se aplican
los Reglamentos (CE) 561/2006 y (UE) 165/2014.

Al menos el 30 por ciento del nimero total de las jornadas de trabajo se controlara en
carretera y al menos el 50 por ciento en los locales de las empresas.

Los controles, cubriran cada afio una muestra amplia y representativa del nimero de
conductores controlados en la carretera, el nimero de controles en los locales de las
empresas, el nimero de jornadas de trabajo controladas y el nUmero y tipo de infracciones
registradas, y en ella se indicara si el transporte fue de viajeros o de mercancias.

Segundo. Controles en carretera.

Los controles en carretera deberan realizarse en lugares distintos y en cualquier
momento, cubriendo tramos de red viaria de extensién suficiente para dificultar que los
puntos de control puedan ser evitados.

Las autoridades encargadas de la inspeccion velardn porque se adopten las
disposiciones necesarias para implantar puntos de control en o cerca de carreteras
existentes y en proyecto, para que, si fuera preciso, las gasolineras y otros lugares seguros
puedan servir de puntos de control.

Asimismo, las citadas autoridades se ocuparan de que los controles se lleven a cabo
segun un sistema de rotacién aleatorio, velandose por lograr un equilibrio geografico
apropiado.

Los controles seran realizados por personal con los conocimientos adecuados. Los
aspectos que deberan comprobarse en los controles en carretera seran los establecidos en
la lista que forma la parte A del anexo | de esta Resolucion. Para el ejercicio de sus
funciones los controladores recibiran el equipo de control estandar, tal y como se establece
en el anexo Il.

Los controles en carretera deberan realizarse sin discriminacion alguna, por parte de los
controladores, especialmente en cuanto a:

a) El pais donde esté matriculado el vehiculo.
b) El pais de residencia del conductor.

c) El pais donde esté establecida la empresa.
d) El origen y destino del trayecto.

e) El tipo de tacografo, analdgico o digital.

Durante el control en carretera, se permitira que el conductor se ponga en contacto con
la sede central de la empresa o con el gestor de transportes o cualquier otra persona o
entidad para aportar, antes de que finalice dicho control, cualquiera de las pruebas que no se
encuentre a bordo del vehiculo, sin perjuicio de garantizar el correcto funcionamiento del
tacégrafo.

Tercero. Controles concertados.

Los érganos competentes para la inspeccion y control del transporte deberan realizar al
menos seis veces al afio operaciones concertadas de control en carretera con otros Estados
de la Unién Europea. Dichas operaciones deberan realizarse de forma simultdnea por parte
de las autoridades de control de dos o més Estados miembros, cada una de ellas en su
propio territorio.

Asimismo, se organizaran controles concertados en los locales de las empresas.

Cuarto. Controles en los locales de las empresas.

Los controles en los locales de las empresas se organizaran segun los criterios
establecidos en los planes anuales de inspeccion atendiendo a la experiencia adquirida en
relacidn con las diferentes clases de transporte y empresas.

Se tendr4 en cuenta el niumero, gravedad y frecuencia de las infracciones de acuerdo
con el sistema de clasificacion de riesgos que tengan las empresas y los resultados de los
controles cuando no se hayan detectado ninguna infraccion, asi como el uso por las
empresas de transporte por carretera que utilicen el tacografo inteligente en todos sus
vehiculos de conformidad con el capitulo Il del Reglamento (UE) 165/2014.
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Se efectuaran, asimismo, cuando se hayan comprobado en carretera infracciones graves
a las normas reguladoras de los tiempos de conduccién y descanso.

Las empresas con una clasificacion de alto riesgo seran objeto de controles mas
estrictos y frecuentes.

Quinto. Estadisticas.

Los d6rganos competentes para la inspeccién y control del transporte elaboraran una
estadistica de los controles organizados que contendra en todo caso los siguientes datos:

a) Controles en carretera:

Tipo de carretera, es decir, si es autopista, carretera nacional o secundaria, y pais de
matriculaciéon del vehiculo inspeccionado.
Tipo de tacégrafo, analdgico o digital.

b) Controles en locales:

Tipo de actividad de transporte: internacional o nacional, viajeros o mercancias, por
cuenta propia o por cuenta ajena.

Tamafio del parque de vehiculos de la empresa.

Tipo de tacégrafo, analdgico o digital.

Sexto. Informe a la Comision Europea.

Cada dos afios, se remitirdn a la Comisién Europea las estadisticas recopiladas en los
controles en carretera y en los locales de las empresas.

Séptimo. Comunicacion de infracciones.

Las infracciones y sanciones a los tiempos de conduccién y descanso tienen que ser
comunicadas, al menos cada seis meses, a las autoridades del Estado miembro cuyos
residentes las hayan cometido. El intercambio de informacion también afectara a las
sanciones aplicadas por un Estado miembro a sus residentes para las mismas infracciones
cometidas en otro Estado miembro.

Asimismo, debe comunicarse la misma informacién, asi como todas las actuaciones
realizadas, al 6rgano que sirve de enlace intracomunitario en esta materia. El informe se
confeccionara siguiendo la lista inicial de infracciones que se establece en el anexo lll de
esta resolucion.

Las infracciones y sanciones a los tiempos de conduccion y descanso también se
comunicaran a peticibn motivada de un Estado miembro para casos individuales en el plazo
de veinticinco dias habiles desde la recepcion de la solicitud, salvo que por mutuo acuerdo
entre los Estados fijen un plazo més corto. En casos urgentes o que requieran Unicamente la
simple consulta de registros, como el de un sistema de calificacion de riesgos, la informacion
solicitada debera facilitarse en un plazo de tres dias habiles.

Si se considera que la solicitud no esta suficientemente motivada, se informara de ello al
Estado miembro solicitante en el plazo de diez dias habiles a partir de su recepcién
solicitando mayor fundamentacion, pudiendo rechazarse si no se amplia la fundamentacion.

Cuando sea dificil o imposible atender una solicitud de informacién o de realizacién de
controles, inspecciones o investigaciones, se informara de ello al Estado miembro solicitante
en el plazo de diez dias habiles a partir de la recepcién de la solicitud y se explicaran las
razones que justifiquen debidamente la dificultad o imposibilidad.

En caso de demoras persistentes a la hora de facilitar la informacion al Estado miembro
a cuyo territorio se ha desplazado el trabajador, se informara a la Comision.

El intercambio de informaciéon contemplado en el presente articulo se llevara a cabo a
través del Sistema de Informacion del Mercado Interior (IMI) establecido por el Reglamento
(UE) 1024/2012.

Octavo. Clasificacion de riesgos.

La Inspeccion de transportes tendra en cuenta un sistema de clasificacion de riesgos de
las empresas basado en el numero relativo y la gravedad de las infracciones a los
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Reglamentos (CE) 561/2006 o (UE) 165/2014 que hayan cometido cada una de las
empresas atendiendo a la férmula de riesgo establecida por la Comisién Europea.

Las empresas con una clasificacion de alto riesgo seran objeto de controles mas
estrictos y frecuentes.

La categoria relativa a las infracciones mas graves debe incluir aquéllas en que el
incumplimiento a los Reglamentos citados cree un alto riesgo de muerte o de lesiones
corporales.

Se establece en el anexo Il una lista inicial de infracciones del Reglamento (CE)
561/2006 y del Reglamento (UE) 165/2014 y la medida de su gravedad.

Para facilitar la selectividad de los controles en carretera, todas las autoridades de
control competentes deberan tener acceso en el momento del control a los datos del sistema
nacional de clasificacion de riesgos.

Noveno. Mejores practicas.

Por lo menos una vez al afio se pondran en marcha programas de formacién conjuntos
con otros Estados de la Unién Europea sobre las mejores practicas en materia de control y
se facilitaran los intercambios de personal entre sus organismos respectivos para el enlace
intracomunitario con los organismos equivalentes en otros Estados miembros.

Se garantizard que los controladores estén bien preparados para el ejercicio de sus
funciones.

Madrid, 18 de marzo de 2022.—El Director General de Transporte Terrestre, Jaime
Moreno Garcia-Cano.

ANEXO |
Parte A

Controles en carretera

Los aspectos que habran de comprobarse, en general, en los controles en carretera son
los siguientes:

1. Tiempos diarios y semanales de conduccién, pausas y periodos de descanso diarios y
semanales; también las hojas de registro de las jornadas precedentes que deben hallarse a
bordo del vehiculo, de conformidad con el articulo 36, apartados 1y 2, del Reglamento (UE)
165/2014 ylo los datos almacenados correspondientes al mismo periodo en la tarjeta de
conductor y/o en la memoria del aparato de control, de conformidad con el anexo Il de la
presente Directiva, y/o impresiones en papel.

2. Para el periodo mencionado en el articulo 36, apartados 1 y 2, del Reglamento (UE)
165/2014, todos los casos en que se haya excedido la velocidad autorizada del vehiculo,
definidos como todos los periodos de méas de un minuto durante los cuales la velocidad del
vehiculo exceda los 90 km/h en la categoria de vehiculos N 3 o los 105 km/h en la categoria
de vehiculos M 3 (las categorias N 3 y M 3 tal como se definen en la Directiva 2007/46/CE).

3. En su caso, las velocidades instantaneas del vehiculo, registradas por el aparato de
control dentro de las 24 horas anteriores a la utilizacion del vehiculo.

4. El correcto funcionamiento del aparato de control (verificacion de posibles
manipulaciones del aparato y/o de la tarjeta de conductor y/o de las hojas de registro), o en
su caso, la presencia de los documentos contemplados en el articulo 16, apartado 2, del
Reglamento (CE) 561/2006.

5. En su caso, y atendiendo debidamente a consideraciones de seguridad, el aparato de
control instalado en el vehiculo, a fin de detectar la instalacion o utilizacion de cualquier
dispositivo destinado a destruir, suprimir, manipular o falsificar datos, o a interferir con la
transmision electronica de datos entre los componentes del aparato, o que inhiba o altere los
datos de cualquiera de estas maneras antes de su cifrado.
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Parte B

Controles en los locales de las empresas

Ademas de los aspectos establecidos en la parte A, en los locales de las empresas se
controlaran los siguientes:

1. Los periodos de descanso semanal y los tiempos de conduccién entre dichos periodos
de descanso.

2. El limite quincenal de tiempos de conduccién.

3. Las hojas de registro, los datos y las impresiones en papel de la tarjeta de conductor y
de la unidad instalada en el vehiculo.

4. La observancia de las obligaciones de las empresas en lo que respecta al pago del
alojamiento de los conductores y a la organizacion de su trabajo con arreglo al articulo 8,
apartados 8 y 8 bis, del Reglamento (CE) 561/2006.

ANEXO Il
Equipo estandar a disposicion de las unidades de control

Los organos competentes de las distintas Administraciones velaran porque las unidades
gue desempefien las tareas contempladas en el anexo | dispongan del siguiente equipo
estandar:

1. Equipos capaces de transferir datos de la unidad instalada en el vehiculo y la tarjeta
de conductor del tacégrafo digital, leer los datos y analizar los datos o trasmitirlos para su
analisis a una base de datos central.

2. Equipos para controlar las hojas de tacografo.

3. Equipos especificos de andlisis, con el software adecuado, para verificar y confirmar la
firma digital adjunta a los datos, asi como software de analisis especifico para proporcionar
un detallado perfil de velocidad del vehiculo antes de la inspeccién de su aparato de control.

ANEXO Il
Infracciones

De conformidad con el punto séptimo, en los siguientes cuadros se determina una escala
de infracciones de los Reglamentos (CE) n.° 561/2006 y del Reglamento (UE) n.° 165/2014
del Parlamento Europeo y del Consejo, divididas en categorias en funcién de su gravedad.

1. Grupos de infracciones del Reglamento (CE) n.° 561/2006@

\ Nivel de gravedad*

N.© ‘ Base juridica Tipo de infraccién MG | MG | G ‘ i
A Tripulacion
Al /1\rt|culo 5, apartado Incumplimiento de la edad minima de los conductores. X
B Tiempos de conduccién
BL Superacion del tiempo diario de conduccion de 9 horas si no se 9h<..<10h X
B2 autoriza la posibilidad de ampliarlo a 10 horas Ohs<..<1lh X
B3 P P : 1h<.. X
B4 ’ querauon del tiempo diario de conduccién de 9 horas en un 50 % o 13h30<.. X
Articulo 6, apartado  mas.
B5 1. ” . L » . 10h<..<1lh X
B6 Sst%(:irza:é%nu?]eal gemmlgi)gctii;no de conduccion de 10 horas si se ha 11h<. <12h X
B7 pliacion. 12hs.. X
B8 Superacion del tiempo diario de conduccion de 10 horas en un 50 % 15he.. X

0 mas.

* LIMG = infraccién muy grave cuya comision dara lugar a la pérdida del requisito de la honorabilidad directa / IMG = infraccién muy grave / IG = infraccién grave / IL = infraccion
leve.

@ Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, relativo a la armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el
sector de los transportes por carretera y por el que se modifican los Reglamentos (CEE) n.° 3821/85 y (CE) n.° 2135/98 del Consejo y se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3820/85 del
Consejo (DO L 102 de 11.4.20086, p. 1).
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\ Nivel de gravedad*

N. ‘ Base juridica Tipo de infraccion MG | MG | G ‘ i
B9 56h<..<60h X
B10 Articulo 6, apartado  Superacion del tiempo semanal de conduccion. 60h<..<65h X
B11 2. 65h<..<70h X
B12 Superacion del tiempo semanal de conduccion en un 25 % o més. 70h<.. X
B13 Superacion del tiempo de conduccion total maximo durante 2 90h<...<100h X
B14 Articulo 6, apartado  semanas. 100h<...<105h X
BIS | +ap ' 105h<..<112h 30 X
B16 Superacion del t|empo de conduccion tqtal maximo durante 2 12h30< .. X
semanas consecutivas en un 25 % o mas.
Cc Pausas
C1 i . - . 4h30<..<5h X
2 Atticulo 7. i?ﬁifgﬂ::hﬁ::; ﬂﬁ:ogﬂz;ﬂon ininterrumpida de 4 horas 30 Sh<. <6h X
c3 pausa. 6hs.. X
D Periodos de descanso
b1 Periodo insuficiente de descanso diario de menos de 11 horas si no 0h<..<1lh X
b2 se ha autorizado un periodo de descanso 8n30<..<10h X
D3 P : ..<8h30 X
Bg Articulo 8, apartado  Periodo insuficiente de descanso diario reducido de menos de 9 3 E i z g E X X
2. horas si se autoriza una reduccion. —
D6 ..<7h X
D7 o . ) 3h+[8h<..<9h X
D8 E%r|r?grt)alsnsuf|0|ente de descanso diario partido de menos de 3 horas 3h+[7h<..<8h] X
D9 ) 3h+[..<7h| X
Bi’ Articulo 8, apartado  Periodo insuficiente de descanso diario de menos de 9 horas en caso 3 E i i g E X X
D12 5. de conduccién en equipo. <7h X
D13 . . . . 22h<..<24h X
D14 Egrr;;do insuficiente de descanso semanal reducido de menos de 24 20h<.<22h X
D15 Articulo 8, apartado ’ ..<20h X
D16 6 Periodo insuficiente de descanso semanal de menos de 45 horas si 42hs<..<45h X
b17 no se autoriza un periodo de descanso semanal reducido 36h<..<42h X
D18 P : ..<36h X
D19 . o . . . ..<3h X
D20 Articulo 8, apartado  Superacion de 6 periodos consecutivos de 24 horas después del 3h<. <12h X
6. periodo de descanso semanal anterior. e
D21 12h<..
D22 g‘rtt:;ulo 8, apartado Ninguna compensacion para dos periodos de descanso semanal reducidos consecutivos.
D23 Articulo 8, apartado  Periodo de descanso semanal normal o cualquier periodo de descanso semanal de mas de 45 X
8. horas tomado en un vehiculo.
D24 ngUIO 8, apartado El empresario no cubre ningtin gasto de alojamiento fuera del vehiculo. X
E Excepcion de la norma de los 12 dias
<
E; Articulo 8, apartado  Superacion de 12 periodos consecutivos de 24 horas después de un 3h <3 h <12h X X
6 bis. periodo de descanso semanal normal anterior. e
E3 12h<.. X
E4 Articulo 8, apartado . . . 67h<..<69h X
Es5 6 bis letra b), zsréidﬁot::sdescanso semanal tomado tras 12 periodos consecutivos 65h<.. <67h X
E6 inciso ii). ) ..<65h X
E7 . Periodo de conduccion, entre las 22 horas y las 6 horas, de masde 3 31 <. <4h30 X
Am.CUIO 8, apartado horas antes de la pausa, si el vehiculo no cuenta con varios
E8 6 bis letra d). conductores. 4h30<.. X
F Organizacion del trabajo
F1 Articulo 8, apartado  La empresa de transporte no organiza el trabajo de los conductores de manera que estos puedan X
8 bis. regresar al centro de operaciones del empresario 0 a su lugar de residencia.
2 Articulo 10, apartado  Remuneracion o salario vinculados a la distancia recorrida, a la velocidad de reparto o al volumen X
1. de mercancias transportado.
F3 Articulo 10, apartado Organizacion del trabajo del conductor inapropiada o inexistente, instrucciones dadas al X
2. conductor para permitirle cumplir la legislacién inapropiadas o inexistentes.

* LIMG = infraccién muy grave cuya comision dara lugar a la pérdida del requisito de la honorabilidad directa / IMG = infraccion muy grave / IG = infraccién grave / IL = infraccion
leve.

@ Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, relativo a la armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el
sector de los transportes por carretera y por el que se modifican los Reglamentos (CEE) n.° 3821/85 y (CE) n.° 2135/98 del Consejo y se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3820/85 del
Consejo (DO L 102 de 11.4.20086, p. 1).
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2. Grupos de infracciones del Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo®®(Tacdégrafo)

\ Nivel de gravedad*

N.© ‘ Base juridica Tipo de infraccion MG | MG | G ‘ i
G Instalacién del tacégrafo
G1 AI‘IIC]U lo 3, apartados 1, 4y 4 bis, No tener instalado ni utilizar un tacégrafo homologado. X
y articulo 22.
H Uso del tacégrafo, la tarjeta de conductor o la hoja de registro
H1 Articulo 23, apartado 1. Utilizacion de un tacégrafo que no haya sido inspeccionado por un taller autorizado. X
H2 El conductor posee y/o utiliza mas de una tarjeta de conductor a su nombre. X
H3 Conduccién con una tarjeta de conductor falsificada (se considera conduccion sin X
tarjeta de conductor).
Ha Articulo 27. Conduccién con una tarjeta de la que el conductor no es titular (se considera X
conduccién sin tarjeta de conductor).
Conduccién con una tarjeta de conductor obtenida sobre la base de declaraciones
H5 o . R X
falsas o documentos falsificados (se considera conducci6n sin tarjeta de conductor).
H6 Atticulo 32, apartado 1. Funcmnam'lento !ncorrecto del tacégrafo (por ejemplo, tacégrafo no inspeccionado, X
calibrado ni precintado adecuadamente).
H7 Articulo 32, apartado 1, y articulo  Tacégrafo utilizado inadecuadamente (por ejemplo, uso indebido intencionado, X
33, apartado 1. voluntario o impuesto, falta de instrucciones sobre un uso correcto, etc.).
H8 Utilizacion o tenencia en el vehiculo de un dispositivo fraudulento capaz de modificar X
los registros del tacografo.
Articulo 32, apartado 3. Falsificacion, ocultacion, eliminacion o destruccion de los datos contenidos en las
H9 hojas de registro 0 almacenados y transferidos del tacégrafo o de la tarjeta de X
conductor.
La empresa no conserva las hojas de registro, los documentos impresos ni los datos
H10 . ’ X
Articulo 33, apartado 2. transferidos.
H11 Datos registrados y almacenados no disponibles durante un minimo de un afio. X
H12 Utilizacion incorrecta de hojas de registro/tarjeta de conductor. X
H13 Retirada no autorizada de hojas de registro o de la tarjeta de conductor que incida X
Articulo 34, apartado 1. en el registro de datos importantes.
H14 Utilizacion de una hoja de registro o de la tarjeta de conductor durante un periodo X
mayor que aquel para el que esté prevista, con pérdida de datos.
H15 Atticulo 34, apartado 2. Utlllza_mon de hojas de registro o tarjetas de conductor sucias o deterioradas y datos
no legibles.
H16 Articulo 34, apartado 3. Registro manual no efectuado cuando es preciso. X
H17 Atticulo 34, apartado 4. Utilizacion de una hoja de registro incorrecta o tarjeta de conductor en la ranura X

incorrecta (conduccién en equipo).

H18 Articulo 34, apartado 5. Utilizacion incorrecta de dispositivos de conmutacion. X
| Presentacién de informacion

Articulo 34, apartado 5, letra b),

inciso v).

12 Articulo 34, apartado 6. Informacion requerida no introducida en la hoja de registro. X

Registros que no muestran los simbolos de los paises cuya frontera ha cruzado el

conductor durante el periodo de trabajo diario.

Registros que no muestran los simbolos de los paises en los que comenzé y

terminé el periodo de trabajo diario del conductor.

15 Articulo 36. Negarse a una verificacion.

Imposibilidad de presentar los registros manuales y documentos de impresién del

dia en curso y de los 28 dias anteriores (hasta el 30 de diciembre de 2024).

Utilizacion incorrecta o inexistente del signo de tren/transbordador. X

13 Articulo 34, apartado 7.

14 Articulo 34, apartado 7.

16 Articulo 36. e ; : S
Imposibilidad de presentar los registros manuales y documentos de impresion del X
dia en curso y de los 56 dias anteriores (a partir del 31 de diciembre de 2024).

17 Articulo 36. Imposibilidad de presentar la tarjeta de conductor, en caso de que el conductor X
posea una.

J Funcionamiento incorrecto

J1 Articulo 37, apartado 1, y articulo Tacdgrafo no reparado por un instalador o un taller autorizado. X

22, apartado 1.
El conductor no consigna toda la informacion necesaria para los periodos de tiempo
J2 Articulo 37, apartado 2. que no queda registrada durante los periodos de averia o funcionamiento X
defectuoso del tacografo.

* ILMG = infraccién muy grave cuya comision dara lugar a la pérdida del requisito de la honorabilidad directa / IMG = infraccion muy grave / IG = infraccién grave / IL = infraccion
leve.

@ Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los tacdgrafos en el transporte por carretera, por el que se deroga el
Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento
Europeo y del Consejo relativo a la armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de 28.2.2014, p. 1).

Este documento es de caracter informativo y no tiene valor juridico.
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