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TEXTO CONSOLIDADO
Ultima modificacion: 22 de abril de 2025

El modelo de gestién aeroportuaria y de prestacion de servicios de navegacion aérea en
Espafia ha sido objeto de un importante proceso de modernizacién tras las reformas
legislativas operadas, fundamentalmente, por la Ley 9/2010, de 14 de abril, por la que se
regula la prestacién de servicios de transito aéreo, se establecen las obligaciones de los
proveedores civiles de dicho servicios y se fijan determinadas condiciones laborales para los
controladores civiles de transito aéreo, el Real Decreto 931/2010, de 23 de julio, por el que
se regula el procedimiento de certificacion de proveedores civiles de servicios de navegacion
aérea y su control normativo y el Real Decreto-ley 13/2010, de 3 de diciembre, de
actuaciones en el ambito fiscal, laboral y liberalizadoras para fomentar la inversion y la
creacién de empleo.

Este proceso de modernizacién ha supuesto, de un lado, la separacién entre la gestion
aeroportuaria y la provision de los servicios de navegacién aérea, asi como la incorporacién
de nuevos proveedores de servicios de transito aéreo de aerédromo. De otro, la gestion de
los aeropuertos de interés general y titularidad estatal se ha atribuido a «Aena Aeropuertos,
S.A.», que convive con los gestores de aeropuertos no integrados en la red atribuida a la
gestién y explotacién de la sociedad mercantil estatal.

En este contexto, el Real Decreto-ley 13/2010, de 3 de diciembre, establece que
reglamentariamente se regularan las funciones de coordinacion, facilitacion y supervision de
franjas horarias de conformidad con lo establecido en el Reglamento (CEE) n.° 95/93 del
Consejo, de 18 de enero, relativo a nhormas comunes para la asignacién de franjas horarias
en los aeropuertos comunitarios (en adelante Reglamento) y que, cuando entre en vigor esta
disposicion, quedara derogada la regulacion sobre la materia contenida en el Real Decreto-
ley 15/2001, de 2 de noviembre, por el que se adoptan medidas urgentes en materia de
transporte aéreo.

Conforme a ello, este real decreto completa el régimen juridico previsto en el
Reglamento, regulando la responsabilidad del gestor aeroportuario en la realizacién de los
estudios para la determinacién de la capacidad aeroportuaria y la competencia del titular del
Ministerio de Fomento para designar los aeropuertos coordinados y facilitados, al
Coordinador y facilitador de franjas horarias (en adelante coordinador) y al Director de
Coordinacion, asi como los requisitos que deben reunir para ser designados y su control y
supervisién por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea a efectos de verificar que cumplen los
requisitos establecidos en el Reglamento y en este real decreto.

Ademas, este real decreto crea los Comités de Coordinacién de franjas horarias y
establece su composicion.

Haciendo uso de la facultad conferida a los Estados por el Reglamento, se atribuye a un
Unico coordinador las funciones de coordinador y facilitador de franjas horarias en todo el
territorio del Estado.

El Coordinador es responsable de asignar las franjas horarias para el aterrizaje y
despegue en los aeropuertos coordinados, aquéllos en los que, para aterrizar o despegar,
las compafias aéreas y cualquier otro operador de una aeronave tienen que tener una franja
horaria asignada, con excepcién de los vuelos de Estado, los aterrizajes de emergencia y los
vuelos con fines humanitarios. Como facilitador de horarios, es responsable de simplificar las
operaciones de las compafiias aéreas en los aeropuertos facilitados, aquéllos en los que el
riesgo de congestion en determinados periodos se puede evitar mediante la cooperacion
voluntaria entre las compafias aéreas.

Atendiendo a la coactividad del uso de los servicios del coordinador en los aeropuertos
designados coordinados, la Abogacia General del Estado ha informado que la retribucion de
estos servicios debe articularse a través de una prestacion patrimonial pablica fijada por ley.
Conforme a ello, este real decreto no regula la retribucion de los servicios que presta el
coordinador en materia de asignacion o facilitacion de horarias.

Este real decreto, de conformidad con lo informado por el Ministerio de Defensa,
establece un régimen especifico para la designacion de las bases aéreas abiertas al trafico
civil y aerédromos de utilizaciéon conjunta como aeropuertos coordinados o facilitados de
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forma que se salvaguardan las competencias de este Departamento y se concreta la
aplicacién de la norma en relaciéon con las operaciones civiles y su gestién. Asimismo, se
especifican las funciones del coordinador o facilitador en los aeropuertos situados en
aerédromos de utilizacién conjunta, en relacién con las operaciones de las aeronaves civiles.
En su virtud, a propuesta de la Ministra de Fomento, con la aprobacién previa del
Ministro de Hacienda y Administraciones PuUblicas, de acuerdo con el Consejo de Estado y
previa deliberacién del Consejo de Ministros en su reunion del dia 17 de enero de 2014,

DISPONGO:

CAPITULO |

Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto.

1. Este real decreto tiene por objeto completar el régimen juridico previsto en el
Reglamento (CEE) n.° 95/93 del Consejo, de 18 de enero de 1993, relativo a normas
comunes para la asignacion de franjas horarias en los aeropuertos comunitarios (en adelante
el Reglamento).

2. Con este objeto, se identifica el 6rgano responsable para la realizacion de los estudios
para la determinacién de la capacidad aeroportuaria y para la determinacién de los
parametros para la designacion de franjas horarias y se regula la designacion de los
aeropuertos coordinados y facilitados, los requisitos y el ambito de actuacion del
Coordinador y facilitador de franjas horarias (en adelante Coordinador), asi como su
designacion y los supuestos en que procede su revocacion.

Asimismo, este real decreto regula la designacion y cese del Director de Coordinacién y
el control y supervision del Coordinador y del Director de Coordinacion, asi como la
composicion y constitucién de los Comités de Coordinacion de Franjas Horarias y de los
Subcomités de Seguimiento del uso de las franjas horarias.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la disposicion adicional segunda en relaciéon con las
bases aéreas abiertas al trafico civil y los aer6dromos de utilizacion conjunta, este real
decreto sera de aplicacion a la actividad desarrollada por el Coordinador de franjas horarias
en los aeropuertos espafoles en materia de coordinacion, facilitacion o cualquier otra
equivalente que le atribuya el Reglamento.

Asimismo, este real decreto es de aplicacion al Coordinador, al Director de Coordinacion,
a los Comités de Coordinacion de franjas horarias y a los Subcomités de Seguimiento.

CAPITULO Il

Determinacion de la capacidad aeroportuaria y designacion de los aeropuertos
coordinados y facilitados

Articulo 3. Determinacion de la capacidad aeroportuaria y determinacién de los parametros
para la asignacion de franjas horarias.

1. Corresponde al gestor aeroportuario, con la colaboracion de los proveedores de
servicios de navegacion aérea implicados, la realizacion del andlisis detallado de la
capacidad disponible para la asignacion de franjas horarias en el aeropuerto.

Estos andlisis determinaran los problemas de capacidad, teniendo en cuenta todos los
subsistemas aeroportuarios afectados, asi como las limitaciones medioambientales del
aeropuerto.

2. Los andlisis previstos en el apartado anterior se ajustaran a lo dispuesto en el articulo
3 del Reglamento y se remitirdn a las partes previstas en dicho precepto y, ademas, al
Director de Coordinacién, con antelacién suficiente para el adecuado cumplimiento de sus
funciones, asi como, de forma simultanea, a la Direccion General de Aviacién Civil y al
Comité de Coordinacion de Franjas Horarias que ejerza sus funciones sobre el aeropuerto,
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con el fin de garantizar a todas las partes interesadas la imparcialidad, transparencia y no
discriminacion del proceso.

3. La Direccion General de Aviacion Civil, con el objetivo de verificar que los estudios de
capacidad responden adecuadamente a las necesidades del transporte aéreo, podra requerir
al gestor aeroportuario para la realizacion de los analisis complementarios que juzgue
necesarios.

4. Corresponde al Director General de Aviacion Civil la determinacion de los parametros
para la asignacion de franjas horarias, de conformidad con el procedimiento previsto en el
articulo 6 del Reglamento.

Articulo 4. Designacion de los aeropuertos coordinados y facilitados.

1. El titular del Ministerio de Fomento, a propuesta de la Direccion General de Aviacion
Civil, previo informe del gestor aeroportuario y, en el caso de los aeropuertos de
competencia autondmica, del 6rgano competente en materia de aeropuertos de la respectiva
Comunidad Auténoma, una vez realizados los tramites previstos en el Reglamento,
designara o excluira a los aeropuertos en las respectivas categorias previstas en el
Reglamento modificando a tal efecto la lista incluida en el anexo.

2. A estos efectos se designan como aeropuertos coordinados y facilitados a la entrada
en vigor de este real decreto, los aeropuertos espafioles que figuran en el anexo.

CAPITULO Il

Designacidn, revocacion y cese de actividad del Coordinador

Articulo 5. Designacion del Coordinador y revocacion.

1. Corresponde al titular del Ministerio de Fomento, a propuesta de la Direccion General
de Aviacion Civil y previos los tramites previstos en el articulo 4.1 del Reglamento, la
designacion del Coordinador que serd Unico y ejercera en todo el territorio del Estado, a
través del Director de Coordinacion, las funciones de coordinacion y facilitacién de franjas
horarias, asi como cualquier otra funcién atribuida por el Reglamento al Coordinador.

Asimismo, corresponde al titular del Ministerio, a propuesta de la Direccién General de
Aviacion Civil, la revocacioén de la designacion en el caso de incumplimiento de los requisitos
establecidos en este real decreto y en el Reglamento.

La orden del titular del Ministerio de Fomento en la que se acuerde la designacion o
revocacion del Coordinador pone fin al procedimiento administrativo, pudiendo interponerse
frente a ella recurso contencioso administrativo de conformidad con lo previsto en la Ley
29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-administrativa.

En el plazo maximo de seis meses desde la publicacion de la revocacion de la
designacion, se designara un nuevo Coordinador. Para garantizar la continuidad del servicio,
el Coordinador cuya designacion se haya revocado deberd seguir prestando sus servicios
hasta el inicio de sus actividades por el nuevo Coordinador designado.

2. El procedimiento para la designacién del Coordinador se iniciara de oficio por acuerdo
del Director General de Aviacion Civil que se publicara en la pagina web del Ministerio de
Fomento y se notificara al Comité Estatal de Coordinacion de Franjas Horarias, concediendo
un plazo de diez dias para que se formulen las solicitudes pertinentes para concurrir al
procedimiento de designacion.

En el caso de que al procedimiento de seleccidon concurriera mas de una organizacion
que reuniera los requisitos exigidos en este real decreto, se designara a aquélla que tenga
una mayor representatividad de los aeropuertos coordinados y compafilas aéreas que
operen en ellos.

Transcurridos seis meses desde la fecha del acuerdo de iniciacién del procedimiento sin
gue se haya dictado resolucién expresa y sin perjuicio de la obligacién de resolver, las
organizaciones que hubieran concurrido al procedimiento de designacion podran entender
desestimadas sus pretensiones por silencio administrativo, conforme a lo previsto en el
articulo 44 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun.
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3. La fecha de inicio de las funciones del Coordinador se establecera en la designacion,
pudiendo posponerse a la designacién del Director de Coordinacién si dicha designacion no
se produjera en un mismo acto administrativo.

4. Sin perjuicio de cualquier informe que la Direccion General de Aviacion Civil estime
pertinente recabar para la resolucion del procedimiento, en el de revocacion se solicitara el
informe de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

5. La designacion y revocacion del coordinador se publicara en el «Boletin Oficial del
Estado».

Articulo 6. Cese de actividad del Coordinador.

En el caso de que el Coordinador decidiese cesar en el ejercicio de sus funciones, lo
pondra en conocimiento de la Direccidon General de Aviacion Civil al menos, con seis meses
de antelacién a la fecha prevista para el cese de actividades.

El Coordinador que cese en su actividad debera asegurar la continuidad en la prestacion
del servicio hasta el inicio de sus actividades por el nuevo Coordinador designado en la
fecha que se determine en la resolucién en la que se proceda a su designacion.

Articulo 7. Transferencia de medios.

En los supuestos de revocacion o cese de la actividad del Coordinador, éste facilitara la
continuidad en el empleo de los medios disponibles, en especial los informaticos, al objeto
de que por parte del nuevo Coordinador designado se lleven a cabo las funciones previstas
en el articulo 5.1, sin perjuicio de los acuerdos o contratos que procedan.

Ante la imposibilidad de acuerdo entre el Coordinador saliente y el entrante, el Ministerio
de Fomento adoptara las medidas oportunas que garanticen la transferencia de medios a
gue se refiere el parrafo anterior.

CAPITULO IV

Requisitos del Coordinador

Articulo 8. Naturaleza.

1. El Coordinador serd una persona juridica privada sin animo de lucro y de ambito
estatal, constituida por tiempo indefinido, que acredite el cumplimiento y mantenimiento de
los requisitos establecidos en este capitulo.

2. El domicilio social del Coordinador debera estar situado en territorio espafiol.

Articulo 9. Composicion.

1. El Coordinador estara integrado por gestores aeroportuarios y operadores aéreos que
desarrollen su actividad en los aeropuertos espafioles. La participacion de cualquiera de las
categorias en la organizacion no excedera del 60 % del capital de la entidad sin animo de
lucro, ni del 50 % en la representacién de los 6rganos de gobierno y de gestién ordinaria de
la organizacién. A estos efectos se considerara que existe representacion paritaria en los
organos de gobierno y de gestion cuando estatutariamente se asegure que cada una de las
categorias tiene el mismo namero de votos, con independencia de los miembros que integre
cada una de ellas.

Ademas, mas del 50 % del capital del Coordinador estard en manos de sociedades con
domicilio social en los Estados miembros de la Unién Europea o del Espacio Econémico
Europeo o de ciudadanos de dichos Estado, ya sea de forma directa o a través de una o
varias sociedades intermedias, y la participacion en el capital del Coordinador de cualquiera
de sus miembros en ninglin caso representara un porcentaje que determine un cambio en la
naturaleza juridico privada del Coordinador.

A los efectos de este articulo, se entendera por capital el patrimonio inicial o la dotacion
de la organizacion, asi como cualquier contribucién de los miembros a la organizacién,
econdmica o patrimonial, distinta de las vias de financiacion previstas en el articulo 13.2 y 3.

2. En el momento de la designacién deberan forman parte de la organizacién, como
minimo, un nudmero significativo de los gestores de los aeropuertos coordinados,
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entendiendo por tal aquéllos que representen al menos a un volumen de trafico equivalente
al de los 6 aeropuertos coordinados con mayor volumen de trafico, asi como un namero de
operadores aéreos establecidos en Espafia que, considerados en su conjunto, representen,
al menos, el 20 % de los movimientos en los aeropuertos espafoles coordinados.

Cuando se produzca una disminucion en la representatividad de los aeropuertos o de los
operadores aéreos prevista en el parrafo anterior y mientras dure ésta, la Agencia Estatal de
Seguridad Aérea sometera al coordinador a un plan especifico de supervision al objeto de
asegurar que dicha disminucién de la representatividad obedece, exclusivamente, a la libre
decisién de las partes que, conforme a lo previsto en este real decreto, pueden participar en
la organizacion y que no incide en el funcionamiento del coordinador o en la competencia. A
estos efectos, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea podra recabar el Informe de la
Comisién Nacional de los Mercados y de la Competencia.

Cuando se constate que la disminucion de la representatividad se va a mantener de
forma indefinida podra revocarse la designacion.

3. En el Coordinador podran participar, asimismo, los gestores de los aeropuertos
facilitados y los operadores aéreos con un volumen significativo de movimientos en los
aeropuertos facilitados. Estatutariamente se estableceran los derechos y obligaciones de
estos sujetos y su representatividad en los érganos de gobierno y de gestién ordinaria de la
organizacion.

4. Los estatutos deberan contemplar, asimismo, la incorporacién a la organizacion de los
gestores de los aeropuertos espafoles designados como coordinados y de los operadores
aéreos que tengan un volumen significativo de operaciones en los aeropuertos espafoles
coordinados.

Los estatutos contemplaran igualmente que, en el plazo de tres meses desde la solicitud
de incorporacioén al Coordinador, éste resolvera motivadamente sobre la procedencia de la
incorporacion a la organizacion de la compariia aérea o del gestor aeroportuario solicitante y
que, transcurrido dicho plazo sin que la solicitud de incorporacién haya sido desestimada,
procedera la integracién en la organizacion del solicitante. La denegacién de la incorporacién
sb6lo podra basarse en que el solicitante, sea gestor aeroportuario u operador aéreo
establecido en Espafia, no haya acreditado durante el afio anterior, un volumen minimo de
trafico o de movimientos en los aeropuertos coordinados de un 0,4% conforme a las
estadisticas de la Direccidon General de Aviacion Civil.

Articulo 10. Organizacién y funcionamiento.

1. La organizacién y funcionamiento del Coordinador se articulara estatutariamente a
través de los siguientes érganos de gobierno:

a) El érgano maximo de gobierno de la organizacién en el que, en su caso, se integran
sus miembros, en los términos previstos estatutariamente.

b) El 6rgano de gestion ordinaria de la organizacion, designado por el 6rgano maximo de
gobierno.

2. Ademas de las funciones que le atribuya la ley y los Estatutos, corresponde al 6rgano
maximo de gobierno:

a) La aprobacion de las cuentas anuales y de los planes de actuacion de la organizacion.

b) La modificacién de los Estatutos.

c) La designacion de los miembros del 6rgano de gestion ordinaria y, si procede, la
fijacion de la remuneracion de sus miembros.

d) La fusion o disolucion de la organizacion.

e) La propuesta de designacién y remocién del Director de Coordinacion.

La adopcion de los acuerdos estard sujeta a las mayorias previstas legal o
estatutariamente, requiriéndose, en todo caso, que los previstos en este apartado se
adoptan por mayoria de los votos emitidos en cada una de las dos categorias que integran la
organizacioén, gestores aeroportuarios y operadores aéreos.

3. La composicién de los 6rganos previstos en el apartado 1, los procedimientos de toma
de decisiones y el funcionamiento de la organizacién aseguraran:
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a) La representacion efectiva de todos los miembros de la organizacion sin animo de
lucro, de modo que ninglin miembro individual ostente, de forma directa o indirecta, el control
efectivo de la organizacion.

b) La independencia del Director de Coordinacion en el ejercicio de sus funciones

Articulo 11. Fines y actividades.

Los fines del Coordinador y sus actividades se concretardn en el ejercicio de las
funciones previstas en el articulo 5.1 con sujecion a las disposiciones recogidas en el
Reglamento y en este real decreto, sin perjuicio de que estatutariamente pueda preverse la
posibilidad de realizar otras actividades auxiliares que no entren en conflicto con el ejercicio
de su funcién principal.

La delimitacién de las actividades auxiliares y su oferta asegurara que el coordinador no
se aprovecha de una ventaja competitiva por su designacion como tal.

Articulo 12. Servicios.

El Coordinador prestara servicios a todos los operadores aéreos usuarios de los
aeropuertos en que desarrolle las funciones previstas en el articulo 5.1, alin cuando no sean
miembros de la organizacion. Esta obligacion figurara en los Estatutos del Coordinador.

Articulo 13. Financiacion.

1. La financiacién del Coordinador deberd garantizar su independencia, de conformidad
con lo previsto en el Reglamento, y la suficiencia para asegurar la continuidad en la
prestacion de los servicios de coordinacion.

2. El Coordinador se financiard fundamentalmente, en los términos previstos legalmente,
a través de la retribucion por los servicios prestados a los gestores aeroportuarios y a los
operadores aéreos en la asignacion de franjas horarias y en el asesoramiento o
recomendacion de horarios alternativos en los aeropuertos facilitados, asi como, el ejercicio
de cualquier otra funcién que el Reglamento atribuya al Coordinador.

Para asegurar el cobro por la prestacion de estos servicios y sin perjuicio de lo que se
establezca legalmente, el Coordinador podrd exigir a operadores aéreos y gestores
aeroportuarios usuarios de sus servicios garantias tales como avales o anticipos totales o
parciales.

3. A los exclusivos efectos de facilitar la independencia financiera del coordinador y su
mantenimiento para el cumplimiento de las funciones establecidas en el Reglamento, el
coordinador podra obtener otros ingresos por el ejercicio de las actividades auxiliares a que
se refiere el articulo 11, siempre que dichos ingresos no representen mas de un 25 % de los
ingresos totales del Coordinador y éstos se destinen a financiar el coste de los servicios a
gue se refiere el apartado anterior.

La fijacion de estos precios privados y su destino, conforme a lo previsto en este
apartado, se realizara de forma transparente y estara sujeta a la supervision de la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, conforme a lo previsto en el articulo 18.

Articulo 14. Director de Coordinacion.

1. El Coordinador debera dotarse de un Director de Coordinacidon que sera el maximo
responsable del ejercicio de las funciones atribuidas al Coordinador de conformidad con lo
previsto en el articulo 5.1 de este real decreto, de forma independiente de todas las partes
interesadas, imparcial, no discriminatoria y transparente, de conformidad con lo previsto en
el articulo 4, apartados 2, 4 y 5, del Reglamento.

Asimismo, el Director de Coordinacion sera responsable del seguimiento y supervisién
del uso de las franjas horarias asignadas, al objeto de asegurar su uso efectivo, el
cumplimiento puntual de la programacion y la mejora de la calidad, flexibilidad y efectividad
del proceso de coordinacion y ostentara la maxima representacion técnica del Coordinador,
tanto nacional como internacional, en las materias relativas a las funciones a que se refiere
el parrafo anterior, de conformidad con lo establecido en el articulo 4, apartados 3 y 6, del
Reglamento.
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2. Ademas, el Director de Coordinaciéon podra desarrollar otras funciones que le sean
expresamente atribuidas en los Estatutos del Coordinador, salvo que éstas sean
incompatibles con el ejercicio de las funciones previstas en el apartado 1 o puedan afectar a
las condiciones de independencia, imparcialidad, no discriminacién y transparencia en que
debe ejercerlas.

3. El Coordinador asegurara la independencia funcional, financiera y econdmica del
Director de Coordinacién y del personal técnico adscrito.

Articulo 15. Nombramiento y cese del Director de Coordinacion.

1. La designacion del Director de Coordinacion se realizara por el titular del Ministerio de
Fomento, a propuesta de la organizacién que solicite ser designada Coordinador o del
Coordinador designado, segun sea el caso, y previo informe de la Direccion General de
Aviacion Civil, entre personas que acrediten un amplio conocimiento y experiencia en
materia de gestién de franjas horarias, coordinacion y facilitacion.

2. El cese del Director de Coordinacion se realizara por el titular del Ministerio de
Fomento, a propuesta del Coordinador y previo informe de la Direccion General de Aviacién
Civil. Cuando el cese se funde en el incumplimiento o cumplimiento defectuoso de lo
dispuesto en el Reglamento o en este real decreto también sera necesario el informe de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Asimismo, el titular del Ministerio de Fomento autorizara la renuncia del Director de
Coordinacion, cuando éste decida cesar voluntariamente en el ejercicio de sus funciones.

En ambos casos, no se producira el cese efectivo del Director de Coordinacién hasta que
se nombre un nuevo Director y éste pueda iniciar el ejercicio efectivo de sus funciones. A
estos efectos, el Coordinador establecera un plan de transiciéon que garantice que, en ningdn
caso, se vera comprometida la continuidad en la prestacion de los servicios precisos para el
ejercicio de las funciones previstas en el articulo 5.1 y su seguimiento y supervision.

Articulo 16. Personal técnico adscrito al Director de Coordinacion.

1. El Coordinador dotara al Director de Coordinacion de personal técnico suficiente para
la correcta ejecucién de las funciones a que se refiere el articulo 14.1.
2. Este personal, que quedara adscrito al Director de Coordinacion:

a) Debera contar con experiencia acreditada en materia de coordinaciéon o formacién
adecuada a tal efecto.

b) Estara sujeto a los principios de no discriminacion, imparcialidad y transparencia.

c) Actuard bajo la exclusiva direccién del Director de Coordinacién, sin sujecién a
ninguna otra autoridad.

Articulo 17. Acceso a los sistemas de informacion y herramientas informaticas.

1. El Coordinador designado llegard a acuerdos con los gestores de aeropuertos en los
gue desarrolle las funciones previstas en el articulo 5.1, asi como con los proveedores de
servicios de navegacion aérea, para acceder en tiempo y forma, a los sistemas de
informacion y operativos y a las herramientas informéticas empleados por éstos, al objeto de
obtener toda la informacion de los aeropuertos y de los operadores aéreos sobre la
planificacién, ejecucién y andlisis de la operacion de aeronaves que resulte necesaria para el
ejercicio de dichas funciones y su seguimiento.

El Coordinador garantizara que el acceso a la informacion a que se refiere este apartado
gueda limitado al Director de Coordinacién y el personal técnico adscrito a él.

2. En los acuerdos a que se refiere el apartado anterior, se prevera la forma y
condiciones de acceso de los gestores aeroportuarios y de los proveedores de servicios de
navegacion aérea a la informaciéon de los sistemas de informacién y a las herramientas
informaticas empleadas en la gestién de las funciones de coordinacion.

Los gestores aeroportuarios y los proveedores de servicios de navegacién aérea se
aseguraran del tratamiento confidencial de la informacion obtenida por este medio.
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CAPITULO V

Competencias administrativas

Articulo 18. Competencias del Ministerio de Fomento.

1. El Ministerio de Fomento, a través de la Direccion General de Aviacion Civil, velar por
gue el Director de Coordinacion ejerza las funciones previstas en el articulo 5.1 de forma
imparcial, no discriminatoria, independiente y transparente, de conformidad con lo previsto
en el Reglamento, y que la organizacion y funcionamiento del Coordinador se ajusta a lo
previsto en este real decreto.

2. En todo caso, corresponde a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea el control e
inspeccion del Director de Coordinacion y del Coordinador, incluida su supervision
econdmica, y su funcionamiento, asi como el informe del cumplimiento de los requisitos
establecidos en el Reglamento y en este real decreto.

En el ejercicio de la funcion de supervision econdémica, la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea, verificara que la financiacion del coordinador garantiza su suficiencia financiera y la
continuidad en la prestacion de los servicios.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea podré requerir al Coordinador cuanta informacion
sea precisa para el ejercicio de sus funciones de supervisiébn econémica.

3. A los efectos del ejercicio de las potestades inspectora y sancionadora en esta
materia, se estara a lo dispuesto en la Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, asi
como lo establecido en el Real Decreto 98/2009, de 6 de febrero, por el que se aprueba el
Reglamento de inspeccion aerondutica, siendo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea el
organismo competente para el ejercicio de estas funciones.

4. La Agencia Estatal de Seguridad Aérea en el ejercicio de las funciones previstas en
los apartados 2 y 3, en relacion con la actividad del Director de Coordinacion y del
Coordinador en los aeropuertos de competencia autondmica, recabara el informe preceptivo
de la respectiva Comunidad Autbnoma.

5. En el caso de que sea necesaria la modificacion de las franjas horarias reservadas
para las operaciones realizadas en el ejercicio de obligaciones de servicio publico, dicha
modificacion deberd ser autorizada por la Direccibn General de Aviacion Civil, previa
comprobacion de que se ajusta a las obligaciones de servicio publico acordadas.

En el supuesto de que la compafia que realiza las rutas a las que se refiere el articulo 9
del Reglamento no haga uso de las franjas horarias atribuidas, el Director de Coordinacion
podra reasignarlas, previa autorizacion de la Direccién General de Aviacion Civil.

6. La Direcciébn General de Aviacién Civil y la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
acordaran el intercambio de informacion al objeto de facilitar en correcto ejercicio de sus
funciones.

Articulo 19. Deberes de informacion del Coordinador.

1. Sin perjuicio de los deberes de informacion previstos en el Reglamento, el Director de
Coordinacion respondera a todas las solicitudes de informacion que le realicen la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea y la Direccion General de Aviacién Civil en relacion con las
franjas horarias disponibles en los aeropuertos en que desarrolla las funciones previstas en
el articulo 5.1.

2. Ademaés, el Director de Coordinacion o, en relacion con las funciones no atribuidas a
este, el Coordinador facilitara, sin necesidad de que le sea requerido:

a) Informacion de las eventuales dificultades a las que tenga que hacer frente debido a
las nuevas capacidades disponibles para la atribucion de franjas horarias.

b) Informacion, al final de cada periodo de programacion, sobre el conjunto de las franjas
horarias reconocidas como histéricas por compafiia y por aeropuerto y llegado el caso y a
peticion de la Direccion General de Aviacion Civil o de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea, aquellas franjas horarias que hayan perdido su caracter histérico.

c) Los datos, por aeropuerto, sobre la informacion relativa a las franjas horarias a las que
se refiere el articulo 10 del Reglamento con anterioridad a la celebracion de cada
Conferencia de Coordinacion.

Pagina 10



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

d) Un informe tras la celebracion de cada Conferencia de Coordinacion, en el que se
indicaran, las franjas horarias atribuidas a cada transportista, asi como las demandas de
franjas horarias que no hayan podido ser satisfechas por transportista y por aeropuerto.

e) Informacion de cualquier irregularidad que se produzca, de manera reiterada, en el
uso de las franjas horarias asignadas.

f) Informacién, cuando tenga conocimiento de ello, de la concurrencia de alguna de las
circunstancias a las que se refiere el articulo 11 del Reglamento.

La Agencia Estatal de Seguridad Aérea, en caso de que existan indicios de mal
funcionamiento de los servicios adscritos al Director de Coordinacion en el ejercicio de las
funciones previstas en el articulo 5.1, ademas de ponerlo en conocimiento del Coordinador y
solicitarle un examen de la situacién y la identificacién de las medidas pertinentes para
subsanar las deficiencias detectadas, podra acordar el inicio de una actuacion de inspeccion,
de conformidad con lo previsto en el Real Decreto 98/2009, de 6 de febrero, por el que se
aprueba el Reglamento de la inspeccién aeronautica.

g) El acceso, ininterrumpidamente y sin restricciones, a los sistemas de informacion y a
las herramientas informaticas empleadas en la gestion de las funciones prevista en el
articulo 5.1, con fines de consulta.

h) Sus cuentas anuales aprobadas por el maximo 6rgano de gobierno de la organizacion
y, cuando sea exigible por la normativa aplicable a la organizacién, auditadas, a mas tardar
seis meses después del ultimo dia del ejercicio financiero correspondiente.

i) Las modificaciones estatutarias y los cambios en su composicion.

La informacién a que se refiere este apartado se facilitara, respectivamente, a la
Direccién General de Aviacion Civil la referida en las letras a) a d), ambas inclusive, e i),y a
la Agencia Estatal de Seguridad Aérea, la establecida en las letras b) a i), ambas inclusive.

3. La informacion prevista en el apartado 2 podra presentarse por medios electrénicos y
la prevista en las letras b), c) y d), podra prestarse mediante el acceso directo a dicha
informacion a través de las herramientas informaticas del Coordinador. A estos efectos, no
tendra la consideracion de acceso directo a la informacién, toda aquélla puesta a disposicion
gue requiera procesar la informacién que conste en tales herramientas.

4. Igualmente, el Director de Coordinacién atendera a las solicitudes de informacién que
le realice el érgano competente en materia de aeropuertos de las respectivas Comunidades
Auténomas en relacién con los aeropuertos de competencia autondémica en los que
desarrolle las funciones previstas en el articulo 5.1.

5. La informacion a que se refiere este articulo se facilitara de forma gratuita.

CAPITULO VI

Comités de Coordinacién de Franjas Horarias y Subcomités de Seguimiento del
uso de franjas horarias

Articulo 20. Comités de Coordinacion de Franjas Horarias.

1. El Comité Estatal de Coordinacion de Franjas Horarias ejercera las funciones de
asesoramiento tanto al Coordinador como a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea y a la
Direccion General de Aviacion Civil y de mediacién entre las partes afectadas en las
reclamaciones sobre la asignacion de franjas horarias, segun lo dispuesto en el articulo 5 del
Reglamento, en todos los aeropuertos designados como coordinados en los que no exista un
Comité especifico de Coordinacion de Franjas Horarias del aeropuerto, en cuyo caso seran
dichos Comités los que ejerzan esas funciones en materia de franjas horarias en la
infraestructura de su competencia.

El Comité Estatal de Coordinacion de Franjas Horarias y los Comités especificos de
Coordinacion de franjas horarias (en adelante, para ambos, Comités de Coordinacion) son
organos de naturaleza juridico-privada que se regiran por sus propias normas de
funcionamiento que, en todo caso, deberan ajustarse a lo previsto en el articulo 5 del
Reglamento.

2. Por orden del Ministro de Fomento, podra constituirse un Comité de Coordinacion
especifico en un aeropuerto cuando éste supere las 200.000 operaciones al afio.
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Articulo 21. Composiciéon de los Comités de Coordinacion.
1. ElI Comité Estatal de Coordinacién de Franjas Horarias estara compuesto por:

a) «Aena Aeropuertos, S.A.», en representacion de los aeropuertos coordinados
integrados en la red atribuida a su gestion.

b) Los gestores de los aeropuertos coordinados, en representacion del resto de los
aeropuertos coordinados no integrados en la red gestionada por «Aena Aeropuertos, S.A.».

c) Las compairiias aéreas que operen en los aeropuertos coordinados.

d) Las organizaciones representativas de dichas compafiias aéreas.

e) Las empresas agentes-handling mas representativas en cuanto al volumen de trafico
tratado en los aeropuertos coordinados.

f) La entidad publica empresarial Aena Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea
(AENA).

g) Los proveedores de servicios de navegacion aérea de los aeropuertos coordinados.

h) Los representantes de la aviacién general que utilicen habitualmente los aeropuertos
coordinados.

i) En su caso, el resto de sujetos previstos en el Reglamento.

2. Los Comités especificos de Coordinacién de franjas horarias garantizaran esta misma
representacion en su composicion, tomando como referencia el aeropuerto coordinado al
gue se refieran.

3. Tendran el caracter de observadores permanentes:

a) En el Comité Estatal de Coordinacion, el Director de Coordinacion, la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea y la Direccién General de Aviacion Civil.

b) En los Comités especificos de Coordinacion de un aeropuerto, ademas de los
previstos en la letra a), un representante de la Comunidad Autbnoma donde se ubica la
infraestructura.

4. La Comunidad Auténoma titular de las competencias sobre aeropuertos autonémicos
designados aeropuertos coordinados, sera convocada a las reuniones del Comité Estatal de
Coordinacion, cuando dichos aeropuertos autondmicos no cuenten con un Comité de
coordinacién especifico, siempre que en el orden del dia figuren asuntos que afecten a sus
competencias y para participar en relacion con dichos asuntos.

Articulo 22. Subcomités de Seguimiento del uso de franjas horarias.

1. Los Comités de Coordinacion podran constituir Subcomités de Seguimiento del uso de
franjas horarias para cada aeropuerto o conjunto de aeropuertos que se encuentren dentro
de su ambito de actuacion.

El objeto de estos Subcomités sera supervisar el cumplimiento de las normas de uso de
las franjas horarias por parte de las compafias u otros operadores aéreos, en apoyo a las
tareas que en esta materia corresponden al Director de Coordinacion. A tal efecto, los
Subcomités podran comunicarse con las compafiias u operadores aéreos en caso de que se
detecten anomalias en el uso de las franjas horarias para solicitar informacién al respecto v,
en su caso, notificar el uso inadecuado al Comité de Coordinacién y Director de
Coordinacion.

2. Los Subcomités de Seguimiento del uso de franjas horarias tendran la composicion
gue decida el Comité de Coordinacién que los cree y actuaran de conformidad con las
normas de funcionamiento de dicho Comité de Coordinacién, con sus propias normas de
funcionamiento, con lo establecido en el Reglamento en materia de supervision del
cumplimiento de las franjas horarias asignadas o, en su caso, los horarios recomendados
para las operaciones por las compafiias u operadores aéreos, y en el presente real decreto.

El Director de Coordinacion tendra el caracter de observador permanente de los
Subcomités de Seguimiento del uso de franjas horarias.

Disposicién adicional primera. Creacién de los Comités Especificos de Coordinacién de
Franjas Horarias de los Aeropuertos de Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat.

Se crean los Comités Especificos de Coordinacion de Franjas Horarias de los
aeropuertos de Madrid-Barajas y Barcelona-El Prat, que pasaran a denominarse,
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respectivamente, Comité de Coordinacion de Franjas Horarias del Aeropuerto de Madrid-
Barajas y del Aeropuerto de Barcelona-El Prat.

Estos Comités de Coordinacién deberan constituirse y dotarse de sus propias normas de
funcionamiento en el plazo de ocho meses desde la entrada en vigor de este real decreto, y
preveran, en todo caso, adicionalmente a la participacién prevista en el articulo 21, la
respectiva de los Ayuntamientos de Madrid y Barcelona en calidad de observadores
permanentes en los mismos.

Disposicidon adicional segunda. Bases aéreas abiertas al trafico civil y aerédromos de
utilizacién conjunta.

Lo dispuesto en este real decreto serd de aplicaciéon a las bases aéreas abiertas al
trafico civil y a los aeré6dromos de utilizacion conjunta en los siguientes términos:

a) Las referencias a los gestores aeroportuarios contenidas en este real decreto en
relacion con las bases aéreas abiertas al trafico civil, se entendera realizadas a la entidad
responsable de la explotacién, conservacién y administracién de las zonas civiles, conforme
a lo previsto en el articulo 9 del Real Decreto 1167/1995, de 7 de julio, sobre régimen de uso
de los aerédromos utilizados conjuntamente por una base aérea y un aeropuerto y de las
bases aéreas abiertas al tréfico civil.

b) El Coordinador o facilitador en las bases aéreas abiertas al trafico civil realizara sus
funciones exclusivamente en relacion con las operaciones de las aeronaves civiles y con
sujecién a los convenios en los que se fije el uso de tales bases para el trafico civil.

c) La designacion o exclusién de una base aérea abierta al trafico civil en cualquiera de
las categorias previstas en el reglamento, asi como los andlisis detallados para la
determinacion de su capacidad aeroportuaria, y la autorizacién de la Direccién General de
Aviacion Civil para la modificacion de franjas horarias reservadas para operaciones
realizadas en el ejercicio de obligaciones de servicio publico en dichas infraestructuras, se
realizard previo informe vinculante del Ministerio de Defensa.

En los aer6dromos utilizados conjuntamente por una base aérea o un aerédromo militar
y un aeropuerto, las actuaciones a que se refiere el apartado anterior en el aeropuerto
tendran en cuenta las necesidades de la base aérea o el aerédromo militar a cuyo efecto se
recabara informe al Ministerio de Defensa. Este informe no tiene carécter vinculante.

d) En relacién con las bases aéreas abiertas al trafico civil designadas coordinadas o
facilitadas y, en su caso, con el aeropuerto de utilizacién conjunta de Zaragoza, el acceso, al
gue se refiere el articulo 17, a los sistemas de informacion y herramientas informaticas del
proveedor de servicios de transito aéreo militar se entendera referido exclusivamente a la
informacion sobre gestion del trafico civil.

e) El Coordinador o facilitador en los aeropuertos situados en un aer6dromo de
utilizacion conjunta realizara sus funciones exclusivamente en relacién con las aeronaves
civiles, sin perjuicio de la coordinacion a que se refiere el articulo 12 del Real Decreto
1167/1995, de 7 de julio.

Disposicidn transitoria primera. Comité Estatal de Coordinacion de Franjas Horarias.

1. A partir de la entrada en vigor del presente real decreto, el Comité Nacional de
Coordinacion de Franjas Horarias pasara a denominarse Comité Estatal de Coordinacién de
Franjas Horarias.

El Comité Estatal de Coordinacién dejara de realizar sus funciones sobre los aeropuertos
gue cuenten con un Comité especifico de coordinacién en el momento en que constituido
éste, cuente con sus normas de funcionamiento especificas.

2. ElI Comité Estatal de Coordinacion de Franjas Horarias, adaptard sus normas de
funcionamiento a lo previsto en este real decreto en el plazo de seis meses desde su entrada
en vigor.

Disposicidn transitoria segunda. Ejercicio de funciones por la entidad publica empresarial
Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA).

La entidad publica empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA)
seguird ejerciendo las funciones de coordinacion, facilitacion y supervision previstas en el
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Reglamento y en este real decreto, en tanto se produce la fecha de inicio de funciones del
Coordinador designado por el Ministerio de Fomento.

En el plazo de tres meses desde la entrada en vigor de este real decreto o de la entrada
en vigor de la disposicion legal que establezca la retribucién de los servicios del Coordinador,
si ésta fuera posterior, el titular del Ministerio de Fomento, designara al Coordinador.

Producida la designacion del Coordinador, y en aras a hacer efectivo el traspaso de
funciones garantizando la continuidad, eficiencia y seguridad del servicio de coordinacion y
facilitaciéon, la entidad publica empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea
(AENA) pondra a disposicion del Coordinador todas las herramientas informaticas y de
gestibn empleadas en el proceso de coordinacion, previa celebracién de los acuerdos o
contratos que sean precisos a tal efecto.

Disposicidn derogatoria tGnica. Normas derogatorias.

A la entrada en vigor de este real decreto surtira efecto la derogacion del Real Decreto-
ley 15/2001, de 2 de noviembre, por el que se adoptan medidas urgentes en materia de
transporte aéreo, prevista en la disposicion adicional primera del Real Decreto-ley 13/2010,
de 3 de diciembre, de actuaciones en el ambito fiscal, laboral y liberalizadoras para fomentar
la inversion y la creacién de empleo.

Disposicidn final primera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de lo dispuesto en el articulo 149.1.20.2 de la
Constitucion que atribuye al Estado las competencias exclusivas en materia de control del
espacio aéreo, transito y transporte aéreo.

Disposicidn final segunda. Aplicacion de derecho de la Unién Europea.

Este real decreto se dicta en aplicacién de lo dispuesto en el Reglamento (CEE) n.°
95/93, de 18 de enero, relativo a normas comunes para la asignacion de franjas horarias en
los aeropuertos comunitarios.

Disposicidn final tercera. Habilitacion normativa.
Se faculta al Ministro de Fomento para dictar las disposiciones necesarias para el
desarrollo de este real decreto.

Disposicidn final cuarta. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor a los veinte dias de su publicaciéon en el «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 17 de enero de 2014.
JUAN CARLOS R.

La Ministra de Fomento,
ANA MARIA PASTOR JULIAN

ANEXO |
I. Relacion de aeropuertos designados como coordinados.
a) Aeropuertos civiles designados coordinados:

e Alicante-Elche.

e Barcelona-El Prat.

e Bilbao.

e Fuerteventura.

e |biza —temporada de verano—.

e Madrid-Barajas.

e Menorca —temporada de verano—.
e Tenerife Sur.

Pagina 14



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

e Valencia.
b) Aeropuertos en aerédromos de utilizacién conjunta designados como coordinados:

e Lanzarote.

e Malaga-Costa del Sol.
e Gran Canaria.

e Palma de Mallorca.

II. Relacion de aeropuertos designados como facilitados.
a) Aeropuertos civiles designados facilitados:

e San Sebastian.

e Girona-Costa Brava.

e A Corufa.

e Pamplona.

e Sevilla.

e Federico Garcia Lorca-Granada-Jaén.
e |biza —temporada de invierno—.

e Almeria.

e Menorca —Temporada de invierno—.
e Asturias.

o Reus.

e Santander.

e La Palma.

e Jerez.

e Aeropuerto de la Region de Murcia.
e Cérdoba.

b) Aeropuertos en aerédromos de utilizacién conjunta designados como facilitados:

e Tenerife Norte.

Este documento es de caracter informativo y no tiene valor juridico.
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