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TEXTO CONSOLIDADO
Ultima modificacion: 29 de octubre de 2020

Norma derogada, con efectos de 31 de octubre de 2020, por la disposiciéon derogatoria Unica.a) del Real
Decreto 929/2020, de 27 de octubre. Ref. BOE-A-2020-13115

La necesidad de impulsar el ferrocarrii de competencia estatal como un modo de
transporte rapido, moderno, seguro, capaz de competir con los restantes modos de
transporte y la obligacion impuesta por la normativa comunitaria de abrir los mercados
ferroviarios nacionales al transporte internacional de mercancias realizado por las empresas
ferroviarias establecidas en cualquier Estado miembro de la Unién Europea, tuvo como
reflejo la reforma integral del sector ferroviario de competencia estatal por medio de la Ley
39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, y de las normas reglamentarias que la
desarrollan.

La Ley del Sector Ferroviario, entre otros aspectos, asigné al Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, como entidad publica empresarial, la explotacién, el
mantenimiento y el control de los sistemas de gestion, seguridad y circulacién de la Red
Ferroviaria de Interés General, asi como dispuso que los servicios de transporte ferroviario
sobre dicha red fueran prestados, bajo un régimen de libre competencia, por empresas
ferroviarias previa obtencién de la oportuna licencia de empresa ferroviaria y del denominado
certificado de seguridad.

Sin perjuicio de la deméas normativa de desarrollo de la Ley del Sector Ferroviario, el
Reglamento del Sector Ferroviario, aprobado por el Real Decreto 2387/2004, de 30 de
diciembre, desarrolla la citada ley en materias tales como el régimen aplicable al proyecto y
construccion de infraestructuras ferroviarias, la administraciéon de la Red Ferroviaria de
Interés General, los servicios adicionales, complementarios y auxiliares, el régimen de
prestacion de los servicios de transporte ferroviario, los servicios de inspeccién, el Registro
Especial Ferroviario y el Comité de Regulacién Ferroviaria. En particular, dentro del Titulo 11l
dedicado a la prestacién de los servicios de transporte ferroviario, el referido Reglamento
desarrolla el régimen de seguridad en el transporte ferroviario, regulando las condiciones
para el otorgamiento y conservacién del certificado de seguridad y el régimen de
investigacién de accidentes.

La Directiva 2004/49/CE, de 29 de abril de 2004, sobre la seguridad de los ferrocarriles
comunitarios, y por la que se modifican la Directiva 95/18/CE del Consejo, sobre concesién
de licencias a las empresas ferroviarias, y la Directiva 2001/14/CE relativa a la adjudicacién
de capacidad de la infraestructura ferroviaria, aplicacion de canones por su utilizacion y
certificacién de seguridad, cominmente llamada Directiva de seguridad, con el fin de
continuar los esfuerzos a favor del establecimiento de un mercado Unico de los servicios
ferroviarios, tiene por objeto establecer un marco normativo comun de la seguridad del
trafico ferroviario. A tal efecto, esta Directiva ha definido unos principios comunes de gestion,
regulacion y supervision de la seguridad ferroviaria, obligando a cada Estado miembro al
establecimiento de una autoridad responsable en materia de seguridad en la circulacién
ferroviaria y de un organismo de investigacibn de accidentes e incidentes ferroviarios.
Ademas, dispone la necesaria obtencion, para el ejercicio de su actividad, de una
autorizacién de seguridad, por los administradores de la infraestructura ferroviaria, y del
correspondiente certificado de seguridad, por las empresas ferroviarias, clarificando las
responsabilidades de cada parte.

La Directiva citada ha de ser incorporada al derecho interno espafiol, lo que exige la
modificacion de la vigente legislacién ferroviaria, afectada sustancialmente por dicha
Directiva.

Por lo expuesto, siendo prioridad del Gobierno el fomento y la mejora de la seguridad en
el ferrocarril de competencia estatal y debiendo trasponer la Directiva de seguridad, es
necesario la aprobacion de un Real Decreto que adecue la legislacion ferroviaria vigente en
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materia de seguridad del trafico ferroviario y de investigacién de accidentes ferroviarios, en
particular el Reglamento del Sector Ferroviario, a las exigencias comunitarias, defina
responsabilidades en estas materias e imponga, tanto al Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias como a las empresas ferroviarias, condiciones y requisitos para el ejercicio de
su actividad con las debidas garantias de seguridad.

Ademas, la Ley 28/2006, de 18 de julio, de Agencias estatales para la mejora de los
servicios publicos, autoriza, en su disposicidn adicional tercera, al Gobierno para la creacion
de la «Agencia Estatal de Seguridad en el Transporte Terrestre», la cual desempefiara
actividades de deteccion, analisis y evaluacién de los riesgos de seguridad en los
transportes terrestres de competencia estatal, asi como funciones de inspeccion y
supervisién de la seguridad del sistema ferroviario, tanto en relacién con las infraestructuras
como con la operacién ferroviaria, en los ambitos de competencia estatal; estando previsto
que dicha agencia asuma en el futuro una gran parte de las competencias que se
contemplan en el articulo 4 del reglamento que aprueba este real decreto y que traspone el
articulo 16 de la citada Directiva 2004/49/CE que establece las funciones de la Autoridad
Responsable de la Seguridad.

No obstante, en tanto no entre en funcionamiento la Agencia Estatal de Seguridad en el
Transporte Terrestre, una parte de las competencias en materia de seguridad ferroviaria
seran ejercidas, con caracter transitorio, por la Direccién General de Ferrocarriles, por lo
gue, dada la especial trascendencia que tienen los cometidos que se asignan a esta
Direccién General, es de importancia capital que la misma disponga, cuanto antes, de los
medios suficientes que permitan asegurar la plena operatividad que exige la garantia de la
seguridad en esta modalidad de transporte.

El Reglamento sobre seguridad en la circulacién en la Red Ferroviaria de Interés General
cuenta con un Titulo Preeliminar de disposiciones generales que establecen su objeto y una
serie de definiciones y de cuatro Titulos de desarrollo y cinco anexos.

El Titulo | establece el régimen de seguridad aplicable a la circulacién sobre la Red
Ferroviaria de Interés General. El Titulo Il, sobre la autorizacion de seguridad y el certificado
de seguridad, determina los requisitos y condiciones para el otorgamiento, mantenimiento,
suspensién y revocacion de estos documentos. El Titulo Ill regula la investigacion de los
accidentes e incidentes ferroviarios determinando las competencias en esta materia de la
Direccién General de Ferrocarriles, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y de las
empresas ferroviarias y estableciendo un Organo especifico, la Comision de Investigacion de
Accidentes Ferroviarios, adscrito a la Secretaria General de Infraestructuras, encargado de
la investigacion de los accidentes ferroviarios graves o de aquellos que por su especial
circunstancia decida investigar. El Titulo IV recoge el régimen sancionador.

Finalmente, el anexo | establece los indicadores de seguridad, el anexo Il describe el
contenido que deben recoger los sistemas de gestion de la seguridad, los anexos Il y IV
contemplan, respectivamente, la documentacion especifica de red que debe presentarse
para la autorizacién de seguridad y el certificado de seguridad, y, por ultimo, el anexo V
recoge el contenido esencial del informe de investigacién de accidentes e incidentes.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Fomento, con la aprobacién previa del
Ministro de Administraciones Publicas, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa
deliberacion del Consejo de Ministros en su reunién del dia 22 de junio de 2007,

DISPONGO:
Articulo unico. Aprobacion del Reglamento sobre seguridad en la circulacion en la Red
Ferroviaria de Interés General.
Se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria del
Interés General, cuyo texto se inserta a continuacion.
Disposicidn adicional primera. Primer informe en materia de seguridad.

A los efectos del articulo 4.4 del reglamento aprobado por este real decreto, el afio de
referencia para la elaboracién del primer informe anual en materia de seguridad sera el
2008.
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Disposicidén adicional segunda. Catalogo oficial de sefiales de circulacion ferroviaria.

El Ministerio de Fomento aprobara, a propuesta de la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria y de acuerdo con lo establecido en el Reglamento de Circulacién Ferroviaria, el
Catalogo Oficial de Sefiales de Circulacion Ferroviaria de aplicacion en la Red Ferroviaria de
Interés General. Dicho Catalogo especificara necesariamente la forma, el color, disefio,
dimensiones, ubicacion y visibilidad de las mismas.

Los administradores de infraestructuras ferroviarias, cuando los cambios tecnolégicos, la
experiencia acumulada o las circunstancias de explotacion de la Red Ferroviaria de Interés
General lo aconsejen, podran solicitar de la autoridad responsable de la seguridad ferroviaria
gue promueva las modificaciones oportunas en el sistema de sefializacion de dicha red, tales
como la adicion de nuevas sefiales o la sustitucion de alguna de las ya existentes.

Disposicion adicional tercera. Régimen especifico de seguridad en la circulacion
ferroviaria en las infraestructuras de los puertos de interés general.

1. La responsabilidad de la seguridad en la circulacion ferroviaria sobre las
infraestructuras ferroviarias existentes en los puertos de interés general corresponde a las
Autoridades Portuarias que las administran y a las entidades que presten servicios
ferroviarios sobre ellas.

2. Las Autoridades Portuarias que tengan infraestructura ferroviaria en sus zonas de
servicio dispondran de un sistema de gestion de la seguridad que garantice el control de los
riesgos creados por la actividad ferroviaria dentro de la zona de servicio portuario y del
pertinente plan de autoproteccion en sus instalaciones.

3. El sistema de gestién de la seguridad referido en el apartado anterior deberé ponerse
en conocimiento de la Direccion General de Ferrocarriles, dentro de los dos meses
siguientes a la fecha de celebracién del convenio de conexién entre el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias y la correspondiente Autoridad Portuaria, a que se refiere el
articulo 49 del Reglamento del Sector Ferroviario.

4. En los supuestos de perturbaciones del trafico ferroviario previstos en el articulo 34 de
la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario, las empresas ferroviarias que
operen dentro del &mbito del puerto estaran obligadas a poner a disposicién de la Autoridad
Portuaria los recursos que ésta reclame y a prestarle la colaboracién que les sea requerida.
Por la utilizacion de dichos recursos, se satisfara a las empresas ferroviarias que no hayan
sido las causantes de la perturbacion en el trafico ferroviario, la correspondiente
contraprestacion, que se calculard conforme a lo establecido en la correspondiente orden del
Ministerio de Fomento, salvo que exista acuerdo previo entre las partes afectadas.

5. Sin perjuicio de las obligaciones que corresponden a la Autoridad Portuaria, la
Direccién General de Ferrocarriles podra comprobar que los subsistemas ferroviarios dentro
del &mbito portuario se explotan y mantienen de conformidad con los requisitos esenciales
pertinentes. Asimismo, dicha Direccidon General podrd supervisar la correcta aplicacion por
los agentes responsables en el ambito portuario del marco normativo en materia de
seguridad en la circulacién ferroviaria.

Disposicién adicional cuarta. Exclusiones.

1. En cumplimiento de lo exigido en el articulo 2 de la Directiva 2004/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre la seguridad de los
ferrocarriles comunitarios, el reglamento que aprueba este real decreto sélo se aplicara a la
Red Ferroviaria de Interés General administrada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, asi como a los servicios y actividades que se presten sobre la misma. En
consecuencia, al amparo del titulo competencial establecido en el articulo 149.1.21.2 de la
Constitucion sobre trafico y circulacion de vehiculos a motor, se excluyen del ambito de
aplicacion de dicha directiva comunitaria:

a) los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarril ligero,

b) las redes cuya explotacion se realice funcionalmente separada de la Red Ferroviaria
de Interés General administrada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias o del
resto de los sistemas ferroviarios espafoles y que soélo estén destinadas a la explotacién de
servicios de transporte de pasajeros urbanos, suburbanos, locales o autonémicos, asi como
las empresas ferroviarias que sélo operan en este tipo de redes,
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c) la infraestructura ferroviaria de propiedad privada para uso exclusivo del duefio de la
infraestructura para sus propias operaciones de carga.

d) los vehiculos histéricos que circulen por la Red Ferroviaria de Interés General siempre
gue cumplan la normativa especifica de seguridad que se dicte con el fin de garantizar la
circulacién segura de tales vehiculos.

e) los ferrocarriles histéricos, de museo y turisticos que operen en sus propias redes,
incluidos los talleres, los vehiculos y el personal.

2. Las normas que sobre personal de conduccion ferroviario se adopten en el derecho
interno como consecuencia de la incorporacion de la Directiva 2007/59/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2007, sobre la certificacion de los maquinistas
de locomotoras y trenes en el sistema ferroviario de la Comunidad, se aplicaran a la Red
Ferroviaria de Interés General administrada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

3. En cumplimiento de lo establecido en el apartado 3 del articulo 2 de la directiva citada
en el apartado anterior y al amparo del titulo competencial establecido en el articulo
149.1.21.2 de la Constitucion sobre trafico y circulacién de vehiculos a motor, se excluyen del
ambito de aplicacion de dicha directiva comunitaria a los maquinistas que Unicamente
conduzcan:

a) en los metros, tranvias y otros sistemas de ferrocarril urbanos y ligeros,

b) en las redes cuya explotaciébn se realice funcionalmente separada de la Red
Ferroviaria de Interés General administrada por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y que se destinen con caracter exclusivo a la explotacién de servicios de
transporte viajeros o de mercancias, urbanos, suburbanos, locales o autonémicos,

c) en la infraestructura ferroviaria de propiedad privada para uso exclusivo del propietario
de la infraestructura para sus propias operaciones de transporte de mercancias.

Disposicidn adicional quinta. Grupo de apoyo a la Direcciéon General de Ferrocarriles en
materia de seguridad en la circulacion ferroviaria.

(Derogada)

Disposicién adicional sexta. Aplicacion de la legislacion laboral.

Lo dispuesto en este real decreto sobre el sistema de gestién de la seguridad ferroviaria
y la investigacion de accidentes e incidentes ferroviarios se entiende sin perjuicio de lo
establecido en la legislacién laboral y, en particular, en la Ley 31/1995, de 8 de noviembre,
de Prevencidn de Riesgos Laborales, y en su normativa de desarrollo.

Disposicion adicional séptima. Modificacion del Reglamento del Sector Ferroviario
aprobado por el Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre.

1. Se afiade un tercer péarrafo al apartado 1 del articulo 16 del Reglamento del Sector
Ferroviario, que tendré la siguiente redaccion:
«La autorizacién de puesta en servicio se otorgara en el plazo maximo de un mes
una vez que se le haya facilitado toda la informacién solicitada.»

2. El apartado 2 del articulo 27 queda redactado de la forma siguiente:

«2. En el suelo contiguo al ocupado por las lineas o infraestructuras ferroviarias y
clasificado como urbano consolidado por el correspondiente planeamiento
urbanistico, las distancias para la proteccion de la infraestructura ferroviaria seran de
cinco metros para la zona de dominio publico y de ocho metros para la de proteccién,
contados en todos los casos desde las aristas exteriores de la explanacion.

Dichas distancias podran ser reducidas por el Ministerio de Fomento siempre que
se acredite la necesidad de la reduccibn y no se ocasione perjuicio a la
infraestructura ferroviaria y a la seguridad y regularidad de la circulacion, sin que, en
ningun caso, la correspondiente a la zona de dominio publico pueda ser inferior a dos
metros.

La solicitud de reduccion deberd ser acompafiada, al menos, de una memoria
explicativa y de planos en planta y alzado que describan de forma precisa el objeto
de la misma. Dicha solicitud se remitira al Administrador de Infraestructuras
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Ferroviarias para que informe en el plazo de dos meses. Asimismo, se remitira al
ayuntamiento para que informe sobre si la solicitud es adecuada para el interés
general y para los intereses que representa. Transcurrido dicho plazo sin que dichas
entidades informen al respecto se entendera que no se oponen a la misma.»

3. El apartado 2 del articulo 35 queda redactado del siguiente modo:

«2. La solicitud ira acompafiada de un estudio de determinacion de la linea limite
de la edificaciéon que comprendera, al menos, una memoria explicativa y planos en
planta y alzado, que describiran de forma precisa su objeto. La Direccion General de
Ferrocarriles remitira el correspondiente estudio de determinacion al Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, con objeto de que, en el plazo de dos meses,
informe sobre si la determinacion propuesta no ocasiona perjuicio a la infraestructura
ferroviaria y a la seguridad y regularidad de la circulacion. Asimismo, dicho estudio se
remitird a la comunidad autébnoma y al ayuntamiento correspondiente, para que, en
igual plazo, informen si el mismo es adecuado para el interés general y para los
intereses que representan. Transcurrido dicho plazo sin que dichas entidades
informen al respecto, se entendera que no se oponen a la misma.»

4. Los apartados 2 y 3 del articulo 63 quedan redactados del siguiente modo:

«2. Se entiende que una empresa ferroviaria dispone de cobertura suficiente para
responder de los dafios a los viajeros y equipajes, 0 a la carga transportada,
respectivamente:

a) Si tiene contratado un seguro de responsabilidad civil, o constituido un
afianzamiento mercantil, que cubra en todo momento una responsabilidad minima
por siniestro de 9.000.000 de euros, 6.000.000 de euros o 3.000.000 de euros, segln
que su licencia corresponda, respectivamente, al nivel de actividad 3, 2 o 1, tal como
se define en el apartado 3 del articulo 61; y asimismo, si tiene contratado un seguro,
0 constituido un afianzamiento mercantil, que cubra la pérdida o dafios en el
equipaje, como maximo, de 14,50 euros por kilogramo bruto que falte o se dafe y
hasta un maximo de 600 euros por viajero.

b) Si se compromete a recoger, en los contratos de transporte de mercancias que
celebre, una clausula en la que se pacte libremente entre las partes la
contraprestacion que deba satisfacerse.

3. Se considerara que una empresa ferroviaria dispone de cobertura suficiente
para responder a los dafios a las infraestructuras ferroviarias, a los trenes y a
terceros si tiene contratado un seguro o constituido un aval que cubra, en todo
momento y por siniestro, las siguientes cantidades:

a) Por dafios a la infraestructura: 6 millones de euros.

Por dafios a los trenes: 18 millones de euros.

Por dafios a terceros (bienes): 1,5 millones de euros.

b) Por muerte o lesidon de terceros que no sean viajeros de otras empresas
ferroviarias: 900.000 euros.

c) En caso de transporte ferroviario de mercancias peligrosas, las coberturas
garantizadas por dafios a terceros (bienes y personas) deberan ser el doble que las
previstas en los apartados 3.a) y 3.b).

Las cuantias previstas en este articulo podran ser modificadas, para adaptarlas a
las nuevas situaciones que se produzcan, mediante orden del Ministro de Fomento.»

5. Se suprime el parrafo f) del articulo 82.
6. El articulo 88 queda redactado del siguiente modo:
«1. La empresa ferroviaria que ofrezca servicios de transporte ferroviario de
viajeros viene obligada a efectuar el transporte contratado con la duracion prevista.
2. Salvo por causa de fuerza mayor, la empresa ferroviaria es responsable frente
al viajero, en los términos establecidos en el articulo siguiente, en los casos de:
a) Cancelacion del viaje.
b) Interrupcion del viaje.
c) Retraso.
d) Pérdida, sustraccién o deterioro del equipaje que se le haya entregado para su
custodia.
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A los efectos del articulo siguiente, se entendera por cancelacion del viaje la
imposibilidad de iniciar el mismo en las condiciones recogidas en el titulo de
transporte. Asimismo, se entendera por interrupcion del viaje la paralizacion del
mismo mientras éste se esté produciendo.

3. Lo dispuesto en el apartado anterior se entiende sin perjuicio del derecho de la
empresa ferroviaria a repetir contra el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
en caso de que considere que éste es el responsable de la cancelaciéon o de la
interrupcion del viaje.

4. Las empresas ferroviarias pondran en conocimiento de sus clientes la
existencia de polizas de seguro o los afianzamientos que hubieren contratado para
garantizar los dafios que sufrieren los viajeros.»

7. Se modifican los siguientes apartados del articulo 133 como figura a continuacion:
a) Se afiade al apartado 1 un nuevo parrafo con el siguiente contenido:
«f) Subseccién de personal responsable técnico del mantenimiento de material
ferroviario.»

b) El apartado 2.i queda redactado como sigue:
«i. Nombre del titular y niamero del DNI, NIE o, en su defecto, numero del
pasaporte y nacionalidad.»

c) El apartado 3.i queda redactado como sigue:
«i. Nombre del titular y nimero del DNI, NIE o, en su defecto, numero del
pasaporte y nacionalidad.»

d) El apartado 4.i queda redactado como sigue:
«i. Nombre del titular y nimero del DNI, NIE o, en su defecto, numero del
pasaporte y nacionalidad.»

e) El apartado 5.i queda redactado como sigue:
«i. Nombre del titular y nimero del DNI, NIE o, en su defecto, numero del
pasaporte y nacionalidad.»

f) El apartado 5.vii queda redactado como sigue:
«vii. Relacion y tipo de habilitaciones que dispone o ha dispuesto.»

g) El apartado 6.i queda redactado como sigue:
«i. Nombre del titular y nimero del DNI, NIE o, en su defecto, numero del
pasaporte y nacionalidad.»

8. Se introduce un nuevo apartado en el articulo 133, del siguiente tenor:

«7. En la Subseccion de personal responsable técnico del mantenimiento de
material ferroviario figurara, al menos, la siguiente informacion:

i. Nombre del titular y niamero del DNI, NIE o, en su defecto, nimero del
pasaporte y nacionalidad.

ii. Fecha de nacimiento.

iii. Domicilio a efectos de notificaciones.

iv. Nacionalidad.

v. El nombre y CIF del centro en el que presta sus servicios.

vi. Tipo de habilitacién y fecha de expedicion.

vii. Plazo de vigencia.»

9. El articulo 134.2.x queda del siguiente modo:

«X. Autorizacion de puesta en servicio y autorizacion para circular. La
autorizacion de puesta en servicio sera otorgada por la Direccién General de
Ferrocarriles y la autorizacién de circulacion por el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.»

10. En el modelo oficial del Libro de Reclamaciones que figura en el anexo del
Reglamento, se incluye la siguiente leyenda de caracter informativo:

«Los datos personales facilitados por medio de la presente reclamacion seran

incorporados a un fichero de titularidad de..........cccccoeeeiini. , con domicilio

(=] o , cuya finalidad es la de tramitar las reclamaciones interpuestas
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por los usuarios de los servicios de transporte ferroviario, de acuerdo con lo
establecido en la vigente normativa reguladora del sector ferroviario. El destinatario
de la informacion recogida sera el titular del fichero. Usted podra en cualquier
momento ejercitar los derechos de acceso, rectificacion, cancelacién y oposicién que
legalmente le corresponden, dirigiéndose por escrito a la direccion antes indicada.»

Disposicidn adicional octava. Indicadores nacionales de seguridad.

La Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias podra, a partir de los datos que
figuran en el anexo | del Reglamento sobre seguridad en la circulacién de la Red Ferroviaria
de Interés General, proceder a la desagregacion, division e interpretacion de los Indicadores
Comunes de Seguridad del mismo, a los efectos del tratamiento y elaboracion de los
indicadores de ambito nacional.

Disposicién transitoria primera. Régimen aplicable al Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

Desde la entrada en vigor de este real decreto, se entendera que el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias cuenta, para el ejercicio de las funciones que le son propias,
con la autorizacién de seguridad a que se refiere el articulo 9 del Reglamento sobre
seguridad en la circulacién de la Red Ferroviaria de Interés General.

No obstante lo anterior, en el plazo maximo de dos afios a partir de la fecha de entrada
en vigor de este real decreto, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias habra de
tomar las acciones oportunas para adecuarse a lo establecido en dicho reglamento y solicitar
formalmente la pertinente autorizacién de seguridad conforme a lo dispuesto en el mismo,
presentando la documentacién que en él se establece.

Disposicidn transitoria segunda. Reasignacion de funciones.

Hasta tanto una orden del Ministro de Fomento no lo modifique, correspondera al
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias el otorgamiento de los certificados de
seguridad a las empresas ferroviarias, en los términos que recoge la disposicion transitoria
segunda del Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento del Sector Ferroviario.

Disposicién transitoria tercera. Acreditacion del personal de control en ruta de RENFE-
Operadora y FEVE.

La Direccion General de Ferrocarriles expedira a aquellos agentes de la entidad publica
empresarial RENFE-Operadora que tengan encomendadas funciones de control en ruta en
los transportes ferroviarios de viajeros un documento acreditativo de su condicion de agente
de la autoridad, al amparo de lo establecido en la disposicion transitoria tercera de la Ley
39/2003, de 17 de noviembre, sobre régimen de los servicios de transporte ferroviario de
viajeros explotados por RENFE-Operadora en la Red Ferroviaria de Interés General, en
relacion con el articulo 299.4 del Reglamento de la Ley de Ordenacion de los Transportes
Terrestres, aprobado por el Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre. Los citados
agentes vendran obligados a identificarse a través de la aludida acreditacion ante cualquier
usuario que lo solicite.

Dicha acreditacién se expedira asimismo por el Director General de Ferrocarriles a los
agentes que realicen idénticas funciones en los transportes ferroviarios de viajeros prestados
por la entidad publica empresarial Ferrocarriles de Via Estrecha (FEVE).

Disposicidn transitoria cuarta. Reglamento General de Circulacion.
(Derogada)
Disposicién transitoria quinta. Cobertura de responsabilidad civil de las empresas

ferroviarias.

Sin perjuicio de la modificaciéon del articulo 63 del Reglamento del Sector Ferroviario
realizada por el apartado 4 de la disposicién adicional séptima de este real decreto, la
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exigencia de las nuevas cuantias establecidas a las empresas que posean ya licencia de
empresa ferroviaria, 0 que la hubieran solicitado antes de la entrada en vigor de este real
decreto, no sera preceptiva hasta el 1 de enero de 2009, siendo de aplicacién hasta
entonces a dichos supuestos las cuantias anteriores a la referida modificacion.

Disposicién derogatoria Gnica. Derogacion normativa.

Quedan derogados los Capitulos V y VI, relativos al Régimen de Seguridad en el
Transporte Ferroviario y a la Investigacion de Accidentes Ferroviarios, del Titulo Il del
Reglamento del Sector Ferroviario, aprobado por el Real Decreto 2387/2004, de 30 de
diciembre, asi como cualquier otra disposicion de igual o inferior rango que se oponga a lo
dispuesto en el mismo.

Disposicidn final primera. Titulo competencial.

Este real decreto se dicta al amparo de lo dispuesto en las reglas 21.2, 24.2 y 29.2 del
articulo 149.1 de la Constitucion.

Disposicidn final segunda. Incorporacion de la normativa comunitaria.

Mediante la aprobacién de este real decreto se incorpora al derecho espafiol la Directiva
2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 29 de abril de 2004, sobre la
seguridad de los ferrocarriles comunitarios, y por la que se modifican la Directiva 95/18/CE
del Consejo, sobre concesion de licencias a las empresas ferroviarias, y la Directiva
2001/14/CE relativa a la adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria,
aplicacién de canones por su utilizacién y certificacion de seguridad.

Disposicidn final tercera. Facultades de desarrollo.

El Ministro de Fomento dictara, en el ambito de sus competencias, las disposiciones
oportunas para el desarrollo y aplicacién de lo dispuesto en este real decreto.

Disposicidn final cuarta. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor a los dos meses de su publicacion en el Boletin Oficial
del Estado.

Disposicidn final quinta. Modificacion de denominacion.

1. Todas las referencias del reglamento que se aprueba por el presente real decreto a la
Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias deberan entenderse realizadas a la
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.

2. Todas las referencias hechas al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias en el
reglamento que se aprueba por el presente real decreto se entenderan realizadas a los
administradores de infraestructuras ferroviarias.

3. Todas las referencias hechas en el presente reglamento que se aprueba por el
presente real decreto al Reglamento General de Circulacion se entenderan realizadas al
Reglamento de Circulacion Ferroviaria.

Dado en Madrid, el 22 de junio de 2007.
JUAN CARLOS R.

La Ministra de Fomento,
MAGDALENA ALVAREZ ARZA
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REGLAMENTO SOBRE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION DE LA RED
FERROVIARIA DE INTERES GENERAL

TITULO PRELIMINAR

Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. Este Reglamento tiene por objeto el desarrollo de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre,
del Sector Ferroviario, en todo lo referente a la seguridad en la circulaciéon sobre la Red
Ferroviaria de Interés General.

2. A efectos de seguridad ferroviaria, lo dispuesto en este Reglamento sera de aplicacion
a todos los actores del sistema ferroviario, y en particular, a las empresas ferroviarias, tal y
como se definen en la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, y a cualquier empresa publica o
privada cuya actividad consista en prestar servicios de transporte de mercancias o viajeros
por ferrocarril, debiendo ser dicha empresa, en todo caso, quien aporte la traccion. Se
incluyen también las empresas que aporten Unicamente la traccion.

Articulo 2. Definiciones.

A los efectos de este Reglamento y de acuerdo con lo dispuesto en la normativa
comunitaria sobre seguridad en los ferrocarriles comunitarios se aplicaran las siguientes
definiciones:

a) Accidente: un suceso repentino, no deseado ni intencionado, o una cadena de
sucesos de ese tipo, de consecuencias perjudiciales; los accidentes se dividen en las
siguientes categorias: colisiones, descarrilamientos, accidentes en pasos a nivel, dafios
causados a personas por material rodante en movimiento, incendios y otros.

b) Accidente grave: cualquier colisién o descarrilamiento de trenes con el resultado de al
menos una victima mortal o de cinco o mas heridos graves o grandes dafios al material
rodante, a la infraestructura o al medio ambiente, y cualquier otro accidente similar, con un
efecto evidente en la normativa de seguridad ferroviaria o en la gestién de seguridad; por
grandes dafios se entenderan dafios cuyo coste pueda evaluar inmediatamente el organismo
de investigacién en al menos un total de dos millones de euros.

c) Autoridad responsable de la seguridad: el organismo nacional encargado de las
funciones relativas a la seguridad en la circulacién ferroviaria o cualquier organismo
binacional al que los Estados miembros hayan encomendado dichas funciones para
garantizar un régimen unificado de seguridad en relacibn con la infraestructura
transfronteriza especializada.

d) Causas: las acciones, omisiones, sucesos, condiciones, 0 su combinacion, que hayan
provocado un accidente o incidente.

e) Componentes del sistema ferroviario: todo componente elemental, grupo de
componentes, subconjunto o conjunto completo de materiales incorporados o destinados a
ser incorporados en un subsistema ferroviario. El concepto de componente engloba no sélo
objetos materiales, sino también inmateriales, como los programas informaticos. En el caso
de los componentes de interoperabilidad, seran aquellos de los que dependa directa o
indirectamente la interoperabilidad del sistema ferroviario de alta velocidad o convencional,
segun se definen en la normativa vigente.

f) Incidente: cualquier suceso, distinto de un accidente o un accidente grave, asociado a
la utilizaciéon y funcionamiento de los trenes o del material rodante y que afecte a la
seguridad de la circulacién.

g) Investigacion: un proceso que incluye la recogida y analisis de informacién relativa a
los accidentes e incidentes ferroviarios, la adopcion de conclusiones, incluida la
determinacion de las causas de los mismos y, llegado el caso, la elaboracion de
recomendaciones en materia de seguridad en la circulacion ferroviaria, con objeto de
prevenirlos en el futuro.

h) Investigador responsable: la persona encargada de la organizacién, la direccién y el
control de la investigacién de un accidente o incidente.
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i) Métodos de seguridad: los métodos que deben elaborarse para explicar cémo se
evallan los niveles de seguridad, la consecucién de los objetivos de seguridad, asi como el
cumplimiento de cualesquiera otros requisitos de seguridad. Se distingue entre los métodos
de seguridad nacionales (MS) y los métodos comunes de seguridad (MCS) que se
establezcan por la Unién Europea, comunes a todos los Estados miembros.

j) Normas nacionales de seguridad: conjunto de normas que contienen los requisitos de
seguridad ferroviaria aplicables a mas de una empresa ferroviaria, con independencia del
organismo que las emite.

k) Objetivos de seguridad: los niveles de seguridad que deben, al menos, alcanzar tanto
las diversas partes del sistema ferroviario (sistema ferroviario convencional, sistema
ferroviario de alta velocidad, tuneles ferroviarios de gran longitud o lineas ferroviarias
utilizadas exclusivamente para el transporte de mercancias) como el sistema ferroviario en
su conjunto, expresados en criterios de aceptacién de riesgo. Se distingue entre los objetivos
de seguridad nacionales (OS) y los objetivos comunes de seguridad (OCS) que se
establezcan por la Unién Europea, comunes a todos los Estados miembros.

[) Organismos notificados: los organismos encargados de evaluar la conformidad o la
adecuacion al uso de los componentes de interoperabilidad o de tramitar el procedimiento de
verificacion CE de los subsistemas, segln se define en la normativa vigente.

m) Sistema de gestién de la seguridad: el conjunto de medidas establecidas en el seno
de su organizacién por un administrador de la infraestructura o una empresa ferroviaria para
garantizar la gestion de sus operaciones en condiciones de seguridad.

n) Sistema ferroviario: el conjunto formado por la infraestructura ferroviaria, tal y como se
define en el articulo 3 del Reglamento del Sector Ferroviario y el material rodante que circula
sobre la misma.

) Subsistemas del sistema ferroviario: el resultado de la divisién del sistema ferroviario
segun su naturaleza estructural y funcional. Estos subsistemas son, por su naturaleza
estructural: infraestructuras, energia, control-mando y sefializacion, explotacion y gestion del
trafico, material rodante; por su naturaleza funcional: mantenimiento y aplicaciones
telematicas al servicio de los pasajeros y del transporte de mercancias.

0) Poseedor de vehiculo ferroviario: la persona o entidad que explote un vehiculo, como
medio de transporte, bien sea de su propiedad o tenga derecho a utilizarlo, y que esté
registrada como tal en el Registro Especial Ferroviario del Ministerio de Fomento;

p) Entidad encargada del mantenimiento: una entidad encargada del mantenimiento de
un vehiculo y registrada como tal en el Registro Especial Ferroviario;

g) Vehiculo: un vehiculo ferroviario apto para circular con sus propias ruedas por lineas
ferroviarias, con o sin traccion. Un vehiculo estd compuesto por uno 0 mas subsistemas
estructurales y funcionales o por partes de dichos subsistemas.

TITULO |

Régimen de seguridad para la circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés
General

Articulo 3. La seguridad en la circulacion ferroviaria.

1. A los efectos de este reglamento y desde la perspectiva global del sistema ferroviario
de competencia estatal, la seguridad en la circulacién ferroviaria comprende los siguientes
aspectos:

a) El establecimiento de los objetivos y métodos de seguridad en el ambito nacional.

b) Los requisitos que han de cumplir los sistemas de gestién de la seguridad para la
certificacién de seguridad de las empresas ferroviarias y la autorizacién de seguridad del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

c) Las condiciones para la autorizacién de la puesta en servicio del material rodante
ferroviario, tanto del nuevo como del que haya sido modificado sustancialmente, asi como
las de su correcto mantenimiento.

d) El régimen de funcionamiento de las instalaciones de seguridad de la Red Ferroviaria
de Interés General, incluidos los sistemas de sefializacién y gestion del trafico.
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e) Las condiciones que deben cumplir el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y
las empresas ferroviarias en relacion con sus regimenes de funcionamiento interno en
materia de seguridad.

f) Los requisitos del personal que desempefie funciones relacionadas con la seguridad
en la circulacioén ferroviaria, incluidos los criterios para su habilitacién.

g) El régimen de la investigacion de accidentes e incidentes.

h) Cualquier otro relacionado con las infraestructuras ferroviarias, material rodante y
personal ferroviario no comprendido en los apartados anteriores y que pudiera incidir o
afectar en la seguridad de la circulacion ferroviaria.

2. El Ministerio de Fomento y, en su caso, las entidades adscritas al mismo, velaran, en
el ambito de sus respectivas competencias y atendiendo a la legislacion vigente y al
progreso técnico y cientifico, por el mantenimiento general de la seguridad en la circulacién
sobre la Red Ferroviaria de Interés General, asi como por el estricto cumplimiento y
aplicaciéon de las normas de seguridad por parte del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, de las empresas ferroviarias y de cualesquiera otros agentes del sistema
ferroviario.

Serd prioridad en dichas actuaciones la mejora continua de las condiciones de seguridad
del sistema ferroviario teniendo como principal objetivo la prevenciéon de los accidentes
ferroviarios. Asimismo, se adoptaran las medidas oportunas para la mejora de la seguridad
en la circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés General.

3. La responsabilidad de la seguridad en la circulacién sobre la Red Ferroviaria de
Interés General corresponde al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y a las
empresas ferroviarias que en ella operan.

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y las empresas ferroviarias aplicaran las
reglas y normas nacionales de seguridad disponiendo de unos sistemas de gestion de la
seguridad adecuados a lo dispuesto en este reglamento que habran de incluir las medidas
necesarias para el control de los riesgos de la circulaciéon ferroviaria. Asimismo se
responsabilizaran de la seguridad de la parte del sistema ferroviario que les afecta, incluido
el suministro de material y la contrataciéon de servicios, respecto a los usuarios, clientes,
trabajadores interesados y terceros.

Asimismo, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y las empresas ferroviarias
seran responsables del nivel de formacién y de cualificacion de sus empleados y de aquellas
otras personas que realicen para ellos un trabajo con posible afectacion a la seguridad en la
circulacion.

4. Sin perjuicio del apartado anterior, todo fabricante de material rodante ferroviario,
centro de mantenimiento homologado, entidad encargada del mantenimiento, poseedor de
vehiculos ferroviarios, prestador de servicios relacionados con el ferrocarril y entidad de
aprovisionamiento sera responsable de que los suministros de material rodante,
instalaciones, accesorios, equipo y material que facilite, asi como los servicios que preste,
sean conformes a los requisitos y a las condiciones de utilizacién previstas, de modo que las
empresas ferroviarias 0 el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias puedan utilizarlos
de manera segura.

Articulo 4. Competencias de la Direccion General de Ferrocarriles en materia de seguridad
en la circulacion ferroviaria.

1. Son competencias de la Direccibn General de Ferrocarriles, en el ambito de la
seguridad ferroviaria, las siguientes:

a) El otorgamiento de las autorizaciones de puesta en servicio de los diferentes
subsistemas que integran el sistema ferroviario.

b) La comprobacion de que los subsistemas que integran el sistema ferroviario se
explotan y mantienen de conformidad con los requisitos esenciales pertinentes.

c) La supervision del cumplimiento de los requisitos esenciales por parte de los
componentes de interoperabilidad de conformidad con la normativa vigente.

d) La aprobacion de los métodos de seguridad (MS) y los objetivos de seguridad (OS).

e) El otorgamiento, renovacion, modificacion y revocacion de los certificados de
seguridad y de la autorizacion de seguridad de las empresas ferroviarias y del Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias, respectivamente.
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f) La comprobaciéon de que la informacién relacionada con la seguridad del trafico
ferroviario recogida en el Registro Especial Ferroviario y en los inventarios ferroviarios, a los
gue hacen referencia los reales decretos de interoperabilidad del sistema ferroviario de alta
velocidad y de la red convencional, se mantiene convenientemente actualizada por los
drganos responsables de su elaboracion.

g) La homologacioén de los centros de mantenimiento de material rodante ferroviario.

h) El otorgamiento, renovacion, suspension y revocacion de los titulos de conduccion del
personal ferroviario.

i) La homologacion de los centros de formacién del personal ferroviario.

j) La homologacion de los centros de reconocimiento médico del personal ferroviario.

k) La elaboracion de los proyectos normativos en materia de seguridad en la circulacion
ferroviaria.

En dicha elaboracién, la Direccién General de Ferrocarriles recabara cuantas consultas
se estimen convenientes, para garantizar la idoneidad y la legalidad del texto proyectado.
Segun los casos, podra consultar al Consejo Nacional de Transportes Terrestres, al
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, a las empresas ferroviarias y a otros
candidatos, a los fabricantes de material rodante ferroviario y a los centros de mantenimiento
homologados, asi como a otras entidades u organizaciones que participen en el sector
ferroviario de competencia estatal.

[) La supervisién de la correcta aplicacion por los agentes responsables del marco
normativo en materia de seguridad en la circulacion ferroviaria.

m) La inspeccién, en el ambito de sus competencias, del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, de las empresas ferroviarias y de la prestacion de los servicios
de transporte y actividades que éstos realizan.

n) Cualquier otra que le encomiende la normativa vigente en la materia.

2. El ejercicio de las competencias relacionadas en este articulo no podra delegarse ni
atribuirse a ningan administrador de la infraestructura, empresa ferroviaria o entidad
adjudicadora. No obstante, la autoridad responsable de seguridad, en el ejercicio de sus
funciones, podra solicitar al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, a las empresas
ferroviarias o a otras entidades cualificadas, la asistencia técnica y operativa necesaria para
la realizacion de las mismas.

3. Con la finalidad de facilitar la evaluacion de la consecucion de los objetivos comunes
de seguridad (OCS) regulados en la normativa comunitaria y asegurar el seguimiento de la
evolucidn general de la seguridad en la circulacion ferroviaria, la Direccion General de
Ferrocarriles publicard un informe anual relativo al afio anterior sobre las actividades
relacionadas con la seguridad en la circulacion ferroviaria y lo remitira a la Agencia
Ferroviaria Europea antes del 30 de septiembre de cada afio. El informe hara referencia, en
Su caso, a la siguiente informacion:

a) La evolucién de la seguridad en la circulacién ferroviaria, incluido un inventario de los
indicadores de seguridad (1S) recogidos en el anexo I.

b) Las modificaciones relevantes en la normativa sobre seguridad en la circulacion
ferroviaria.

c) El desarrollo y aplicacion del régimen de la certificacion de seguridad y de la
autorizacion de seguridad.

d) Los resultados de la inspeccion y control al Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y a las empresas ferroviarias, en materia de seguridad.

e) Las excepciones que conceda dicho centro directivo en materia de entidades
encargadas del mantenimiento, de conformidad con la normativa vigente.

4. La Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias notificard anualmente a la
Agencia Ferroviaria Europea los Indicadores Comunes de Seguridad (ICS) indicados en el
Anexo |. El primer periodo de notificacién sera el afio 2010.

Si se tuviera conocimiento de nuevos hechos o errores después de la presentacion del
informe a que se refiere el apartado anterior, la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias modificara o corregira los Indicadores de un afio concreto en cuanto se presente
la primera oportunidad y, a mas tardar, con ocasion del siguiente informe anual.
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Articulo 5. La Comisién Asesora de Seguridad en la Circulacion Ferroviaria.

(Derogado).

Articulo 6. Régimen de circulacion sobre la Red Ferroviaria de Interés General.

1. A la circulacién sobre la Red Ferroviaria de Interés General se aplicara el Reglamento
de Circulacién Ferroviaria que establecera las reglas operativas generales para que la
circulacion de los trenes y las maniobras se realice de forma segura, eficiente y puntual,
tanto en condiciones de explotacién normal como degradada, asi como otras normas que en
materia de seguridad apruebe el Ministerio de Fomento.

2. El incumplimiento de las condiciones exigibles para la circulacion serd causa de
paralizacion del tren por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias en la estacion o via
de apartado que esta entidad determine.

3. Cuando resulte necesario resolver con urgencia las incidencias que se produzcan en
relacion con la seguridad del trafico ferroviario, el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias podra tomar, con caracter provisional, las decisiones pertinentes no regladas, y
las comunicard, en el plazo maximo de veinticuatro horas desde su adopcion, a la Direccion
General de Ferrocarriles.

Articulo 7. Reglamento de Circulacién Ferroviaria.

1. El Reglamento de Circulacidon Ferroviaria, establecera las reglas y procedimientos
operativos necesarios para que la circulacién de los trenes por la Red Ferroviaria de Interés
General se realice de forma segura y eficiente. Debera incorporar, en todo caso, el siguiente
contenido:

a) Los elementos y principios que rigen la organizacién de la circulacion; el vocabulario
técnico basico; los documentos de uso obligatorio y sus procedimientos de distribucion; los
medios necesarios para la buena organizacion de la circulacion; las reglas para las
comunicaciones entre el personal de circulacién y el de conduccidn; los conocimientos
béasicos exigibles a ambos; las normas a seguir para la composicion de los trenes y sus
requisitos de frenado.

b) El significado de los distintos tipos de sefiales a instalar en la infraestructura ferroviaria
o0 en el material rodante, asi como las portatiles.

c) Las reglas que deben cumplirse para la circulacion de los trenes por la Red Ferroviaria
de Interés General y para su entrada, salida y paso por las estaciones; las condiciones y
protocolos para la realizacion de trabajos en la infraestructura y pruebas; requisitos sobre
traccion y remolque de vehiculos ferroviarios; requisitos para la realizaciéon de maniobras;
incidencias en la circulacion, traccién, frenado y sefiales de los trenes.

d) Los tipos de bloqueo de la via y enclavamiento de las estaciones y su funcionamiento.

e) El régimen de funcionamiento de las instalaciones de seguridad de la circulacién y la
actuacion en caso de anormalidad de éstas.

La Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria podrda emitir recomendaciones técnicas,
para favorecer el cumplimiento del Reglamento por parte de las empresas ferroviarias y de
los administradores de infraestructura.

2. El Reglamento General de Circulacion establecera la forma en la que el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias ha de dictar las 6rdenes, circulares y consignas necesarias
para determinar, con precision, las condiciones de operacion de la infraestructura ferroviaria.
Las ordenes y circulares tendran por objeto evitar incidencias y accidentes y, en su caso,
actuar ante dichas circunstancias.

Las 6rdenes y circulares que dicte el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias se
publicaran de modo tal que se garantice el conocimiento de su contenido por las empresas
ferroviarias, que adoptaran las medidas necesarias para asegurar su conocimiento por el
personal destinado a cumplirlas.

3. Todo aquel personal que realice funciones relacionadas con la seguridad en la
circulacion ferroviaria sobre la Red Ferroviaria de Interés General esta obligado a conocer,
en la parte que le afecte, el Reglamento General de Circulacion y demas normativa de
seguridad ferroviaria, para poder aplicarlas en el ejercicio de sus funciones; a tal efecto, en
dicho reglamento y en la citada normativa se especificaran aquellas partes de su contenido
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cuyo conocimiento es obligatorio para este personal, en funcion de su respectiva
cualificacion y grupo de actividad profesional.

4. A fin de lograr la adecuada interlocucién del personal que interviene en la circulacién
ferroviaria, y en aras de garantizar la maxima seguridad de la misma sobre la Red
Ferroviaria de Interés General, las Ordenes, circulares, comunicaciones y consignas de
circulacién que se produzcan en el ambito de esta red, se efectuaran en castellano.

Articulo 8. Medidas especiales en caso de perturbaciones del trafico ferroviario.

1. El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias dispondrd de un plan de
contingencias de conformidad con lo dispuesto en el articulo 34 de la Ley 39/2003, de 17 de
noviembre, del Sector Ferroviario, que presentara al Ministerio de Fomento para su
aprobacion.

2. En los supuestos previstos en el articulo 34 de la Ley del Sector Ferroviario, las
empresas ferroviarias estaran obligadas a poner a disposicion del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias los recursos que éste reclame y a prestarle la colaboracion que
les sea requerida. Por la utilizacién de dichos recursos, se satisfara a las empresas
ferroviarias que no hayan sido las causantes de la perturbacién en el trafico ferroviario, la
correspondiente contraprestacion, que se calculara conforme a lo establecido en la
correspondiente orden del Ministro de Fomento, salvo que exista acuerdo previo entre las
partes afectadas.

3. En las perturbaciones que se produzcan como consecuencia de arrollamientos de
personas con resultado de muerte, y sin perjuicio del oportuno aviso a la Autoridad Judicial,
se dispondra lo necesario para que el tren afectado pueda reanudar el servicio con la mayor
brevedad posible.

TiTuLO Il

Autorizacion de seguridad y certificado de seguridad

CAPITULO |

Autorizacion de seguridad

Articulo 9. Sistema de gestién de la seguridad del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

1. El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias establecera un sistema de gestion de
la seguridad que garantice, en el ambito de sus competencias, que el sistema ferroviario
cumple, al menos, con los objetivos de seguridad (OS), es conforme con las normas de
seguridad y se ajusta a los requisitos de seguridad fijados en las especificaciones técnicas
de interoperabilidad (ETI) y especificaciones técnicas de homologacion (ETH), asi como que
se aplican los elementos pertinentes de los métodos de seguridad (MS).

2. Dicho sistema de gestion de la seguridad cumplira los requisitos y contendra los
elementos recogidos en el anexo Il, previa adaptacion al caracter, a la magnitud y a otras
condiciones de la actividad realizada. Asimismo, garantizara el control de los riesgos creados
por la actividad del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y, en su caso, tendra en
cuenta los riesgos derivados de otras actividades que puedan incidir en la circulacién
ferroviaria.

3. El sistema de gestion de la seguridad del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias tendra en cuenta los efectos de las actividades de las empresas ferroviarias
sobre la Red Ferroviaria de Interés General y adoptara disposiciones para permitir a todas
las empresas ferroviarias operar de conformidad con las especificaciones técnicas de
aplicacion y normas de seguridad, asi como con las condiciones fijadas en sus respectivos
certificados de seguridad.

Dicho sistema incluira, asimismo, la coordinacién de los procedimientos de emergencia
incluidos en el plan de contingencias del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, a
que se refiere el articulo 8, con todas las empresas ferroviarias que presten servicios de
transporte ferroviario en la Red Ferroviaria de Interés General.

Pagina 17



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

4. El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias debera presentar a la Direccion
General de Ferrocarriles, antes del 30 de junio de cada afo, un informe anual de seguridad
relativo al afio natural anterior. Dicho informe constara de los elementos siguientes:

a) La informacion sobre el grado de cumplimiento de los objetivos de seguridad y los
resultados de los planes de seguridad.

b) La definiciéon de indicadores de seguridad fijados en el anexo | de este Reglamento,
en la medida en que sean pertinentes.

c) Los resultados de las auditorias internas e inspecciones de seguridad.

d) Las observaciones respecto a las deficiencias y al funcionamiento defectuoso
observado en la prestacion de los diferentes servicios o en la gestion de la infraestructura
ferroviaria que sean relevantes para el correcto funcionamiento del sistema ferroviario.

Articulo 10. Autorizacion de seguridad del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias.

1. Para el ejercicio de las funciones de administracion de la Red Ferroviaria de Interés
General, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias debera disponer de la autorizacién
de seguridad emitida por la Direccion General de Ferrocarriles.

La autorizacion de seguridad acredita que el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias ha establecido un sistema propio de gestiébn de la seguridad y esta en
condiciones de cumplir los requisitos especificos necesarios para la administracion de la
infraestructura ferroviaria en condiciones de seguridad, incluidos, en su caso, el
mantenimiento y explotacion de los sistemas de control del trafico y de sefializacién.

El administrador de la infraestructura estara obligado a cumplir, en todo momento, las
condiciones establecidas en su autorizacion de seguridad. El incumplimiento de estas
condiciones determinard, en su caso, la revocacion de la misma, sin perjuicio del régimen
sancionador establecido en la normativa vigente.

2. La autorizacién de seguridad contendra:

a) Una autorizacién que confirme la aprobacion del sistema de gestiéon de la seguridad
del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias segun lo dispuesto en este articulo y en el
anexo |l de este Reglamento.

b) Una autorizacién que confirme la aprobacién de las disposiciones adoptadas por el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias para cumplir los requisitos especificos
necesarios para la administracion de la infraestructura ferroviaria en condiciones de
seguridad, incluidos, en su caso, la explotacion, el mantenimiento y explotacién de los
sistemas de control del trafico y de sefializacién. Para el otorgamiento de la autorizacion, el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias debera presentar la documentacion indicada
en el anexo lIl.

3. La Direccidn General de Ferrocarriles comunicara a la Agencia Ferroviaria Europea las
autorizaciones de seguridad que haya expedido, renovado, modificado o revocado en el
plazo de un mes desde su expedicién, renovacion, modificacion o revocacion. Dicha
informacion indicara el nombre y direccion del administrador de la infraestructura titular de la
autorizaciéon de seguridad, la fecha de expedicion, el alcance y la validez de la misma y, en
caso de revocacion, las razones de su resolucion.

Articulo 11. Solicitud de la autorizacién de seguridad.

A la solicitud de autorizacion de seguridad se acompafara la documentacion que, de
conformidad con lo dispuesto en los anexos Il y Il de este Reglamento, justifique que el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias dispone de un sistema de gestién de la
seguridad y cumple los requisitos especificos necesarios para la administracion de la red en
las adecuadas condiciones de seguridad.

Asimismo, la Direccién General de Ferrocarriles podra recabar del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias los documentos o la informacién que resulten precisos para
completar la documentacién aportada en su solicitud.

Articulo 12. Resolucion sobre la solicitud de otorgamiento de la autorizacion de seguridad.

1. La Direccion General de Ferrocarriles dictard resolucion sobre la solicitud de
otorgamiento de la autorizacion de seguridad y notificara la misma, en un plazo maximo de
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cuatro meses a contar desde la presentaciéon de la solicitud, o de la documentacién
complementaria requerida, en el registro del 6rgano competente para resolver. Transcurrido
dicho plazo sin que haya recaido resolucién expresa, se entendera denegada la autorizacion
de seguridad.

2. La resolucion que otorgue o deniegue la autorizacion de seguridad tendra plenos
efectos desde que se notifique.

Articulo 13. Vigencia de la autorizacion de seguridad.

1. El periodo de vigencia de la autorizacion de seguridad sera de cinco afios. Podra
renovarse, por periodos sucesivos iguales, siempre que se cumplan las condiciones exigidas
para su otorgamiento, previa solicitud del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
formulada, al menos, seis meses antes de su fecha de expiracion.

2. La autorizacion de seguridad debera actualizarse, en todo o en parte, siempre que se
produzcan modificaciones sustanciales de la infraestructura ferroviaria, de sus sistemas de
sefializacion o de suministro de energia, o en los principios y normas basicas que rigen su
explotacion y mantenimiento. EI Administrador de Infraestructuras Ferroviarias notificara, sin
demora, a la Direccidbn General de Ferrocarriles cualquier modificacion que se produzca
sobre los referidos aspectos con objeto de iniciar el expediente de actualizacién de su
autorizacion de seguridad.

3. La Direccion General de Ferrocarriles podra exigir que la autorizacion de seguridad se
revise si se producen modificaciones sustanciales en el marco reglamentario de la
seguridad.

4. La Direccion General de Ferrocarriles llevard a cabo, en el &mbito de sus
competencias, los controles necesarios para comprobar el cumplimiento por el Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias de las normas de seguridad en relacién con sus actividades,
material rodante y personal ferroviario.

5. Cuando la Direcciéon General de Ferrocarriles constate el incumplimiento por parte del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias de alguna de las condiciones o requisitos que
recoge su autorizacién de seguridad, se lo comunicara a esta entidad para que, en el plazo
de cuatro meses desde la fecha de notificacion, se proceda a su subsanacion.

Articulo 14. Revocacién de la autorizacion de seguridad.

1. Si la Direccion General de Ferrocarriles considerase que el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias ha dejado de reunir alguna de las condiciones exigidas para el
otorgamiento de su autorizacion de seguridad, se lo comunicara a esta entidad para que, en
el plazo maximo de cuatro meses desde la fecha de notificaciébn, se proceda a su
subsanacion.

2. En caso de no realizarse la referida subsanacién, se incoara el correspondiente
expediente de revocacion de la misma, que sera resuelto de conformidad con la Ley
30/1992, de 26 de noviembre.

La resolucion revocatoria de la Direccibn General de Ferrocarriles tendra caracter
provisional y podra ser revisada a instancia del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias por el Ministro de Fomento, que debera resolver en un plazo maximo de seis
meses. La resolucién de la Direccion General de Ferrocarriles sera definitiva si en el plazo
de diez dias desde su notificacién el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias no
hubiera solicitado su revision.

CAPITULO Il

Certificado de seguridad

Articulo 15. Sistema de gestion de la seguridad de las empresas ferroviarias.

1. Toda empresa ferroviaria establecera su correspondiente sistema de gestion de la
seguridad que garantice que la prestacion de los servicios de transporte ferroviario que
realiza cumple, al menos, con los objetivos de seguridad (OS) fijados, es conforme con las
normas nacionales de seguridad y se ajusta a los requisitos de seguridad fijados en las
especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI) y las especificaciones técnicas de
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homologacién (ETH), asi como que aplica los elementos pertinentes de los métodos de
seguridad (MS).

2. Dicho sistema cumplira los requisitos y contendra los elementos recogidos en el anexo
II, previa adaptacion a la tipologia, caracteristicas y magnitud de la actividad de transporte
gue realice la empresa ferroviaria. Asimismo, garantizara el control de todos los riesgos
creados por dicha actividad y, en la medida de lo posible, tendra en cuenta los riesgos
derivados de actividades realizadas por otras partes que puedan incidir en la circulacion
ferroviaria.

3. Las empresas ferroviarias deberan presentar al érgano responsable de la expedicion
del certificado de seguridad, antes del 30 de junio de cada afio, un informe anual de
seguridad relativo al afio natural anterior. Dicho informe constara de los elementos
siguientes:

a) La informacion sobre el grado de cumplimiento de los objetivos de seguridad y los
resultados de los planes de seguridad.

b) La definicion de indicadores de seguridad fijados en el anexo |, en la medida en que
sean pertinentes.

c) Los resultados de las auditorias internas de seguridad.

d) Las observaciones, bien de la infraestructura, bien del material moévil, respecto a las
deficiencias y al funcionamiento defectuoso detectado en los servicios ferroviarios que
presta.

Articulo 16. Certificado de seguridad.

1. Toda empresa ferroviaria que desee prestar un servicio de transporte ferroviario, de
viajeros o de mercancias, sobre la Red Ferroviaria de Interés General, debera obtener un
certificado de seguridad, en el que se establecen las condiciones que la misma debe cumplir
en materia de sistemas de control, circulacién y seguridad ferroviaria, de conocimientos y
requisitos de su personal relacionado con la seguridad de la circulacion ferroviaria y de
caracteristicas técnicas del material rodante ferroviario que utiliza y de las condiciones de su
mantenimiento, asi como cualesquiera otras que puedan derivarse de lo previsto en este
reglamento y en sus normas de desarrollo.

2. El certificado de seguridad acredita que la empresa ferroviaria ha establecido un
sistema propio de gestidn de la seguridad y esta en condiciones de cumplir los requisitos
fijados en las especificaciones técnicas que le afectan asi como por otras disposiciones
pertinentes de la legislacion comunitaria y de las normas nacionales de seguridad, con
objeto de controlar los riesgos y prestar servicios de transporte en la red de forma segura.

Las empresas ferroviarias estaran obligadas a cumplir, en todo momento, las
condiciones establecidas en su certificado de seguridad. El incumplimiento de estas
condiciones determinara su revocacién, sin perjuicio de la aplicacion del régimen
sancionador establecido en la normativa vigente.

3. El certificado de seguridad se otorgara a la empresa ferroviaria respecto del conjunto
de los servicios que vaya a prestar y de las lineas ferroviarias sobre las que pretenda realizar
su actividad, debiendo ser solicitado por ésta antes de efectuar la solicitud de adjudicacion
de capacidad ante el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias. Las empresas
ferroviarias deberan obtener el certificado de seguridad antes de que les sea adjudicada la
capacidad de infraestructura ferroviaria que hubieren solicitado.

4. El certificado de seguridad se compone de los siguientes documentos:

a) Un certificado que confirme la aprobacion del sistema de gestion de la seguridad de la
empresa ferroviaria, segun lo recogido en el articulo 15 y en el anexo Il.

b) Un certificado que acredite la aprobacién de las medidas que ha adoptado la empresa
ferroviaria para cumplir los requisitos especificos necesarios para la prestacion de servicios
en la red de que se trate de forma segura. Dichos requisitos podran incluir la aplicacion de
las ETI y de las normas de seguridad nacionales, incluidas las normas de explotacion de la
red, la aceptacion de las habilitaciones y certificados del personal y la autorizacion para
poner en servicio los vehiculos utilizados por las empresas ferroviarias. Dicha certificacion
estard basada en la documentacién presentada por la empresa ferroviaria segun lo
dispuesto en el anexo IV.
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5. En el supuesto de certificados de seguridad otorgados por otros Estados miembros de
la Unién Europea, sélo se reconocera la validez del certificado de la letra a), referido en el
apartado anterior, sobre el establecimiento del correspondiente sistema de gestion de la
seguridad. Por lo tanto, las empresas ferroviarias que cuenten con dichos certificados y
estén interesadas en prestar servicios de transporte ferroviario sobre la Red Ferroviaria de
Interés General, deberan solicitar el certificado correspondiente a la letra b) del mismo
apartado.

6. Se comunicaran al Registro Especial Ferroviario, a los efectos de su inscripcion y en el
plazo de un mes, los datos sobre cada certificado de seguridad que haya sido expedido,
renovado, modificado o revocado.

7. Se comunicaran a la Agencia Ferroviaria Europea los datos sobre cada certificado
recogido en la letra a) del apartado 4, que se haya expedido, renovado, modificado o
revocado, en el plazo de un mes desde su expedicién, renovacién, modificacion o
revocacioén. Dicha informacién indicara el nombre y la direccién de la empresa ferroviaria, la
fecha de su expedicion, el alcance y la validez del certificado de seguridad y, en el supuesto
de revocacion, las razones de su resolucion.

Articulo 17. Solicitud del certificado de seguridad.

1. A la solicitud del certificado de seguridad la empresa ferroviaria acompafiara la
documentacién que, conforme a lo dispuesto en los anexos Il y 1V, justifique que dispone de
un sistema de gestién de la seguridad y cumple los requisitos especificos necesarios para el
ejercicio de su actividad en las adecuadas condiciones de seguridad.

Asimismo, el 6rgano competente para su otorgamiento, podra recabar del solicitante los
documentos o la informaciéon que razonadamente estime necesarios para completar la
documentacién aportada en la solicitud.

2. Se suministrara gratuitamente a los solicitantes la documentacién orientativa sobre las
solicitudes a presentar, donde se describiran y explicaran los requisitos para la obtencién de
los certificados de seguridad y se enumeraran los documentos que deban presentarse.

Las empresas ferroviarias que soliciten un certificado de seguridad relativo a la
prestacion de servicios en una parte limitada de la Red Ferroviaria de Interés General
recibirdn, cuando existan, orientaciones particulares por las que se les indique
concretamente las normas validas que deben cumplirse en dicha prestacion.

Articulo 18. Resolucion sobre la solicitud de otorgamiento del certificado de seguridad.

1. La Direccién General de Ferrocarriles dictard resolucion sobre la solicitud de
otorgamiento del certificado de seguridad y notificar4 la misma en un plazo maximo de
cuatro meses a contar desde la fecha de presentacion de la solicitud o de la documentacion
complementaria requerida, en el registro del 6rgano competente para resolver. Transcurrido
dicho plazo sin que hubiese recaido resoluciéon expresa, se entendera denegado el
certificado de seguridad.

2. La resolucién que otorgue o deniegue el certificado de seguridad tendra plenos
efectos desde que se notifique, y contra la misma cabran los recursos administrativos y
jurisdiccionales de conformidad con la normativa vigente.

Articulo 19. Vigencia del certificado de seguridad.

1. El periodo de vigencia del certificado de seguridad ser4 de cinco afios. Podra
renovarse, por periodos sucesivos iguales, siempre que se cumplan las condiciones exigidas
para su otorgamiento y previa solicitud de la empresa ferroviaria, al menos seis meses antes
de su fecha de expiracion.

2. El certificado de seguridad se actualizara, en todo o en parte, siempre que se
produzcan modificaciones sustanciales en las condiciones iniciales que la empresa
ferroviaria acreditd para su otorgamiento.

Las empresas ferroviarias deberan informar, sin demora, al 6rgano que haya otorgado el
certificado de seguridad de todas las modificaciones en las condiciones acreditadas para el
otorgamiento de su certificado de seguridad, asi como de cuantas variaciones
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fundamentales se produzcan respecto de su personal ferroviario habilitado y del material
rodante que tuviere autorizado.

Las modificaciones en el personal habilitado relacionado con la seguridad en la
circulacién y en el material rodante ferroviario que se produzcan una vez concedido el
certificado de seguridad deberan inscribirse en el Registro Especial Ferroviario.

3. Durante la instruccion del expediente se podra exigir que la parte a que se refiere la
letra a) o b) del apartado 4 del articulo 16 del certificado de seguridad otorgado sea revisada
si se producen modificaciones sustanciales en el marco reglamentario de la seguridad
ferroviaria, y se llevaran a cabo los controles necesarios para comprobar el cumplimiento por
las empresas ferroviarias de las normas de seguridad en relacién con su actividad, material
rodante y personal ferroviario.

4. Cuando se constate el incumplimiento por una empresa ferroviaria de alguna de las
condiciones exigidas para el otorgamiento del certificado de seguridad, el 6rgano
competente instruira el correspondiente expediente de revocacion con arreglo a lo dispuesto
en el articulo siguiente.

Asimismo, se incoara procedimiento de revocacion del certificado de seguridad si se
tiene constancia de que la empresa ferroviaria titular del mismo no ha hecho uso de dicho
certificado durante el afio siguiente a su fecha de expedicion.

Articulo 20. Revocacion del certificado de seguridad.

1. El procedimiento de revocacion se iniciara siempre de oficio por el 6rgano competente
para la instruccion del procedimiento, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 69 de la Ley
30/1992, de 26 de noviembre y, normas que lo desarrollen.

Antes de la iniciacion del procedimiento de revocacién, se podran realizar actuaciones
para determinar si concurren circunstancias que la justifiquen. En especial, estas
actuaciones se orientaran a fijar, con la mayor precision posible, los hechos susceptibles de
motivar la incoacion del procedimiento, a la persona o personas que pudieran resultar
responsables y las circunstancias relevantes que concurran en unos y otros.

2. Iniciado el procedimiento, se podran adoptar, de oficio o a instancia de parte, las
medidas provisionales que se estimen oportunas para asegurar la eficacia de la resolucién
gue pudiera recaer y el buen fin del procedimiento, evitar el mantenimiento de los efectos de
la infraccion cometida y garantizar el interés general.

En todo caso, las medidas provisionales quedaran sin efecto si no se inicia el
procedimiento en el plazo sefialado o cuando el acuerdo de iniciacibn no contenga un
pronunciamiento expreso sobre ellas.

3. Las medidas provisionales, que deberan ser proporcionadas en cuanto a intensidad y
condiciones a los fines que se pretenden garantizar, podran consistir en la suspensién
temporal del certificado de seguridad, en la prestacion de fianzas o en la retirada del material
rodante ferroviario. No podran adoptarse medidas provisionales que puedan causar
perjuicios de dificil o imposible reparacién a los interesados o que impliquen violacion de
derechos amparados por la Ley.

Las medidas provisionales podran ser dejadas sin efecto o modificadas durante la
tramitaciéon del procedimiento, de oficio o a instancia de parte, por circunstancias
sobrevenidas o que no pudieron ser tenidas en cuenta en el momento de su adopcién.

En todo caso, se extinguirdn con la eficacia de la resolucion que ponga fin al
procedimiento de revocacion.

4. Acordada la iniciacion del procedimiento de revocacion del certificado de seguridad, se
notificara a la empresa ferroviaria afectada, que dispondra de un plazo de quince dias, desde
la fecha de la notificacion, para aportar cuantas alegaciones, documentos o informaciones
estime convenientes y, en su caso, proponer pruebas concretando los medios de que
pretenda valerse. Recibidas las alegaciones o transcurrido el plazo para ello, el 6rgano
instructor del procedimiento podra acordar la apertura de un periodo de prueba.

5. La propuesta de resolucién se notificara a los interesados, concediéndoles un plazo de
quince dias desde la notificacion para formular alegaciones y presentar los documentos e
informaciones que estimen pertinentes ante el érgano instructor que, a la vista de ellos,
remitira lo actuado, a los efectos del articulo 57.2 de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del
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Sector Ferroviario, al 6rgano competente para resolver, junto con todos los documentos,
alegaciones e informaciones que obren en el expediente.

La resolucién que se dicte sera motivada y tendra alguno de los contenidos siguientes:

a) El sobreseimiento del expediente de revocacion.

b) La revocacion del certificado de seguridad.

Si, transcurridos seis meses desde el inicio del expediente, no se hubiera notificado a los
interesados su resolucion se producird su caducidad. El interesado podra solicitar un
certificado en el que conste que ha caducado el procedimiento y que se han archivado las
actuaciones.

6. La revocacion del certificado de seguridad no dara lugar a indemnizacién alguna a
favor de su titular y se llevara a efecto sin perjuicio de la aplicacién, en su caso, del régimen
sancionador previsto en la normativa vigente.

7. En lo no previsto en la Ley del Sector Ferroviario, en este reglamento y en las
disposiciones reglamentarias que, al efecto, se dicten, la revocacién del certificado de
seguridad se ajustara a lo establecido en el Titulo VI de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre.

8. La revocacién del certificado de seguridad sera inmediatamente ejecutiva. Contra
dicha resolucién cabran los recursos administrativos y jurisdiccionales de conformidad con la
normativa vigente. Toda revocacidon se comunicara al Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias y a la Agencia Ferroviaria Europea, asi como al Registro Especial Ferroviario a
efectos de su inscripcion.

9. En el caso en que la Direccion General de Ferrocarriles revoque un certificado de
seguridad a que se refiere el articulo 16.4.b) otorgado por ese érgano a una empresa
ferroviaria, se informara de la decision con la mayor brevedad a la autoridad responsable de
la seguridad del otro Estado miembro de la Unién Europea que hubiere expedido a esa
misma empresa el certificado de la letra a) del apartado 4 de dicho articulo.

TITULO Il

La investigacion de accidentes ferroviarios

Articulos 21 a 29.
(Derogados).

TITULO IV

Régimen sancionador

Articulo 30. Régimen sancionador.

1. El régimen sancionador aplicable a las infracciones que se cometan en el &mbito de la
seguridad en la circulacién ferroviaria regulada en este reglamento sera el establecido en el
Titulo VIl de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

2. Sin perjuicio de lo anterior, el incumplimiento por parte del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias de las condiciones esenciales de la autorizacion de seguridad
en la circulacion dara lugar a la correspondiente investigacién tendente a deslindar las
responsabilidades que, en relacidn con los mismos, pudieran existir, y a la adopcion de las
medidas que resulten procedentes, en relacidn con los posibles responsables.

TiTULO V

Mantenimiento de los vehiculos

Articulo 31. Mantenimiento de los vehiculos.

1. Antes de su puesta en servicio o0 utilizacion en la Red Ferroviaria de Interés General
administrada por el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias cada vehiculo debera
contar con una entidad encargada del mantenimiento asignada al mismo y que debera estar
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registrada en la Seccion 8.2 del Registro Especial Ferroviario si tiene su establecimiento
principal en Espafa.

2. En todo caso, las empresas ferroviarias, el administrador de infraestructuras
ferroviarias y los poseedores de vehiculos ferroviarios podran ser entidades encargadas del
mantenimiento.

3. Sin perjuicio de la responsabilidad de las empresas ferroviarias y del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias contemplada en el articulo 3 de este Reglamento, la entidad
encargada del mantenimiento garantizara que los vehiculos se mantienen de acuerdo con:

a) El plan de mantenimiento de cada vehiculo,
b) los requisitos en vigor incluidas las normas de mantenimiento y las especificaciones
técnicas.

La entidad encargada de mantenimiento efectuara el mantenimiento por su propios
medios o contratando centros de mantenimiento, de acuerdo con la normativa vigente.

4. En el caso de vagones de mercancias, cada entidad encargada del mantenimiento
estara certificada por la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias o bien por un
organismo acreditado o reconocido de conformidad con el sistema de certificacion a
establecer por la Comisién al amparo del apartado 5 del articulo 14 bis de la Directiva
2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre la
seguridad de los ferrocarriles, seguin redaccién dada por la Directiva 2008/110/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo de 16 de diciembre de 2008. El proceso de acreditacion
se fundamentara en criterios de independencia, competencia e imparcialidad, tales como las
series de normas europeas EN 45000. El proceso de reconocimiento se basara asimismo en
criterios de independencia, competencia e imparcialidad.

Cuando la entidad encargada del mantenimiento sea una empresa ferroviaria o el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, el cumplimiento de los requisitos que se han
de adoptar con arreglo a lo indicado en el parrafo anterior sera verificado por la Direccién
General de Infraestructuras Ferroviarias con arreglo a los procedimientos relativos al
certificado y a la autorizacion de seguridad contemplados en este Reglamento y se
confirmaran en tales documentos.

5. Los certificados concedidos en otros Estados miembros de la Unién Europea a las
entidades encargadas del mantenimiento de los vagones de mercancias conforme al sistema
determinado por la Comisién Europea seran validos en Espafa.

6. La Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias podra aplicar medidas
alternativas para designar y certificar a una entidad encargada del mantenimiento en los
siguientes supuestos:

a) vehiculos matriculados en un tercer pais no perteneciente a la Unidon Europea y
mantenidos conforme a la legislacion de dicho pais,

b) vehiculos que se utilicen en redes o lineas cuyo ancho de via sea diferente del de la
red ferroviaria principal en la Comunidad Europea y para los que el cumplimiento de los
requisitos del apartado 3 se realiza mediante acuerdos con los citados terceros paises,

c) vehiculos que se puedan excluir del ambito de aplicacion de este Reglamento de
acuerdo con la disposicién adicional cuarta del Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el
gue se aprueba el Reglamento sobre seguridad en la circulacién en la Red Ferroviaria de
Interés General, y material militar y de transporte especial que requieran un permiso ad hoc
de la Direccién General de Infraestructuras Ferroviarias antes de su entrada en servicio. En
estos casos se concederan excepciones por periodos de cinco afios como maximo.

La concesion de las excepciones se realizara al matricular los vehiculos, en lo relativo a
la determinacién de la entidad encargada del mantenimiento, y al expedir los certificados de
seguridad a las empresas ferroviarias y las autorizaciones de seguridad a los
administradores de infraestructuras ferroviarias, en lo referente a la determinacién o
certificacién de la entidad encargada del mantenimiento.
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ANEXO |

Indicadores comunes de seguridad

1. Indicadores relativos a accidentes

1.1 Numero total y relativo (en relacion con los kilbmetros-tren) de accidentes
significativos y su desglose segun los tipos siguientes:

Colisién de tren con un vehiculo ferroviario,

colisién de tren con un obstaculo dentro del galibo de libre paso,

descarrilamiento de tren,

accidente en paso a nivel, incluidos los accidentes que afecten a peatones en pasos a
nivel, y su desglose adicional para los cinco tipos de pasos a nivel definidos en el punto 6.2,

accidente causado a personas con implicacion de material rodante en movimiento, a
excepcion de suicidios e intentos de suicidio,

incendio en el material rodante,

otros.

Se notificard cada accidente significativo con arreglo al tipo de accidente primario, aun si
las consecuencias del accidente secundario fueran mas graves (por ejemplo, un
descarrilamiento seguido de un incendio).

1.2 Numero total y relativo (en relacién con los kilbmetros-tren) de heridos graves y
victimas mortales por tipo de accidente, desglosado en las siguientes categorias:

Viajero (también en relacién con el numero total de kilbmetros-viajero y de kilometros-
tren de viajeros),

empleado o contratista,

usuario de paso a nivel,

intruso,

otro tipo de persona que se halla en un andén,

otro tipo de persona que no se halla en un andén.

2. Indicadores relativos a mercancias peligrosas

Numero total y relativo (en relacion con los kilbmetros-tren) de accidentes que afecten al
transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril, desglosado en las siguientes categorias:

accidente en que esté implicado al menos un vehiculo ferroviario que transporte
mercancias peligrosas, tal como se definen en el apartado 7 de este anexo,
namero de estos accidentes en que se produzcan escapes de sustancias peligrosas.

3. Indicadores relativos a suicidios

Numero total y relativo (en relacion con los kilémetros-tren) de suicidios e intentos de
suicidio.

4. Indicadores relativos a los precursores de accidentes

Numero total y relativo (en relacién con los kildbmetros-tren) de precursores de accidentes
y su desglose en los tipos siguientes de precursor:

Rotura de carril,

deformacion u otra desalineacion de la via,

fallo de la sefializacion,

sefial pasada en situacién de peligro sobrepasando el punto de peligro,
sefial pasada en situacién de peligro sin sobrepasar el punto de peligro,
rueda rota de material rodante en servicio,

eje roto de material rodante en servicio.

Todos los precursores deberan ser notificados, ya den lugar o no a accidentes. (Un
precursor que dé lugar a un accidente significativo se notificard también en los indicadores
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sobre precursores; un precursor que no dé lugar a un accidente significativo solo se
notificara en los indicadores sobre precursores).

5. Indicadores para calcular las repercusiones econdémicas de los accidentes
Total en euros y relativo (en relacion con los kildmetros-tren) del:

Numero de muertos y heridos graves multiplicado por el valor de prevencion de victimas,
coste de los dafios medioambientales,

coste de los dafios materiales en material rodante o infraestructura,

coste de los retrasos como consecuencia de accidentes.

La autoridad responsable de la seguridad notificara las repercusiones economicas de los
accidentes significativos.

El valor de prevencidn de victimas es el valor que la sociedad atribuye a la prevencion de
una victima y, como tal, no constituira una referencia para la compensacion entre las partes
implicadas en accidentes. En ausencia de un valor de prevencién de las victimas establecido
como referencia a nivel europeo, o para adecuar éste mejor a la realidad nacional, la
autoridad nacional de seguridad podra fijar dicho valor a través de la correspondiente
resolucion, publicada en el «Boletin Oficial del Estado».

6. Indicadores relativos a la seguridad técnica de la infraestructura y su aplicacion

6.1 Porcentaje de vias en servicio con sistemas de proteccion de trenes y porcentaje de
kilbmetros-tren recorridos utilizando dichos sistemas embarcados de proteccidon de trenes
seguln proporcionen:

aviso,

aviso y parada automatica,

aviso y parada automatica y supervision discreta de la velocidad,
aviso y parada automatica y supervision continua de la velocidad.

6.2 Numero de pasos a nivel (total, por kilometro de linea y kilémetro de via) segun los
cinco tipos siguientes:

a) paso a nivel pasivo;
b) paso a nivel activo:

i) Manual,

i) automatico con aviso del lado del usuario,

iil) automatico con proteccion del lado del usuario,
iv) proteccion del lado de la via.

7. Definiciones

Las definiciones comunes para los ICS y métodos de célculo de las repercusiones
econdmicas de los accidentes son las siguientes:

7.1 Indicadores relativos a accidentes

7.1.1 «Accidente significativo», cualquier accidente en que esté implicado como minimo
un vehiculo ferroviario en movimiento, con al menos un muerto o herido grave, o en el que
se produzcan graves dafios en el material, la via férrea u otras instalaciones o entornos, o
interrupciones graves del trafico, excluyendo los accidentes en talleres, almacenes y
depdsitos.

7.1.2 «Dafios graves en el material, la via férrea u otras instalaciones o entornos», dafios
equivalentes o superiores a 150.000 euros.

7.1.3 «Interrupciones graves del trafico», suspension de los servicios ferroviarios en una
linea ferroviaria principal por un periodo minimo de seis horas.

7.1.4 «Tren», uno o varios vehiculos ferroviarios tirados por una o varias locomotoras o
vehiculos automotores, o un vehiculo automotor que circula en solitario, con un nimero
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determinado o una denominacion especifica desde un punto fijado inicial a un punto fijado
terminal, incluida una maquina ligera, es decir, una locomotora que circula sola.

7.1.5 «Colision de tren con un vehiculo ferroviario», choque frontal, alcance por detras o
colision lateral entre una parte de un tren y una parte de otro tren o vehiculo ferroviario, o
con material rodante de maniobras.

7.1.6 «Colisién de tren con un obstaculo dentro del galibo de libre paso», colisién entre
una parte de un tren y objetos fijos o temporalmente presentes en la via férrea o cerca de
esta (excepto en los pasos a nivel si el objeto ha sido perdido por un vehiculo de carretera o
un usuario del paso), incluida una colisién con las lineas aéreas de contacto.

7.1.7 «Descarrilamiento de tren», toda situacion en la cual se sale de los railes al menos
una rueda de un tren.

7.1.8 «Accidente en paso a nivel», todo accidente en un paso a nivel en el que esta
implicado al menos un vehiculo ferroviario y uno o varios vehiculos de carretera, otros
usuarios del paso, como peatones, u otros objetos temporalmente presentes en la via férrea
o cerca de esta, si han sido perdidos por un vehiculo de carretera o un usuario del paso.

7.1.9 «Accidente causado a personas con implicacion de material rodante en
movimiento», accidente causado a una 0 varias personas que son alcanzadas por un
vehiculo ferroviario, o por un objeto unido al vehiculo o que se ha desprendido del mismo,
incluidas las personas que caen de vehiculos ferroviarios, asi como las personas que caen o
son alcanzadas por objetos sueltos cuando viajan a bordo de un vehiculo.

7.1.10 «Incendio en material rodante», incendio o explosion que se produce en un
vehiculo ferroviario (incluida su carga) durante el trayecto entre la estacion de salida y el
destino, incluso si esta parado en la estacion de salida, la de destino o las paradas
intermedias, asi como durante las operaciones de formacion de trenes.

7.1.11 «Otro (accidente)», todo accidente distinto de una colisibn de un tren con un
vehiculo ferroviario, colision de un tren con un obstaculo dentro del galibo de libre paso,
descarrilamiento de tren, accidente en paso a nivel, accidente causado a personas con
implicacion de material rodante en movimiento o incendio en material rodante.

7.1.12 «Viajero», cualquier persona, con excepcién del personal de servicio en el tren,
gue realiza un viaje por ferrocarril, incluido, solamente a efectos de estadisticas de
accidentes, cualquier viajero intentando embarcar en un tren en movimiento o desembarcar
de él.

7.1.13 «Empleado o contratista», cualquier persona cuya actividad profesional esta
vinculada con el ferrocarril y que esta de servicio en el momento del accidente, incluidos el
personal de los contratistas, los contratistas autbnomos, el personal de servicio en el tren y
las personas encargadas del material rodante y de las infraestructuras.

7.1.14 «Usuario de paso a nivel», cualquier persona que utiliza un paso a nivel para
cruzar una linea ferroviaria en cualquier medio de transporte o a pie.

7.1.15 «Intruso», cualquier persona, a excepcion de un usuario de paso a nivel, que se
halla en una instalacidn ferroviaria pese a estar prohibida su presencia

7.1.16 «Otra persona que se halla en un andén», cualquier persona que se halla en un
andén gue no pueda definirse como «viajero», «empleado o contratista», «usuario de paso a
nivel», «otra persona que no se halla en un andén» o «intruso».

7.1.17 «Otra persona que no se halla en un andén», cualquier persona que no se halla
en un andén que no pueda definirse como «viajero», «empleado o contratista», «usuario de
paso a nivel», «otra persona que se halla en un andén» o «intruso».

7.1.18 «Muerte (persona muerta)», cualquier persona fallecida inmediatamente o en los
30 dias siguientes de resultas de un accidente, excluidos los suicidios.

7.1.19 «Herido grave (persona gravemente herida)», cualquier herido que ha estado
hospitalizado mas de 24 horas de resultas de un accidente, excluidos los intentos de
suicidio.

7.2 Indicadores relativos a mercancias peligrosas

7.2.1 «Accidente que afecta al transporte de mercancias peligrosas», cualquier accidente
o incidente sujeto a declaracion de conformidad con el punto 1.8.5 del Reglamento relativo al
Transporte Internacional Ferroviario de Mercancias Peligrosas (RID), anejo al Convenio
relativo a los Transportes Internacionales por Ferrocarril (COTIF), hecho en Berna, el 9 de
mayo de 1980.
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7.2.2 «Mercancias peligrosas», materias y articulos cuyo transporte por ferrocarril esta
prohibido por el RID o se autoriza Gnicamente en determinadas condiciones fijadas en él.

7.3 Indicadores relativos a suicidios

7.3.1 «Suicidio», acto de lesién deliberada contra uno mismo con resultado de muerte,
registrado y clasificado como tal por la autoridad nacional competente.

7.3.2 «Intento de suicidio», acto de lesién deliberada contra uno mismo con resultado de
herido grave.

7.4 Indicadores relativos a precursores de accidentes:

7.4.1 «Rotura de carril», cualquier carril separado en una o varias piezas, 0 cualquier
carril del que se desprende una pieza de metal, causando una falla de mas de 50 mm de
longitud y de mas de 10 mm de profundidad en la superficie de rodadura.

7.4.2 «Deformacion u otra desalineacién de la via», cualquier fallo relacionado con la
continuidad y la geometria de la via que requiere dejar fuera de servicio la via o una
restriccién inmediata de la velocidad permitida.

7.4.3 «Fallo de la sefializacion», cualquier fallo técnico del sistema de sefializacion (de la
infraestructura o del material rodante), que da lugar a informaciones de sefializacibn menos
restrictivas que las exigidas.

7.4.4 «Sefal pasada en situacion de peligro sobrepasando el punto de peligro»,
cualquier situacion en que una parte cualquiera de un tren rebasa su movimiento autorizado
y sobrepasa el punto de peligro.

7.4.5 «Sefial pasada en situacion de peligro sin sobrepasar el punto de peligro»,
cualquier situacion en que una parte cualquiera de un tren rebasa su movimiento autorizado
pero no sobrepasa el punto de peligro.

Se entendera por movimiento no autorizado a efectos de lo dispuesto en los puntos 7.4.4
y 7.4.5 el hecho de sobrepasar:

Una sefial luminosa en la via o un semaforo en posicién de peligro o una orden de
parada cuando no esta en servicio el sistema de proteccién de trenes,

el final de una autorizacién de movimiento relacionada con la seguridad, sefialado por un
sistema de proteccion de trenes,

un punto comunicado mediante autorizacion verbal o escrita que figure en la normativa,

carteles de parada (no se incluyen los topes) o sefiales manuales.

No se incluyen los casos en que un vehiculo sin maquina motriz o un tren sin personal
de a bordo se salta una sefial en posicién de peligro. Tampoco se incluyen los casos en que,
por cualquier motivo, la sefial no pasa a la posicidn de peligro con tiempo suficiente para que
el maquinista pueda parar el tren antes de la sefial.

La autoridad responsable de la seguridad podra informar por separado sobre los cuatro
supuestos de movimiento no autorizado enumerados en el presente punto, si bien, en todo
caso, naotificara al menos un indicador global que contenga datos sobre los cuatro supuestos.

7.4.6 «Rueda rota de material rodante en servicio», ruptura que afecta a la rueda,
creando un riesgo de accidente (descarrilamiento o colision).

7.4.7 «Eje roto de material rodante en servicio», ruptura que afecta al eje, creando un
riesgo de accidente (descarrilamiento o colision).

7.5 Metodologias comunes para calcular las repercusiones econémicas de los
accidentes

7.5.1 El valor de prevencion de victimas se compone de los elementos siguientes:

1) valor de seguridad per se: valores de voluntad de pago (VVP), basados en estudios de
preferencia declarada realizados;
2) costes econdmicos directos e indirectos: valores de coste evaluados y compuestos de:

Costes médicos y de rehabilitacion,

costes juridicos y de policia, investigaciones privadas servicios de emergencia y costes
administrativos del seguro,

pérdidas de produccion: valor para la sociedad de los bienes y servicios que podrian
haber sido producidos por la persona de no haber ocurrido el accidente.
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Al calcular los costes de las victimas, los muertos y los heridos graves se consideraran
por separado (valor de prevencion de victimas distinto para muertos y heridos graves).

7.5.2 Principios comunes para evaluar el valor de la seguridad per se y los costes
econdmicos directos e indirectos:

En lo que se refiere al valor de la seguridad per se, se evaluara la pertinencia de las
estimaciones disponibles en funcién de las consideraciones siguientes:

las estimaciones deberan referirse a un sistema de valoracion de la reduccion del riesgo
de mortalidad en el sector del transporte y ajustarse a un enfoque basado en la voluntad de
pago, siguiendo métodos de preferencia declarada,

la muestra de los consultados a efectos de estos valores serd representativa de la
poblacién afectada. En particular, la muestra debera reflejar la edad, ingresos y otras
caracteristicas socioeconémicas y demograficas pertinentes de la poblacién,

método para obtener los valores VVP: el estudio se concebira de tal modo que las
preguntas resulten claras y significativas para los consultados.

Los costes econémicos directos e indirectos se evaluaran en funcion de los costes reales
asumidos por la sociedad.

En ausencia de unos valores establecidos como referencia a nivel europeo, o para
adecuarlos mejor a la realidad nacional, la autoridad nacional de seguridad podra fijar a
través de la correspondiente resolucién, publicada en el «Boletin Oficial del Estado», los
citados valores de seguridad per se y costes econémicos directos e indirectos.

7.5.3 Definiciones:

7.5.3.1 «Coste de los dafios medioambientales», costes que han de sufragar las
empresas ferroviarias o los administradores de infraestructuras, estimados en funcién de su
experiencia, para restablecer el estado en que se encontraba la zona afectada antes del
accidente ferroviario.

7.5.3.2 «Coste de los dafios materiales en material rodante o infraestructura», coste de
provisiéon de nuevo material rodante o infraestructura, con las mismas funcionalidades y los
mismos parametros técnicos que el material dafiado de forma irreversible, y coste de
restablecimiento del estado en que se encontraba el material rodante o la infraestructura
reparable antes del accidente, estimados por las empresas ferroviarias y los administradores
de infraestructuras en funcién de su experiencia, incluidos los gastos relacionados con el
arrendamiento de material rodante como consecuencia de la indisponibilidad de los
vehiculos dafiados.

7.5.3.3 «Coste de los retrasos como consecuencia de accidentes», valor monetario de
los retrasos sufridos por los usuarios del transporte ferroviario (viajeros y clientes del
transporte de mercancias) como consecuencia de los accidentes, calculado con arreglo al
modelo siguiente:

VT = valor monetario del tiempo de transporte ahorrado.
Valor del tiempo para el viajero de un tren (una hora).

VTP = [VT de los viajeros por motivos profesionales] * [porcentaje medio anual de
viajeros por motivos profesionales] + [VT de los viajeros por motivos no profesionales] *
[Porcentaje medio anual de viajeros por motivos no profesionales].

VTP se mide en euros por viajero por hora.

«Viajero por motivos profesionales», viajero que se desplaza en conexiébn con sus
actividades profesionales, excluyendo los desplazamientos diarios al trabajo.

Valor del tiempo para un tren de mercancias (una hora).
VTF = [VT de los trenes de mercancias] * [(km-tonelada)/(km-tren)].
VTF se mide en euros por tonelada de mercancias por hora.

MEDIA de las toneladas de mercancias transportadas por ferrocarril en un afio = (km-
tonelada)/(km-tren).
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CM = Coste de 1 minuto de retraso de un tren.

Tren de viajeros.

CMP =K1 * (VTP/60) * [(km-viajero)/(km-tren)].

MEDIA del nimero de viajeros ferroviarios en un afio = (km-viajero)/(km-tren)
Tren de mercancias

CME = K2 * (VTE/60)

Los factores K1 y K2 se sittan entre el valor del tiempo y el valor del retraso, estimado
segun estudios de preferencia declarada, para tener en cuenta que el tiempo perdido como
consecuencia de los retrasos se percibe claramente de forma mas negativa que el tiempo
normal de transporte.

Coste de los retrasos de un accidente = CMp * (minutos de retraso de los trenes de

viajeros) + CMg * (minutos de retraso de los trenes de mercancias).

Ambito de aplicacion del modelo

El coste de los retrasos ha de calcularse para todos los accidentes significativos del
siguiente modo:

Retrasos reales en las lineas ferroviarias en las que se han producido accidentes,
medidos en la estacion terminal,
retrasos reales o, de no ser posible, retrasos estimados en las demas lineas afectadas.

La autoridad responsable de la seguridad ferroviaria podra fijar los citados valores VT a
través de la correspondiente resolucién que se publicara en el «Boletin Oficial del Estado».

7.6 Indicadores relativos a la seguridad técnica de la infraestructura y su aplicacion.

7.6.1 «Sistema de proteccion de trenes», sistema que ayuda a garantizar el
cumplimiento de las sefiales y de las limitaciones de velocidad.

7.6.2 «Sistemas embarcados», sistemas que ayudan al maquinista a respetar las
sefiales en tierra y en cabina, sefalizando y, por tanto, protegiendo los puntos de peligro y
garantizando el respeto de las limitaciones de velocidad. Los sistemas de proteccion
embarcados se describen como sigue:

a) Aviso: proporciona aviso automatico al maquinista.

b) Aviso y parada automatica: proporciona aviso automatico al maquinista y parada
automatica al pasar una sefial en posicion de peligro.

c) Aviso y parada automatica y supervision discreta de la velocidad: proporciona
proteccion en los puntos de peligro, entendiéndose por «supervision discreta de la
velocidad» la supervision de la velocidad en determinados puntos (puntos de control de
velocidad) al aproximarse a una sefial.

d) Aviso y parada automatica y supervision continua de la velocidad: proporciona
proteccidn en los puntos de peligro y supervisidn continua de los limites de velocidad en la
linea, entendiéndose por «supervision continua de la velocidad» la indicacién y cumplimiento
continuos de la velocidad méxima permitida en todos los tramos de la linea.

El tipo d) se considera Sistema de Proteccion Automatica de Trenes (SPAT).

7.6.3 «Paso a nivel», cualquier interseccién a nivel entre una carretera 0 paso y un
ferrocarril, reconocida por el administrador de infraestructuras y abierta a usuarios publicos o
privados. Se excluyen los pasos entre andenes dentro de las estaciones, asi como los pasos
sobre las vias reservados al uso de los empleados.

7.6.4 «Carretera», a efectos de las estadisticas de accidentes ferroviarios, toda
carretera, calle o autopista publica o privada, incluyendo los caminos peatonales y los
carriles para bicicletas adyacentes.

7.6.5 «Paso», cualquier via, distinta de una carretera, prevista para el paso de personas,
animales, vehiculos o maquinaria.

7.6.6 «Paso a nivel pasivo», paso a nivel sin ningln sistema de aviso o proteccion que
se active cuando no es seguro para el usuario cruzar el paso.
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7.6.7 «Paso a nivel activo», paso a nivel en que se protege a los usuarios del paso o se
les avisa de que un tren se aproxima mediante la activacién de dispositivos cuando no es
seguro para el usuario cruzar el paso.

La proteccion mediante el uso de dispositivos fisicos incluye:

Semibarreras o barreras completas,
portones.
Aviso mediante equipos fijos en los pasos a nivel:

dispositivos visibles: Luces,
dispositivos audibles: Campanas, bocinas, claxon, etc.

Los pasos a nivel activos se clasifican del modo siguiente:

a) Manual: paso a nivel en el que la proteccion o el aviso del lado del usuario son
activados de forma manual por un empleado ferroviario.

b) Automatico con aviso del lado del usuario: paso a nivel en el que el aviso del lado del
usuario es activado por el tren que se aproxima.

c) Automatico con proteccion del lado del usuario: paso a nivel en el que la proteccion
del lado del usuario es activada por el tren que se aproxima. Quedan comprendidos en esta
definicién los pasos a nivel que disponen de ambos, es decir, tanto de proteccion como de
aviso del lado del usuario.

d) Con proteccién del lado de la via: paso a nivel en el que una sefial u otro sistema de
proteccion de los trenes solo permite pasar al tren si el paso a nivel estd completamente
protegido por el lado del usuario y esta libre de incursiones.

7.7 Definiciones de las bases de escala.

7.7.1 «Km-tren», unidad de medida que representa el desplazamiento de un tren un
kilbmetro. La distancia usada es la distancia realmente recorrida, si se conoce; en caso
contrario, debera usarse la distancia normal de la red entre el origen y el destino. Solo se
tendra en cuenta la distancia en el territorio nacional.

7.7.2 «Km-viajero», unidad de medida que representa el transporte ferroviario de un
viajero una distancia de un kildmetro. Solo se tendra en cuenta la distancia en el territorio
nacional.

7.7.3 «Kilometros de linea», la longitud en kilémetros de la Red Ferroviaria de Interés
General. En las lineas ferroviarias de vias multiples solo se tendra en cuenta la distancia
entre origen y destino.

7.7.4 «Kildbmetros de via», la longitud en kilémetros de la Red Ferroviaria de Interés
General. En las lineas ferroviarias de vias mdltiples se tendrd en cuenta cada una de las
vias.

ANEXO Il

Sistemas de gestién de la seguridad

1. Requisitos del sistema de gestion de la seguridad

El sistema de gestion de la seguridad se documentara en todos los extremos pertinentes
y describira, en particular, el reparto de responsabilidad dentro de la organizacion del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias o de la empresa ferroviaria.

Se explicara cdmo se asegura el control de la gestion en los diferentes niveles, como
participan el personal y sus representantes en todos los niveles y cémo se vela por la mejora
permanente del sistema de gestion de la seguridad.

2. Elementos basicos del sistema de gestion de la seguridad

Los elementos basicos del sistema de gestion de la seguridad son los siguientes:

a) En relacion con la organizacién empresarial:

i. La existencia de unos criterios y objetivos, cualitativos y cuantitativos, respecto al
mantenimiento y mejora de la seguridad, aprobados por los o6rganos directivos de la
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organizacion y comunicados a todo su personal, la existencia de un departamento dedicado
a la gestion de la seguridad en la circulacion y de planes y procedimientos para alcanzar
dichos objetivos.

ii. El establecimiento de un procedimiento adecuado de distribucion de la referida
informacion dentro de la organizacién empresarial.

iii. La existencia de procedimientos para satisfacer los estandares técnicos y operativos
establecidos en las especificaciones técnicas de homologaciéon y en cualquier otra norma
nacional de seguridad que resulte aplicable y para llevar a cabo la evaluacién de riesgos e
implementar medidas de control siempre que tenga lugar algin cambio en las condiciones
operativas o se utilice un nuevo tipo de material que suponga nuevos riesgos en la
infraestructura ferroviaria o en los servicios.

iv. La previsibn de mecanismos para llevar a cabo la distribucién de la informacion, en
materia de seguridad, dentro de la organizacién o entre organizaciones que operan sobre la
misma infraestructura ferroviaria.

v. Los procedimientos y formatos relativos a la forma en que se documentara la
informacion en materia de seguridad.

vi. La existencia de mecanismos para llevar a cabo auditorias internas periédicas en
relacién con el sistema de seguridad, para garantizar que los accidentes e incidentes sean
adecuadamente investigados e informados, y de un plan de contingencias, que, en el caso
de las empresas ferroviarias, estara acordado con el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias.

vii. La existencia de procedimientos que permitan garantizar el cumplimiento por parte de
los proveedores y subcontratistas del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias o de la
empresa ferroviaria de los estandares técnicos y operativos por ésta exigidos.

viii. Procedimientos que garanticen la notificacién, investigacion y analisis de accidentes
e incidentes ferroviarios, asi como la adopcion de las medidas de prevencién necesarias.

ix. Planes de accion, alerta e informaciéon en caso de emergencia, acordados con las
autoridades publicas pertinentes.

b) En relacién con el personal ferroviario habilitado:

i. La disponibilidad de medios y recursos (propios o concertados) que garanticen la
formacién continua del personal ferroviario habilitado.

ii. La disponibilidad de centros homologados (propios o concertados) de control fisico y
psiquico del personal ferroviario habilitado y los medios y procedimientos para llevarlo a
cabo.

iii. La disponibilidad de medios (propios o concertados) y recursos que permitan realizar
el control aleatorio de deteccién de consumo de alcohol y de indicios analiticos de consumo
de drogas de abuso y sustancias psicoactivas.

iv. El régimen que se aplicara al otorgamiento y renovacion de las habilitaciones
requeridas por el personal ferroviario con el que se cuenta, indicando la formacién que se
impartira y las pruebas que habran de superarse.

c) En relacién con el material rodante:

i. La tipologia del material rodante ferroviario de que dispone (en propiedad, alquiler, en
fabricacién o por cualquier otra figura) en el momento de solicitar el certificado de seguridad.

ii. La existencia de planes de mantenimiento y de centros homologados de
mantenimiento de material rodante habilitados para llevarlos a cabo.

ANEXO 1lI
Documentacion a aportar con la solicitud de autorizacién de seguridad

Para que pueda expedirse la autorizacion a que hace referencia la letra b) del apartado 2
del articulo 10 de la autorizacion de seguridad especifica para la red, se presentaran los
siguientes documentos:

Relacion del personal ferroviario habilitado con que cuenta, indicando el tipo de
habilitaciéon de que dispone.

Documentacion relativa a los diversos tipos de material rodante ferroviario que pretende
utilizar, indicando las autorizaciones de que dispone y que certifican que este material

Pagina 32



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

cumple las especificaciones técnicas que le afectan, o bien las que pretendan solicitar para
el material rodante que no dispone de dichas autorizaciones.

ANEXO IV
Documentacion a aportar con la solicitud del certificado de seguridad

Para que pueda expedirse el certificado a que hace referencia la letra b) del apartado 4
del articulo 16 del certificado de seguridad especifica para la red, se presentaran, respecto
de las lineas sobre las que se pretende operar, los siguientes documentos:

Documentacion relativa a las categorias funcionales del personal ferroviario habilitado
con el que cuenta. Para las distintas categorias funcionales del personal ferroviario
relacionado con la seguridad en la circulacién, se acreditara el cumplimiento de los requisitos
de la Orden FOM/2520/2006, de 27 de julio, por la que se determinan las condiciones para la
obtencién de titulos y habilitaciones que permiten el ejercicio de las funciones del personal
ferroviario relacionadas con la seguridad, asi como el régimen de los centros de formacion
de dicho personal y de los de valoraciéon de su aptitud psicofisica, en desarrollo del articulo
60 de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario.

Documentacion relativa a los diversos tipos de material rodante ferroviario que pretende
utilizar en el servicio, indicando las autorizaciones de que dispone, y que certifican que este
material cumple las especificaciones técnicas que le afectan, o bien las que pretende
solicitar para el material rodante que no dispone de dichas autorizaciones.

ANEXO V
(Derogado).

Informacion relacionada

» Téngase en cuenta que las referencias realizadas a lo largo del Reglamento al Administrador
de las Infraestructuras Ferroviarias se entenderan efectuadas en lo sucesivo al administrador
de la infraestructura, segun establece la disposicion final 2.3 del Real Decreto 623/2014, de 18
de julio Ref. BOE-A-2014-7651. y las referencias realizadas a "indicadores de seguridad" se
entienden efectuadas a "Indicadores Comunes de Seguridad" (ICS), y aquellas realizadas a la
Direccion General de Ferrocarriles se entienden efectuadas a la Direccion General de
Infraestructuras Ferroviarias, segun establece el art. 1.2 y 3 del Real Decreto 918/2010, de 16
de julio. Ref. BOE-A-2010-12533.

Este texto consolidado no tiene valor juridico.
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