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TEXTO CONSOLIDADO
Ultima modificacion: 9 de junio de 2017

Norma derogada, con efectos de 20 de mayo de 2018, por la disposicion derogatoria Unica del Real Decreto
563/2017, de 2 de junio. Ref. BOE-A-2017-6512

La Directiva 2000/30/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de junio, relativa a
las inspecciones técnicas en carretera de los vehiculos industriales que circulan en la
Comunidad, considera que, a efectos de mejorar la proteccion del medio ambiente y la
seguridad vial, no resulta suficiente la inspeccion técnica que estos vehiculos tienen que
efectuar anualmente, resultando una medida eficaz y rentable la realizacion de nuevas
inspecciones técnicas selectivas en carretera que controlen el nivel de mantenimiento de los
vehiculos industriales en circulacion.

Por ello, impone un sistema de inspecciones técnicas selectivas para este tipo de
vehiculos, que los Estados miembros deben establecer en sus respectivos territorios.

El presente Real Decreto se dicta, por tanto, para incorporar al ordenamiento interno la
citada Directiva 2000/30/CE, y al amparo de lo establecido en el articulo 149.1.21.2 de la
Constitucion, que atribuye al Estado la competencia exclusiva en materia de trafico y
circulacién de vehiculos a motor.

En su virtud, a propuesta de los Ministros del Interior y de Ciencia y Tecnologia, de
acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su
reunién de 13 de septiembre de 2002,

DISPONGO:

Articulo 1. Objeto.

1. Con el fin de mejorar la seguridad vial y el medio ambiente, el presente Real Decreto
tiene por objeto conseguir que los vehiculos industriales que circulan en el territorio nacional,
con independencia del Estado de su matriculacion, respeten en mayor medida los requisitos
técnicos establecidos en el mismo y en la normativa reguladora de las inspecciones técnicas
de vehiculos.

2. El presente Real Decreto define las condiciones de realizacion de inspecciones
técnicas en carretera para los vehiculos industriales que circulan en el territorio nacional.

Articulo 2. Definiciones.
A los efectos del presente Real Decreto, se entendera por:
1. «Vehiculo industrial»:

a) Los vehiculos de motor destinados al transporte de personas que tengan mas de ocho
asientos, ademas del asiento del conductor y sus remolques.

b) Los vehiculos de motor destinados al transporte de mercancias cuya masa maxima
autorizada exceda de 3.500 kg. y sus remolques.

c) Los remolques y semirremolques cuya masa maxima autorizada exceda de 3.500 kg.

2. «Inspeccion técnica en carretera»: la inspeccion técnica no anunciada, y por tanto
inesperada, de un vehiculo industrial que circule en el territorio nacional, efectuada en la via
publica por la autoridad competente en materia de trafico o bajo su control.

3. «Inspeccion técnica»: el control de que el vehiculo cumple la normativa técnica de
acuerdo con lo previsto en la normativa reguladora de las inspecciones técnicas de
vehiculos.
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Articulo 3. Criterios de realizacién de las inspecciones técnicas en carretera.

1. Las inspecciones técnicas en carretera se llevaran a cabo sin discriminacion por
motivos de nacionalidad del conductor o del pais de matriculaciéon o de puesta en circulacion
del vehiculo industrial, y teniendo en cuenta la necesidad de reducir al minimo los costes y
los retrasos ocasionados a los conductores y a las empresas. Estas inspecciones se
realizaran preferentemente en aquellos vehiculos industriales que presenten un aparente
estado de falta de mantenimiento adecuado, especialmente cuando afecte a elementos del
vehiculo directamente relacionados con la seguridad vial o el medio ambiente.

2. Se realizaran las inspecciones técnicas en carretera suficientes para conseguir los
objetivos contemplados en el articulo 1 del presente Real Decreto, teniendo en cuenta el
régimen previsto en las normas reguladoras de la inspeccion técnica de vehiculos.

Articulo 4. Modalidades de la inspeccion.

1. La inspeccién técnica en carretera podra comprender una, dos o la totalidad de las
siguientes modalidades:

a) Una inspeccion visual del estado de mantenimiento del vehiculo industrial, parado.

b) Un control del informe de inspeccidn técnica en carretera a que se refiere el articulo
siguiente, o un control de la documentacién que acredite la conformidad del vehiculo a la
reglamentacion técnica aplicable y, en particular, para los vehiculos matriculados o puestos
en circulaciéon en un Estado miembro de la Uniéon Europea, del comprobante de que el
vehiculo industrial ha sido sometido a la inspeccion técnica obligatoria de acuerdo con la
normativa reguladora de la misma.

c) Una inspeccion para detectar deficiencias de mantenimiento. Esta inspeccion se
referira a uno, a varios o a la totalidad de los puntos de control enumerados en la lista que
figura en el apartado 10 del anexo | de este Real Decreto.

2. Cuando la inspeccién versara sobre los dispositivos de frenado o se refiera a las
emisiones de los tubos de escape, se efectuara segun las disposiciones establecidas en el
anexo |l de este Real Decreto.

3. Antes de proceder a inspeccionar los puntos enumerados en la lista que figura en el
apartado 10 del anexo I, se tendra en cuenta el Ultimo certificado de inspeccién técnica o
informe de inspeccién técnica en carretera que pueda presentar el conductor.

Se podra tener en cuenta también cualquier otro certificado de seguridad expedido por
un organismo autorizado que presente el conductor.

Cuando los certificados o el informe a que se refieren los dos parrafos anteriores
proporcionen la prueba de que en el transcurso de los tres Ultimos meses ya se ha efectuado
una inspeccion sobre uno de los puntos enumerados en la lista que figura en el apartado 10
del anexo | de este Real Decreto, este punto no volvera a controlarse, excepto si ello
estuviera justificado, en particular, debido a un defecto o a una no conformidad manifiesta.

Articulo 5. Informe de inspeccion.

1. El informe de la inspeccién técnica en carretera referido a la inspecciéon contemplada
en el parrafo c) del apartado 1 del articulo 4 de este Real Decreto, sera firmado por la
autoridad de trafico que la haya ordenado y por el inspector que la hubiera llevado a cabo.

2. El modelo de este informe, que figura en el anexo |, incluira en el apartado 10 una lista
de los puntos que hayan sido controlados. Dicho informe debera entregarse al conductor del
vehiculo industrial.

Articulo 6. Inspecciones complementarias.

1. Si como consecuencia de cualquiera de las modalidades de la inspeccidn técnica en
carretera establecida en el articulo 4 precedente, la autoridad o el inspector consideran que
las deficiencias en el mantenimiento del vehiculo industrial pueden constituir un riesgo para
la seguridad que justifique, sobre todo en lo que se refiere al frenado, una inspeccién mas
precisa, podra someterse el vehiculo a una inspecciéon complementaria mas minuciosa, en
una estacion ITV cercana de las contempladas dentro del marco normativo regulador de las
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inspecciones técnicas de vehiculos. En este caso, el informe de inspeccion a que hace
referencia el articulo anterior sera emitido por la estacion ITV.

2. Las estaciones ITV que hayan efectuado la inspeccidn del vehiculo a que se refiere el
apartado anterior remitiran, en el plazo de diez dias siguientes a la misma, el informe
correspondiente al érgano competente de la Comunidad Auténoma, la cual, en el mismo
plazo, lo remitira a la Jefatura Provincial de Trafico correspondiente a la provincia donde se
haya efectuado la inspeccién técnica del vehiculo.

Articulo 7. Restricciones a la utilizacién de los vehiculos.

1. La utilizaciéon de los vehiculos industriales podra suspenderse por la autoridad de
trafico hasta la reparacién de los defectos peligrosos detectados si en la inspeccién en
carretera contemplada en el apartado 1 del articulo 4 de este Real Decreto, o en la
inspeccion técnica complementaria recogida en el articulo 6, se evidencia que el vehiculo
industrial representa un riesgo importante para sus ocupantes o para los otros usuarios de la
red de carreteras.

2. Si como consecuencia de la inspeccidn técnica complementaria del vehiculo, acusare
éste deficiencias o desgastes de tal naturaleza que la utilizacion del mismo constituyese un
peligro para sus ocupantes o para los demas usuarios de la via publica, la estacion ITV
calificara la inspeccion como negativa. En este caso, quedara inmovilizado el vehiculo o
podra disponerse su traslado hasta su destino a través de medios ajenos al propio vehiculo,
reteniéndose por la estacién la tarjeta ITV o el comprobante de la inspeccién técnica
obligatoria, que sera remitida a la Jefatura de Trafico correspondiente.

En cualquiera de ambos supuestos se advertird, de modo fehaciente, al titular o
conductor del mismo la expresa prohibicion de circular el vehiculo.

Articulo 8. Comunicaciones.

1. Con una periodicidad semestral deberan remitirse al Organismo autdbnomo Jefatura
Central de Trafico los datos relativos al nUmero de vehiculos industriales inspeccionados al
amparo de lo previsto en el presente Real Decreto, clasificados por categorias conforme al
apartado 6 del anexo | y por pais de matriculacion, asi como los puntos controlados y las
deficiencias encontradas de acuerdo con el apartado 10 del citado anexo |, a los efectos de
comunicar a la Comisién Europea la informacion correspondiente.

2. Asimismo, en el caso de vehiculos matriculados en otro Estado miembro, deberan
remitirse las deficiencias que den lugar a la prohibicion de circulacion conforme a lo previsto
en el articulo 7, con el fin de que el Ministerio del Interior lo comunique a las autoridades
competentes del citado Estado miembro y, en su caso, solicite la adopcion de medidas
complementarias.

Articulo 9. Régimen sancionador.

1. El régimen de sanciones que proceda aplicar cuando el conductor o el empresario no
respeten los requisitos técnicos controlados sera el establecido en el texto articulado de la
Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real
Decreto legislativo 339/1990, de 2 de marzo, o, en su caso, en la Ley 16/1987, de 30 de julio,
de Ordenacion de los Transportes Terrestres.

2. Las medidas cautelares que se puedan acordar y, en concreto, cuando se refieran a la
inmovilizacion del vehiculo se ajustaran a lo establecido en el articulo 70 del referido texto
articulado, en su redaccién actual dada por la Ley 19/2001, de 19 de diciembre.

Disposicion adicional primera. Normativa reguladora de las inspecciones técnicas de
vehiculos.

Lo previsto por el presente Real Decreto se entendera sin perjuicio de lo establecido en
la normativa reguladora de las inspecciones técnicas de vehiculos
Disposicién adicional segunda. Vehiculos de las Fuerzas Armadas.

Las inspecciones técnicas de los vehiculos industriales pertenecientes a las Fuerzas
Armadas se regiran por su propia normativa.
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Disposicion final primera. Habilitacion competencial.

El presente Real Decreto se dicta al amparo de lo establecido en el articulo 149.1.21.ade
la Constitucion, que atribuye al Estado la competencia exclusiva en materia de trafico y
circulacién de vehiculos a motor, sin perjuicio de las competencias que, en su caso,
correspondan a las Comunidades Autonomas.

Disposicion final segunda. Desarrollo y actualizacién normativos.

1. Se habilita a los Ministros del Interior y de Ciencia y Tecnologia para dictar, en el
ambito de sus respectivas competencias, las disposiciones necesarias para el desarrollo y
aplicacion de este real decreto.

2. Se habilita al Ministro de Ciencia y Tecnologia para actualizar el contenido de los
anexos cuando varien los criterios técnicos de inspeccién, como consecuencia de
modificaciones de la legislacion nacional, comunitaria o internacional.

Disposicion final tercera. Entrada en vigor.

El presente Real Decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid a 13 de septiembre de 2002.
JUAN CARLOS R.

El Vicepresidente Primero del Gobierno
y Ministro de la Presidencia,
MARIANO RAJOY BREY

ANEXO |

1. Introduccién.

El presente anexo establece el modelo de informe de inspeccion técnica en carretera, asi
como las normas para comprobar o controlar los puntos que figuran en su numeral 10.

Los epigrafes 1) dispositivo de frenado y 8) emisiones contaminantes del apartado 10 del
informe de inspeccion se controlaran conforme a los métodos indicados en la segunda
columna de la tabla del anexo Il. Se consideraran defectos aquellos que se indican en la
tercera columna, y dichos defectos se calificaran de acuerdo con lo indicado en las columnas
cuarta, quinta y sexta.

Tanto para la inspeccion de los epigrafes 1) y 8), anteriormente indicados, como para los
epigrafes 2), 3), 4), 5), 6) y 7) se creara una seccion especifica de Inspecciones en Carretera
en el Manual de Procedimiento de Inspeccion de las Estaciones ITV, elaborado por el
Ministerio de Industria, Energia y Turismo segun lo dispuesto en el articulo 12 del Real
Decreto 2042/1994, de 14 de octubre, por el que se regula la inspeccion técnica de
vehiculos.

2. Requisitos de Inspeccion.

En tanto no se publique la seccidn de Inspecciones en Carretera del Manual indicado en
el apartado anterior, en cada uno de los puntos de control de los epigrafes 2), 3), 4), 5), 6) y
7) que aparecen en el reverso del modelo de informe de inspeccion, se utilizaran los
métodos de inspeccién e interpretacion de defectos de los apartados del Manual que figuran
en el siguiente cuadro:

Apartados de la seccién |
Puntos de control del manual de procedimiento
de Inspeccién de las Estaciones ITV

2.1 71,72,73,74,75

211 71,72,73,74,75

2.1.2 7.3

213 7.4

214 71,72,73,74,75
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Apartados de la seccién |
Puntos de control del manual de procedimiento
de Inspeccién de las Estaciones ITV
215 7.5
2.2 7.2
221 7.2
222 7.2
2.3 71,72,73,74,75
24 71
25 2.3
3.1 3.6
3.2 2.12
3.3 2.9
3.4 25
3.5 25
3.6 34
4.1 4.1
4.1.1 4.1
4.1.2 4.1
4.1.3 4.1
414 4.1
415 4.1
4.1.6 41
4.2 47,49
4.2.1 47,49
422 4.7,4.9
423 4.7,4.9
4.3 45
431 45
4.3.2 4.5
4.4 4.3,4.4
441 4.3,4.4
442 4.3,4.4
443 43,44
444 43,44
45 4.8
4.5.1 4.8
452 4.8
453 45
454 48
4.6. 42
4.6.1 4.2
46.2 4.2
4.6.3 4.2
4.7 46
4.7.1 46
472 4.6
4.8 4.10
4.8.1 4.10
4.8.2 4.10
4.9 41,43,44,47,48
491 41,43,44,47,48
492 4.1,43,44,47,48
4.10 2.3
4.11 2.2
412 -
4.13 9.1
5.1 8.1
5.1.1 8.1
5.1.2 8.1
5.1.3 8.1
5.2 8.2,8.3
5.2.1 8.2
5.2.2 8.2
5.2.3 8.2
5.3 8.4
5.3.1 8.4
5.3.2 8.4
5.3.3 8.4
5.3.4 8.4
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Apartados de la seccién |

Puntos de control del manual de procedimiento

de Inspeccién de las Estaciones ITV
5.3.5 8.4
6.1 2.2
6.1.1 2.2
6.1.2 9.3
6.1.3 9.5,9.2
6.1.4 2.1,2.6,2.7
6.1.5 2.1
6.1.6 2.3
6.1.7 9.4
6.1.8 9.1
6.1.9 9.1
6.2 2.2
6.2.1 22
6.2.2 2.2
6.2.3 2.8
6.2.4 22
6.2.5 3.1
6.2.6 3.1
6.2.7 -
6.2.8 2.8
6.2.9 3.9,22
6.2.10 24
7.1 3.2
711 3.2
7.1.2 3.2
713 3.2
7.1.4 3.2
7.1.5 3.2
7.1.6 2.3
7.2 -
7.3 3.5
74 -
7.5 -
7.6 -
7.7 4.12
7.8 3.8
7.9 10.4
7.10 10.5
7.11 -
7.12 6.5

Para realizar las operaciones parciales de inspeccion se utilizaran métodos de
inspeccion visual 0 mecanizada segun se indique en el apartado especifico del Manual.

Se entiende por inspeccion visual aquella que se realiza mediante observacion de los
érganos o elementos de que se trate, y en su caso de su funcionamiento, atendiendo a
probables ruidos o vibraciones anormales, holguras o fuentes de corrosién, soldaduras
incorrectas o0 no autorizadas en determinados 6rganos o elementos, taladros o cualquiera
otras operaciones de mecanizado o plegado incorrectas 0 no autorizadas en determinados
oérganos o elementos, etc, que puedan dar lugar a probables causas de peligro para la
circulaciéon o el medio ambiente.

Las inspecciones visuales estaran sujetas a los principios generales establecidos en el
Preambulo del Manual y a los condicionantes que de ellos se derivan.

Se entiende por inspeccion mecanizada aquella que se realiza con ayuda de alguno de
los equipos que se indican en el correspondiente apartado del Manual.

3. Callificacion de los defectos detectados.
Los defectos se clasifican como:

DL: Defectos leves.
DG: Defectos graves.
DMG: Defectos muy graves.

Defectos graves (DL):
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Defectos que no tienen un efecto significativo en la seguridad del vehiculo o proteccion
del medio ambiente y con los que el vehiculo puede circular temporalmente.

Son defectos que deberan repararse lo antes posible. No exigen una nueva inspeccién
para comprobar que han sido subsanados, salvo que el vehiculo tenga que volver a ser
inspeccionado por haber sido calificada la inspeccién como desfavorable o negativa.

Defectos graves (DG):

Defectos que disminuyen las condiciones de seguridad del vehiculo, ponen en riesgo a
otros usuarios de las vias publicas o a la proteccidon del medio ambiente.
Se actuara conforme a lo establecido en el articulo 7, apartado 1, de este real decreto.

Defectos muy graves (DMG):

Defectos que constituyen un riesgo directo e inmediato para la seguridad vial.
Se actuara conforme a lo establecido en el articulo 7, apartado 2, de este real decreto.

Todo vehiculo con defectos que correspondan a mas de una categoria debe clasificarse
con arreglo al defecto mas grave. Todo vehiculo que presente varios defectos de la misma
categoria puede clasificarse en la categoria mas grave si sus efectos combinados convierten
al vehiculo en mas peligroso.

Para los defectos que puedan clasificarse en mas de una categoria, correspondera al
inspector que efectue la prueba clasificar los defectos segun su gravedad de acuerdo con la
legislacién nacional.

Durante la evaluacion del defecto deben tenerse en cuenta los requisitos de
homologacién en el momento de su primera matriculacion o primera puesta en circulacion.
No obstante, a algunos elementos les seran aplicables los requisitos sobre adaptacion.

Una vez subsanados los defectos, el vehiculo debera ser inspeccionado de nuevo en
una estacion ITV para comprobacion de que los defectos detectados en la primera han sido
subsanados.

4. Modelo de informe de inspeccion técnica en carretera que incluye una lista de los
puntos objeto de inspeccion.
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e

(anverso)

Lugar de la inspeccién:
Fecha: ...
HOME: L
Signo distintivo del pais y nimero de matricula del vehiculo: .....
Identificacian del vehieulo/NUMErE WINI ..o e et e
Categoria del vehiculo:

a) O N: ' (3,5-12 toneladas) e) OM; ' (> 9 plazas °, hasta 5 toneladas)
b) O Ns ' (mds de 12 toneladas) f) OMs' (> 9 plazas *, mas de 5 toneladas)
c) 00 ! (3,5-10 toneladas) g) O Otras categorias de vehiculos

d) 0 04 ' (més de 10 toneladas)

7. Empresa que efectda el transporte:

8) NOMBIE Y BIFEOCION. ...ttt et ee ettt b bbb et b2 bbbt bbb bbbttt

b) Ndmero de la licencia comunitana 2 [Reglamento (CE) n® 1072/2009]: ..

L= LT o g T LU O S O SO PE SO RSP ST

9. Nombre del conductor: ...

10. Puntos controlados: ...
Contralados *| Mo controlados |Mo conformes ®
0) identificacion a a m]
1) dispositivo de frenado O a mi
2) direccion m] a m]
3) visibilidad del conductor o a o
4) equipo de iluminacion y sistema eléctrico m] ad O
5) ejes, ruedas, neumaticos, suspensién jm] 3 jm]
6) chasis y accesorios del chasis m] a m]
7) equipos diversos, incluido tacdgrafo y dispositivo de limitacién de velocidad m] a O
8) emisiones contaminantes m] a m]
11. Resultados de la inspeccidn
Suspensién de la utilizacidn del vehiculo con deficiencias peligrosas O
B T T T2t L T o T OO OO TTSTOPSP
13.  Autoridad/funcionario o inspector que ha efectuado la inspeccién
Firma:
Autoridad de inspeccidnffuncionario o inspector: Conductor;
; Categorias de vehiculos con arreglo al anexo |l de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 263 de 8.10.2007, p. 1).
5 MUmero de asientos, incluide el del conductor {punto 5.1 del permiso de circulacion).
4 Si se dispone de ella,

«Controlado» significa que s& ha inspeccionado al menos uno o mas de los puntos correspondientes al epigrafe v que figuran en en el
reverso de este informe,

Los defectos encontrados y su calificacién se indican en el reverso.
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(reverso)
Nota: Indiguese detras de cada punto controlado: DL si se detecta un defecto leve, DG si es un defecto grave y DGM si es un defecto muy grave.

PUNTOS DE CONTROL.

0. IDENTIFICACIGHN DEL VEHICULD:

0.1, Nimmero de matriculacion.

0.2 Igentificacion del vehiculichasis/ numeno
de serie,

1. DISPOSITIVOS DE FREMADO.

1.1, Estado mecAnico v funcionamisnto,

1.1.1. Vastago del pedal de freno.

1.1.2 Estado y camesa ded pedal de dispositive
s frnas.

1.1.3. Bomba de vacio o compresor y
depdaitos

1.1.4. Indicadar de baja presion o mandmetro.

1.1.5 Viilvula de regutacion del freno de
LET

1.1.6. Freno de estacionamienta, regulacion
de la palanca, trinquete del frena de
astacionarmiento.

1.1.7. Vélvulas de frenado (walvulas de
retencidn, vilvulas de escape ripido,
neguladones).

1.1.8. Acoplamiento de los frenos de remolque
{ebéctricos o neumdticos),

1.1.8 Acurmulador o depdsito de presion.

1.1.10. Servofrano, cilindro de mande
[ssterrars hidrubeos),

1.1.11. Tubos rigidos de los frencs.

1.1.12. Tubos flexibles de los frenos.

1.1.13. Farros y guarniciones de |os france.

1.1.14, Tambores y discos de los frenos.

1.1.15. Cablas de los frenos, varillas,
palancas, Conexiones.

1.1.16. Accionadores de los frencs (inchidos
los frenos de ballesta o los diindros
hidrauicos de frenado).

1,147, Valula sensora de carga.

1.1.1B. Ajustadores de tensidn automaticos a
indicadores.

1.1.18. Sisterna de frenado de resistencia (s
estd instalado o 52 exige).

1.1.20. Funcionamiento automatico de los
franos de remalque.

1.1.21, Sistema completn 8 frenado,

1.1.22. Conexiones para control

1.2 Rendimiento y eficacia del frenc de
SRIVICHD,

1.21. Rendimientn

1.22 Eficacia,

1.3. Rendimiento y eficacia del frenc
secundario (de socoma).

1.3.1. Rendimianto

1.3.2 Eficaca.

1.4. Rendimiento y eficacia del freno de
astacionamiento.

1.4.1, Rendimignto.

1.4.2 Eficaca.

1.5. Rendimiento del sistarma de frenado de
resistancia.

1.6. Sistema de artiblogueo de frenos

2. DIRECCION.

2.1. Estado mecinico.

2.1.1. Estado del mecanismo de direcciin,

2.1.2. Facion de la caja de direccidn

2.1.3. Estado de ks aticulacién del mecanismo
de direccitn,

2.1.4, Funcionamiento de fas conexiones del
mecanisma de direccion.

2,15, Direcciin asistida,

2.2 Volante y columna de la direccidn.

2,21, Estado del volante de direccion,

2.22. Columna dé la direccin.

2.3, Holguras de la direccian.

2.4, Alineacion de los neumdticos.

2.5. Plato giratonio del eje del remaolque.

3. MISIBILIDAD

3.1. Campo da visibilidad.

3.2 Estado de s superficies acristaladas,

3.3. Rebrovisoras.

3.4, Limpmparabeisas.

3.5, Lavaparabrisas.

3.6, Sistema antivaho.

4. EQUIFO DE ILUMINACION ¥ SISTEMA
ELECTRICO.

4.1, Faros.

4.1.1. Estado y funcionamiento.

4,1.2, Orienacidn,

4.1.3. Conmutacion

4,1.4, Cumplimiento de los requisiios.

4.1.5. Despositivos niveladanes.

4,1.6. Dispasitivo limpiafanos.

4.2 Luces der posicion delanteras y traseras,
|uges de posicién laterales y luces de galibo,

4.21. Estado y funcionamierto.

4.2.2. Conmutaciin.

4.2.3, Curnplinsento de ks rexquisios

4.3 Luces de frenado.

4.3.1, Estado y funcionamisnio.

4.3.2, Conmutacidn

4.3.3. Curmplirmaento de kot requisitos.

4.4, Luces indicadoras de direcciin e
indicadoras de peligro.

4.4.1. Estado y funcionamienio

4.4.2. Conmutacion.

4,43, Curnplirmiento de ks requisios

4.4.4. Cadencia de las pulsaciones.

4.5. Luces antiniebla delanteras y raseras.

4.5.1. Estado y funcionamianto.

4.3.2 Oriantacidn

453 Conmutacion,

4.5.4. Cumplirniento de los equstos
4.8 Luces de marcha atrés.

4.6.1. Estado y funcionarmiento,
4.6.2 Conmutacicn.

463, Cumplimiento de los requistos

4.7 lluminacion de la placa trasema de
matriciks,

4.7.1. Estado y funcionamienta.
4.7.2 Cumplimiento de los requi

6.1.8. Soportes. del motor.
5.1.9. Estado general del motor.
6.2, Cabina y cafioteia

6.2 1. Estado.

6.2.2. Fijacin

6.2.3. Puertas y manillas.

6.2.4, Suelo,

6.2.5. Asiento dal conductor.
6.2.6. Qtros agientos.

6.2.7. Controles de condussian.

4.8 Catadidptnicos, marcas de visibikdad y
placas reflectante traseras

481, Estado,
482 Cumplirienta de kos g

6.2.8. Escal de acceso a la cabina.

6.2.9. Otros alemantos y dispositives interiores
w exieriones.

6.2, m. Gu_ardaharrus (ahetas), dispositvos

4.9 Testigos cbligatorios del equipo de
ilrmiracidn

4.9.1. Estado y funcionamienta.
492 Cumplimiento de los requisiios

4.10. Conexiones eléctricas entre el vehiculo
tractor y el remolgue o semi

7. EQUIPOS DIVERSCS.
7.1. Cinturones. de segurided Mhebilas.
7.1.1, Seguridad de montaje 7.1.2, Estado,

7.1.3. Limitadaor de carga de los cinturones de
saguridad.

411, Cableado eléctrico.
412 Lamparas y reflectores no obligatonics,
413, Bateria.

5 EJES, RUEDAS, NEUMATICOS Y
SUSPENSKIIN

51. Ejes.

51.1. Ees

£.1.2 Manges de aje.

51.3 Cojinetes de ruedas,

52 Ruedas y newmaticos.

521, Cubo de la rueda,

522 Ruadas.

523 Meumdticos.

5.3 Smtema de suspansidn,

531, Muelles y estabilzadores.

532 Amortiguadores.

£33 Tubos de torsidn, radios, horguillas o
brazos de suspensiin

534, Juntas de suspension

535 Suspensidn neumsitica.

B CHASIS Y ACCESORIOS DEL CHASIS.

6.1. Chasis o bastidor y accesorios.

6.1.1. Estado general.

£.1.2 Tubos de escape y sikencizdones.

1.3 Depdsitos y conductos del combustible
(inclusdos ks del combustible de
calefaccidn),

6.1.4. Parachoques, protecciones faterakes y
dispositives posteriores antiempatramiento.

6.1.5. Soporte de la rueda de repuesto.

6.1.6. Dispositivo de acoplamiento y equipo da
traccicn.

B.1.7. Transmisiin

7.1.4, Py e o5 cnturones de
saguridad.

7.1.5, Airbag,

7.1.6. Sternas SRS

7.2 Extintos.

7.3, Carraduras y dispositive antirobe.

7.4. Tridngule de sefializacion.

7.5, Botiquin de urgencia.

7.6. Calzos de ruada (cufias) 7.7. Aparato
prodictor de sefiales acisticas

7.8, Indicadar de velocidad.

7.9, Tactgrafo,

7.10. Dizpositive de imitacion de velocadad.

7.11. Cuentakildmetros.

7.12. Contred ehsctronico de estabilidad (ESC).

8. EMISIONES CONTAMINAMTES.

8.1, Sisterra de supresion del nuido.

8.2. Emisiones de gases de escapa.

8,21, Erresiones de molodes de gasolina,

8.2.1.1. Equipo de control de |a emisidn de
gases de escape.

8.21.2 Emigiones gaseosas 8.2.2 Emisiones
de motores Diesel

8.2.2.1. Equipo de control de |2 emisidn de
gases de ascape.

8.2.2.2, Opacidad.

8.3, Supresion de intefarencias.
electromagnéticas.

8.4, Otos elementos relacionados con el
oo Ak,

8.4.1. Humo visible.

8.4.2 Fugas de fiquidos.»

Tabla de elementos de los sistemas de frenado y control de emisiones que
pueden ser sometidos a inspeccion, método previsto de inspeccion, y lista no
limitativa de los defectos que pueden presentarse en cada elemento asi como

ANEXO I

su calificacion

Elemento

Método

Defectos

Calificacion de
defectos

DL | DG | DMG

1. Dispositivos de frenado
1.1. Estado mecanico y
funcionamiento

1.1.1. Vastago del pedal de freno

1.1.2. Estado y carrera del pedal de

dispositivo de frenado

Inspeccion visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.
Nota: Los vehiculos con dispositivos de frenado asistido deben inspeccionarse con el

motor parado.

motor parado.

Inspeccion visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.
Nota: Los vehiculos con dispositivos de frenado asistido deben inspeccionarse con el

a) Vastago demasiado ajustado.

b) Desgaste/juego excesivos.

a) Carrera de reserva excesiva o

insuficiente.
b) Retorno del pedal del freno inadecuado.
c) Revestimiento antideslizante del pedal de

freno ausente, suelto o gastado.

Pagina 11




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

LEGISLACION CONSOLIDADA

Elemento

Método

Defectos

Calificacion de
defectos

DL | DG | DMG

1.1.3. Bomba de vacio o compresor
y depdsitos

1.1.4. Indicador de baja presién o
manoémetro

1.1.5. Valvula de regulacién del
freno de mano

1.1.6. Freno de estacionamiento,
regulacién de la palanca, trinquete
del freno de estacionamiento

1.1.7. Vélvulas de frenado (valvulas
de retencién, valvulas de escape
rapido, reguladores)

1.1.8. Acoplamiento de los frenos
de remolque (eléctricos o
neumaticos)

1.1.9. Acumulador o depésito de
presion

1.1.10. Servofreno, cilindro de
mando (sistemas hidraulicos)

1.1.11. Tubos rigidos de los frenos

Inspeccidn visual de los componentes a presion operativa normal. Comprobacion del
tiempo necesario para que la presién vacio/ aire alcance un valor operativo seguro;
funcionamiento del dispositivo de aviso, de la valvula de proteccién multicircuito y de
la vélvula limitadora de presion.

Comprobacion funcional.

Inspecciodn visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

Inspeccidn visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

Inspeccion visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

Desconexion y reconexion de todos los acoplamientos entre vehiculo tractor y
remolque.

Inspeccion visual.

Inspeccidn visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

Inspeccidn visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

1.1.12. Tubos flexibles de los frenos ' Inspeccién visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

a) Insuficiente presion/vacio para permitir al
menos dos frenados consecutivos una vez
que se pone en marcha el dispositivo de
aviso (o que el manémetro sefiala un valor
peligroso).

b) Tiempo necesario para que se alcance un

valor operativo seguro de presion aire/vacio
no conforme con los requisitos?®.

c) La valvula de proteccion multicircuito o la
valvula limitadora de presién no funciona.
d) Pérdida de aire que provoque un
descenso apreciable de la presion o
pérdidas de aire audibles.

e) Dafio externo que puede afectar al
funcionamiento de los dispositivos de
frenado.

Mal funcionamiento o indicador de baja
presion o indicador defectuosos.

a) Comprobacién de roturas, dafios o
desgaste.

b) Mando de la valvula o valvula en si
defectuosos.

c) Conexiones flojas o con fugas.

d) Funcionamiento defectuoso.

a) Retencion del trinquete defectuosa.

b) Desgaste excesivo del eje de la palanca o

del mecanismo del trinquete.

c) Recorrido excesivo de la palanca, indice
de un ajuste incorrecto.

d) El accionador falta, esté estropeado o
inactivo.

e) Funcionamiento incorrecto, el indicador de

aviso sefiala anomalia.

a) Valvula dafada o pérdida de aire
excesiva.

b) Descarga excesiva de aceite del
COMpresor.

c) Vélvula insegura o montada
incorrectamente.

d) Descarga o pérdida de liquido hidraulico.
a) Grifo o valvula de cierre automatica
defectuosos.

b) Grifo o valvula inseguros o montados
incorrectamente.

c) Pérdidas excesivas.

d) Funcionamiento incorrecto.

a) Depésito estropeado, corroido, con
pérdidas.

b) Dispositivo de vaciado inoperante.

c) Deposito inseguro o montado
incorrectamente.

a) Servofreno defectuoso o ineficaz.

b) Cilindro de mando defectuoso o con
pérdidas.

c) Cilindro de mando inseguro.

d) Liquido de frenos insuficiente.

e) Ausencia de la caperuza del depésito del
cilindro de mando.

f) Chivato del liquido de frenos encendido o
defectuoso.

g) Funcionamiento incorrecto del dispositivo
de aviso del nivel del liquido de frenos.

a) Riesgo grave de funcionamiento
defectuoso o rotura.

b) Tubos o conexiones con pérdidas.

c) Tubos dafiados o excesivamente
corroidos.

d) Tubos en posicién incorrecta.

a) Riesgo grave de funcionamiento
defectuoso o rotura.

b) Tubos flexibles dafiados, rozados,
doblados o demasiado cortos.

¢) Tubos flexibles o conexiones con
pérdidas.

d) Tubos flexibles abultados por la presién.
e) Tubos flexibles porosos.

X X
X
X
X X
X X
X X
X
X
X
X
X
X X
X
X
X
X X
X
X X
X X
X X
X X
X X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X X
X X
X X
X
X
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Elemento

Método

Defectos

Calificacion de
defectos

DL | DG | DMG

1.1.13. Forros y guarniciones de los
frenos

1.1.14. Tambores y discos de los
frenos

1.1.15. Cables de los frenos,
varillas, palancas, conexiones

1.1.16. Accionadores de los frenos
(incluidos los frenos de ballesta o
los cilindros hidraulicos de frenado

1.1.17. Vélvula sensora de carga

1.1.18. Ajustadores de tension
automaticos e indicadores

1.1.19. Sistema de frenado de
resistencia (si esta instalado o se
exige)

1.1.20. Funcionamiento automatico
de los frenos de remolque

1.1.21. Sistema completo de
frenado

1.1.22. Conexiones para control (si
estan instaladas o se exigen)

1.2. Rendimiento y eficacia del
freno de servicio

1.2.1. Rendimiento (E)°

Inspeccién visual.

Inspeccion visual.

Inspeccidn visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

Inspeccién visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

Inspeccién visual de los componentes mientras se acciona el dispositivo de frenado.

Inspeccion visual.

Inspeccidn visual.

Desconexidn del acoplamiento entre vehiculo tractor y remolque.

Inspeccién visual.

Inspeccion visual.

Prueba en aparato estatico de comprobacion de frenos; accionamiento progresivo de

los frenos hasta el maximo esfuerzo.

a) Forro o guarnicién desgastados. X
b) Forro o guarnicion manchados (aceite, X
grasa, etc.).

c) Ausencia de forro o guarnicién.

a) Tambor o disco roto, inseguro o
fracturado.

b) Tambor o disco manchado (aceite, grasa,
etc.).

¢) Ausencia de tambor o disco.

d) Placa posterior insegura.

a) Cables estropeados, enredados.

b) Componentes excesivamente
desgastados o corroidos.

¢) Uniones de cables, varillas o juntas
inseguras.

d) Cableado defectuoso.

e) Restricciones del funcionamiento libre del
sistema de frenos.

f) Movimientos anormales de las palancas o
conexiones que indiquen un desajuste o un
desgaste excesivos.

a) Accionadores agrietados o estropeados.
b) Accionadores con pérdidas.

¢) Accionadores inseguros 0 montados
incorrectamente.

d) Corrosién excesiva del accionador.

e) Recorrido insuficiente o excesivo del
émbolo motor 0 mecanismo de diafragma.
f) Ausencia de la carcasa de proteccion
contra el polvo o dafios excesivos en la X
misma.

a) Conexidn defectuosa.

b) Conexién ajustada incorrectamente.

) Valvula agarrotada o inoperante.

) Ausencia de valvula.

) Ausencia de la plaqueta con los datos.
f) Datos ilegibles o que no se ajustan a los
requisitos®.

a) Ajustador dafiado, agarrotado o con
movimiento anormal, desgaste excesivo o
ajuste incorrecto.

b) Ajustador defectuoso.

¢) Ajustador instalado o sustituido
incorrectamente.

a) Conexiones 0 montaje inseguros. X
b) Sistema ausente o claramente

defectuoso.

El freno del remolque no se acciona
automaticamente al desconectar el

acoplamiento.

a) Otros elementos del sistema (por ejemplo,
bomba de anticongelante, secador de aire,

etc.) dafiados exteriormente o

excesivamente corroidos, lo que afecta al

sistema de frenado.

b) Pérdida excesiva de aire o anticongelante. X
c¢) Componentes inseguros 0 montados
incorrectamente.

d) Reparaciones o modificaciones

inadecuadas de cualquier componente.

a) Faltan.

b) Estropeadas, inservibles, con pérdidas. X

c
d
e

>

a) Frenado inadecuado de una o mas
ruedas.

b) El frenado de una rueda es inferior al 70%
del esfuerzo maximo registrado de la otra
rueda en el mismo eje.

c) El esfuerzo de frenado no es progresivo
(bloqueo).

d) Retraso anormal en el funcionamiento de
los frenos en cualquiera de las ruedas.

e) Fluctuacion excesiva de la fuerza de los
frenos durante una vuelta completa de la
rueda.

X X
X

>
X X X X

> <

>

X X X XX
X X X XX

> X X

X X X X

> X<
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Calificacion de

Elemento Método Defectos defectos
DL [ DG | DMG
No se obtienen, al menos, los valores X X
minimos siguientes:
NS » y ’ - Categorias My , My y M3 - 50 %°

1.2.2. Eficacia (E) Prueba en aparato estatico de comprobacion de frenos segun el peso presentado. - Categoria Ny — 45 %
- Categorias Ny y N3 — 43 %’
- Categorias O, O3y Oy - 40 %°

1.3. Rendimiento y eficacia del

freno secundario (de socorro) (si se

trata de un dispositivo

independiente)
a) Frenado inadecuado de una o mas

X X
ruedas.
S . . ) - . b) El frenado de una rueda es inferior al 70%
- " Si el sistema de freno secundario es independiente del freno de servicio, empléese el - )
1.3.1. Rendimiento (E) . o del esfuerzo méximo registrado de otra X X
método especificado en 1.2.1. . .

rueda del mismo eje.
c) El esfuerzo de frenado no es progresivo X X

(bloqueo).

El esfuerzo de frenado es inferior al 50%° del

rendimiento del freno de servicio indicado en

el punto 1.2.2 respecto a la masa maxima X X
autorizada o, si se trata de semirremolques,

a la suma de las cargas de eje autorizadas

Si el sistema de freno secundario es independiente del freno de servicio, empléese el

i
1.3.2. Eficacia (E) método especificado en 1.2.2.

1.4. Rendimiento y eficacia del
freno de estacionamiento
1.4.1. Rendimiento (E)° Prueba en aparato estatico de comprobacion de frenos. Frenado inoperante en una o mas ruedas. X X
No se obtiene en todos los vehiculos una
relacion de frenado de al menos un 16 %
respecto a la masa maxima autorizada o, en
1.4.2. Eficacia (E)° Prueba en aparato estatico de comprobacion de frenos segun el peso presentado. el caso de los vehiculos a motor, del 12 % X X
respecto a la masa combinada autorizada
maxima del vehiculo (de ambas cifras, la que
sea mayor).
a) Progresion no gradual del rendimiento (no
Inspeccion visual y, cuando sea posible, comprobar el funcionamiento del sistema. se aplica a dispositivos de desaceleracion).
b) El sistema no funciona.
a) Funcionamiento defectuoso del dispositivo
1.6. Sistema de antibloqueo de . . " . de aviso.
Inspeccion visual del dispositivo de aviso. - = -
frenos b) El dispositivo de aviso muestra
funcionamiento defectuoso del sistema.

1.5. Rendimiento del sistema de
frenado de resistencia

8. Emisiones contaminantes

8.2. Emisiones de los gases de

escape

8.2.1. Emisiones de motores de

gasolina
a) Ausencia o funcionamiento claramente

Inspeccion visual. defectuosos del equipo de control de X X
emisiones instalado por el fabricante.
b) Pérdidas que podrian afectar
significativamente la medicién de las X
emisiones.

8.2.1.1. Equipo de control de la
emision de gases de escape
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Elemento

Método

Calificacion de
Defectos defectos

DL | DG | DMG

8.2.1.2. Emisiones gaseosas (E)°

8.2.2. Emisiones de motores Diesel

8.2.2.1. Equipo de control de la
emision de gases de escape

8.2.2.2. Opacidad (E)°

Medicién con un analizador de gases de escape con arreglo a los requisitos®. De
forma alternativa, en el caso de vehiculos dotados de sistemas de diagndstico a bordo
(DAB), el correcto funcionamiento del sistema de emisiones puede ser comprobado
mediante la lectura del mecanismo DAB, controlando simultdneamente el buen
funcionamiento de dicho mecanismo en lugar de medir las emisiones con el motor al
ralenti de acuerdo con las recomendaciones del fabricante y otros requisitos?,
teniendo en cuenta los oportunos margenes de tolerancia. Como alternativa,
realizacion de mediciones mediante sensores remotos, confirmadas por métodos

aprobados de control.

Inspeccion visual.

Para vehiculos matriculados después del 01/01/1980:

a) Medicion de la opacidad de los gases de escape acelerando el motor en vacio
(motor desembragado y pasando de la velocidad de ralenti a la velocidad de

desconexién).

b) Preacondicionamiento del vehiculo:

1) los vehiculos podran ser sometidos a ensayo sin preacondicionamiento, aunque por
razones de seguridad debe comprobarse que el motor esté caliente y en condiciones

mecanicas satisfactorias;

2) requisitos previos:

i) el motor deberd estar totalmente caliente; por ejemplo, la temperatura del aceite del
motor medida mediante sonda introducida en el tubo de la varilla de nivel de aceite
debe ser como minimo de 80 °C, o la temperatura normal de funcionamiento si es
inferior, o la temperatura del carter motor medida por el nivel de radiacién infrarroja
debe ser como minimo equivalente. Si, debido a la configuracion del vehiculo, tal
medicion es impracticable, la temperatura normal de funcionamiento del motor podra
ser determinada por otros medios; por ejemplo, mediante el funcionamiento del

ventilador del motor,

ii) el tubo de escape debera ser purgado mediante un minimo de tres ciclos de

aceleracion en vacio o un método equivalente.

c¢) Procedimiento de ensayo:

1) el motor, y cualquier turbocompresor incorporado, debe estar al ralenti antes de que
comience cada ciclo de aceleracién en vacio. En el caso de los motores diésel de gran
potencia, esto significa esperar al menos 10 segundos después de soltar el

acelerador;

2) para comenzar cada ciclo de aceleracion en vacio, el acelerador debe apretarse a
fondo con rapidez y continuidad (en menos de 1 segundo), aunque no con violencia, a
fin de obtener el maximo paso de la bomba de inyeccién;

a) Las emisiones gaseosas superan los
niveles especificos dados por el fabricante;
b) O, si no consta tal informacion, las
emisiones de CO superan:

1) en el caso de vehiculos no controlados
por un sistema avanzado de control de
emisiones,

- 4,5 %, para los vehiculos matriculados por
primera vez hasta el 01/10/1986

- 3,5 % para los vehiculos matriculados por
primera vez después del 01/10/1986

2) en el caso de vehiculos controlados por
un sistema avanzado de control de
emisiones,

- con el motor al ralenti, 0,5 % para
vehiculos matriculados por primera vez
hasta el 01/07/2002.

- con el motor al ralenti acelerado, 0,3 %
para vehiculos matriculados por primera vez
después del 01/07/2002.

0

X

X

- con el motor al ralenti, 0,3 % para
vehiculos matriculados después del
01/07/2002

- con el motor al ralenti acelerado, 0,2 %
para vehiculos matriculados por primera vez
después del 01/07/2002.

¢) Lambda superior a 1 £ 0,03 o no conforme
con la especificacion del fabricante.

d) La lectura del sistema de a bordo indica
un mal funcionamiento significativo.

€) La medicién realizada por los sensores
remotos indica una falta de conformidad X
significativa.

a) Ausencia o funcionamiento claramente

defectuosos del equipo de control de X X
emisiones instalado por el fabricante.

b) Pérdidas que podrian afectar

significativamente la medicién de las X
emisiones.

a) Para los vehiculos matriculados o puestos

en circulacion por primera vez después de la

fecha especificada en los requisitos?, la X
opacidad supera el nivel registrado en la
plaqueta del fabricante en el vehiculo;

b) Cuando no se disponga de esta
informacién o cuando los requisitos® no
permitan la utilizacién de valores de
referencia,

- en motores de aspiracion natural: 2,5 m-!
para vehiculos matriculados por primera vez
hasta el 01/07/2008,

- en motores de turbocompresion: 3,0 m
para vehiculos matriculados por primera vez
hasta el 01/072008,

0, tratdndose de vehiculos comprendidos en
los requisitos? o matriculados o puestos en
circulacion por primera vez después de la
fecha especificada en los requisitos?,

- 1,5 m" para vehiculos matriculados por
primera vez después del 01/07/2008.

¢) La medicion realizada por los sensores
remotos indica una falta de conformidad X
significativa.
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3) durante cada ciclo de aceleracion en vacio, el motor debe alcanzar la velocidad de
desconexion o, en los vehiculos de transmision automatica, la velocidad especificada
por el fabricante o, de no disponerse de tal informacion, 2/3 de la velocidad de
desconexién antes de soltar el acelerador. Esto puede comprobarse, por ejemplo,
controlando la velocidad del motor o dejando pasar un tiempo suficiente entre el
momento en que se aprieta el acelerador y el momento en que se suelta, que en los
vehiculos de las categorias My , M3, N, 0 N3 debe ser, de al menos, 2 segundos;

4) los vehiculos seran rechazados Unicamente en el caso de que la media aritmética
de al menos tres ciclos de aceleracion en vacio sea superior al valor limite. Para
efectuar tal calculo, se podra no tener en cuenta toda medicion que se desvie
sustancialmente de la media medida o el resultado de cualquier célculo estadistico
que tenga en cuenta la dispersién de las medidas. Los Estados miembros podran
limitar el nimero de ciclos de ensayo;

5) a fin de evitar ensayos innecesarios, los Estados miembros podran rechazar
vehiculos que hayan presentado valores sustancialmente superiores a los valores
limite después de menos de tres ciclos de aceleracion en vacio o tras los ciclos de
purga Igualmente para fin de evitar ensayos innecesarios, los Estados miembros
podran aprobar vehiculos que hayan presentado valores sustancialmente inferiores a
los valores limite después de menos de tres ciclos de aceleracion en vacio o tras los
ciclos de purga, teniendo en cuenta los oportunos margenes de tolerancia.

Como alternativa, realizacion de mediciones mediante sensores remotos, confirmadas
por métodos aprobados de control.

648 % en el caso de vehiculos no equipados con ABS, u homologados antes del 1 de octubre de 1991.

7 45 % tratandose de vehiculos matriculados después de 1988 o con posterioridad a la fecha de los
Reglamentos?® (de ambas fechas, la que sea posterior).

8 43 % tratandose de semirremolques o de remolques con barra de traccion matriculados después de 1988 o
con posterioridad a la fecha de los Reglamentos? (de ambas fechas, la que sea posterior).

92,2 m/s? en el caso de los vehiculos N4y Ny y N3

@ "Los requisitos" son los fijados por la homologacién en la fecha de la primera matriculacion o primera puesta
en circulacién, asi como por instalaciones a posteriori obligatorias o por la legislacién nacional del pais de
matriculacion.

b "E": Para la prueba de este elemento se requiere un equipo.

Este texto consolidado no tiene valor juridico.
Mas informacion en info@boe.es
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