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El 11 de diciembre de 1997 la Union Europea adopté la Directiva 97/70/CE, del Consejo
por la que se establece un régimen armonizado de seguridad para los buques de pesca de
eslora igual o superior a 24 metros.

La citada Directiva pretende, ante todo, hacer obligatorias en el ambito comunitario las
prescripciones del Protocolo de Torremolinos de 1993 sobre seguridad de los buques de
pesca, que si bien ha sido aprobado, aun no ha entrado en vigor, por no haber sido ratificado
por un numero suficiente de Estados. Con ello la Directiva viene en realidad a anticipar la
aplicacién del Protocolo en el ambito comunitario.

Por otra parte, es proposito de la Directiva ampliar el ambito de aplicacion del Protocolo
de Torremolinos —previsto para buques pesqueros de eslora igual o superior a 45 metros—, a
los buques pesqueros menores, de eslora de entre 24 y 45 metros, asi como incrementar las
exigencias del Protocolo.

Este Real Decreto tiene como finalidad, precisamente, incorporar al ordenamiento
juridico espanol la Directiva 97/70/CE, incluyendo, asimismo, la modificacion de ésta
operada por la Directiva 99/19/CE, de 18 de marzo.

En lo que atafie a su contenido, el Real Decreto aplica a los buques pesqueros de eslora
igual o superior a 45 metros las disposiciones del anexo del Protocolo de Torremolinos, con
las modulaciones previstas en su anexo | y asimismo aplica a los buques pesqueros de
eslora de entre 24 y 45 metros las disposiciones de los capitulos IV, V, VIl y IX del anexo del
Protocolo de Torremolinos, con las modulaciones previstas en su anexo |l.

Asimismo y para todos estos buques, el Real Decreto establece en su anexo IV
requisitos especificos de seguridad mas exigentes que los del Protocolo de Torremolinos.

A su vez, el anexo Il contiene prescripciones excepcionales justificadas por
circunstancias geograficas o climatolégicas especificas.

Por ultimo, en el anexo V se fijan modelos para la extensidon de los certificados de
conformidad, de exencion y de inventario del equipo.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, de acuerdo con el Consejo de Estado
y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia 18 de junio de 1999,

DISPONGO:
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Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. Este Real Decreto tiene por objeto la determinacion de las normas de seguridad que
han de cumplir los buques pesqueros de eslora igual o superior a 24 metros, tanto nuevos
como existentes (siempre, para estos ultimos, que les sea aplicable el anexo del Protocolo
de Torremolinos), cuando se dé alguna de las siguientes circunstancias:

a) Que estén abanderados en Espana.
b) Que faenen en aguas interiores o mar territorial espanol.
¢) Que desembarquen sus capturas en puerto espafnol.

2. Este Real Decreto se entiende sin perjuicio de lo dispuesto en la Ley 31/1995, de 8 de
noviembre, de Prevenciéon de Riesgos Laborales, sus normas de desarrollo y, en particular,
el Real Decreto 1216/1997, de 18 de julio, por el que se establecen las disposiciones
minimas de seguridad y salud en el trabajo a bordo de los buques de pesca.

Articulo 2. Definiciones.
A los efectos de este Real Decreto se entiende por:

1. «Buque pesquero» o «buque»: todo buque civil equipado o utilizado con criterios
comerciales para la captura de peces u otros recursos vivos del mar.

2. «Buque pesquero nuevox»: todo buque de pesca en el que concurra alguna de las
siguientes circunstancias:

a) Que se contrate su construccién o bien alguna transformacién de importancia durante
el ano 1999 o con posterioridad al mismo o bien, si ello ha ocurrido en afios anteriores, que
la entrega se produzca transcurridos al menos tres afos desde el 1 de enero de 1999.

b) Que, a falta de contrato de construccion, se instale la quilla, se inicie una fase de
construccion que haga reconocible al buque concreto o bien se comience una fase de
montaje que suponga la utilizacion de, al menos, 50 toneladas del total estimado de los
materiales de estructura o de un 1 por cien de dicho total si este segundo valor es inferior al
primero, todo ello durante el afio 1999 o con posterioridad.

3. «Buque pesquero existente»: todo buque de pesca que no sea un buque de pesca
nuevo.

4. «Protocolo de Torremolinos»: el Protocolo de Torremolinos de 1993 relativo al
Convenio Internacional de Torremolinos sobre la Seguridad de los buques de pesca de
1977, asi como las modificaciones correspondientes.

5. «Certificado»: el certificado de conformidad que acredita el cumplimiento de los
requisitos de seguridad del buque al que se hace referencia en el articulo 6 de este Real
Decreto.

6. «Eslora»: salvo disposicién en contrario, el 96 por cien de la eslora total en una
flotacién correspondiente al 85 por cien, del puntal minimo medido desde la linea de quilla, o
la eslora que haya de la cara proel de la roda al eje de la mecha del timén en esa flotacion, si
esa magnitud es mayor. En los buques proyectados con linea inclinada, la flotacion de
referencia para medir la eslora sera paralela a la flotacién de proyecto.

7. «Faenar»: capturar, acondicionandolos o no, peces u otros recursos marinos vivos, sin
perjuicio del derecho de paso inocente a través de aguas territoriales y de la libertad de
navegacion por la zona econdmica exclusiva de 200 millas.

8. «Organizacion reconocida»: toda organizacion reconocida de conformidad con lo
establecido en el Real Decreto 2662/1998, de 11 de diciembre, sobre reglas y estandares
comunes para las organizaciones de inspeccion y peritaje de buques y para las actividades
correspondientes de la Administracién maritima.

Articulo 3. Disposiciones generales.

1. Los buques pesqueros abanderados en Espafia se encuentran sujetos a las
disposiciones del anexo del Protocolo de Torremolinos, salvo precepto en contrario del
anexo | de este Real Decreto. Dichos buques deberan, asimismo, cumplir los requisitos
especificos de seguridad del anexo V.
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Los buques pesqueros existentes deberan cumplir los requisitos que les sean aplicables
del anexo del Protocolo de Torremolinos, salvo en los casos en los que este Real Decreto
disponga otra cosa.

2. Las prescripciones de los capitulos IV, V, VIl y IX del anexo del Protocolo de
Torremolinos aplicables a los buques de eslora igual o superior a 45 metros seran también
de aplicacion a los buques pesqueros nuevos de eslora igual o superior a 24 metros
abanderados en Espana, salvo precepto en contrario del anexo Il de este Real Decreto.

3. Los buques pesqueros abanderados en Espana que faenan en areas especificas
cumpliran los preceptos relativos a dichas areas, contenidas en el anexo lll de este Real
Decreto.

4. Los buques pesqueros abanderados en paises no pertenecientes a la Union Europea
no podran faenar en las aguas interiores o territoriales espafolas ni desembarcar sus
capturas en puertos espanoles salvo que la Administracion del Estado de abanderamiento
certifique que los buques citados cumplen los requisitos fijados en este articulo y en el
articulo 5 de este Real Decreto.

Articulo 4. Disposiciones especificas, exenciones y equivalencias.

El Ministro de Fomento determinara las medidas especificas de seguridad que, en su
caso, podran adoptarse para los buques pesqueros que faenan en un area determinada en
atencién a circunstancias locales especificas (tales como la naturaleza de las aguas y las
condiciones meteoroldgicas de dicha area), a las caracteristicas de tales buques (tales como
los materiales de construccion) o a la duracion de los viajes que realizan. Dichas medidas se
incluiran en el anexo lll de este Real Decreto.

Articulo 5. Normas de disefio, construccién y mantenimiento.

Las normas para el disefio, construccion y mantenimiento del casco, la maquinaria
principal y auxiliar y las instalaciones eléctricas y automaticas de un buque seran las que
estén en vigor en la fecha de su construccién, especificadas para su clasificacion por una
organizacion reconocida o empleada por una Administracion.

Articulo 6. Reconocimientos.

1. La Direccién General de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento, expedira para
los buques pesqueros que cumplan las prescripciones de los articulos 3 y 5 de este Real
Decreto un certificado de conformidad, acompafiado de un inventario del equipo vy, si
procede, de certificados de exencion, segun el modelo del anexo V de este Real Decreto,
una vez realizado un reconocimiento inicial del buque, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo a) del apartado 1 de la regla 6 del capitulo | del anexo del Protocolo de Torremolinos.

2. Los periodos de validez en los certificados citados en el apartado 1 no podran exceder
de los cuatro afios, prorrogables por un afio como maximo, tal y como establece la regla 11
del capitulo | del anexo del Protocolo de Torremolinos. La renovaciéon del certificado de
conformidad se realizara cuando se hayan llevado a cabo los reconocimientos periodicos, tal
como dispone la regla 6 del capitulo | del anexo del Protocolo de Torremolinos.

Articulo 7. Criterios de inspeccion.

1. Los buques pesqueros en los que, concurriendo alguna de las circunstancias del
articulo 1 de este Real Decreto, y que no estén abanderados en Espafia podran ser
inspeccionados de forma no discriminatoria por la Direccion General de la Marina Mercante
con el fin de comprobar que cumplen los requisitos de este Real Decreto, de conformidad
con el articulo 4 del Protocolo de Torremolinos.

2. Los buques pesqueros en los que no concurra alguna de las circunstancias del
articulo 1 de este Real Decreto y que estén abanderados en algun Estado miembro de la
Unién Europea que no sea Espana podran ser inspeccionados de forma no discriminatoria
por la Direccion General de la Marina Mercante cuando se encuentren en un puerto espafiol,
con el fin de comprobar que cumplen los requisitos de este Real Decreto, de conformidad
con el articulo 4 del Protocolo de Torremolinos.
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3. Los buques pesqueros abanderados en un Estado que no sea miembro de la Unién
Europea y en los que no concurra alguna de las circunstancias del articulo 1 de este Real
Decreto podran ser inspeccionados por la Direccion General de la Marina Mercante cuando
se encuentren en puerto espanol, de conformidad con las disposiciones del articulo 4 del
Protocolo de Torremolinos, a fin de comprobar que cumplen los requisitos de dicho
Protocolo, cuando éste haya entrado en vigor.

Articulo 8. Régimen sancionador.

Los incumplimientos a lo dispuesto en este Real Decreto constituyen infracciones
administrativas en el ambito de la marina civil y seran sancionados segun lo dispuesto en la
Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Disposicion derogatoria Unica. Derogacion normativa.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan a lo
previsto en este Real Decreto.

Disposicién final primera. Habilitacion normativa.

Se habilita al Ministro de Fomento para dictar las disposiciones necesarias en desarrollo
y aplicacion de este Real Decreto, en especial las relativas a las medidas especificas de
seguridad del articulo 4 del mismo.

Disposicion final segunda. Entrada en vigor.

Este Real Decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid a 18 de junio de 1999.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Fomento,
RAFAEL ARIAS-SALGADO MONTALVO

ANEXO |

A efectos de este anexo se entendera por «buque de pesca construido a partir del 1 de
enero de 2003» todo buque de pesca en el que concurra alguna de las siguientes
circunstancias:

a) Que se haya contratado su construccion o alguna transformaciéon importante a partir
del 1 de enero de 2003, o bien que se haya celebrado dicho contrato de construccién o de
transformacion importante antes del 1 de enero de 2003 y la entrega se produzca
transcurridos, al menos, tres afos a partir de esa fecha.

b) Que, a falta de un contrato de construccion a partir del 1 de enero de 2003, se haya
instalado la quilla, se haya iniciado una fase de construccion que haya reconocido un buque
concreto, o bien haya comenzado una fase de montaje que suponga la utilizacién de, al
menos, 50 toneladas del total estimado de las antedichas estructuras o bien de un 1 por 100
de dicho total, si este segundo valor es inferior al primero.

PARTE A

Modificaciones que afectaran a todos los buques de pesca a los que se aplica la
Directiva, exceptuando los buques de pesca nuevos construidos a partir del 1 de enero de
2003.

CAPITULO |
Disposiciones generales

Regla 2: definiciones.
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Apartado 1. «Buque pesquero nuevo»: todo buque de pesca en el que concurra alguna
de las siguientes circunstancias:

a) Que se contrate su construccion o bien alguna transformacién de importancia durante
el afio 1999 o con posterioridad al mismo, o bien, si ello ha ocurrido en afos anteriores, que
la entrega se produzca transcurridos, al menos, tres afios desde el 1 de enero de 1999.

b) Que, a falta de contrato de construccion, se instale la quilla, se inicie una fase de
construccion que haga reconocible al buque concreto o bien se comience una fase de
montaje que suponga la utilizacion de, al menos, 50 toneladas del total estimado de los
materiales de estructura o de un 1 por 100 de dicho total si este segundo valor es inferior al
primero, todo ello durante el afio 1999 o con posterioridad.

CAPITULO V
Prevencion, deteccion y extincion de incendios y equipo contra incendios

Regla 2: definiciones.
Apartado 2. «Ensayo estandar de exposicion al fuego»: se incluiran al final las siguientes
modificaciones en relacién con la curva estandar de temperatura:

«... La curva estandar tiempo-temperatura viene definida por una curva continua
que pasa por los siguientes puntos indicadores de la temperatura interior del horno:

Temperatura inicial del horno: 20 °C

Al finalizar los cinco primeros minutos: 576 °C.

Al finalizar los diez primeros minutos: 679 °C.

Al finalizar los quince primeros minutos: 738 °C.
Al finalizar los treinta primeros minutos: 841 °C.

Al finalizar los sesenta primeros minutos: 945 °C.»

CAPITULO VII
Dispositivos y normas de salvamento

Regla 1: ambito de aplicacién.
El apartado 2 quedara redactado como sigue:

«Las reglas 13 y 14 se aplicaran también a los buques existentes de eslora igual
0 superior a 45 m, si bien la Administracién maritima podra aplazar la implantacion
de las prescripciones de dichas reglas hasta el 1 de febrero de 1999.»

Regla 13: dispositivos radioeléctricos de salvamento.
El apartado 2 quedara redactado como sigue:

«Los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas provistos a bordo de
los buques existentes que no se ajusten a las normas de funcionamiento aprobadas por la
organizacion podran ser aceptados por la Administracion maritima hasta el 1 de febrero de
1999, siempre que la misma juzgue que son compatibles con los aparatos radiotelefénicos
bidireccionales de ondas métricas aprobados.»

CAPITULO IX
Radiocomunicaciones
Regla 1: ambito de aplicacion.
El apartado 1 quedara redactado como sigue:

«No obstante, la Administracion maritima podra diferir la aplicacion de lo prescrito
a los buques existentes hasta el 1 de febrero de 1999.»

Regla 3: exenciones.
El parrafo c) del apartado 2 quedara redactado como sigue:
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«Cuando el buque vaya a ser retirado del servicio de forma permanente antes del
1 de febrero del afio 2001.»

PARTE B

Modificaciones que afectaran a los buques de pesca nuevos construidos a partir del 1 de
enero de 2003.

El texto actual de las reglas que a continuacién se indican quedara redactado como
sigue:

CAPITULO |
Disposiciones generales

Regla 2: definiciones.
Inciso ii) del parrafo a) del apartado 22:

«El mamparo de colisién estara ubicado de modo que diste de la perpendicular
de proa: no menos de 0,05 L ni mas de 0,05 L mas 1,35 m en los buques de eslora
inferior a 45 m.»

Regla 6: reconocimientos.
Parrafo c) del apartado 1:

«Ademas del reconocimiento periédico exigido en el inciso i) del parrafo b), los
reconocimientos intermedios respecto de la estructura y maquinas del buque a
intervalos de dos afios mas/menos tres meses, en el caso de los buques construidos
con materiales distintos de la madera, y a los intervalos especificados por la
Administracién en el caso de los buques construidos con madera. El reconocimiento
se realizara de modo que también garantice que no se han efectuado reformas que
pudieran tener un efecto adverso en la seguridad del buque o de la tripulacion.»

CAPITULO Il
Construccion, integridad de estanqueidad y equipo

Regla 1: construccion.
Apartado 1:

«La resistencia y la construccion del casco, las superestructuras, las casetas, los
guardacalores de maquinas, los tambuchos y cualesquiera otras estructuras, asi
como el equipo del buque, seran tales que permitan hacer frente a todas las
condiciones previsibles del servicio a que se destine el buque, y se construiran
siguiendo las reglas de una organizacién reconocida.»

Regla 2: puertas estancas.
Apartado 1:

«El numero de aberturas practicadas en los mamparos estancos, de conformidad
con lo dispuesto en la regla 1.3) sera el minimo compatible con la disposicion general
y las necesidades operacionales del buque; dichas aberturas iran provistas de
dispositivos de cierre que responderan a las normas de una organizacién reconocida.
Las puertas estancas tendran una resistencia equivalente a la de la estructura
adyacente no perforada.»

Regla 2: puertas estancas.
Parrafo a) del apartado 3:

«En los buques de eslora igual o superior a 45 m, las puertas estancas seran del
tipo de corredera en los espacios en que se las haya de abrir en la mar y cuando
estén situadas de manera que sus falcas queden por debajo de la maxima flotacion

Pagina 6



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

de servicio, a menos que la Administracion maritima estime esto imposible o
innecesario, habida cuenta del tipo de buque y las operaciones que realice.

Las exenciones a esta regla que autorice la Administracion maritima espafola
deberan ajustarse al procedimiento que figura en el articulo 4 de este Real Decreto.»

Regla 5: escatillas.
Apartado 3:

«Se proveeran medios que garanticen que las tapas de escotilla de madera
quedaran cerradas de modo estanco a la intemperie, de conformidad con las normas
establecidas en las reglas 14 y 15 del anexo | del Convenio internacional sobre
Lineas de Carga de 1966» (1).

(1) Convenio Internacional sobre lineas de carga de 1966, acordado por la Conferencia internacional sobre
lineas de carga el 5 de abril de 1966 y adoptado el 25 de octubre de 1967 por la Organizacién Maritima
Internacional mediante la Resolucion A.133 (V).

Regla 9: ventiladores.
Apartado 1:

«En los buques de eslora igual o superior a 45 m, la altura minima en que los
manguerotes que no sean los que ventilan el espacio de maquinas rebase la cubierta
sera de 900 mm en la de trabajo y de 760 mm en la de superestructura. En los
buques de eslora inferior a 45 m, la altura de dichos manguerotes sera de 760 mm y
de 450 mm, respectivamente. La altura sobre cubierta de las aberturas que ventilan
el espacio de maquinas, necesarias para la ventilacién continua del espacio de
maquinas y, en su caso, para la ventilacién inmediata del compartimiento de grupos
electrégenos, sera conforme, por regla general, a lo dispuesto en el apartado 2 de la
regla 9 del capitulo Il. Sin embargo, en los casos en que esto resulte impracticable
como consecuencia del tamafo y de los medios del buque, podran aceptarse alturas
inferiores, que en todos los casos habran de respetar un minimo de 900 mm por
encima de la cubierta de trabajo y de la cubierta de superestructura, a condicion de
que se doten de dispositivos de cierre estancos a la intemperie y conformes a lo
dispuesto en el apartado 2 de la regla 9 del capitulo Il, en combinacién con otros
dispositivos oportunos que permitan garantizar una ventilaciéon ininterrumpida y
adecuada de los espacios en cuestion.»

Regla 12: portillos.
Apartado 6:

«La Administracion maritima podra aceptar portillos y ventanas sin tapas ciegas
en los mamparos laterales y popales de las casetas situadas en la cubierta de trabajo
0 por encima de ésta, si a juicio suyo no quedara disminuida la seguridad del buque,
tomando en consideracion las reglas de organizaciones reconocidas basadas en las
normas ISO correspondientes.»

Regla 15: equipos de fondeo.

Se proveera equipo de fondeo proyectado, de modo que se pueda utilizar con rapidez y
seguridad y que constara de anclas, cadenas o cables estopores y un molinete u otros
dispositivos para dejar caer el ancla o levarla y para mantener el buque fondeado en todas
las condiciones de servicio previsibles. También se proveera a los buques de equipo de
amarre adecuado que permita sujetarlos sin riesgos en todas las condiciones operacionales.
El equipo de fondeo y amarre habra de responder a las normas de una organizacion
reconocida.

CAPITULO IlI
Estabilidad y estado correspondiente de navegabilidad

Regla 1: generalidades.
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Los buques se proyectaran y construiran de forma tal que queden satisfechas las
prescripciones de este capitulo en las condiciones operacionales a que se hace referencia
en la regla 7. Los calculos de las curvas de brazos adrizantes deberan efectuarse con
arreglo al cédigo de estabilidad sin averia para todos los tipos de buques de la OMI (2).

Regla 2: criterios de estabilidad.
Apartado 1:

Se aplicaran los siguientes criterios de estabilidad minima, a menos que, a juicio de la
Administracién maritima, la experiencia de orden operacional justifique que se prescinda de
ellos. Cualquier desviacion respecto de los criterios de estabilidad minima que autorice la
Administracién maritima espafiola debera ajustarse al procedimiento que figura en el articulo
4 del Real Decreto 1032/1999 (3).

(2) Codigo de estabilidad sin averia para todos los tipos de buques, recogido en los instrumentos aprobados
por la Organizacién Maritima Internacional mediante la Resolucion A.749(18) adoptada el 4 de noviembre de 1993,
modificada por la Resolucion M.S.C. 75(69).

(3) Los criterios de estabilidad relativos a los buques de suministro para instalaciones mar adentro
contemplados en los apartados 4.5.6.2.1 a 4.5.6.2.4 del Codigo de estabilidad sin averias para todos los tipos de
buques de la OMI podran considerarse equivalentes a los criterios de estabilidad de las letras a) a c) del apartado 1
de la regla 2. Dicha equivalencia solo podra aplicarse, con la conformidad de la Administracién, a los buques de
pesca cuyo caso sea similar en forma al de los buques de suministro para instalaciones de mar adentro.

Parrafo d) del apartado 1:

«En los buques de una cubierta, la altura metacéntrica inicial GM no sera inferior
a 350 mm. En los buques con superestructura completa se podra reducir la altura
metacéntrica, con la conformidad de la Administracion maritima, pero sin que nunca
sea inferior a 150 mm. Las reducciones de la altura metacéntrica que autorice la
Administracién maritima deberan ajustarse al procedimiento que figura en el articulo
4 del Real Decreto 1032/1999.»

Apartado 3:

«Cuando se utilice lastre para garantizar que se cumple con lo dispuesto en el
apartado 1, su naturaleza y distribuciéon seran las que la Administracion Maritima
juzgue satisfactorias. En los buques de eslora inferior a 45 m, el lastre habra de ser
permanente. Todo lastre permanente sera sdlido y se fijara de manera segura al
buque. La Administracion maritima podra aceptar lastre liquido, almacenado en
tanques completamente llenos que no estén conectados a ningun sistema de
bombeo del buque. Cuando se utilice lastre liquido con caracter permanente para
garantizar que se cumple con lo dispuesto en el apartado 1, deberan incluirse en el
certificado de conformidad y en el cuadernillo de estabilidad los detalles al respecto.

El lastre permanente no podra retirarse del buque ni cambiarse de
emplazamiento sin la aprobacion de la Administracién maritima.»

Regla 4: métodos especiales de pesca.

Los buques cuyos métodos especiales de pesca sometan el buque a fuerzas externas
adicionales durante las faenas de pesca, satisfaran los criterios de estabilidad de la regla
2.1), incrementandose el rigor de éstos, si resulta necesario, en la medida que la
Administracion maritima juzgue satisfactoria. Los buques que realicen faenas de arrastre con
redes de vara habran de satisfacer criterios mas estrictos de estabilidad:

a) Los criterios relativos al area situada bajo los brazos adrizantes y a los brazos
adrizantes que figuran en los parrafos a) y b) de la regla 2.1) se veran incrementados en un
20 por ciento;

b) La altura metacéntrica no podra ser inferior a 500 mm.

c) Los criterios enunciados en la letra a) s6lo seran aplicables a los buques cuya
potencia propulsora instalada no supere el valor en kilovatios que se especifica en las
siguientes formulas:

N = 0,6 Ls? en los buques de eslora igual o inferior a 35 metros.
N = 0,7 Ls? en los buques de eslora igual o superior a 37 metros.
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Para eslora intermedia del buque, el coeficiente correspondiente a Ls se obtendra por
interpolacién entre 0,6 y 0,7.
Ls es la eslora total que figura en el certificado de arqueo.

Cuando la potencia propulsora instalada supere los valores normalizados que resultan
de las férmulas anteriores, los criterios a que se refiere el parrafo a) se veran incrementados
de manera directamente proporcional a la potencia excedente.

La Administracion maritima debera cerciorarse de que se cumplen los criterios mas
estrictos de estabilidad aplicables a los buques que realicen faenas de arrastre con tangones
en las condiciones operacionales mencionadas en la regla 7.1) del presente capitulo.

En los calculos de estabilidad se supondra que los tangones deberan formar hasta un
angulo de 45 grados con la horizontal.

Regla 5: viento y balanceo intensos.

Los buques deberan poder resistir los efectos del viento y el balanceo intensos, con las
correspondientes condiciones de mar, teniendo en cuenta las condiciones meteorologicas
periddicas, los estados de la mar en los que el buque haya de faenar, el tipo de buque y el
modo de operar de éste. Los calculos correspondientes deberan efectuarse con arreglo al
Cddigo de estabilidad sin averia para todos los tipos de buques de la OMI.

Regla 8: acumulaciéon de hielo.
La regla sera aplicable, si bien no estaran permitidos los margenes de formacién de hielo
que quedan a la discreciéon de la Administracion maritima con arreglo a la recomendacion 2

(4).

(4) En las «Directrices relativas a la acumulacion de hielo», incluidas en la recomendacion 2 del documento
adjunto que se acompana al Acta final de la Conferencia de Torremolinos, se indican las zonas maritimas en donde
es probable la formacion de hielo y las modificaciones que convendra hacer en la correccion respecto de la
acumulacion de hielo.

Regla 9: prueba de estabilidad.
Apartado 2:

«Cuando sea objeto de reformas que afecten a su condicién de buque vacio y/o
a la posicion del centro de gravedad, el buque sera sometido a una nueva prueba de
estabilidad, si la Administracién maritima considera esto necesario habida cuenta de
sus margenes de estabilidad, y se revisara la informacioén al respecto. Sin embargo,
cuando la variacion del desplazamiento en rosca supere en un 2 por ciento el
desplazamiento en rosca original y sea imposible demostrar mediante calculos que el
buque sigue cumpliendo los criterios de estabilidad, éste debera ser objeto de una
nueva prueba de estabilidad.»

Regla 12: altura de la proa.

La altura de la proa sera la suficiente para impedir que el buque embarque cantidades
excesivas de agua.

Cuando se trate de buques que faenen en zonas limitadas situadas a un maximo de 10
millas de la costa, la altura minima de la proa sera la que la Administracion maritima juzgue
satisfactoria y en su determinacién se tendran en cuenta las condiciones meteorologicas
periddicas y los estados de la mar en los que el buque haya de faenar, el tipo de buque y el
modo de operar de éste.

Para los buques que faenen en todas las demas zonas:

1. La altura minima de la proa debera calcularse con arreglo al método de calculo
recogido en la recomendacion 4 del documento adjunto 3 que acompafa al Acta final de la
Conferencia de Torremolinos, siempre que durante las operaciones de pesca las capturas
deban almacenarse en las bodegas de pesca a través de escotillas situadas en una cubierta
de trabajo expuesta, por delante de la caseta o la superestructura.

2. La altura minima de la proa debera ajustarse a la regla 39 del anexo | del Convenio
internacional sobre Lineas de Carga de 1966, no pudiendo ser inferior a 2.000 mm, siempre
que las capturas deban almacenarse en las bodegas de pesca a través de escotillas
situadas en una cubierta de trabajo expuesta, protegida por una caseta o superestructura. A
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este respecto, el calado maximo de servicio admisible debe considerarse en lugar de la
flotacién del francobordo asignado de verano.

Regla 14: compartimentado y estabilidad después de averia.

Los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 metros y que lleven 100 o mas
personas a bordo deberan poder permanecer a flote con estabilidad positiva, después de la
inundacién de cualquier compartimiento que se suponga averiado, teniendo en cuenta el tipo
de buque, el servicio previsto y la zona en que vaya a operar (5). Los célculos deberan
efectuarse con arreglo a las directrices a que se refiere la nota.

(5) La recomendacioén 5 del documento adjunto que acompafa al acta final de la Conferencia de Torremolinos
contiene «Directrices sobre los calculos relativos al compartimentado y a la estabilidad después de la averia».

CAPITULO IV

Instalaciones de maquinas, instalaciones eléctricas y espacios de maquinas
sin dotacién permanente

Regla 3: generalidades.
Apartado 1:

«Los sistemas de propulsiéon principal, de control, de tuberias de vapor, de
combustible liquido, de aire comprimido, de circuitos eléctricos y de refrigeracion, las
maquinas auxiliares, calderas y otros recipientes a presion, la disposicion de las
tuberias y circuitos de bombeo, el equipo y los aparatos de gobierno, y los ejes y
acoplamientos para la transmision de fuerza, se proyectaran, construiran, probaran,
instalardn y mantendran de conformidad con las normas de una organizacion
reconocida. Tales maquinas y equipo, asi como los mecanismos elevadores, los
chigres y el equipo de manipulacion y elaboracion de pescado iran protegidos con
miras a reducir al minimo todo peligro para las personas que se hallen a bordo. Se
prestara una atencion especial a las piezas moviles, a las superficies calientes y a
otros riesgos.»

Apartado 7:

La Administracion maritima se cerciorara de que a las Reglas 16 a 18 se les da
cumplimiento y aplicacion uniformes, de conformidad con las Reglas de una organizacién
reconocida (6).

(6) Veanse las Recomendaciones publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional y en particular la
Publicacion 92 «Instalaciones Eléctricas del buque.

Apartado 9:

«Se tomaran las medidas que la Administracion maritima juzgue satisfactorias
para garantizar que todo el equipo funciona correctamente en todas las condiciones
operacionales, incluidas las de maniobra, y que se ha dispuesto lo necesario, de
conformidad con las normas de una organizacion reconocida, para la realizacion de
las inspecciones regulares y pruebas ordinarias que garanticen que seguira
funcionando bien.»

Apartado 10:

«Los buques llevaran documentaciéon acorde a las normas de una organizacion
reconocida que demuestre la aptitud del buque para operar con espacios de
maquinas sin dotacion permanente.»

Regla 6: calderas de vapor y sistemas de alimentacion y de tuberias para calderas.
Apartado 1:
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«Toda caldera de vapor y todo generador de vapor no expuesto al fuego ira
provisto, como minimo, de dos valvulas de seguridad de capacidad suficiente. Sin
embargo, la Administracion maritima podra permitir, teniendo en cuenta el
rendimiento o cualesquiera otras caracteristicas de cualquier caldera de vapor o
generador de vapor no expuesto al fuego, que se instale solamente una valvula de
seguridad si estima que ésta da proteccién adecuada contra sobrepresiones, de
conformidad con las normas de una organizacion reconocida.»

Regla 8: mando desde la caseta de gobierno.
Parrafo b) del apartado 1:

«Cuando la maquina propulsora haya de ser telegobernada desde el puente de
navegacion, regiran las siguientes disposiciones: el telegobierno a que se hace
referencia en el parrafo a) se efectuara mediante un dispositivo de gobierno que
responda a las normas de una organizacién reconocida, acompanado, cuando sea
necesario, de medios que impidan la sobrecarga de la maquina propulsora.»

Regla 10: medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante y otros aceites
inflamables.
Apartado 4:

«Las tuberias de combustible liquido que, si sufren dafios, puedan dejar escapar
combustible de tanques de almacenamiento, sedimentacion o uso diario situados por
encima del doble fondo, estaran dotadas en el tanque de un grifo o una valvula
susceptibles de ser cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que
se trate, si se produjera un incendio en el espacio en que estén esos tanques. En el
caso especial de tanques profundos situados en un tunel de eje o de tuberias o
espacio similar, se colocaran valvulas en dichos tanques, pero el control, en caso de
incendio, se podra efectuar mediante una valvula suplementaria instalada en la
tuberia o en las tuberias, fuera del tunel o espacio similar. Si la valvula suplementaria
va instalada en el espacio de maquinas habra de ser accionable fuera de este
espacio.»

El parrafo a) del apartado 7:

«Las tuberias de combustible y sus valvulas y accesorios seran de acero o de
otro material aprobado, si bien se permitira el uso de un minimo de tuberias flexibles.
Estas tuberias flexibles y los accesorios de sus extremos tendran la necesaria
solidez y seran de materiales pirorresistentes aprobados o llevaran revestimientos
pirorresistentes, de conformidad con las normas de una organizacién reconocida. Los
empalmes de las tuberias flexibles deberan hacerse de conformidad con el
documento IMO Circ. MSC. 647 "Directrices para minimizar los derrames
procedentes de los sistemas de liquidos inflamables”.»

Apartado 10:

«Las medidas relativas a almacenamiento, distribucion y consumo del aceite
empleado en los sistemas de lubricacion a presidon habran de responder a las reglas
de una organizacion reconocida. En los espacios de categoria A para maquinas v,
siempre que sea posible, en cualesquiera otros espacios de maquinas, esas medidas
satisfaran al menos lo dispuesto en los apartados 1, 3, 6 y 7 y, en la medida en que
sea necesario de conformidad con las normas de una organizacion reconocida, lo
dispuesto en los apartados 2 y 4. No obstante, en los sistemas de lubricaciéon podran
utilizarse indicadores visuales de caudal hechos de vidrio a condicion de que,
sometidos a pruebas, demuestren tener la debida resistencia al fuego.»

Apartado 11:

«Las medidas relativas a almacenamiento, distribucién y consumo de aceites
inflamables que no sean aquéllos a que se hace referencia en el apartado 10, y estén
sometidos a presion en sistemas de transmision de fuerza, de control y excitacion, y
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de calefaccién, habran de responder a las normas de una organizacién reconocida.
En los lugares en que haya posibles causas de ignicién, dichas medidas satisfaran,
al menos, lo dispuesto en los apartados 2 y 6 y, por lo que respecta a resistencia y
construccion, lo dispuesto en los apartados 3y 7.»

Regla 12: proteccién contra el ruido.

Se tomaran medidas que reduzcan los efectos producidos por el ruido en el personal
empleado en los espacios de maquinas a los niveles establecidos en el Cédigo sobre niveles
sonoros a bordo de los buques de la OMI (7).

(7) Codigo sobre niveles sonoros a bordo de los buques aprobado por la Organizacién Maritima Internacional
mediante la Resolucion A.468 (XIl) adoptada el 19 de noviembre de 1981.

Regla 13: aparato de gobierno.
Apartado 1:

«Todo buque contara con un aparato de gobierno principal y un medio auxiliar de
accionamiento del timén que respondan a las normas de una organizacién
reconocida. Dichos aparatos de gobierno principal y medio auxiliar de accionamiento
del timén estaran dispuestos de modo que, dentro de lo razonable y posible, el fallo
de uno de los dos no inutilice al otro.»

Regla 16: fuente de energia eléctrica principal.
El parrafo a) del apartado 1:

«Cuando la energia eléctrica constituya el inico medio de mantener los servicios
auxiliares esenciales para la propulsion y la seguridad del buque, se proveera una
fuente de energia principal que, cuando menos, comprendera dos grupos
electrégenos, uno de los cuales podra ser accionado por el motor principal. Se
podran aceptar instalaciones distintas que tengan una capacidad eléctrica
equivalente y respondan a las reglas de una organizacién reconocida.»

CAPITULO V
Prevencion, detecciéon y extincion de incendios y equipo contra incendios

Regla 1: generalidades.
El parrafo c):

«Método llIF: Instalacién de un sistema automatico de deteccion de incendios y
de alarma en todos los espacios en los que puedan declararse aquéllos,
generalmente sin restricciones en cuanto al tipo de mamparos de compartimentado
interior, pero a condicion de que la superficie de cualesquiera espacios de
alojamiento limitados por divisiones de las clases "A" o "B" no exceda en ningun caso
de 50 m2. No obstante, la Administracién maritima podra aumentar esta superficie si
se la destina a espacios publicos, hasta un maximo de 75 m2.»

Regla 2: definiciones.
Apartado 1:

«"Material incombustible" es el que no arde ni desprende vapores inflamables en
cantidad suficiente para experimentar la ignicion cuando se le caliente a 750 °C
aproximadamente, caracteristica ésta que sera demostrada de conformidad con el
Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de la Organizacion
Maritima Internacional (8). Cualquier otro material sera considerado material
combustible.»

(8) EI Cadigo internacional para la aplicacion de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, tal y como
fue adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de la OMI mediante la Resolucién MSC 61 (69).
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El apartado 2, «<Ensayo estandar de exposicion al fuego», se redactara como sigue:

«Ensayo estandar de exposicion al fuego» es aquél en el que las muestras de los
mamparos y cubiertas objeto del ensayo se someten en un horno de pruebas a
temperaturas que corresponden aproximadamente a las de la curva estandar de
temperatura. Los métodos de ensayo seran acordes con el Coédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de la Organizacién Maritima
Internacional.»

Apartado 3 (ultimo parrafo):

«La Administracién maritima exigira que se realice un ensayo con un mamparo o
una cubierta prototipos para asegurarse de que estos satisfacen las prescripciones
mencionadas en cuanto a integridad y elevacion de temperatura, de conformidad con
el Cadigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de la OMIl.»

Apartado 4 (ultimo parrafo):

«La Administracion maritima exigira que se realice un ensayo con una division
prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescripciones mencionadas en
cuanto a integridad y elevacion de temperatura, de conformidad con el Cddigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de la OMI.»

Apartado 6 (ultimo parrafo):

«La Administracion maritima exigira que se realice un ensayo con una division
prototipo para asegurarse de que ésta satisface la prescripcion mencionada en
cuanto a integridad y elevacion de temperatura, de conformidad con el Cadigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de la OMI.»

Apartado 9:

«La expresion "débil propagacion de la llama" indica que la superficie
considerada impide en medida suficiente que las llamas se propaguen, caracteristica
ésta que sera demostrada de conformidad con el Codigo de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego de la OMI.»

Regla 4: mamparos situados dentro de los espacios de alojamiento y de servicio.
Apartado 4:

«Método IlIF: La construccion de los mamparos que, de acuerdo con ésta o con
otras reglas de esta Parte, no hayan de ser necesariamente divisiones de clase "A"o
"B" no estara sujeta a ninguna restriccion. La superficie de cualesquiera espacios de
alojamiento limitados por una division continua de clase "A" o "B" no excedera en
ningun caso de 50 m?, salvo en casos concretos en los que se exijan mamparos de
clase "C" de acuerdo con lo indicado en la tabla 1 de la regla 7. No obstante, la
Administracién maritima podra aumentar esta superficie si se la destina a espacios
publicos, hasta un maximo de 75 m2.»

Regla 7: integridad al fuego de los mamparos y cubiertas.
Ultima nota a las tablas:

(*) Cuando en las tablas aparece un asterisco, ello significa que la division habra de ser
de acero o de un material equivalente, pero no necesariamente de la clase «A».

Cuando una cubierta esté perforada para dar paso a cables eléctricos, tuberias y
conductos de ventilacion, la abertura se sellara para impedir el paso de las llamas y el humo.

Regla 8: detalles que procede observar en la construccion.
Apartado 3, métodos IF, IIF y llIF:

«a) Salvo en los espacios de carga y en los compartimientos refrigerados de los
espacios de servicio, los materiales de aislamiento seran incombustibles. Los
acabados anticondensacion y los adhesivos utilizados con el material aislante de los
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sistemas cribgenos y de los accesorios para tuberias de dichos sistemas no
necesitan ser incombustibles, pero se aplicaran en la menor cantidad posible y sus
superficies descubiertas ofreceran caracteristicas de débil propagacién de la llama,
aspecto este que sera demostrado de conformidad con el Cédigo de procedimientos
de ensayo de exposicién al fuego de la OMI. En los espacios en que puedan penetrar
productos del petroleo, la superficie aislante sera impenetrable a éste y a sus
vapores.»

Regla 9: sistemas de ventilacion.
Parrafo a) del apartado 1:

«Los conductos de ventilacion seran de material incombustible. No obstante, los
tramos de conductos cortos que, en general, no excedan de 2 metros de longitud ni
de 0,02 m? de seccién transversal podran no ser incombustibles, si se cumplen las
siguientes condiciones:

i) que los conductos sean de un material que tenga caracteristicas de débil
propagacion de la llama, aspecto éste que sera demostrado de conformidad con el
Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de la OMI.»

Regla 11: cuestiones diversas.
Apartado 2:

«Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies
interiores descubiertas seran de una calidad tal que no puedan producir cantidades
excesivas de humo o de gases o de vapores toxicos, de conformidad con el Cédigo
de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego de la OMI.»

Regla 12: almacenamiento de recipientes de gas y otros materiales peligrosos.
Apartado 4:

«No se permitiran cables ni accesorios eléctricos en el interior de los
compartimientos utilizados para almacenar liquidos altamente inflamables o gases
licuados, salvo en la medida necesaria para el servicio dentro de tales
compartimientos. Cuando se instalen, estos accesorios eléctricos deberan ser de un
tipo de seguridad certificada y cumplir lo prescrito en las disposiciones pertinentes de
la norma internacional CEIl, Publicacién 79, "Material eléctrico para atmdésferas de
gas explosivas". Se hara que toda fuente de calor esté alejada de estos espacios y
se colocaran bien a la vista letreros de "Se prohibe fumar" y "Prohibidas las luces sin
proteccién de seguridad”.»

Regla 13: medios de evacuacion.
Apartado 1:

«Habra escaleras y escaleras de acceso a los espacios de alojamiento y a
aquéllos en que normalmente trabaje la tripulacion, y salida desde tales espacios,
exceptuados los de maquinas, y que estén dispuestas de manera que constituyan
medios rapidos de evacuacion hacia la cubierta expuesta y desde esta hacia las
embarcaciones de supervivencia. Se observaran especialmente las siguientes
disposiciones:

e) la continuidad de los medios de evacuacion respondera a criterios que
satisfagan a la Administracion maritima. Las escaleras y los pasillos que se utilicen
como medios de evacuacion deberan presentar una anchura libre no inferior a 700
mm e ir provistos de pasamanos en, al menos, uno de los lados. Los vanos de las
puertas que den acceso a una escalera deberan presentar una anchura libre no
inferior a 700 mm.»

Apartado 2:

«Cada espacio de categoria A para maquinas tendra dos medios de evacuacion,
que consistiran en:
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a) dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible, que
conduzcan a puertas situadas en la parte superior del espacio de que se trate e
igualmente separadas entre si, y desde las que haya acceso a la cubierta expuesta.
En general, una de estas escalas dara proteccidn continua contra el fuego desde la
parte inferior del espacio hasta un lugar seguro situado fuera del mismo. No
obstante, la Administracion maritima podra no exigir esa proteccion si, por la
disposicion o por las dimensiones especiales del espacio de maquinas, se provee
una via segura de evacuacion desde la parte inferior de éste. La estructura que dé tal
proteccidn sera de acero, estara aislada conforme a la norma "A60" e ira provista, en
el extremo inferior, de una puerta de acero de cierre automatico, asimismo, conforme
a dicha norma.»

Regla 14: sistemas automaticos de rociadores, alarma y deteccién de incendios (Método
[F).
Apartado 11:

«Para cada seccion del sistema se dispondra de cabezales rociadores de
respeto, con inclusién de todos los tipos que se encuentren instalados en el buque, a
razon de las cantidades que a continuacion se indican: menos de 100 cabezales
instalados: 3 cabezales de respeto; menos de 300 cabezales instalados: 6 cabezales
de respeto; de 300 a 1.000 cabezales instalados: 12 cabezales de respeto.»

Regla 15: sistemas automaticos de alarma y deteccidn de incendios (método IIIF).
Apartado 4:

«El sistema entrara en accion ante una anormal temperatura del aire, una
concentracion anormal de humos u otros factores que denuncien un conato de
incendio en cualquiera de los espacios protegidos. Los sistemas sensibles a
variaciones en la temperatura del aire no empezaran a actuar a menos de 54 °C y
empezaran a actuar a no mas de 78 °C cuando los incrementos de temperatura
hasta esos niveles no excedan de 1 °C por minuto. En espacios de secado y
analogos con temperatura ambiente normalmente alta, la Administracion maritima
podra autorizar que la temperatura permisible de funcionamiento aumente en 30 °C
por encima de la maxima prevista para la parte superior de esos locales. Los
sistemas que funcionen por variacion en la concentracion de humos entraran en
funcionamiento cuando la intensidad de un haz de luz transmitido disminuya. Los
detectores de humo estaran homologados de modo que entren en accién antes de
que la densidad del humo exceda del 12,5 por 100 de oscurecimiento por metro, pero
no hasta que haya excedido del 2 por ciento.

La Administracion maritima podra aceptar como buenos otros métodos de
funcionamiento igualmente eficaces. El sistema de deteccion no se utilizara mas que
para detectar incendios.»

Regla 17: bombas contraincendios.
Apartado 2:

«Para el caso en que un incendio producido en un compartimiento cualquiera
pudiera inutilizar todas las bombas contraincendios, existira ademas a bordo otro
medio de suministrar agua para combatir el incendio. En los buques de eslora igual o
superior a 75 m, este otro medio sera una bomba fija de emergencia accionada
independientemente y capaz de suministrar dos chorros de agua con una presion
minima de 0,25 N/mm?.»

Regla 20: extintores de incendios.
Apartado 2:

«1. Por cada tipo de extintor de incendios instalado que sea recargable a bordo,
debera proveerse un 100 por ciento de cargas de respeto para las 10 primeras
unidades y un 50 por ciento para las unidades restantes, aunque sin superar un total
de 60.
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2. Cuando se trate de extintores de incendios no recargables a bordo, en lugar de
las cargas de respeto debera proveerse, como minimo, un 50 por ciento de extintores
adicionales del mismo tipo y capacidad.

3. Las instrucciones para la recarga deberan encontrarse a bordo. La recarga
s6lo podra hacerse con recambios homologados para los extintores de incendios de
que se trate.»

Apartado 4:

«Los extintores de incendios seran examinados anualmente por una persona
competente, autorizada por la Administracion maritima. Cada extintor se marcara con
un rétulo en el que se indique que ha sido examinado. Todos los recipientes de los
extintores de incendios presurizados permanentemente y las bombonas de
propelente de los extintores no presurizados habran de ser sometidos a una prueba
de presion hidraulica cada 10 afos.»

Regla 21: extintores portatiles en los puestos de control y en los espacios de alojamiento
y de servicio.
Apartado 2:

«1. Cuando se trate de extintores recargables a bordo, debera proveerse un 100
por ciento de cargas de respeto para las 10 primeras unidades y un 50 por ciento
para las unidades restantes, aunque sin superar un total de 60.

2. Cuando se trate de extintores de incendios no recargables a bordo, en lugar de
las cargas de respeto debera proveerse, como minimo, un 50 por ciento de extintores
adicionales del mismo tipo y capacidad.

3. Las instrucciones para la recarga deberan encontrarse a bordo. La recarga
s6lo podra hacerse con recambios homologados para los extintores de incendios de
que se trate.»

Regla 24: equipos de bombero.
Apartado 1:

«Se llevaran a bordo, por lo menos, dos equipos de bombero. Dichos equipos
seran acordes con lo dispuesto en los apartados 2.1, 2.1.1 y 2.1.2 del capitulo IlI del
Cddigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de la OMI. Deberan
proveerse dos cargas de respeto para cada respirador exigido.»

Regla 25: plano de lucha contra incendios.

«Habra expuesto de modo permanente un plano de lucha contra incendios, cuyo
contenido habra de ser conforme con lo dispuesto en las resoluciones de la OMI A.
654(16), "Signos graficos para los planos de lucha contra incendios", y A.756(18),
"Directrices sobre la informacién que se ha de facilitar en los planos y folletos de
lucha contra incendios".»

Regla 28: proteccion estructural contra incendios.
Parrafo a) del apartado 2:

«En los buques cuyo casco sea de materiales incombustibles, las cubiertas y los
mamparos de separacion entre los espacios de categoria A para maquinas y los
espacios de alojamiento, los de servicio o los puestos de control, seran de clase
"AB60" cuando el espacio de categoria A para maquinas no esté provisto de un
sistema fijo de extincion de incendios, y de clase "A-30" cuando esté equipado con
tal sistema. Las cubiertas y los mamparos de separacion entre otros espacios de
maquinas y los espacios de alojamiento, los de servicio y los puestos de control,
seran de clase "A-O".

Las cubiertas y los mamparos de separacion entre los puestos de control y los
espacios de alojamiento y de servicio seran de clase "A", con arreglo a las tablas 1y
2 de la regla 7 del presente capitulo, aunque la Administracion maritima podra
permitir que, a efectos de separacién entre espacios, tales como el camarote del
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patron y la caseta de gobierno, se instalen divisiones de la clase "B15", cuando tales
espacios se consideren parte integrante de la caseta de gobierno.»

Regla 31: cuestiones diversas.
Apartado 1:

«Las superficies descubiertas que haya en espacios de alojamiento y de servicio,
puestos de control, pasillos y troncos de escalera, y las superficies ocultas detras de
mamparos, cielos rasos, empanelados y revestimientos de los espacios de
alojamiento, los de servicio y los puestos de control, tendran caracteristicas de débil
propagacion de la llama, determinada de conformidad con el Cdédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de la OMI.»

Apartado 3:

«Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies
interiores descubiertas seran de una calidad tal que no puedan producir cantidades
excesivas de humo o de gases o de vapores toxicos, de conformidad con el Cédigo
de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego de la OMIL.»

Regla 32: almacenamiento de recipientes de gas y otros materiales peligrosos.
Apartado 4:

«No se permitiran cables ni accesorios eléctricos en el interior de los
compartimientos utilizados para almacenar liquidos altamente inflamables o gases
licuados, salvo en la medida necesaria para el servicio dentro de tales
compartimientos. Cuando se instalen, estos accesorios eléctricos deberan ser de un
tipo de seguridad certificada y cumplir lo prescrito en las disposiciones pertinentes de
la norma internacional CEIl, Publicacién 79, "Material eléctrico para atmdsferas de
gas explosivas". Se hara que toda fuente de calor esté alejada de estos espacios y
se colocaran bien a la vista letreros de "Se prohibe fumar" y "Prohibidas las luces
desnudas".»

Regla 38: extintores de incendios.
Apartado 2:

«1. Salvo en los casos a que se refiere el apartado 2, por cada tipo de extintor de
incendios instalado que sea recargable a bordo, debera proveerse un 100 por ciento
de cargas de respeto para las 10 primeras unidades y un 50 por ciento para las
unidades restantes, aunque sin superar un total de 60.

2. Cuando se trate de buques de eslora inferior a 45 m y de extintores de
incendios no recargables a bordo, en lugar de las cargas de respeto debera
proveerse, como minimo, un 50 por ciento de extintores adicionales del mismo tipo y
capacidad.

3. Las instrucciones para la recarga deberan encontrarse a bordo. La recarga
so6lo podra hacerse con recambios homologados para los extintores de incendios de
que se trate.»

Apartado 4:

«Los extintores de incendios seran examinados anualmente por una persona
competente, autorizada por la Administracion maritima. Cada extintor se marcara con
un rétulo en el que se indique que ha sido examinado. Todos los recipientes de los
extintores de incendios presurizados permanentemente y las bombonas de
propelente de los extintores no presurizados habran de ser sometidos a una prueba
de presion hidraulica cada 10 afios.»

Regla 39: extintores portatiles en los puestos de control y en los espacios de alojamiento
y de servicio.
Apartado 2:

«1. Salvo en los casos a que se refiere el apartado 2, por cada tipo de extintor de
incendios instalado que sea recargable a bordo, debera proveerse, como minimo, un

Pagina 17



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

100 por ciento de cargas de respeto para las 10 primeras unidades y un 50 por ciento
para las unidades restantes, aunque sin superar un total de 60.

2. Cuando se trate de buques de eslora inferior a 45 m y de extintores de
incendios no recargables a bordo, en lugar de las cargas de respeto debera
proveerse, como minimo, un 50 por ciento de extintores adicionales del mismo tipo y
capacidad.

3. Las instrucciones para la recarga deberan encontrarse a bordo. La recarga
s6lo podra hacerse con recambios homologados para los extintores de que se trate.»

Regla 41: equipos de bombero.

En los buques de eslora igual o superior a 45 m se llevaran a bordo, por lo menos, dos
equipos de bombero, en emplazamientos facilmente accesibles y muy distantes entre si, no
expuestos a quedar aislados por un incendio. Dichos equipos seran acordes con lo dispuesto
en los apartados 2.1, 2.1.1 y 2.1.2 del capitulo 1l del Cédigo de procedimientos de ensayo
de exposicién al fuego de la OMI.

Deberan proveerse, como minimo, dos cargas de respeto para cada respirador exigido.

Regla 42: plano de lucha contra incendios.

Habra expuesto de modo permanente un plano de lucha contra incendios.

El contenido habra de ser conforme con lo dispuesto en las resoluciones de la OMI A.
654(16), «Signos graficos para los planos de lucha contra incendios», y A.756(18),
«Directrices sobre la informacion que se ha de facilitar en los planos y folletos de lucha
contra incendios».

En los buques de eslora inferior a 45 m, la Administracion maritima podra no exigir el
cumplimiento de esta prescripcion.

CAPITULO VI
Proteccién de la tripulacién

Regla 3: amuradas, barandillas y otros dispositivos protectores.
Apartado 2:

«La distancia vertical minima que medie entre la maxima flotacion de servicio y el
punto mas bajo del galén de las amuradas, o el borde de la cubierta de trabajo, si
hay barandillas instaladas, sera tal que asegure la proteccion adecuada de la
tripulacién contra el agua embarcada en cubierta, habida cuenta de los estados de la
mar y de las condiciones meteoroldgicas en que el buque pueda tener que faenar,
las zonas de operaciones, el tipo de buque y su método de pesca. El francobordo
medido en el centro del buque desde el borde de la cubierta de trabajo desde la que
se realiza la pesca no podra ser inferior a 300 mm o al francobordo correspondiente
al calado maximo de servicio admisible, si este fuese mayor. En los buques dotados
de cubiertas de trabajo protegidas, dispuestas de tal modo que el agua no pueda
entrar en los espacios de trabajo, no se requerira otro francobordo minimo que el
correspondiente al calado maximo de servicio admisible.»

Regla 4: escaleras y escalas.

Para la seguridad de la tripulacion, se proveeran escaleras y escalas de tamafo y
resistencia adecuados, con barandillas y peldafios antirresbaladizos, construidas de
conformidad con las normas ISO correspondientes.

Regla 5: radiobaliza personal.

Los tripulantes de los buques pesqueros cuya actividad se realice sobre cubierta
deberan llevar consigo una radiobaliza personal, aprobada por la Administracion maritima
espafola, que permita su localizacion en el supuesto de caida al mar durante las
operaciones de pesca. Ademas, en el puente de gobierno se dispondra de un receptor
detector de la senal de 121,5 MHz, emitida por estas radiobalizas.
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CAPITULO VI
Dispositivos y normas de salvamento

Regla 3: evaluacion, ensayo y aprobacién de dispositivos y normas de salvamento.
Apartado 2:

«Antes de dar su aprobacion a los dispositivos y normas de salvamento, la
Administracién maritima debera cerciorarse de que se someten a ensayo para
confirmar que cumplen los requisitos del presente capitulo, con arreglo a lo dispuesto
en el Real Decreto 809/1999, de 14 de mayo, sobre equipos marinos, entre los que
se incluyen las recomendaciones de la OMI relativas al ensayo de dispositivos de
salvamento.»

Apartado 6:

«Los dispositivos de salvamento prescritos en el presente capitulo para los que
no se enuncien especificaciones detalladas en la parte C responderan a criterios que
satisfagan a la Administracion maritima, habida cuenta de las especificaciones
especificas establecidas para dichos dispositivos en el capitulo Il del Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS) de 1974, en
su version modificada, y en el Cadigo internacional de dispositivos de salvamento de
la OMI.»

Regla 6: disponibilidad y estiba de las embarcaciones de supervivencia y de los botes de
rescate.
Parrafo a) del apartado 4:

«Cada embarcacion de supervivencia ira estibada: de modo que ni ésta ni los
medios provistos para su estiba entorpezcan las maniobras de ninguna embarcacién
de supervivencia o bote de rescate en los otros puestos de arriado, tan cerca de la
superficie del agua como sea prudente y posible y, cuando se trate de
embarcaciones de salvamento distintas de las balsas que deban lanzarse por la
borda, en una posicion tal que la embarcacién en su posicion de embarco quede a no
menos de 2 m por encima de la flotacidon correspondiente a la carga maxima del
buque en condiciones adversas de asiento de hasta 10° y con una escora de hasta
20°, a una u otra banda, o de los grados necesarios para que el borde de la cubierta
de intemperie se sumerja, si este segundo valor es menor, en un estado de
disponibilidad continua, de modo que los tripulantes puedan terminar los preparativos
para el embarco y puesta a flote en menos de 5 minutos, totalmente equipada, segun
lo prescrito en el presente capitulo.»

Regla 8: chalecos salvavidas.
Apartado 3:

«3. Para cada una de las personas que se encuentren a bordo, se llevara el
correspondiente chaleco salvavidas de tipo aprobado segun el Real Decreto
809/1999 para abandono de buque.

Se dispondran chalecos de respeto a razén de uno por cada 6 personas.

Los tripulantes de los buques pesqueros cuya actividad se realice sobre cubierta
deberan llevar puesto un chaleco o dispositivo salvavidas de inflado automatico,
cuando el estado de la mar o del viento asi lo aconseje que, sin entorpecer sus
movimientos, sea apto para mantenerlos a flote en caso de caida al agua.

Estos chalecos o dispositivos salvavidas seran de inflado automatico y estaran
aprobados de acuerdo con lo prescrito por el Real Decreto 809/1999 o estandar
internacional reconocido, y seran distintos a los exigidos en la normativa vigente
sobre dispositivos de salvamento exigidos por seguridad en caso de abandono del
buque, siempre que reunan las condiciones de efectividad necesarias para el fin
propuesto. Es responsabilidad del Patréon el exigir el uso de estos chalecos cuando la
situacioén asi lo requiera.»

Regla 23: botes de rescate.
Parrafo b) del apartado 1:
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Los botes de rescate podran ser rigidos o inflables, o ambas cosas a la vez, y deberan:

i) Tener una eslora no inferior a 3,8 m ni superior a 8,5 m, excepto en los buques de
eslora inferior a 45 m en los que, debido al tamafio del buque o a otras razones por las que
se considere injustificada o impracticable la instalacion de tales botes, la Administracion
maritima podra aceptar un bote de rescate de eslora menor, aunque no inferior a 3,3 m.

i) Poder transportar, como minimo, cinco personas sentadas y una persona tendida o
bien, cuando se trate de buques de eslora inferior a 45 m con un bote de rescate de menos
de 3,8 m, poder transportar, como minimo, cuatro personas sentadas y una persona tendida.

Parrafo c) del apartado 1:

«La Administracion maritima establecera el total de personas al que se podra dar
cabida en un bote mediante un ensayo para determinar el nimero de asientos. La
capacidad minima de transporte habra de ser acorde a lo dispuesto en el inciso ii) del
parrafo b) del apartado 1 de la regla 23. Los asientos podran encontrarse en el suelo,
exceptuando el del timonel. Ninguna parte de las posiciones sentadas podra reposar
en la regala, el espejo o los dispositivos de flotabilidad situados a los lados del bote.»

ANEXO Il

Adaptacion de las disposiciones de los capitulos IV, V, Vil y IX del anexo del

Protocolo de Torremolinos de 1993, de conformidad con el apartado 4 del

articulo 3 de este ultimo, para su aplicacion a los buques de pesca nuevos de
eslora igual o superior a 24 metros.

CAPITULO IV

Instalaciones de maquinas, instalaciones eléctricas y espacios de maquinas
sin dotacién permanente

Regla 1: ambito de aplicacion.
Se redactara como sigue:

«Las disposiciones del presente capitulo seran aplicables a los buques de pesca
nuevos de eslora igual o superior a 24 metros, salvo disposicién en contrario.»

Regla 7: comunicacién entre la caseta de gobierno y el espacio de maquinas.
Se redactara como sigue:

«Se dispondra de dos medios distintos de comunicacién uno de los cuales sera
un telégrafo de maquinas; no obstante, en los buques de eslora inferior a 45 metros
cuya maquinaria propulsora esté controlada directamente desde la caseta, la
Administracién podra aceptar un medio de comunicacién que no sea un telégrafo de
maquinas.»

Regla 8: control de la maquinaria de propulsion desde la caseta de gobierno.
En el parrafo d) del apartado 1 se afiadira el texto siguiente:

«... 0 desde la camara de mando de las maquinas. En los buques de eslora
inferior a 45 metros la Administracion podra permitir que el puesto de control situado
en el espacio de maquinas sea solamente un puesto de emergencia, siempre que la
vigilancia y el control efectuados desde la caseta de gobierno sean adecuados.»

Regla 16: fuente de energia eléctrica principal.
En el parrafo b) del apartado 1 se afadira el texto siguiente:

«... y conservacion de la captura. No obstante, en los buques de eslora inferior a
45 metros, solo sera necesario asegurar el funcionamiento de los servicios
esenciales para la propulsion y seguridad del buque, en el caso de que uno de los
grupos electrégenos se pare.»
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Regla 17: fuente de energia eléctrica de emergencia.
En el apartado 6 se incluira el texto siguiente:

«Toda bateria de acumuladores instalada de conformidad con lo dispuesto en la
presente regla, exceptuadas las baterias que para los emisores y receptores de radio
se instalen en los buques de eslora inferior a 45 metros, ira situada...»

Regla 22: sistema de alarma.
En el parrafo a) del apartado 2 se incluira la frase siguiente:

«El sistema (...) que se produzcan. No obstante, en los buques de eslora inferior
a 45 metros la Administracion podra permitir que el sistema sea capaz de hacer
sonar e indicar visualmente cada alarma distinta en la caseta de gobierno
solamente.»

En el parrafo b) del apartado 2 se incluira el texto siguiente:

«En los buques de eslora igual o superior a 45 metros el sistema estara
conectado...»

En el parrafo c¢) del apartado 2 se incluira el texto siguiente:

«En los buques de eslora igual o superior a 45 metros funcionara un
dispositivo...»

CAPITULO V
Prevencion, deteccion y extincion de incendios y equipo contraincendios

Regla 2: definiciones.
En el parrafo b) del apartado 14 se incluira el texto siguiente:

«... no inferior a 375 kilovatios.»

Parte C

El titulo se sustituira por el texto siguiente:

«Parte C. Medidas de seguridad contra incendios en buques de eslora igual o superior a 24
metros, pero inferior a 60 metros»

Regla 35: bombas contra incendios.
Se incluira el parrafo siguiente:

«No obstante lo dispuesto en el apartado 1 de la regla 35 del capitulo V, se
dispondra al menos de dos bombas contra incendios.»

En el apartado 8 se anadira el texto siguiente:

«...6 25m?h, si éste fuese mayor.»

Regla 40: dispositivos de extincion de incendios en los espacios de maquinas.
En el parrafo a) del apartado 1 se incluye el texto siguiente:

«... no inferior a 375 kilovatios...»

CAPITULO VII
Dispositivos y normas de salvamento

Regla 1: ambito de aplicacion.
El apartado 1 se sustituira por el texto siguiente:
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«1. El presente capitulo se aplicara a los buques nuevos de eslora igual o
superior a 24 metros, salvo disposiciéon en contrario.»

Regla 5: cantidades y tipos de embarcaciones de supervivencia y botes de rescate:

1) El principio del apartado 3 se redactara como sigue:

«Los buques de eslora inferior a 75 metros pero igual o superior a 45 metros se
ajustaran a lo siguiente:»

2) Se anadira el apartado siguiente:
«3 bis. Los buques de eslora inferior a 45 metros llevaran:

a) Embarcaciones de supervivencia de un tipo que permita ser arriado desde una
u otra banda del buque y con suficiente capacidad conjunta para dar cabida, como
minimo, al 200 por cien del nimero total de personas que haya a bordo. Asi como

b) Un bote de rescate, salvo cuando la Administracion considere que por el
tamafio del buque y su maniobrabilidad, por la disponibilidad de medios cercanos de
blusqueda y salvamento y de sistema de avisos meteoroldgicos, por el hecho de que
el buque faene en zonas no expuestas a mal tiempo o por las caracteristicas propias
de la estacion en que se realicen las operaciones, resulte innecesaria la provision de
tal bote.»

3) El principio del apartado 4 se sustituira por el texto siguiente:

«En lugar de cumplir con las prescripciones del parrafo a) del apartado 2, del
parrafo a) del apartado 3 y del parrafo a) del apartado 3 bis, los buques podran
llevar...»

Regla 10: aros salvavidas.
1) El parrafo b) del apartado 1 se redactara como sigue:

«Seis aros salvavidas en los buques de eslora inferior a 75 metros pero igual o
superior a 45 metros.»

2) En el apartado 1 se afiadira el siguiente parrafo:

«c) Cuatro aros salvavidas en los buques de eslora inferior a 45 metros.»

Regla 13: dispositivos radioeléctricos de salvamento.
Se incluira el apartado siguiente:

«1 bis. No obstante, en los buques de eslora inferior a 45 metros, el nUmero de
aparatos podra limitarse a dos, si la Administracion considera que el requisito de
llevar tres de dichos aparatos no es necesario, habida cuenta del area de faena del
buque y del nimero de personas que trabajan a bordo.»

Regla 14: transpondedor de radar.
Se anadira al final la frase siguiente:

«... en cada embarcacion de supervivencia. En cada buque de eslora inferior a 45
metros se llevara por lo menos un transpondedor de radar.»

CAPITULO IX
Radiocomunicaciones

Regla 1: ambito de aplicacion.
La primera frase del apartado 1 quedara redactada como sigue:

«El presente capitulo es aplicable a los buques nuevos de eslora igual o superior
a 24 metros y a los buques existentes de eslora igual o superior a 45 metros, salvo
disposicion en contrario.»
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Regla 7: equipo radioeléctrico-zona maritima A1.
Se anadira un nuevo apartado 4:

«Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo a) de la regla 4, la Direccion General
de la Marina Mercante podra eximir a los buques de pesca nuevos de eslora igual o
superior a 24 metros pero inferior a 45 metros, que realicen viajes exclusivamente en
la zona maritima A1, de las prescripciones del parrafo f) del apartado 1 de la regla 6
y del apartado 3 de la regla 7, siempre que dispongan de los tres equipos siguientes:

a) Una instalacién radioeléctrica tal como establece el parrafo a) del apartado 1
de la regla 6.

b) Una instalacion adicional con llamada selectiva (LSD) para la transmision
desde el buque a instalaciones situadas en la costa de alertas de socorro, tal como
dispone el parrafo a) del apartado 1 de la regla 7.

¢) Un equipo de ondas hectométricas/MF provisto de llamada selectiva digital/
LSD, prescrito en el parrafo a) del apartado 1 de la regla 8.»

ANEXO Ill

Disposiciones regionales y locales (apartado 3 del articulo 3 y apartado 1 del
articulo 4).

A) Disposiciones regionales «zona norte»

1. Ambito de aplicacion. Salvo disposicién en contrario, las aguas situadas al norte de los
limites indicados en el mapa adjunto al presente anexo, excluido el Mar Baltico. Dicha
delimitacion corresponde al paralelo 62° norte a partir de la costa occidental de Noruega
hasta los 4° de longitud oeste; desde alli al meridiano 4° de longitud oeste hasta la latitud 60°
30 de latitud norte; desde alli, a los 60° 30 de latitud norte hasta los 5° de longitud oeste;
desde alli, al meridiano 5° oeste hasta los 60° de latitud norte; desde alli, al paralelo 60°
norte hasta los 15° de longitud oeste; desde alli, al meridiano 15° oeste hasta los 62° de
latitud norte; desde alli, al paralelo 62° norte hasta los 27° de longitud oeste; desde alli, al
meridiano 27° oeste hasta los 59° de latitud norte y desde alli al paralelo 59° norte hacia el
oeste.

2. Definiciones. «Hielo a la deriva en gran cantidad»: hielo a la deriva sobre 8/10 o0 mas
de la superficie del mar.

3. Apartado 1 de la regla 7 del capitulo Ill (condiciones operativas). Ademas de las
condiciones operativas especificas expuestas en el apartado 1 de la regla 7 del capitulo I,
también deberan tenerse en cuenta las condiciones operativas siguientes:

«e) Las condiciones operativas b), c) o d), cualquiera que sea la que presente los
valores mas bajos de los parametros de estabilidad que figuran entre los criterios de
estabilidad incluidos en la regla 2 (del mismo capitulo), se calcularan incluyendo los
margenes de acumulacién de hielo de conformidad con las prescripciones de la regla
8 del capitulo llI.

f) Para buques de pesca al cerco de jareta, salida del caladero con las artes de
pesca, sin capturas y 30 por cien de provisiones, combustible, etc., incluyendo los
margenes de acumulacién de hielo de conformidad con las prescripciones de la regla
8 del capitulo Ill.»

4. Regla 8 del capitulo 1l (acumulacion de hielo). Los requisitos especificos de la regla 8
del capitulo Il y las directrices especificas de la Recomendacion nimero 2 de la Conferencia
de Torremolinos se aplicaran en la regién de que se trate, es decir, también fuera de los
limites indicados en el mapa adjunto a dicha Recomendacion.

No obstante las disposiciones de los parrafos a) y b) del apartado 1 de la regla 8 del
capitulo Il para los buques que faenen en la zona situada al norte de la latitud 63° norte
entre la longitud 28° W y 11° W, se incluiran en los calculos de estabilidad los margenes de
formacion de hielo siguientes:
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a) 40 kilogramos por metro cuadrado de cubiertas a la intemperie y paralelas;
b) 10 kilogramos por metro cuadrado del area lateral proyectada de cada costado del
buque, que quede por encima del plano de flotacion.

5. Parrafo b) del apartado 2.b) del apartado 3 de la regla 5 del capitulo VII (numero y
tipos de embarcaciones de supervivencia y botes de rescate). No obstante lo dispuesto en el
parrafo b) del apartado 2, en el parrafo b) del apartado 3 y en el apartado 3 bis de la regla 5
del capitulo VII, para los buques de pesca cuyo casco esté construido de conformidad con
las normas de una organizacion reconocida para faenar en aguas con una elevada
concentracion de hielo flotante o a la deriva de acuerdo con el apartado 2 de la regla 1 del
capitulo Il del anexo del Protocolo de Torremolinos, los botes de rescate/salvavidas exigidos
en virtud del parrafo b) del apartado 2, el parrafo b) del apartado 3 o el parrafo b) del
apartado 3 bis estaran al menos parcialmente cerrados (tal como se define en la regla 18 del
capitulo VII) y tendran capacidad suficiente para acoger a todas las personas que se
encuentren a bordo.

6. Regla 9 del capitulo VIl (trajes de inmersion y ayudas térmicas). No obstante lo
dispuesto en la regla 9 del capitulo VII, cada una de las personas que estén a bordo
dispondra de un traje de inmersion aprobado, de la talla adecuada, conforme con las
disposiciones de la regla 25 del capitulo VII, incluidas las medidas aplicables a dicha regla
que figuran en el apartado 8 de la seccién A del presente anexo.

7. Regla 14 del capitulo VII (transpondedor de radar). Ademas de las disposiciones de la
parte B del capitulo VII, cada aro salvavidas, bote de rescate y balsa salvavidas estara
permanentemente equipado de un transpondedor de radar que pueda operar en la banda de
9 GHz.

8. Regla 25 del capitulo VII (trajes de inmersion). No obstante lo dispuesto en la regla 25
del capitulo VII, todos los trajes de inmersion, requeridos en virtud del apartado 6 de la
seccion A del presente anexo, deberan estar confeccionados, como una unidad, con material
intrinsecamente aislante y cumplir los requisitos de flotabilidad del inciso i) del parrafo c) del
apartado 1 de la regla 24 del capitulo VII, asi como los requisitos correspondientes de la
regla 25 del capitulo VII.

9. Apartado 7 de la regla 3 del capitulo X (instalaciones de radar). No obstante lo
dispuesto en el apartado 7 de la regla 3 del capitulo X, los buques de eslora igual o superior
a 24 metros estaran equipados con una instalacion de radar que sea satisfactoria a juicio de
la Administracién. Dicha instalacion debera poder operar en la banda de 9 GHz.

10. Regla 5 del capitulo X (lamparas de sefales). Ademas de lo dispuesto en la regla 5
del capitulo X, los buques que estén faenando en aguas donde pueda haber hielo a la deriva
estaran equipados como minimo con un reflector que tenga una potencia luminica de al
menos 1 lux, medida a una distancia de 750 metros.

B) Disposiciones regionales «zona sur»

1. Ambito de aplicacion. ElI mar Mediterraneo y las zonas costeras, dentro de las 20
millas desde la costa de Espafa y Portugal, de la zona de verano del Océano Atlantico, tal
como se define en el «Mapa de zonas y areas estacionales» en el anexo Il del Convenio
internacional sobre lineas de carga de 1966, adoptado el 5 de abril de 1966 por la
Conferencia Internacional sobre lineas de carga celebrada en Londres a invitaciéon de la
Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental.

2. Apartado 1 de la regla 9 del capitulo VIl (trajes de inmersion). Habida cuenta de las
disposiciones del apartado 4 de la regla 9 del capitulo VII, al final del apartado 1 se anadira
la frase siguiente:

«Para los buques de eslora inferior a 45 metros no se necesitaran mas de dos
trajes de inmersién.»

3. Regla 1 del capitulo Xl (radiocomunicaciones-ambito de aplicacién). Se anadira el
apartado siguiente:

«1 bis. El presente capitulo es aplicable también a los buques nuevos de eslora
igual o superior a 24 metros, siempre que la zona en la que faenen esté
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adecuadamente cubierta por una estacion costera que opere de conformidad con el

plan director de la OMI.»
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ANEXO IV

Requisitos especificos de seguridad (apartado 1 del articulo 3).

CAPITULO I
Construccion, integridad de estanqueidad y equipo
Se aiadiran las reglas siguientes:
Regla 16: cubiertas de trabajo dentro de una superestructura cerrada.

1. Dichas cubiertas deberan tener instalado un sistema de drenaje eficaz y con
capacidad adecuada para evacuar el agua de lavado y los desperdicios de la pesca.

2. Todas las aberturas necesarias a las operaciones de pesca deberan disponer de los
medios necesarios para que una persona pueda cerrarlos de manera rapida y eficaz. Los
medios de cierre deberan ser, al menos, dos y estar situados en lugares diferentes.

3. En el momento de subir las capturas a dichas cubiertas para su manipulacion o
acondicionamiento, deberan colocarse en un depdésito. Dichos depdsitos deberan ajustarse a
los requisitos de la regla Il del capitulo Ill. Debera instalarse un sistema de drenaje eficaz.
Debera preverse una proteccion adecuada contra la entrada involuntaria de agua en la
cubierta de trabajo.

4. Dichas cubiertas dispondran al menos de dos salidas, situadas en ambos extremos de
las mismas y en bandas opuestas.

5. La altura libre para estar de pie en el espacio de trabajo no debera ser inferior a 2
metros en cualquier punto.

6. Se dispondra de un sistema fijo de ventilacién que permita al menos seis cambios de
aire por hora.

Regla 17: marcas de calados.

1. Todos los buques dispondran de marcas de calados expresadas en decimetros en
ambos lados de la roda y de la popa.
2. Dichas marcas estaran situadas lo mas cerca posible de las perpendiculares.

Regla 18: tanques para la conservacion del pescado en agua de mar refrigerado o
helada.

1. En caso de utilizar tanques de agua de mar refrigerada o helada o de otros sistemas
de tanques similares, dichos tanques dispondran de un mecanismo instalado
permanentemente para el llenado y vaciado del agua de mar.

2. Si dichos tanques también se utilizan para transportar carga seca, iran provistos de un
sistema de achique y de los medios adecuados para evitar que el agua del sistema de
achique pueda penetrar en el tanque.

CAPITULO IlI
Estabilidad y estado correspondiente de navegabilidad

Regla 9: experiencia de estabilidad.
Se afiadira el apartado siguiente:

«4. La experiencia de estabilidad y la comprobacién de las condiciones
requeridas en el apartado 1 de la regla 9 del capitulo Il se efectuaran al menos cada
diez anos.»

CAPITULO IV

Instalaciones de maquinas, instalaciones eléctricas y espacios de maquinas
sin dotacién permanente

Regla 13: aparato de gobierno.
Al apartado 10 se anadira el siguiente texto:
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«Si dicha fuente de energia es eléctrica, la fuente de energia eléctrica de
emergencia permitira que los medios auxiliares activen el timén durante un periodo
no inferior a 10 minutos.»

Regla 16: fuente de energia eléctrica principal.
Se anadira el apartado siguiente:

«3. Si las luces de navegacidén son exclusivamente eléctricas, se accionaran
mediante un tablero de distribucion propio separado y se dispondra de los medios
adecuados —acusticos y visuales—, para el control de dichas luces.»

Regla 17: fuente de energia eléctrica de emergencia.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 2, para buques de eslora igual o superior a
45 metros la fuente de energia eléctrica de emergencia permitird que las instalaciones
enumeradas en dicha regla funcionen durante un periodo no inferir a 8 horas.

CAPITULO V
Prevencion, deteccion y extincion de incendios y equipo contra incendios

Regla 22: dispositivos de extincidon de incendios en los espacios de maquinas.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la presente regla, todos los espacios de maquinas de la
categoria A dispondran de un equipo contra incendios fijo.

Regla 40: dispositivos de extincidon de incendios en los espacios de maquinas.

Sin perjuicio de lo dispuesto en la presente regla, todos los espacios de maquinas de la
categoria A dispondran de un equipo contra incendios fijo.

ANEXO V
Modelos de certificado de conformidad, certificado de exencién e inventario del
equipo.
MINISTERIO DE FOMENTO
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes
Direccion General de la Marina Mercante

Certificado de conformidad

Conformity certificate

El presente Certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo.
This Certificate should be supplemented by a Record of Equipment.

Para buques de pesca nuevo/existente (1)
For new/existing fishing vessel (1)

Expedido con arreglo a lo dispuesto en el
Issued under the provisions of the

Real Decreto.

En sefal de la conformidad del buque citado a continuaciéon con lo dispuesto en la
Directiva 97/70/CE, del Consejo por la que se establece un régimen armonizado de
seguridad para los buques de pesca de eslora (L) igual o superior a 24 metros.

In basis of the conformity of the following said vessel under the provisions of the Council
Directive 97/70/CE, which setting a harmonized safety Regimen for fishing vessels of 24
meters in length and over.

Otorgado en virtud de la autoridad conferida por el Gobierno de ESPANA
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under the authority of the Government of

por DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE.
by
Datos del buque (particulars of ship):

Indicativo
Nombre del buque de llamada Puerto de matricula Eslora (L) (2)
Name of ship  Distinctive number  Port of Registry Length (L)
or letters

Fecha del contrato de construccién o de transformacién importante (3).
Date of building or major conversion contract.

Fecha en que se colocé la quilla del buque o en que la construccion de éste se hallaba
en una fase equivalente, de conformidad con lo prescrito en la Regla 1/2 1) c¢) ii) o 11) ¢) iii)
(3).

Date on which keel was laid or vessel was at a similar stage of construction in
accordance with Regulation 1/2 (1) (c) (ii) or (1) (c) (iii).

Fecha de entrega o en que concluyé la transformacién importante (3).
Date of delivery or completion of major conversion.

(1) Tachese lo que no proceda.

Delete as appropriate.

(2) Segun se define en el articulo 6.2.° de este Real Decreto.
In accordance with the art. 6, 2.° of this R. D.

(3) Segun se define en el articulo 6.2.° de este Real Decreto.
In accordance with the art. 6, 2.° of this R. D.

Reconocimiento inicial.
Initial survey.

SE CERTIFICA que:
THIS IS TO CERTIFY that:

1 El buque ha sido sometido a reconocimiento conforme a lo dispuesto en la regla 1/6(a)
del Protocolo de Torremolinos de 1993.

The vessel has been surveyed in accordance with the regulation 1/6(a) of the 1993
Torremolinos Protocol.

2 El reconocimiento ha demostrado que:

The survey sowed that

1) El buque cumple integramente con lo prescrito en la Directiva 97/70/CE, del Consejo:
The vessel complies in all respects satisfactory with the Directive 97/70/CE.

2) El calado maximo de servicio admisible correspondiente a cada una de las
condiciones operacionales de este buque esta indicado en el cuadernillo de estabilidad
aprobado con fecha

The maximun permissible operating draught associated with each operating condition for
the vessel is contained in the approved stability booklet dated.

2 Se ha expedido/no se ha expedido (1) un certificado de exencion.
That an exemption certificate has/has not been issued.
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El presente certificado es valido hasta el dia................cciiie , a
reserva de que se efectuen los reconocimientos de conformidad con lo dispuesto en los
incisos de la regla I/6 (1) b) ii) iii) y c).

This certificate is valid UNtil............o.oiiiiii e , subject

[ q 0= | To [0 =T o R
ESTST U= o - e USRS

(Lugar y fecha de emision del certificado/Place and date of issue of certificate)

Firma del funcionario autorizado para expedir el certificado.
(Signature of authorized official issuing the certificate.)

Sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora.
(Seal or stamp of the issuing authority, as appropriate.)

El abajo firmante declara que esta debidamente autorizado para expedir el presente
certificado.

The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government to issue this
certificate.

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO POR UN
PERIODO DE GRACIA CUANDO SEA APLICABLE EL APARTADO DE LA REGLA 1/11 (1)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE FOR A PERIOD
OF GRACE WHERE REGULATION 1/11 (1) APPLIES

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1/11 (1), hasta
This certificate shall, in accordance with regulation 1/11 (1), be accepted as valid until

1 00 F= To [0 T PSPPI
Signed: (firma del funcionario autorizado) (signature of authorized official)

o =T Y =Tl o = PP PPR
(Place and date)

(Sello o estampilla de la autoridad)
(Seal or stamp of authority, as appropriate)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA A PUERTO EN QUE HA DE HACERSE EL RECONOCIMIENTO, O POR UN
PERIODO DE GRACIA, CUANDO SEAN APLICABLES LA REGLA 1/11 (2) O REGLA 1/11
(4)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE
REGULATION 1/11 (2) OR REGULATION 1/11 (4) APPLIES

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla /11 (2)/regla 1/11 (4) (1)" .

This certificate shall, in accordance with regulation 1/11 (2)/regulation 1/11 (4)' , be
accepted as valid until

0 0= T Lo TP PPUPPPPTOt
Signed: (firma del funcionario autorizado) (signature of authorized official)

(Place and date)

(Sello o estampilla de la autoridad)
(Seal or stamp of authority, as appropriate)

(1) Tachese lo que no corresponda.
Delete as appropriate.

REFRENDO DE LOS RECONOCIMIENTOS PERIODICOS
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ENDORSEMENT FOR PERIODICAL SURVEYS

Reconocimiento del equipo.
Equipment survey.

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad en la regla 1/6 (1) b)
i), se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes.

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey, requered by regulation 1/6 (1) (b) (ii), the vessel
was found to comply with the relevant requirements.

Firmado........cveeieeii e
Signed: (firma del funcionario autorizado)
(signature of authorized official)

(Place and date)

(Sello o estampilla de la autoridad)
(Seal or stamp of authority, as appropriate)

Reconocimiento del equipo radioeléctrico.

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad en la regla 1/6 (1) b)
(i), se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes.

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation 1/6 (1) (b) (iii), the vessel
was found to comply with the relevant requirements.

Primer reconocimiento periodico del equipo radioeléctrico.
First periodical radio survey.

0 0 =T Lo PSR
Signed: (firma del funcionario autorizado)
(signature of authorized official)

LUGAr Y fECRNA: ..
(Place and date)

(Sello o estampilla de la autoridad)
(Seal or stamp of authority, as appropriate)

Segundo reconocimiento periddico del equipo radioeléctrico.
Second periodical radio survey.

1 00 F= To [0 T USSP
Signed: (firma del funcionario autorizado) (signature of authorized official)

LUGAr Y FECRNA: .. e
(Place and date)

(Sello o estampilla de la autoridad)
(Seal or stamp of authority, as appropriate)

Tercer reconocimiento periddico del equipo radioeléctrico.
Third periodical radio survey.

0 0 =T Lo TSR
Signed: (firma del funcionario autorizado)
(signature of authorized official)

LUGAr Y fECRNA: ...
(Place and date)

(Sello o estampilla de la autoridad)
(Seal or stamp of authority, as appropriate)

REFRENDO DEL RECONOCIMIENTO INTERMEDIO
ENDORSEMENT FOR INTERMEDIATE SURVEY
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SE CERTIFICA que, en el reconocimiento efectuado de conformidad en la regla 1/6 (1)
(c), se ha comprobado que el buque cumple con las prescripciones pertinentes.

THIS IS TO CERTIFY that, at a survey required by regulation 1/6 (1) (c), the vessel was
found to comply with the relevant requirements.

0 0 =T Lo S
Signed: (firma del funcionario autorizado)
(signature of authorized official)

LUGAr Y fECRNA: ...
(Place and date)

(Sello o estampilla de la autoridad)
(Seal or stamp of authority, as appropriate)

MINISTERIO DE FOMENTO
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes
Direccién General de la Marina Mercante
Certificado de exencion

Exemption certificate

Para buques de pesca nuevo/existente (1)
For new/existing fishing vessel (1)

Expedido con arreglo a lo dispuesto en el
Issued under the provisions of the

Real Decreto

En sefal de la conformidad del buque citado a continuacion con lo dispuesto en la
Directiva 97/70/CE, del Consejo, por la que se establece un régimen armonizado de
seguridad para los buques de pesca de eslora (L) igual o superior a 24 metros.

In basis of the conformity of the following said vessel under the provisions of the Council
Directive 97/70/CE, which setting a harmonized safety regimen for fishing vessels of 24
meters in length and over.

Otorgado en virtud de la autoridad conferida por el Gobierno de ESPANA
Under the authority of the Government of

por DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE.
by

Indicativo
Nombre del buque de llamada Puerto de matricula Eslora (L) (2)
Name of ship  Distinctive number  Port of Registry Length (L)
or letters

(1) Tachese lo que no proceda.

Delete as appropriate.

(2) Segun se define en el articulo 6.2.° de este Real Decreto.
In accordance with the art. 6, 2.° of this R. D.

Pagina 31



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

SE CERTIFICA que:
THIS IS TO CERTIFY that:

Por aplicacion de o prescrito en 1a regla ... el
buque queda exento de las prescripciones relativas.............ccccccoeiiiiiiiiiii,

That the vessel is, under the authority conferred by Regulation/exempted from the
requirements.

Condiciones si las hubiere, en que se otorga el certificado de exencioén:
Conditions, if any, on which the exemption certificate is granted.

El presente certificado es valido hasta el dia ................... , a reserva de que el certificado
de conformidad al que se adjunta el presente certificado siga siendo valido.
this certificate is valid until ..., , subject to the conformity

certificate, to which this certificate is attached, remaining valid.

[ q 0= | To [0 2= o SRR
Issued at (Lugar y fecha de emision del certificado/Place and date of issue of certificate)

Firma del funcionario autorizado para expedir el certificado.
(Signature of authorized official issuing the certificate.)

Sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora.
(Seal or stamp of the issuing authority, as appropriate.)

El abajo firmante declara que esta debidamente autorizado para expedir el presente
certificado.

(The undersigned declares that he is duly authorized by the said Government to issue
this certificate.)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO POR UN
PERIODO DE GRACIA CUANDO SEA APLICABLE EL APARTADO DE LA REGLA I/11 (1).

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE FOR A PERIOD
OF GRACE WHERE REGULATION 1/11 (1) APPLIES.

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
Regla 1/11 (1), hasta
This certificate shall, in accordance with Regulation 1/11 (1), be accepted as valid until

Firmado:

Signed:

(Firma del funcionario autorizado)/
(Signature of authorized official)

Lugar y fecha:

Place and date:

(Sello o estampilla de la autoridad.)
(Seal or stamp of authority, as appropriate.)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA A PUERTO EN QUE HA DE HACERSE EL RECONOCIMIENTO, O POR UN
PERIODO DE GRACIA, CUANDO SEAN APLICABLES LA REGLA I/11 (2) O REGLA 1/11
).

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE
REGULATION 1/11 (2) OR REGULATION 1/11 (4) APPLIES.

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la
regla 1/11 (2)/regla 1/11 (1)" .
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This certificate shall, in accordance with regulation /11 (2)/regulation /11 (4)' , be
accepted as valid until

Firmado:

Signed:

(Firma del funcionario autorizado)
(Signature of authorized official)

Lugar y fecha:

Place and date:

(Sello o estampilla de la autoridad.)
(Seal or stamp of authority, as appropriate.)

(1) Tachese lo que no corresponda/Delete as appropriate.
MINISTERIO DE FOMENTO
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes
Direccion General de la Marina Mercante
Inventario del equipo adjunto al certificado de conformidad

Record of equipment for the conformity certificate

El presente Inventario ira siempre unido al Certificado de Conformidad.
This Record shall be permanently attached to the Conformity Certificate.

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR CON LA DIRECTIVA
97/70/CE DEL CONSEJO POR LA QUE SE ESTABLECE UN REGIMEN ARMONIZADO DE
SEGURIDAD PARA LOS BUQUES DE PESCA DE ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24
METROS.

RECORD OF EQUIPMENT FOR COMPLIANCE WITH THE PROVISIONS OF THE
COUNCIL DIRECTIVE 97/70/CE WHICH SETTING A HARMONIZED SAFETY FOR
FISHING VESSELS OF 24 METERS AND OVER.

Datos del buque (particulars of ship):
Indicativo
Nombre del buque de llamada Puerto de matricula Eslora (L)(1)

Name of ship  Distinctive number Port of Registry Length (L)
or letters

(1) Segun se define en el art. 2.6.° de este Real Decreto.
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In accordance with the art. 2, 6.° of the Real Decreto.

2. PORMENORES RELATIVOS A LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO/DETAILS OF
LIFE-SAVING APPLIANCES

Elemento/ltem Numero de elementos/Actual provisions

1. Numero total de personas para las que se ha provisto dispositivos de salvamento.
(Total number of persons for which life-saving appliances are provided.)

A babor A estribor
Port Starboard

2. Numero total de botes salvavidas.
Total number of lifeboats.

2.1 Numero total de personas a las que se puede dar cabida.
Total number of persons accommodated by them.

2.2 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados (Regla VI11/18).
Number of partially enclosed lifeboats (Regulation VI11/18).

2.3 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados (Regla VI1/19).
Number of totally enclosed lifeboats (Regulation VII/19).

3. Numero de botes de rescate.
Number of rescue boats.

3.1 Numero de botes comprendidos en el total de botes salvavidas que se acaba de indicar.
Number of boats which are included in the total lifeboats shown above.

4. Balsas salvavidas.
Liferafts.

4.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados de puesta a flote.
Liferafts for which suitable means of launching are provided.

4.1.1 Numero de balsas salvavidas.
Number of liferafts.

4.1.2 Numero de personas a las que se puede dar cabida.
Number of persons accommodated by them.

4.2 Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos aprobados de puesta a flote.
Liferafts for which not suitable means of launching are provided.

4.2.1 Numero de balsas salvavidas.
Number of liferafts.

4.2.2 Numero de personas a las que se puede dar cabida.
Number of persons accommodated by them.

5. Numero de aros salvavidas.
Number of lifebuoys.

6. Numero de chalecos salvavidas.
Number of lifejackets.

7. Trajes de inmersion.
Inmersion suits.

7.1 Numero total.
Total number.

7.2 Numero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los chalecos salvavidas.
Number of suits complying with the requirements for lifejacktets.

8. Numero de trajes de proteccion a la intemperie (1).
Number of anti-exposure suits.

9. Instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento.
Radio installations used in life-saving appliances.
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9.1 Numero de respondedores de radar.

Number of radar transponders.

A babor
Port

9.2 Numero de aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas métricas.
Number of two-way VHF radiotelephone apparatus.

(1) Excluidas las prescritas en la Regla VII/17 (8)(xxxi) y en la Regla VII/20 (5)(a)(xxiv).
Excluding those required by Regulation VI1/17 (8)(xxxi) and Regulation VI1/20 (5)(xxiv).

A estribor
Starboard

3. PORMENORES DE LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS/DETAILS OF RADIO

Elemento/ltem

1. Sistemas primarios.
Primary systems.

1.1 Instalacion radioeléctrica de ondas métricas.
VHF radio installation.

1.1.1 Codificador de LSD.
DSC encoder.

1.1.2 Receptor de escucha de LSD.
DSC watch receiver.

1.1.3 Radiotelefonia.
Radiotelephony.

1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas.

MF radio installation.

1.2.1 Codificador de LSD.
DSC encoder.

1.2.2 Receptor de escucha de LSD.
DSC watch receiver.

1.1.3 Radiotelefonia.
Radiotelephony.

FACILITIES

1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas.

MF/HF radio installation.

1.3.1 Codificador de LSD.
DSC encoder.

1.3.2 Receptor de escucha de LSD.
DSC wathc receiver.

1.3.3 Radiotelefonia.
Radiotelephony.

1.3.4 Radiotelegrafia de impresion directa.
Direct-printing radiotelegraphy.

1.4 Estacion terrena de buque de INMARSAT.

Inmarsat ship earth station.

2. Medios secundarios para emitir la alerta.
Secondary means of alerting.

3. Instalaciones para la recepcion de informacién sobre seguridad maritima.

Facilities for reception of maritime safety information.

3.1 Receptor NAVTEX.
NAVTEX receiver.

3.2 Receptor de LIG.
EGC receiver.

3.3 Receptor radiotelegrafico de impresion directa de ondas decamétricas.

HF direct-printing radiotelegraph receiver.

4. RLS por satélite.
Satellite EPIRB.

Numero a bordo/ Actual provisions
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Elemento/ltem Numero a bordo/ Actual provisions
4.1 COSPAS-SARSAT.
4.2 INMARSAT.

5. RLS de ondas métricas.
VHF EPIRB.

6. Respondedor de radar del buque.
Ships radar transporder.

7. Receptor de escucha para la frecuencia radiotelefonica de socorro de 2182 kHz ' .
Radiotelephone distress frequency watch receiver on 2182 kHz.

8. Dispositivos para generar la sefial radiotelefonica de alarma de 2182 kHz 2.
Device for generating the radiotelephone alarm signal on 2182 kHz.

" A menos que el Comité de Seguridad Maritima determine otra fecha, no sera necesario anotar este equipo en el
inventario unido a los certificados expedidos después del 1 de febrero de 1999.

Unless another date is determined by the Maritime Safety Committee, this item need not be reproduced on the
record attached to certificates issued after 1 February 1999.

2 No sera necesario anotar este equipo en el inventario unido a los certificados expedidos después de 1 de febrero
de 1999.

This item need not be reproduced on the record attached to certificates issued after 1 February 1999.

Este texto consolidado no tiene valor juridico.
Mas informacion en info@boe.es
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