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El combustible de uso en aviacidén civil requiere un gran cuidado, tanto en el
mantenimiento de su calidad como en la manipulacién del mismo, debido a su propia
naturaleza.

Por otra parte, con la entrada de Espafa en la Comunidad Economica Europea se
ampliara en gran Medida el nimero de Compafias suministradoras que operan en Espaia.
Por ello. se hace necesario dictar unas instrucciones que, sin detrimento de las que
particularmente tienen establecidas las Compafias suministradoras, engloben unas medidas
generales de seguridad a cumplir por todas ellas, de acuerdo con lo dispuesto en la Ley de
Navegacion Aérea de 21 de julio de 1960, en sus articulos 39 a 47 y 142; la Ley de 2 de
noviembre de 1940, de Clasificacién y Régimen de Aeropuertos, con la Orden de 8 de abril
de 1941 que la desarrolla; el Real Decreto-ley 22/1982, de 7 de diciembre; el Real
Decreto 990/1979, de 4 de abril, y de la Orden numero 579/1973, de 28 de febrero, por los
que viene atribuida al Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones la competencia
de dictar normas en esta materia en el ambito de la Red de Aeropuertos Nacionales y de los
Organismos oficiales y Entidades dependientes del Ministerio, en su virtud, dispongo:

Primero.

Las Compaiiias suministradoras son las Unicas responsables de la calidad del producto
que suministren y de la manipulacion del mismo hasta su entrega al usuario en el ambito de
la Red de Aeropuertos Nacionales y de los Organismos oficiales y Entidades dependientes
del Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones. Para poder operar en dicho
ambito, la Companfia suministradora debera contar con la autorizacién del Ministerio de
Transportes, Turismo y Comunicaciones sin detrimento de las que precisen de otros
Organismos.

Segundo.

Las Compafias suministradoras deberan, para hacer frente a las responsabilidades
descritas en el punto primero de la presente Orden, imponer el estricto cumplimiento de sus
normas internas en lo relativo a regulaciones operativas, de control de calidad y de equipos
de que estén dotadas sus instalaciones aeroportuarias.
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Tercero.

Independientemente de lo expuesto en el punto anterior, las Compafias suministradoras
deberan ademas cumplir las regulaciones generales que figuran como apéndice a la
presente Orden.

Cuarto.

Por el Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, a través de la Direccion
General de Aviacion Civil, se podra comprobar la calidad y seguridad de los servicios
prestados por las Compaiias suministradoras, sirviendose por ello del contenido del
apéndice de esta Orden y sus anexos Ay B.

Quinto.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior rango a esta Orden se
opongan a lo dispuesto en la misma.

Lo que digo a V. |. para su conocimiento y efectos.
Madrid, 10 de marzo de 1988.

CABALLERO ALVAREZ

llmo. Sr. Director general de Aviacion Civil.

APENDICE

0. Introduccién
0.1 Propésito y ambito de aplicacion.

El contenido del presente apéndice establece, por una parte, los criterios basicos de
comprobacion de la calidad y seguridad de los servicios prestados por las Companias
suministradoras de acuerdo con lo dispuesto en la Orden. Por otra parte, se incluyen las
regulaciones que por razones de seguridad deben cumplirse obligatoriamente en las
operaciones de suministro.

Este apéndice, por tanto, no intenta reemplazar los procedimientos de las Companias
suministradoras, que son las que deben imponer el estricto cumplimiento de sus normas en
lo relativo a regulaciones operativas, de control de calidad y equipos de que estén dotadas
sus instalaciones, sino complementarlas en lo relativo a la seguridad de las operaciones.

Es competencia del Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, a través de la
Direccién General de Aviacion Civil, la inspeccién y vigilancia de la calidad y seguridad de
los servicios de suministro en el ambito expresado en el articulo 1.° de La Orden, pudiendo
ser requerida la Compafia suministradora para que se subsane cualquier anomalia que se
detecte. La Compaiiia vendra obligada a atender dicho requerimiento dentro del plazo que
se le conceda.

0.2 Generalidades.

La seguridad en el suministro y almacenamiento de productos de aviacion puede
evaluarse por el escrupuloso respeto de los siguientes puntos:

I. Las instalaciones aeroportuarias deben disponer de carteles visibles con indicaciones
de: Peligro, prohibido fumar, productos inflamables, etc., asi como de prohibicion de entrada
a toda persona no autorizada, y de foésforos, mecheros o de otros objetos capaces de
producir chispas.

2. Todos los tanques de almacenamiento y medios de suministro fijos y méviles deben
llevar rotulado el tipo de productos que contienen con indicacion de su grado. Los extintores
deben estar situados en lugares accesibles, siendo su disponibilidad y facilidad de operacion
inmediata.

3. Los medios de suministro fijos y méviles deben estar limpios y adecuadamente
mantenidos con el fin de garantizar las operaciones de suministro y operatividad del equipo.
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4. Todo el personal que desempeie su trabajo en la manipulaciéon y suministro de
productos de aviacion debe conocer los procedimientos de seguridad y los planes de
emergencia.

0.3 Calidad de suministro y responsabilidad.

Cada producto cumplira la correspondiente especificacion internacional en vigor. Para el
caso de la gasolina AVGAS 100 LL sera la norma ASTM D-910. Para el caso del queroseno,
sera la norma DERD 2494.

La Compania suministradora sera la unica responsable de que se cumplan todos los
requisitos que garanticen el suministro habitual y la calidad de los productos y servicio.

1. Envases y tanques de almacenamiento
1.1 Especificaciones de envases.

La utilizacion de envases estara limitada a aquellas actividades que por su especial
quehacer asi lo precisen; fundamentalmente. Companias aéreas dedicadas a trabajos
agricolas, fotograficos y aquellos otros para las que no dispongan de una fuente de
abastecimiento (instalaciones aeroportuarias y aeroclubes) adecuada, en las cercanias de su
campo de operaciones. También podra permitirse en instalaciones aeroportuarias y
aeroclubes cuando el poco volumen de suministro de un determinado producto no justifique
una instalacion fija.

En cualquier caso, su manipulacién, transporte y almacenamiento se ajustara a la
normativa aqui descrita:

No se emplearan en ningun caso como envases de carburantes, combustibles o fluidos
para aumento de empuje de uso en aviacion civil aquéllos que hayan contenido productos
negros, pesados o aceites, sean éstos del tipo que sean.

Ademas de ofrecer la necesaria resistencia mecanica al fin propuesto, el material de
construccion de los envases sera tal que, a lo largo de su vida util y en las condiciones de
trabajo adecuadas, asegure la no alteracion reciproca de las caracteristicas fisicoquimicas
por su contacto con el combustible; este requisito debera venir suficientemente justificado.

En este aspecto pueden ser admisibles, como materiales de construccion, chapa de
acero revestida con resina epoxi, aleaciones de aluminio, aceros inoxidables y resinas
sintéticas reforzadas con fibra de vidrio; en ningun caso se podran utilizar bidones
galvanizados.

Tanto los bidones, su capacidad como su transporte, estaran sujetos a la normativa
contenida al efecto en el Reglamento Nacional de Transporte de Mercancias Peligrosas por
Carretera (TPC) siempre que les afecte.

Bajo responsabilidad del usuario, los bidones, antes de su llenado, deben estar
perfectamente limpios y secos. Es practica aconsejable que los bidones se dediquen a un
solo tipo de producto para evitar problemas de contaminacion.

Igualmente, bajo responsabilidad del usuario, los bidones deben estar en perfecto estado
de conservacion, sin abolladuras ni fugas y sus tapones y juntas en perfectas condiciones.

Asimismo sus marcas e identificaciones deben ser en todo momento claramente legibles.

Su grado de llenado debe ser el especificado en el Reglamento de Transportes de
Mercancias Peligrosas por Carretera de acuerdo con su clasificacion.

El suministrador queda exento de cualquier responsabilidad por incidente o accidente
que se derive de la utilizacion por parte del usuario de bidones que no cumplan en todo o en
parte los requisitos anteriores.

Una vez aceptado el suministro por el usuario, éste es el unico y total responsable del
transporte, manipulacion, almacenamiento y utilizacion del combustible.

En el caso de los aceites de aviacion, deben mantenerse siempre precintados a no ser
que se estén usando.

Las Compaiiias aéreas que precisen de producto en bidones se suministraran por
razones de seguridad dentro de una instalacién aeroportuaria. Dichas Companias deberan
disponer en todo momento de la autorizacién preceptiva de la Administracion por este tipo de
actividad, que tendra que presentar si asi se le requiere.
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1.2 Tanques de almacenamiento.

En el ambito de aplicacién de esta normativa, con las excepciones recogidas en el
punto 1.1, «envases», y la posible utilizacion para tal fin de unidades repostadoras y/o
remolques, soélo esta permitido el almacenamiento de productos de aviacion en instalaciones
aeroportuarias en tanques de techo fijo, pudiendo ser éstos horizontales o verticales, aéreos
0 subterraneos. Asimismo cumplirdn, ademas de la normativa vigente que les afecte, los
siguientes requisitos minimos:

Tanques verticales.

Estaran construidos de forma que su fondo sea un cono invertido, con una pendiente
adecuada y terminada en un pocillo central para recogida del agua y otros posibles
contaminantes decantados.

Estaran dotados de aspiracion flotante y dispondran de boca de hombre de facil acceso
para las operaciones de limpieza, reparacion e inspeccion.

Si los productos almacenados son gasolina de aviacion o JP-4, dispondran ademas de
valvulas aliviadoras de presién y vacio, adecuadamente taradas.

Para los combustibles tipo queroseno sera suficiente con que incorporen sistemas de
aireacion que impidan la entrada de materias extranas.

Dispondran de una tuberia de drenaje adecuada que permita extraer el producto
decantado en el pocillo central.

Las tuberias de llenado dispondran de difusores para minimizar las turbulencias.

Tanques horizontales.

Dispondran de una boca de hombre, de tamafo adecuado para permitir un facil acceso a
su interior, asi como su correspondiente drenaje.

Estaran instalados de forma tal que tengan una inclinacion suficiente, hacia el lado de la
purga, que garantice la acumulacion en ese punto de los posibles contaminantes para su
posterior extraccion.

Si el producto almacenado lo requiere, incorporaran valvulas aliviadoras de presién y
vacio adecuadamente taradas.

Los tanques horizontales con capacidad igual o superior a 50 metros cubicos estaran
dotados de aspiracion flotante, siendo ésta recomendable para capacidades inferiores.

Tanto en tanques horizontales como verticales debe cumplirse, ademas, que:

Los materiales empleados en su construccion seran compatibles con los productos que
contengan, no permitiéndose el empleo de cobre, cinc, cadmio y plomo o sus aleaciones. Se
permite el uso, entre otros, del aluminio y sus aleaciones, aceros inoxidables y aceros al
carbono normalizados para este fin.

Todas las superficies de acero al carbono en contacto con el combustible estaran
recubiertas con pintura resistente a los combustibles liquidos.

Las chapas que conforman el fondo de los tanques estaran dispuestas y soldadas de tal
forma que favorezcan el drenaje y no provoquen retenciones de productos,

Todos los tanques estaran identificados de acuerdo con lo recomendado en el boletin
AP1 1542, en vigor, editado por el American Petroleum Institute.

1.3 Residuos y drenajes.

Las Companias suministradoras adoptaran las medidas necesarias para evitar que los
productos procedentes de drenajes, posibles derrames, etc., puedan incorporarse a
corrientes subterrdaneas provocando su contaminacion, o su incorporacibn a aguas
superficiales.

Los tanques de almacenamiento podran estar dotados de redes de purgas que permitan
la recuperacion del producto drenado una vez eliminados los contaminantes que pudiera
tener. En este caso, las Compafias adoptaran las medidas de control de calidad necesaria
para garantizar la bondad del producto contenido en los tanques de purgas.
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2. Equipo de depuracion

El sistema de depuracidon en instalaciones de almacenamiento aeroportuarias y en
equipos fijos y méviles de suministro a aeronaves ha de tener el numero de unidades
filtrantes, de caracteristicas adecuadas, que garanticen que no se excedan unos limites
maximos de contaminantes sélidos y de contenido de agua no disuelta en el combustible
suministrado a la aeronave.

Estos limites maximos son 30 partes por milléon para el caso del agua y 0.2 mg/lty 0.7
mg/It de sélido para turbocombustible y para gasolina de aviacion, respectivamente.

Para el empleo de los equipos de depuracidn bastara con la presentacion, ante el
Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones, de informes favorables de utilizacion
aceptados internacionalmente por las Compafiias petroliferas y fabricantes de los equipos.

En el caso de microfiltros separadores, dichos informes responderan a resultados de
pruebas realizadas de acuerdo en todo lo recomendado en el boletin APl 1581 en vigor; para
filtros monitores y cartuchos absorbentes de agua se atendran a la especificacion 12.3593
correspondiente del I.P.

El Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones podra verificar dicha
documentacion y rechazar la utilizacion del equipo en el caso de que las pruebas que
efectue justifiquen esta medida.

Todos los filtros (carcasas y elementos filtrantes) estaran construidos con materiales que
sean compatibles con el combustible, no estando permitidos, entre otros, los siguientes:
Cobre, cinc, cadmio, y sus aleaciones.

En el caso de no estar construidos en aluminio o acero inoxidable, el interior de la
carcasa debera estar recubierto con pintura resistente a los combustibles liquidos.

Dentro de los sistemas de depuracion mas comunmente utilizados se encuentran los
microfiltros, microfiltros separadores Yy filtros monitores.

2.1 Microfiltros.

Son unidades capacitadas para la separacion de particulas solidas de pequefio tamano
(microfiltracion).

Estan formados por una carcasa en cuyo interior se encuentra alojado el bloque filtrante
constituido por elementos desechables o permanentes, de materiales adecuados para llevar
a cabo con la necesaria eficacia la eliminacion de las particulas sélidas.

2.2 Microfiltros separadores de agua.

Estos equipos son capaces de efectuar la microfiltracion de los combustibles separando
los contaminantes solidos y el agua en suspension que el producto pudiera contener.

De acuerdo con el boletin API 1581, en vigor para el grupo Il y clase B, es recomendable
la instalacion de microfiltros separadores en todos aquellos puntos donde los niveles
esperados de contaminantes sdlidos y liquidas sean moderados o bajos, como pueden ser
las instalaciones aeroportuarias.

En aquellos lugares en que los niveles de contaminacion esperados sean minimos, como
pueden ser medios fijos y méviles de suministro, es adecuada la instalacion de microfiltros
separadores segun el boletin API 1581, para el grupo Il y la clase C.

2.3 Filtros monitores.

Estos equipos son elementos de microfiltracion suficiente, que al mismo tiempo detectan
la presencia de agua en el combustible, interrumpiendo el flujo en caso de existir altos
niveles de agua en el mismo.

En los equipos méviles de suministro pueden sustituir a los filtros separadores, donde los
niveles de agua son muy bajos.

2.4 Cartuchos absorbentes de agua.

Son elementos que se instalan en carcasas de monitores, microfiltros o microfiltros
separadores ya existentes en los equipos de suministro de combustible a aeronaves.

Hay una versién para flujo de dentro a fuera, destinada a su empleo en las carcasas de
microfiltros separadores API, clase C, que pueden sustituir a los elementos coalescentes.

La version para flujo de fuera a dentro se utiliza para filtros monitores.
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Tanto los microfiltros como los microfiltros separadores de agua y filtros monitores
exhibirdn en lugar bien visible, en el exterior de su carcasa, una placa de sus caracteristicas,
en las que figuraran, entre otros, los siguientes datos:

Marca, modelo y tipo de microfiltro, microfiltro separador o filtro monitor.
Composicion que porta, especificando numero, tipo de sus elementos filtrantes y fecha
de puesta en servicio.

Los elementos coalescentes y separadores no permanentes deberan ser renovados
cuando:

La presion diferencial medida al caudal nominal del equipo alcance un valor de 15 p.s.i.
Se aprecie rotura o defectos en los elementos.
Las condiciones del efluente superen los limites maximos de agua y/o solidos permitidos.

3. Equipos moviles de suministro

Los equipos mdviles de suministro que vayan a prestar sus servicios en un aeropuerto
deberan estar construidos de acuerdo con los estandares internacionales utilizados por las
Compaiiias suministradoras.

Dichos equipos estaran identificados de acuerdo con el producto contenido segun el
boletin APl 1542. Ademas, podran incorporar sefales internacionales de prohibicion de
fumar, bien visibles.

Estaran dotados de mecanismos de seguridad apropiados y dispondran de extintores
adecuados para sofocar posibles fuegos eléctricos y de hidrocarburos liquidos.

Contaran con adecuados equipos de depuracion que dispondran de sus
correspondientes elementos de control. Asimismo, dispondran de un filtro de malla
adecuado, en el punto mas proximo a la entrega del producto a la aeronave.

Dispondran de los correspondientes elementos de medicion y de adecuados puntos de
drenaje.

Todas las mangueras de suministro utilizadas en estos equipos deberan satisfacer la
especificacion British Standard BS-3158, tipo C, vigente.

4. Equipos fijos de repostamiento

La presente normativa contempla el uso de equipos fijos de repostamiento de
carburantes y combustibles de aviacion en los aeropuertos.

Basicamente, reuniran idénticas cualidades y exigencias que las previstas para equipos
moviles en lo referente a mangueras y equipos de depuracion.

5. Control de calidad en instalaciones aeroportuarias

Las Compaiiias suministradoras estableceran los adecuados sistemas de control de
calidad que garanticen que los productos cumplen las correspondientes especificaciones.

No obstante, a titulo de requerimientos minimos, se deben establecer, al menos, los
procesos que se especifican en la Instruccion de Practicas de Comprobacion, que figura en
el anexo A, con frecuencias iguales o superiores a las indicadas en dicha Instruccion.

Las Companias suministradoras adoptaran adecuados procedimientos para la limpieza
de los medios de almacenamiento y suministro. Asimismo efectuaran las operaciones
convenientes para garantizar, en el caso de cambio de producto, la no contaminacion del
nuevo producto almacenado o suministrado.

Siempre que se cambie de tipo de producto de un tanque o unidad repostadora, debe
procederse a efectuar un analisis completo del producto una vez realizado el cambio.

De todos los medios de almacenamiento que hayan sido pintados interiormente se
tomara una muestra representativa, una vez llenos de producto, sobre la que se efectuaran
los ensayos necesarios para garantizar la calidad del mismo.

6. Operaciones de abastecimiento de combustibles a las aeronaves

Al ser esta la ultima etapa y en esencia la que justifica la existencia de los servicios de
combustibles, se han de extremar las precauciones para que las operaciones de
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abastecimiento de combustible a las aeronaves se desarrollen con prontitud y seguridad. A
tal fin, se tendra en cuenta:

Antes de iniciar el suministro de combustible al avion, deberan tomarse las precauciones
internacionalmente establecidas para este tipo de operaciones, que basicamente se recogen
en este apartado.

Los equipos de suministro se encontraran en las adecuadas condiciones de
funcionamiento y mantenimiento para realizar la operacién de repostamiento con seguridad y
garantia.

El personal de las Companiias suministradoras observara con el maximo rigor las normas
dictadas por la Direccion del aeropuerto en cuanto a circulacion y velocidad.

Queda terminantemente prohibido la aproximacion de todo vehiculo de suministro a una
aeronave hasta tanto ésta no tenga el motor parado y se encuentre inmovilizada y con los
calzos colocados.

El repostamiento se efectuara con el vehiculo inmovilizado y situado en posicion
correcta. A continuacidn se procedera a conectar eléctricamente la aeronave con el vehiculo
en los puntos dispuestos al efecto.

Si el repostamiento es realizado por hidrante, habra que asegurarse antes de que en el
«pit» no existe producto, agua o goteos en su valvula que pudiera afectar a la seguridad del
suministro.

Para poder procederse a la operacién de abastecimiento con pasaje a bordo, la linea
aérea debera solicitar y obtener previamente autorizacion por parte de la autoridad en el
aeropuerto, quien lo pondra en conocimiento del servicio contra incendios y de la torre de
control.

En las operaciones, que necesariamente se realizaran al aire libre, la conexion eléctrica
y la puesta a tierra, de precisarse, se efectuaran convenientemente.

Para la operacion, los vehiculos cisterna se tendran que situar de modo que no
obstruyan tanto el acceso a la aeronave de los vehiculos de salvamento y extincion de
incendios como la evacuacion de las partes ocupadas de la aeronave en caso de declararse
un incendio. Es necesario asimismo, para poder realizar la operacion, la existencia de vias
libres de obstaculos que permita a los vehiculos cisternas alejarse rapidamente en caso de
emergencia, no permitiéndose que los motores de dichos vehiculos se encuentren bajo un
plano de la aeronave, salvo en los casos de suministro que lo haga necesario y con
conocimiento del personal de la Compania aérea responsable.

Ademas de estas prescripciones, debera cumplirse por las restantes partes interesadas
en las operaciones de reabastecimiento lo dispuesto en el anexo B, «Medidas adicionales de
seguridad en repostamientos».

En los casos de reabastecimiento de combustible con pasajeros a bordo o en situacion
de desembarcar o embarcar en la aeronave se aplicara, adicionalmente a las normas
expuestas con anterioridad, lo siguiente:

Sélo se permitiran las operaciones de abastecimiento, estando excluidas las de vaciado
de combustible de la aeronave.

La autoridad en el aeropuerto definira en cada circunstancia el nimero maximo de
operaciones de abastecimiento simultaneas en estas condiciones.

Ademas de estas prescripciones, debera cumplirse por las restantes partes interesadas
en las operaciones de reabastecimiento lo dispuesto en el anexo B, «Medidas adicionales de
seguridad en repostamientos».

7. Seguridad

El control de las fuentes de ignicion es fundamental en todos aquellos lugares donde
puedan producirse mezclas de aire y vapores de combustible. Entre las fuentes de ignicion
se pueden mencionar cigarrillos, cerillas, linternas, transformadores y equipos de fuerza,
equipos de calentamiento, electricidad estatica, equipos eléctricos, asi como prendas
confeccionadas con materiales inadecuados.

Por todo ello:
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No se permitira la entrada en las instalaciones a personas portadoras de fésforos o
encendedores. Solo estara permitido fumar en las areas especificamente aprobadas para
tales fines.

Todas las instalaciones de almacenamiento estaran dotadas de seriales de prohibido
fumar, perfectamente visibles.

Caso de producirse un derrame se procedera a suspender el suministro actuando segun
aconsejen las circunstancias.

La Compania suministradora debera habilitar los medios necesarios para que no se
produzcan chispas en zonas de riesgo de instalaciones y equipos de suministro. Asimismo,
las linternas utilizadas seran de seguridad.

Los equipos de extincién de incendios estaran situados en lugares adecuados y
facilmente accesibles. Los extintores de las instalaciones de almacenamiento y equipos de
suministro no tendran impedimento alguno que dificulte su inmediata utilizacion.

La Compaiia suministradora sera responsable de mantener todo su equipo contra
incendios en perfecto orden de funcionamiento.

Todas las instalaciones dispondran de una alarma acustica, a ser posible conectada con
el servicio contra incendios del aeropuerto.

Asimismo tendran el correspondiente plan de actuacién para casos de emergencia, que
sera conocido por todo el personal de la instalacion, asi como los teléfonos de emergencia.

En la instalacién existiran interruptores de emergencia que, en caso necesario, actiuen
sobre los motores que estén en funcionamiento.

Caso de producirse un incendio durante un repostamiento, se procurara retirar el equipo
moévil de suministro lo mas rapidamente posible, intentando su extinciéon utilizando los
medios disponibles.

8. Actuacion en caso de incidentes o accidentes

Cuando exista presuncion de que el incidente o accidente ocurrido durante las
operaciones de despegue, vuelo o aterrizaje de una aeronave suministrada en el aeropuerto
pueda ser debido al combustible:

Se tomaran muestras de los equipos de suministro afectados, en todos los casos, se
tomaran tres muestras separadas de, por lo menos, 10 litros y, adicionalmente, un litro mas
en el caso de AVGAS 100 LL, aunque el equipo ya haya sido utilizado nuevamente para
abastecer a otro avidn. Las muestras se tomaran de punta/s de manguera/s de suministro.

Estas muestras se tomaran y precintardan en presencia de un representante de la
Direccidon General de Aviacién Civil, y, de ser posible, de un representante de la linea aérea
afectada o propietario de la aeronave. Como tales muestras podran ser necesarias mas
adelante, se destinaran de la siguiente forma:

1. La primera, a la Compania suministradora que la conservara como posible prueba de
contraste.

2. La segunda, a la linea aérea o propietario de la aeronave.

3. La tercera, al representante de la Direccion General de Aviacion Civil.

Cada muestra llevara un rotulo que indique:

1. Grado del producto.

2. Fecha y hora de extraccion de la muestra.

3. Identificacion del equipo de suministro empleado.

4. Nombre y firmas de las personas que intervienen en la toma de muestras.

Si la investigaciéon oficial no demuestra que el accidente se debidé al combustible, y
resulta evidente que no puede dudarse de la calidad del mismo, todas las muestras podran
desecharse previa comunicacion oficial de la Direccion General de Aviacion Civil.
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9. Registros

Las Companias suministradoras tendran al dia los correspondientes registros de todas
las operaciones efectuadas, los cuales seran conservados durante el tiempo que se
establezca por las propias Compaiiias, que sera, como minimo, un ano.

La Direccion General de Aviacion Civil podra requerir informacion relativa a estos
registros, la cual sera oportunamente presentada por la Compaiiia suministradora.

ANEXO A

Instruccion de practicas de comprobacion

\ | Diario
Comprobacién de secuencia de
recepcion de producto.
Cumplimiento de nota de envio.
Decantacion de tanques, UU/RR y
remolques.

Drenaje de tanques de
almacenamiento.

Drenaje de equipos moviles de
suministro.

| Semanal |Mensual [Semestral [Anual|  Observaciones |
Cuando se reciba el
producto.

Cuando se requiera.
Después de llenado

de producto.

Al menos
una vez.
Al menos
una vez.
Al menos
una vez.
Al menos
una vez.

Drenaje de equipos de depuracién.

Drenaje de los puntos bajos de
tuberias.

Comprobacion visual del estado de
valvulas,bridas, bocas de hidrante y 1

acoplamientos.

Comprobacién de estanquidad y

limpieza de valvulas de it de 2

hidrante.

Comprobacion del estado de

identificacion de tuberias y 1
depdsitos.

Comprobacién del estado de cada
equipo movil.

x Comprobacion visual

Comprobacién del estado de los
cables de descarga de electricidad
estatica.

Comprobacién conexiones a tierra
de tanques ypuntos de carga-
descarga en equipos fijos.
Comprobacion de continuidad
eléctrica en cables de conexion a
masa.

Comprobacion y limpieza de filtro
de final de manguera.
Comprobacion de valvulas
reguladoras de final de manguera.
Comprobacion de regulaciéon de
caudales y presiones en equipos
moviles.

Comprobacién de manémetros de
presion diferencial.

Lectura de presiones diferenciales
de equipos de depuracion.
Calibracion de contadores.

1 xx

diaria.
xx Comprobacion
medida semanal.

x Mensual a la presion
de la bomba.

Prueba de estado de mangueras. 1x 1 xx
xx Semestral a
presion de prueba.
Excepto cuando se
Sedimento por calorimetria. 1 haga ensayo
gravimétrico.
Sedimento total por gravimetria 2 El ensayo se hara

trimestralmente.
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\ | Diario |Semanal|Mensual |Semestral[Anual]  Observaciones
Comprobacion de la conductividad

eléctrica del combustible en los 1

depdsitos.

Inspeccién y limpieza del interior de Cada tres afios como
equipos fijos. maximo.

Inspeccién interior de equipos
moviles.

Comprobacion del estado de las
aspiraciones flotantes
Comprobacion general de la red
contraincendios.

Comprobacioén de sistemas de
emergencia.

Comprobacion del sistema de
bombeo.

Comprobacion de extintores
portatiles.

Realizacién de practicas reales de
contraincendios.

Datos estadisticos de suministros y
operaciones.

2 Cada tres meses.

Cuando se solicite.

ANEXO B

Medidas adicionales de seguridad en repostamientos

1. Operaciones de reabastecimiento

1.1 No se permitird la circulacion o estacionamiento durante la operacion de
reabastecimiento de combustible, bajo los planos de la aeronave de vehiculos utilizados para
otro tipo de operaciones. Dichos vehiculos, si han de funcionar en la zona de
reabastecimiento, mientras se produce éste, tendran que estar dotados, al igual que los
vehiculos cisterna, de sistemas de eliminacidon de chispas y apagallamas para impedir la
presencia de chispas o llamas capaces de inflamar el combustible o los vapores de éste.

1.2 Los grupos auxiliares de energia de a bordo, cuyos productos de combustion
descargan en la zona de operaciones de reabastecimiento, tendran que ponerse en marcha,
si se precisa, antes de que se conecten las mangueras de reabastecimiento. En caso de
desconectarse algun grupo auxiliar durante la operacién no podra volver a ponerse en
marcha hasta que no haya finalizado el reabastecimiento y desaparecido todos los riesgos
de combustion de los vapores del combustible.

1.3 No se permitira la realizacion de operaciones de reabastecimiento de combustible de
aeronaves en la proximidad de equipos radar de a bordo o terrestres que se estén utilizando
0 ensayando.

1.4 Durante la operacion de reabastecimiento no se podra instalar o desmontar las
baterias de la aeronave, ni conectar, desconectar o poner en funcionamiento los
generadores para la carga de las baterias o conectar los generadores de energia terrestre.
No podran, asimismo, utilizarse herramientas eléctricas o aparatos capaces de producir
chispas o arcos en la zona de reabastecimiento ni se permitira el uso de «flashes» eléctricos
o electronicos en la proximidad inmediata del equipo reabastecedor, de los orificios de
llenado o de los respiraderos de la aeronave. La presencia de llamas al aire libre, o de
dispositivos capaces de producirlas, esta rigurosamente prohibida en distancias menores de
quince metros del lugar en donde se realice una operaciéon de reabastecimiento, no
autorizandose al personal que participe en el mismo a que lleve consigo, o utilice,
encendedores o fésforos.

1.5 La operacién de reabastecimiento de combustible se suspendera si cualquier parte
del tren de aterrizaje de la aeronave esta anormalmente recalentada, debiendo intervenir, en
este caso, el Servicio de Salvamento y Extincion de Incendios y no permitiéndose la
reanudacion de la operacion hasta que no se haya disipado el calor. Asimismo se
interrumpira la operacion cuando, en caso de tormenta, se produzcan relampagos en las
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proximidades del aeropuerto, cuando exista una aeronave con motores en marcha en la
inmediata proximidad de la zona de reabastecimiento o cuando algun vehiculo obstaculice
las vias de evacuacion rapida de los vehiculos cisterna.

2. Operaciones de reabastecimiento con pasaje a bordo

2.1 La operacion de abastecimiento se suspendera cuando se estén realizando ejercicios
o trabajos de extincion por el servicio contra incendios, cuando existan amenazas de bomba
en aeronaves, tanto en tierra como en vuelo o en instalaciones del aeropuerto, y cuando
concurra cualquier otra circunstancia que pudiera disminuir la disponibilidad o eficacia del
servicio contra incendios. Cuando se detecta la presencia de vapores de combustible en el
interior de la aeronave o se ponga de manifiesto cualquier otro riesgo se interrumpiran tanto
la operacion como las posibles tareas de limpieza en el interior de la aeronave con aparatos
eléctricos.

2.2 Antes de procederse a la operacion de abastecimiento, el personal de la linea aérea
advertira a los pasajeros, indicandoles la prohibicién de fumar, de accionar conmutadores y
de crear fuentes de inflamacion. Los indicadores de «No fumar», y los paneles indicadores
de las salidas tendran que estar iluminados, pudiendo estar las puertas de salida, que
tengan puesta escalera, abiertas, semiabiertas o cerradas sin bloquear en caso de
climatologia adversa, permaneciendo el resto de las puertas cerradas, sin obstaculos y con
personal auxiliar de cabina en su proximidad para accionar los toboganes de emergencia y
canalizar la evacuacion en caso de que fuera necesario. El minimo de salidas de emergencia
requerido debera estar libre de obstaculos.

2.3 Debera existir una comunicacién adecuada, en ambos sentidos, entre la dotacion
que supervisa la operacion en tierra y la tripulacidon que permanezca a bardo, asi como un
medio seguro y rapido de realizar una peticion del servicio contra incendios.

2.4 El movimiento de los pasajeros que estén embarcando o desembarcando de la
aeronave durante la operacidon de abastecimiento de combustible tendra que estar dirigido
por personal responsable de la Compafia aérea.

Este texto consolidado no tiene valor juridico.
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