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Sec. I.

. DISPOSICIONS XERAIS

MINISTERIO DE FOMENTO

17037 Real decreto 1434/2010, do 5 de novembro, sobre interoperabilidade do
sistema ferroviario da rede ferroviaria de interese xeral.

A Directiva 96/48/CE, do Consello, do 23 de xullo de 1996, relativa a interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidade foi trasposta ao ordenamento
interno polo Real decreto 1191/2000, do 23 de xullo, sobre interoperabilidade do sistema
ferroviario de alta velocidade. Asi mesmo, a Directiva 2001/16/CE do Parlamento Europeo
e do Consello, do 19 de marzo de 2001, relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario
transeuropeo convencional foi trasposta polo Real decreto 646/2003, do 30 de maio, sobre
interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo convencional. Ambas as directivas
foron modificadas pola Directiva 2004/50/CE, do Parlamento Europeo e do Consello, do
29 de abril, que foi trasposta polo Real decreto 354/2006, do 29 de marzo, sobre
interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo convencional, e polo Real decreto
355/2006, do 29 de marzo, sobre interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidade, respectivamente.

Finalmente, a Directiva 2008/57/CE do Parlamento Europeo e do Consello, do 17 de
xufio de 2008, sobre a interoperabilidade do sistema ferroviario dentro da Comunidade,
refundiu o contido das citadas directivas 96/48/CE e 2001/16/CE, as cales derroga. Asi
mesmo, o anexo VIl da dita Directiva 2008/57/CE foi modificado pola Directiva 2009/131/
CE da Comision, do 16 de outubro de 2009.

A Directiva 2008/57/CE establece as condicions que se deben cumprir para lograr no
territorio comunitario a interoperabilidade do sistema ferroviario. Estas condiciéns refirense
ao proxecto, construcion, entrada en servizo, rehabilitacion, renovacion, explotaciéon e
mantemento dos elementos do dito sistema. Todo isto, en harmonia coas disposicions da
Directiva 2004/49/CE do Parlamento Europeo e o Consello, do 29 de abril de 2004, sobre
a seguridade dos ferrocarris comunitarios.

A competencia para incorporar ao dereito interno a citada normativa comunitaria vén
dada, ademais de polo titulo competencial recollido na disposicién derradeira segunda
deste real decreto, pola disposicion derradeira primeira da Lei 39/2003, do 17 de novembro,
do sector ferroviario, que habilita 0 Goberno para ditar, por proposta do Ministerio de
Fomento, as disposicidns necesarias para o desenvolvemento e cumprimento da dita lei.

Na sua virtude, por proposta do ministro de Fomento, de acordo co Consello de Estado e
logo de deliberacién do Consello de Ministros na sua reunion do dia 5 de novembro de 2010,

DISPONO:

CAPITULO |

Disposicions xerais

Artigo 1.  Obxecto e ambito de aplicacion.

1. Este real decreto ten como obxecto, dentro do ambito de aplicaciéon citado no
anexo |, establecer as condicions que se deben cumprir para lograr, na rede ferroviaria de
interese xeral, a interoperabilidade do sistema ferroviario de modo compatible coas
disposicions da Directiva 2004/49/CE do Parlamento Europeo e o Consello, do 29 de abril
de 2004, sobre a seguridade dos ferrocarris comunitarios, modificada pola Directiva
2009/149/CE da Comision, do 27 de novembro. Estas condiciéns refirense ao proxecto,
construcion, entrada en servizo, rehabilitacidn, renovacion, explotacién e mantemento dos
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elementos do dito sistema, asi como as cualificaciéns profesionais e as condicions de
saude e seguridade do persoal que contrible & sua explotacién e mantemento.

2. Para lograr o obxecto deste real decreto, indicado no punto anterior, propiciarase
a definicion dun éptimo nivel de harmonizacién técnica que permita:

a) Facilitar, mellorar e desenvolver os servizos de transporte ferroviario internacional,
tanto entre Espafia e o resto dos Estados membros da Unién Europea (en diante UE)
como con paises terceiros;

b) Contribuir arealizacion progresiva do mercado interior no ambito dos equipamentos
e os servizos de construcion, renovacion, rehabilitacién e funcionamento do sistema
ferroviario na UE;

c) Contribuir a interoperabilidade do sistema ferroviario na UE.

3. Este real decreto establece, para cada subsistema, as disposicidons relativas aos
compofientes de interoperabilidade, as interfaces e aos procedementos, asi como as
condiciéns de coherencia global do sistema ferroviario requiridas para conseguir a sua
interoperabilidade.

4. As disposicions deste real decreto aplicaranse sen prexuizo de calquera outra
disposicion nacional e comunitaria que sexa pertinente. Non obstante, no caso dos
compofientes de interoperabilidade, incluidas as interfaces, o cumprimento dos requisitos
esenciais pode requirir que se recorra a especificacidns europeas especiais establecidas
para tal efecto.

Artigo 2.  Definiciéns.
Para efectos deste real decreto entenderase por:

a) «Sistema ferroviario transeuropeo»: os sistemas ferroviarios transeuropeos
convencionais e de alta velocidade descritos no anexo |, puntos 1 e 2, respectivamente;

b) «Interoperabilidade»: a capacidade do sistema ferroviario para permitir a circulacion
segura e ininterrompida de trens que cumpren as prestacions requiridas para estas lifias.
Esta capacidade dependera do conxunto de condiciéns regulamentarias, técnicas e
operativas que se deberan cumprir para satisfacer os requisitos esenciais;

c) «Vehiculo»: un vehiculo ferroviario que circula coas suas propias rodas por lifias
ferroviarias, con ou sen traccion. Un vehiculo esta composto por un ou mais subsistemas
estruturais e funcionais ou por partes destes subsistemas;

d) «Rede ferroviaria»: as lifas, estacions, terminais e todo tipo de equipamento fixo
necesario para garantir a seguridade e a continuidade nas operaciéns do sistema
ferroviario;

e) «Subsistemas»: o resultado da divisién do sistema ferroviario, tal como se indica
no anexo ll. Estes subsistemas para os cales se deberan definir requisitos esenciais poden
ser de caracter estrutural ou funcional;

f) «Compofentes de interoperabilidade»: todo compofiente elemental, grupo de
componentes, subconxunto ou conxunto completo de materiais incorporados ou destinados
a seren incorporados nun subsistema, dos cales dependa directa ou indirectamente a
interoperabilidade do sistema ferroviario. O concepto de «compofiente» engloba non s6
obxectos materiais, senén tamén inmateriais, como os programas informaticos;

g) «Requisitos esenciais»: o conxunto de condicidns descritas no anexo Il que deben
satisfacer o sistema ferroviario transeuropeo, os subsistemas e os compofientes de
interoperabilidade, incluidas as interfaces;

h) «Especificacion europea»: unha especificacion técnica comun, unha homologacion
técnica europea ou unha norma nacional que incorpore unha norma europea, tal como se
definen no anexo XXI da Directiva 2004/17/CE;

i) «Especificacién técnica de interoperabilidade» («ETI»): unha especificacion
adoptada de acordo coa normativa comunitaria de que é obxecto cada subsistema ou
parte de subsistema, con vistas a satisfacer os requisitos esenciais e garantir a
interoperabilidade do sistema ferroviario;
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j) «Organismos notificados» os organismos encargados de avaliar a conformidade
ou a idoneidade para o uso dos compoientes de interoperabilidade ou de tramitar o
procedemento de verificacion «CE» dos subsistemas;

k) «Parametros fundamentais»: toda condicion regulamentaria, técnica ou operativa
importante desde o punto de vista da interoperabilidade e especificada nas ETI
pertinentes;

I) «Caso especifico»: toda parte do sistema ferroviario que requira disposicions
particulares nas ETI, temporais ou definitivas, por exixencias xeograficas, topograficas, de
contorno urbano ou de coherencia co sistema existente. Pode incluir en especial os casos
das lifias e redes ferroviarias illadas do resto da rede comunitaria, as dimensions exteriores,
o largo de via ou o espazo entre as vias, asi como dos vehiculos destinados a un uso
estritamente local, rexional ou histérico e dos vehiculos procedentes de paises terceiros
ou con destino a estes;

m) «Rehabilitacion»: os traballos importantes de modificacién dun subsistema ou
dunha parte de subsistema que melloren o rendemento global deste;

n) «Renovacion»: os traballos importantes de substitucion dun subsistema ou dunha
parte dun subsistema que non afecten o rendemento global do subsistema;

0) «Sistema ferroviario existente»: o conxunto constituido polas infraestruturas
ferroviarias que comprende as lifias e instalacions fixas da rede ferroviaria existente e os
vehiculos de todas as categorias e orixes que percorran as ditas infraestruturas;

p) «Substitucion no marco dunha operacion de mantemento»: a substitucion de
compofientes por pezas de funcién e prestacions idénticas, no marco dunha operacion de
mantemento preventivo ou correctivo;

q) «Entrada en servizo»: o conxunto de operacions polas cales un subsistema ou un
vehiculo pasa a estar en estado de funcionamento nominal,

r) «Entidade contratante»: toda entidade, publica ou privada, que encargue o proxecto
e/ou a construcion ou a renovacién ou rehabilitacion dun subsistema. Esta entidade pode
ser unha empresa ferroviaria, un administrador de infraestruturas ou un posuidor, ou ben
0 concesionario encargado da posta en servizo dun proxecto;

s) «Posuidor»: a persoa ou entidade que explote un vehiculo, como medio de
transporte, ben sexa o seu propietario ou tefia dereito a utilizalo e estea rexistrada no
Rexistro Especial Ferroviario;

t) «Proxecto en avanzado estado de desenvolvementox»: todo proxecto cuxa fase de
planificacion/construcion estea tan adiantada que faga inaceptable unha modificacion do
prego de condicions técnicas para o Estado membro de que se trate. Esta dificultade pode
ser de caracter xuridico, contractual, econémico, financeiro, social ou ambiental, e debera
estar debidamente xustificada;

u) «Norma harmonizada»: toda norma europea aprobada por un organismo de
normalizacion europeo que figure no anexo | da Directiva 98/34/CE do Parlamento Europeo
e do Consello, do 22 de xufio de 1998, pola cal se establece un procedemento de
informacion en materia das normas e regulamentaciéns técnicas e das normas relativas
aos servizos da sociedade da informacién, no marco dun mandato da Comisién establecido
conforme o procedemento do artigo 6, niumero 3, da dita directiva e que, soa ou en
combinacién con outras normas, constitia unha solucidon para o cumprimento dunha
disposicion legal;

v) «Autoridade nacional responsable da seguridade»: a Direccion Xeral de
Infraestruturas Ferroviarias ou outro érgano ou entidade que asi se defina no futuro na
normativa de seguridade ferroviaria;

w) «Tipo»: un tipo de vehiculo polo cal se definen as caracteristicas basicas de
desefio do vehiculo abranguido por un certificado de exame de tipo Unico descrito no
moédulo B da Decision comunitaria n.° 93/465/CEE;

X) «Serie»: un numero de vehiculos idénticos dun tipo de desefio;

y) «Axencia Ferroviaria Europea»: a Axencia Ferroviaria Europea creada polo
Regulamento (CE) n.° 881/2004 do Parlamento Europeo e do Consello, do 29 de abril de
2004, polo que se crea unha Axencia Ferroviaria Europea (Regulamento da Axencia);
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z) «Entidade encargada do mantemento»: unha entidade encargada do mantemento
dun vehiculo e rexistrada como tal no Rexistro Especial Ferroviario.

Artigo 3. Requisitos esenciais.

1. O sistema ferroviario, os subsistemas e os compofientes de interoperabilidade,
incluidas as interfaces, deberan cumprir os requisitos esenciais reflectidos no anexo Il
deste real decreto que lles correspondan.

2. As prescriciéns técnicas dos pregos dos contratos que sexan necesarias para
cumprir as especificacions europeas ou as demais normas vixentes non deberan ser
contrarias aos requisitos esenciais establecidos neste real decreto.

CAPITULO Il

Especificacidns técnicas de interoperabilidade (ETI)

Artigo 4. Aplicacién das ETI nos subsistemas.

Os subsistemas seran conformes coas ETI vixentes no momento da sua entrada en
servizo, a suia renovacion ou a sua rehabilitacion, de conformidade con este real decreto e
a normativa comunitaria; esta conformidade deberase manter de forma permanente
durante o uso de cada subsistema.

Artigo 5. Excepcibns a aplicacién das ETI.

1. O director xeral de Infraestruturas Ferroviarias podera acordar que non se apliquen
unha ou varias ETI, mesmo as relativas a vehiculos, nos casos e circunstancias
seguintes:

a) Con respecto a proxectos dun novo subsistema, a renovacion ou rehabilitacion
dun subsistema existente ou con respecto a calquera elemento recollido no artigo 1,
numero 1, que se encontre en fase avanzada de desenvolvemento ou que sexa obxecto
dun contrato en curso de execucién no momento da publicacién das ditas ETI,

b) Con respecto a proxectos de renovacion ou rehabilitacion dun subsistema
existente, cando a dimension exterior, o largo de via ou a distancia entre eixes de vias ou
a tension eléctrica das ditas ETIl sexan incompatibles cos do subsistema existente;

c) Con respecto a un proxecto de novo subsistema ou a un proxecto de renovacion
ou rehabilitaciéon dun subsistema existente, cando a sua propia rede ferroviaria se encontre
nun enclave ou estea illada polo mar ou separada a raiz de condicidons xeograficas
especiais da rede ferroviaria do resto da UE;

d) Con respecto a todo proxecto relativo & renovacion, ampliaciéon ou rehabilitacion
dun subsistema existente, cando a aplicacion das ditas ETI comprometa a viabilidade
econdémica do proxecto e/ou a coherencia do sistema ferroviario espafiol;

e) Cando, como consecuencia dun accidente ou dunha catastrofe natural, as
condicions para o restablecemento inmediato da rede non permitan, desde o punto de
vista econémico ou técnico, a aplicacién parcial ou total das ETI pertinentes;

f) Con respecto a vehiculos procedentes de paises terceiros ou con destino a paises
terceiros cun largo de via diferente ao da rede ferroviaria principal da UE.

2. En todos os casos a que se fai referencia no numero 1, a Direccién Xeral de
Infraestruturas Ferroviarias notificara previamente a Comisién Europea a sua intencién de
introducir unha excepcion.

3. No caso mencionado no numero 1, letra a), no prazo dun ano despois da entrada
en vigor da ETI correspondente, o director xeral de Infraestruturas Ferroviarias remitira a
Comision Europea unha lista dos proxectos que se encontren nunha fase avanzada de
desenvolvemento.
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4. As ETI non seran obstaculo para que o Ministerio de Fomento poida adoptar
decisiéns respecto ao uso das infraestruturas para a circulacién de vehiculos que aquelas
non prevexan.

CAPITULO Il

Compoiientes de interoperabilidade

Artigo 6. Posta no mercado dos comporientes de interoperabilidade.

1. O director xeral de Infraestruturas Ferroviarias adoptara todas as medidas
oportunas para que os compoifentes de interoperabilidade s6 se pofian no mercado se
permiten a interoperabilidade do sistema ferroviario, de conformidade cos requisitos
esenciais; e para que se utilicen no ambito para o que estean destinados e sexan instalados
e mantidos adecuadamente.

Estas disposicidns non obstaculizaran a posta no mercado dos ditos compofientes
para outras aplicacions.

2. Os fabricantes deberan comunicar a Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias
0s compoiientes que vaian pér no mercado, unha vez que estes dispofan a declaracion
«CE» de conformidade ou idoneidade para o uso, co fin de dispor dunha relacion actualizada
de compofientes en posesion da dita declaracion.

3. Non se podera prohibir, restrinxir ou dificultar a posta no mercado de compofientes
de interoperabilidade para a sua utilizacidn no sistema ferroviario cando cumpran o disposto
neste real decreto e na normativa comunitaria. En particular, non se poderan exixir
verificacions que xa se efectuasen no marco do procedemento que dea lugar a declaracion
«CE» de conformidade ou de idoneidade para o uso, cuxos elementos se recollen no
anexo V.

Artigo 7.  Conformidade ou idoneidade para o uso.

1. Os compofientes de interoperabilidade que estean provistos da declaracién «CE»
de conformidade ou de idoneidade para o uso consideraranse conformes cos requisitos
esenciais pertinentes previstos neste real decreto e na normativa comunitaria.

2. Todo compoiente de interoperabilidade debera ser obxecto do procedemento de
avaliacion da conformidade e da idoneidade para o uso indicado na ETI de que se trate, e
ir acompanado do certificado correspondente.

3. Considerarase que un compofente de interoperabilidade relne os requisitos
esenciais se cumpre as condicions establecidas nas ETI correspondentes ou nas
especificacions europeas correspondentes desenvolvidas co obxecto de cumprir as ditas
condiciéns.

4. As pezas de recambio dos subsistemas que estean en servizo cando a ETI
correspondente entre en vigor poderan ser instaladas nos ditos subsistemas sen se
someter ao novo procedemento de avaliacion a que se refire 0 niUmero 2.

Artigo 8. Procedemento para a utilizacion da declaracion «CE» de conformidade e
idoneidade para o uso.

1. Para expedir a declaracion «CE» de conformidade ou de idoneidade para o uso
dun compofiente de interoperabilidade, o fabricante, ou 0 seu mandatario establecido na
UE, debera aplicar as disposicions previstas nas ETI respectivas.

2. A avaliacion da conformidade ou da idoneidade para o uso dos compofientes de
interoperabilidade sera tramitada polo organismo notificado ante o cal o fabricante, ou o
seu mandatario establecido na UE, presentase a solicitude da dita avaliacion.

3. Se os compofientes de interoperabilidade son obxecto doutras directivas
comunitarias relativas a outros aspectos, a declaracion «CE» de conformidade ou de
idoneidade para o uso indicara, nese caso, que os ditos compofentes de interoperabilidade
cumpren tamén os requisitos de tales directivas.
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4. Se tanto o fabricante como o seu mandatario establecido na UE incumpren as
obrigas sinaladas nos numeros 1 e 3, estas incumbiran a toda persoa que pofia no mercado
os compofientes de interoperabilidade. As mesmas obrigas afectaran a quen monte os
compofientes de interoperabilidade ou parte destes de orixe distinta ou os fabrique para o
seu propio uso, para efectos deste real decreto.

5. Sen prexuizo do disposto no artigo seguinte:

a) Toda constatacién por parte da Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias de
que fose expedida indebidamente a declaracién «CE» de conformidade supora para o
fabricante, ou o seu mandatario establecido na UE, a obriga de modificar o compoiente de
interoperabilidade, en caso necesario, para que sexa conforme e se emende a infraccion,
nas condicidns que estableza a dita direccion xeral;

b) En caso de que persista a non conformidade, a dita direcciéon xeral adoptara as
medidas oportunas para restrinxir ou prohibir a posta no mercado do compoiente de
interoperabilidade de que se trate, ou retiralo do mercado segundo os procedementos
previstos no artigo seguinte.

Artigo 9. [Incumprimento de requisitos esenciais por parte dos comporfientes de
interoperabilidade.

1. Se se comproba que un compofiente de interoperabilidade provisto da declaracién
«CE» de conformidade ou de idoneidade para o uso, que fose posto no mercado e se
utilice para o fin a que esta destinado, corre o perigo de non cumprir cos requisitos
esenciais, adoptaranse todas as medidas necesarias para restrinxir 0 seu ambito de
aplicacién, para prohibir o seu uso ou para retiralo do mercado.

O director xeral de Infraestruturas Ferroviarias, de conformidade coa normativa
comunitaria, informara inmediatamente a Comisién Europea das medidas adoptadas e
indicara as razons da sua decision, precisando, en particular, se a non conformidade se
debe a algun dos seguintes motivos:

a) O incumprimento dos requisitos esenciais;

b) Unha aplicacién incorrecta das especificacions europeas en caso de que se
invoque a aplicacion das ditas especificacions;

c) Unha insuficiencia das especificacions europeas.

2. Cando un compofiente de interoperabilidade provisto da declaracion «CE» de
conformidade resulte non ser conforme, a Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias
adoptara as medidas pertinentes fronte a quen expedise a declaracion e informara disto a
Comisién Europea e os demais Estados da UE.

CAPITULO IV

Subsistemas

Artigo 10. Procedemento de entrada en servizo.

1. O director xeral de Infraestruturas Ferroviarias autorizara a entrada en servizo dos
subsistemas de caracter estrutural integrantes do sistema ferroviario que se implanten ou
exploten na rede ferroviaria de interese xeral.

Para tal fin, a Direccidon Xeral de Infraestruturas Ferroviarias adoptara todas as medidas
apropiadas para que os ditos subsistemas s poidan entrar en servizo se son concibidos,
construidos e instalados de modo que se cumpran os requisitos esenciais pertinentes
cando se integren no sistema ferroviario. En concreto, comprobarase a compatibilidade e
a coherencia técnica destes subsistemas co sistema en que se integren e a integracién
segura dos ditos subsistemas de conformidade co establecido no artigo 3 do Regulamento
sobre seguridade na circulacion da rede ferroviaria de interese xeral, aprobado polo Real
decreto 810/2007, do 22 de xufio, € a normativa comunitaria de aplicacion.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 269 Sabado 6 de novembro de 2010

Sec. I.

2. Corresponde a Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias comprobar, antes
da entrada en servizo dos ditos subsistemas, que cumpren, se € o caso, as disposicions
da ETI e a normativa espanola correspondente sobre a sua explotacion e mantemento.

3. Ademais, tras a posta en servizo destes subsistemas, a citada direccién xeral
efectuara tales comprobacions:

a) No caso das infraestruturas, con ocasion da expedicion e supervision das
autorizacions de seguridade, conforme o artigo 9 e seguintes do citado Regulamento sobre
seguridade na circulacion;

b) No caso dos vehiculos, con ocasién da expedicidon e supervision dos certificados
de seguridade, conforme o artigo 15 e seguintes do citado Regulamento sobre seguridade
na circulacion.

Para tal efecto, utilizaranse os réximes de avaliacién e comprobacién previstos nas
ETI estruturais e funcionais de que se trate.

4. Por orde do ministro de Fomento estableceranse os réximes, para a entrada en
servizo dos subsistemas. A autorizacion de entrada en servizo podera estipular condicions
de uso e outras restricions.

Artigo 11. Libre circulacion de subsistemas de caréacter estrutural.

Sen prexuizo do disposto no artigo anterior, non se podera, ao abeiro deste real
decreto, prohibir, restrinxir ou dificultar a construcioén, a posta en servizo e a explotacion de
subsistemas de caracter estrutural constitutivos do sistema se estes cumpren os requisitos
esenciais. En particular, non se exixiran verificacions que xa se efectuasen:

a) Xa sexa no marco do procedemento de expedicion da declaracion «CE» de
verificacion, cuxos elementos se recollen no anexo V,

b) Ou noutros Estados da UE, co fin de comprobar o cumprimento de requisitos
idénticos en condicions idénticas de funcionamento.

Artigo 12.  Conformidade dos subsistemas de caracter estrutural coas ET| e coas normas
nacionais.

1. Consideraranse interoperables e conformes cos requisitos esenciais pertinentes
os subsistemas de caracter estrutural constitutivos do sistema ferroviario que estean
provistos da declaracion «CE» de verificacion.

2. Averificacion da interoperabilidade, en cumprimento dos requisitos esenciais, dun
subsistema de caracter estrutural constitutivo do sistema ferroviario, determinarase
tomando como referencia as ETI, se existen.

3. A Direccién Xeral de Infraestruturas Ferroviarias elaborara, respecto de cada
subsistema, unha lista das normas técnicas vixentes para a aplicacién dos requisitos
esenciais, e notificara a dita lista @ Comisién cando non exista unha ETI pertinente ou se
notificase unha excepcion de acordo co disposto no artigo 5, ou o caso especifico precise
a aplicacién de normas técnicas non recollidas na ETI pertinente.

Esta lista notificarase segundo o caso: cada vez que se modifique a lista de normas
técnicas en uso para a aplicacion dos requisitos esenciais, ou cando se notifique unha
excepcion, ou tras a publicacion da ETI de que se trate. Cando asi o faga, tamén designara
os organismos encargados de efectuar, no caso das ditas normas técnicas, o procedemento
de verificacion recollido no artigo seguinte.

A Direccién Xeral de Infraestruturas Ferroviarias publicara e pora a disposiciéon do
administrador de infraestruturas ferroviarias, empresas ferroviarias e solicitantes de
autorizacioéns de entrada en servizo e, en xeral, outros organismos e entidades do sector
afectados, as normas técnicas vinculantes sobre a referida materia.
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Artigo 13. Procedemento para establecer a declaracion « CE» de verificacion.

1. O procedemento de verificacién «CE» dos subsistemas efectuarase conforme o
indicado no anexo VI. Para tal efecto, para expedir a declaracion «CE» de verificacion dun
subsistema, solicitarase ao organismo notificado elixido que tramite o correspondente
procedemento de verificacién «CE» indicado no citado anexo. O solicitante podera ser a
entidade contratante ou o fabricante, ou 0 seu mandatario establecido na UE.

2. Afuncién do organismo notificado encargado da verificacion «CE» dun subsistema
comezara na fase de proxecto e abranguera todo o periodo de construcion ata a fase de
recepcién, antes da entrada en servizo do dito subsistema. Abranguera, asi mesmo, a
verificacion das interfaces do subsistema en cuestidon con respecto ao sistema en que se
integre, baseandose nos datos disporfibles na ETl de que se trate e nos inventarios
previstos nos artigos 19 e 20 deste real decreto.

3. O organismo notificado sera responsable da elaboraciéon do expediente técnico
que debera acompafar a declaracion «CE» de verificacion. Este expediente técnico debera
conter toda a documentacién necesaria relativa as caracteristicas do subsistema e, se é o
caso, todos os elementos que proben a conformidade dos compofentes de
interoperabilidade. Asi mesmo, debera conter todos os elementos relativos as condiciéns
e limites de utilizacién e as instrucidns de conservacion, de observacion continua ou
periddica, de regraxe e de mantemento.

4. O organismo notificado podera expedir declaracions de verificacion intermedia
(DVI) para cubrir determinadas fases do procedemento de verificacion ou partes do
subsistema. Nese caso, sera de aplicacion o procedemento indicado no anexo VI.

5. Se o permite a ETI pertinente, o organismo notificado podera expedir certificados
de conformidade dunha serie de subsistemas ou de determinadas partes destes
subsistemas.

Artigo 14. Incumprimento de requisitos esenciais por parte dos subsistemas.

1. Cando a Direccién Xeral de Infraestruturas Ferroviarias comprobe que un
subsistema de caracter estrutural, provisto da declaracién « CE» de verificacién acompanada
do expediente técnico correspondente, non cumpre plenamente o disposto na normativa
de aplicacion e, en particular, os requisitos esenciais, o dito centro directivo podera solicitar
que se leven a cabo verificacions complementarias.

2. En tal caso a dita direccion xeral informara inmediatamente a Comisién Europea
sobre as verificacions complementarias solicitadas, e expora as razéns que xustifiquen
levalas a cabo. O citado centro directivo determinara se o dito incumprimento deriva: a) do
incumprimento de requisitos esenciais, ou dunha ETI, ou dunha mala aplicacién dunha
ETI; ou b) dunha insuficiencia do establecido nunha ETI.

Artigo 15. Entrada en servizo de subsistemas existentes despois dunha renovacion ou
rehabilitacion.

1. En caso de renovacion ou rehabilitacion dun subsistema, a entidade contratante
ou o fabricante presentaran na Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviaria un expediente
coa descricion do proxecto. Este centro directivo estudara o expediente e, tendo en conta
a estratexia de posta en practica indicada na ETI que lle sexa aplicable, decidira se a
envergadura das obras ou actuaciéns que hai que realizar fai necesaria unha nova
autorizacion de entrada en servizo.

A nova autorizacion de entrada en servizo sera necesaria cada vez que o nivel global
de seguridade do subsistema de que se trate se poida ver afectado polas obras ou
actuacions previstas. Se se require unha nova autorizacion, a direccién xeral decidira en
que medida é necesario aplicar a ETIl ao proxecto.

A direccion xeral adoptara a sua decisidon nun prazo maximo de catro meses desde a
data de presentacion do expediente completo por parte do solicitante.
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2. Cando se solicite unha nova autorizaciéon de entrada en servizo e no caso de que
a ETl non se aplique plenamente, a citada direccién xeral comunicara a Comision Europea
a seguinte informacion:

a) O motivo polo cal non se aplicou integramente a ETI,

b) As caracteristicas técnicas aplicables en lugar da ETI,

c) Os organismos encargados de efectuar, no caso das ditas caracteristicas técnicas,
o procedemento de verificacion.

CAPITULO V

Vehiculos

Artigo 16. Autorizaciéns para a entrada en servizo de vehiculos e autorizacions de
tipos.

1. Antes de ser utilizado na rede ferroviaria de interese xeral todo vehiculo debera ser
autorizado para a suia entrada en servizo pola Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias,
de conformidade co que se estableza por orde do ministro de Fomento ao abeiro do
establecido no artigo 58 da Lei 39/2003, do 17 de novembro, do sector ferroviario, na cal
se estableceran tamén os procedementos, condicions e requisitos para o outorgamento
das citadas autorizacions, asi como os cometidos, funciéns e responsabilidades das
entidades ferroviarias e os restantes aspectos que este real decreto remite a esta orde.

A autorizacion de entrada en servizo podera estipular condiciéns de uso e outras
restricions.

2. Sen prexuizo do disposto neste artigo respecto as autorizacions adicionais, unha
autorizacion concedida por outro Estado membro da Union Europea sera valida en
Espana.

3. Os vehiculos cuxas caracteristicas sexan conformes coas ETI que lles sexan de
aplicacién seran autorizados mediante o outorgamento dunha primeira autorizacion de
entrada en servizo de vehiculos conformes coas ditas ETI, sempre que unha parte
significativa dos requisitos esenciais quedase establecida nas ditas ETl e que a ETI
pertinente sobre o material rodante entrase en vigor e sexa aplicable, ou, para os vehiculos
autorizados noutro Estado da Unién Europea, mediante a correspondente autorizaciéon
adicional de entrada en servizo, se é o caso.

4. Os vehiculos cuxas caracteristicas non sexan conformes a todas as ETI que lles
sexan de aplicacién seran autorizados mediante o outorgamento dunha primeira
autorizacion de entrada en servizo de vehiculos non conformes coas ditas ETI ou, para os
vehiculos autorizados noutro Estado da Unién Europea, mediante a correspondente
autorizacion adicional de entrada en servizo, se é o caso.

5. Asi mesmo, a Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias podera conceder
autorizacions de tipos de vehiculos.

6. Igualmente, este centro directivo podera conceder unha autorizacion de entrada
en servizo relativa a unha serie ou continuacién de serie de vehiculos, basedndose na
autorizacion de tipo de vehiculo a que se refire o punto anterior, mediante o procedemento
que se establecera na orde ministerial a que se refire 0 nimero un.

7. As referidas autorizacions de entrada en servizo entenderanse sen prexuizo
doutras condiciéns impostas as entidades ferroviarias para o funcionamento dos ditos
vehiculos na rede ferroviaria de interese xeral nos correspondentes certificados ou
autorizacions de seguridade, outorgados de conformidade co establecido no Regulamento
sobre seguridade na circulacién na rede ferroviaria de interese xeral.
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CAPITULO VI

Organismos notificados

Artigo 17.  Organismos notificados.

1. Osorganismos que consideren que cumpren as condicions legais para isto poderan
solicitar a Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias a autorizacién para poder actuar
en calidade de organismos notificados no ambito deste real decreto. Estas solicitudes
seran avaliadas polo citado centro directivo de acordo cos criterios establecidos no anexo
VIIl deste real decreto. Presumirase que os organismos que cumpren os criterios de
avaliacion recollidos nas normas europeas pertinentes cumpren os citados requisitos. Co
fin de comprobar que estes organismos retnen os requisitos e condicions exixibles, a
citada direccién xeral poderalles requirir que acheguen a documentacién que coide
oportuna.

2. ADireccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias notificara a Comision Europea e
aos demais Estados membros da UE, os organismos notificados encargados de efectuar
en Espafia os procedementos establecidos nos artigos 8 e 13 deste real decreto, e indicara,
para cada un deles, o ambito de competencia e o numero de identificaciéon asignado
previamente pola dita Comision.

3. O citado centro directivo retirara a autorizacion outorgada aos organismos
notificados que se deixen de axustar aos criterios que figuran no anexo VIIl, e informara
disto inmediatamente a Comisién Europea e os demais Estados membros.

4. Se a Direccién Xeral de Infraestruturas Ferroviarias considera que un organismo
notificado por outro Estado non cumpre os criterios mencionados no anexo VIl notificarallo
a Comision Europea.

CAPITULO VII

Inventarios de rede e de vehiculos

Artigo 18. Sistema de numeracién dos vehiculos.

1. Todo vehiculo posto en servizo na rede ferroviaria de interese xeral levara o nimero
de vehiculo europeo (NVE) asignado cando se conceda a primeira autorizacion de entrada
en servizo.

2. Por orde do ministro de Fomento establecerase o réxime de asignacion do citado
NVE, as obrigas dos solicitantes e titulares dos vehiculos, asi como, se é o caso, 0s
procedementos transitorios que sexan de aplicacion.

Artigo 19. Inventario de vehiculos.

1. Aseccion 5.2 do Rexistro Especial Ferroviario, creado polo Regulamento do sector
ferroviario, aprobado polo Real decreto 2387/2004, do 30 de decembro, ten a natureza de
rexistro nacional de vehiculos para efectos do disposto na Directiva 2008/57/CE.

2. Sen prexuizo do anterior, o administrador de infraestruturas ferroviarias publicara,
e mantera debidamente actualizado, un inventario dos vehiculos que estean autorizados
para circular pola rede ferroviaria de interese xeral administrada por el.

3. Os datos do dito inventario deberanse remitir en tempo real a seccion 5.2 do
Rexistro Especial Ferroviario da Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias, para a sua
inclusion neste.

4. Odito inventario podera ser consultado polas empresas ferroviarias que operen co
material e, para o seu propio material, polos seus titulares.

5. Este inventario debera respectar as especificacions comuns recollidas no
nimero seguinte, sera accesible as autoridades responsables da seguridade e aos
organismos de investigacion de accidentes ferroviarios dos Estados membros; asi
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mesmo, deberan ter acceso, en resposta a unha solicitude fundada, o Comité de
Regulacion Ferroviaria e a Axencia Ferroviaria Europea, as empresas ferroviarias e os
administradores de infraestruturas ferroviarias, os organismos notificados que fosen
designados para efectuar o procedemento de verificacién establecido no artigo 13, asi
Ccomo as persoas ou organizacions que rexistren vehiculos que deban estar identificados
no inventario.

6. Para cada vehiculo, o inventario contera, como minimo, os seguintes datos:

a) O NVE;

b) Referencias da declaracion «CE» de verificacién e da entidade que a expedise;

c) Referencias, se for o caso, do Rexistro Europeo de Tipos de Vehiculos Autorizados,
da Axencia Ferroviaria Europea;

d) Identificacién do titular, propietario ou do posuidor do vehiculo;

e) Restriciéns que afecten o modo de explotacion do vehiculo;

f) Entidade encargada do mantemento.

O inventario contera, ademais, todos aqueloutros datos que se establezan por orde do
ministro de Fomento e que estean xustificados por razéns técnicas, de seguridade, ou de
identificacion do vehiculo e das persoas ou entidades responsables del.

7. O administrador de infraestruturas ferroviarias anotara no inventario e comunicara
de forma inmediata a Direccion Xeral de Infraestruturas Ferroviarias calquera modificaciéon
dos datos recollidos no punto anterior, asi como a destrucion dun vehiculo ou a sua decision
de deixar de rexistrar un vehiculo, co obxecto de que o dito centro directivo poida, se é o
caso, declarar a dita circunstancia a autoridade do Estado membro en que se autorizou o
vehiculo.

8. No inventario de vehiculos actualizaranse os datos relativos aos vehiculos
pertencentes a outros Estados da UE, coas modificacions realizadas nos rexistros nacionais
de vehiculos dos ditos Estados conforme lle sexan notificadas e lle afecten, mentres o
Rexistro Especial Ferroviario non estea conectado cos ditos rexistros.

9. Cando se trate de vehiculos que circulen por primeira vez en Estados que non
pertenzan a UE e que fosen autorizados de conformidade pola normativa espafola para
circular pola rede ferroviaria de interese xeral, os datos enumerados no nimero 6, alineas
d) af), poderan recuperarse por medio do citado inventario. Os datos recollidos no nimero
6, alinea f), poderanse substituir por datos criticos de seguridade relativos ao programa de
mantemento.

10. Por resolucion do director xeral de Infraestruturas Ferroviarias establecerase o
contido e impartiranse as instrucions e directrices para a elaboraciéon e mantemento do
citado inventario, asi como, se é o caso, os protocolos e frecuencias de comunicacién dos
datos ao dito centro directivo.

Artigo 20. Inventario da infraestrutura.

O administrador de infraestruturas ferroviarias publicara e actualizara, conforme se
produzan modificaciéns, un inventario da infraestrutura da rede que administre. Este
inventario contera, para cada subsistema ou parte do subsistema de que se trate, as
caracteristicas principais (por exemplo, os parametros fundamentais) e a sua conformidade
coas caracteristicas prescritas polas ETI aplicables.

Por resolucion do director xeral de Infraestruturas Ferroviarias establecerase o contido
e as directrices para a elaboracién e mantemento do citado inventario, asi como os
protocolos e frecuencias de comunicacion dos datos ao dito centro directivo.

Disposicién adicional unica. Exclusions.

1. Este real decreto non sera de aplicacion a rede ferroviaria de largo métrico de
titularidade estatal explotada por Ferrocarris de Via Estreita (FEVE), de conformidade co
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establecido na disposicion transitoria quinta da Lei 39/2003, do 17 de novembro, do sector
ferroviario.

2. En cumprimento do establecido no numero 3 de artigo 1 da Directiva 2008/57/CE
do Parlamento Europeo e do Consello, do 17 de xufio de 2008, sobre a interoperabilidade
do sistema ferroviario dentro da Comunidade, e ao abeiro do titulo competencial establecido
no artigo 149.1.21.2 da Constitucion espafiola, excliuense do ambito de aplicacion deste
real decreto:

a) Os metros, tranvias e outros sistemas de ferrocarril urbano e lixeiro.

b) As redes separadas funcionalmente da rede ferroviaria de interese xeral
administrada polo administrador de infraestruturas ferroviarias e que se destinen con
caracter exclusivo a explotacion de servizos de viaxeiros locais, urbanos, suburbanos ou
autondmicos, asi como as empresas ferroviarias que exploten exclusivamente estas
redes;

c) A infraestrutura ferroviaria de propiedade privada e os vehiculos utilizados
exclusivamente na dita infraestrutura que o seu propietario utilice exclusivamente para as
sUas propias operaciéns de transporte de mercadorias;

d) Ainfraestrutura e os vehiculos reservados a un uso estritamente local, histérico ou
turistico.

Disposicion transitoria primeira. Non aplicacion obrigatoria das ETI novas ou revisadas.

Non seran de aplicacién obrigatoria as ETI novas ou revisadas, no caso de proxectos
en fase avanzada de desenvolvemento ou que sexan obxecto dun contrato en curso de
execucion no momento da publicaciéon do grupo pertinente de ETI.

Disposicién transitoria segunda. Validez das autorizacions de entrada en servizo de
vehiculos concedidas antes da entrada en vigor da orde prevista no artigo 16 deste
real decreto.

As autorizacions de entrada en servizo de vehiculos concedidas ata a data de entrada
en vigor da orde prevista no artigo 16 deste real decreto, incluidas as autorizacidns
concedidas segundo acordos internacionais, en particular o RIC e o RIV, seguiran sendo
validas de conformidade coas condicidns en que se concedesen estas.

Disposicion transitoria terceira. Réxime transitorio de outorgamento das autorizacions de
entrada en servizo dos subsistemas.

Ata que produza efecto a ampliacién do ambito de aplicacién das ETI para cubrir a
totalidade da rede ferroviaria a que se refire o artigo 8 da Directiva 2008/57/CE do
Parlamento Europeo e do Consello, do 17 de xufio de 2008, sobre a interoperabilidade do
sistema ferroviario dentro da Comunidade:

a) As autorizaciéns de entrada en servizo concederanse de conformidade coas
normas nacionais espafiolas, para:

Os subsistemas de vehiculos e control-mando e sinalizacion a bordo cuxa utilizacion
esta prevista, polo menos parcialmente, sobre a parte da rede ainda non incluida no ambito
das ETI, polo que se refire a esa parte da rede,

Os subsistemas de infraestrutura, enerxia, e control-mando e sinalizacién nas vias,
nas partes da rede ainda non incluida no ambito das ETI;

b) As autorizacidons de entrada en servizo para os vehiculos cuxa utilizacion esta
prevista ocasionalmente na parte da rede que non estea ainda incluida no ambito das ETI,
polo que se refire a esa parte da rede, concederanse de conformidade co artigo 16 deste
real decreto e coas normas nacionais espafolas.
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Disposicion transitoria cuarta. Vixencia da Orde FOM/233/2006, do 31 de xaneiro, pola
que se regulan as condiciéns para a homologacion do material rodante ferroviario e
dos centros de mantemento e se fixan as contias da taxa por certificacion do dito
material.

A Orde FOM/233/2006, do 31 de xaneiro, pola que se regulan as condicions para a
homologacion do material rodante ferroviario e dos centros de mantemento e se fixan as
contias da taxa por certificacion do dito material, seguira vixente ata que entre en vigor a
orde a que se refire o artigo 16 deste real decreto.

Disposicion transitoria quinta. Regulamento xeral de circulacion.

Mediante orde do ministro de Fomento aprobarase, no prazo de dous anos a partir da
entrada en vigor deste real decreto e logo de informe do administrador de infraestruturas
ferroviarias e das empresas ferroviarias, o Regulamento xeral de circulacion.

Disposiciéon transitoria sexta. Pervivencia da reforma do Regulamento do sector
ferroviario.

Sen prexuizo do establecido na disposicion derrogatoria Unica deste real decreto
respecto & derrogacion do contido material do Real decreto 354/2006, do 29 de marzo,
sobre interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo convencional, manteran a
sUa vixencia e plena validez os artigos do Regulamento do sector ferroviario, aprobado
polo Real decreto 2387/2004, do 30 de decembro, que foron modificados pola disposicion
derradeira primeira do precitado Real decreto 354/2006, na redaccién dada a estes polo
dito precepto e que se enumeran a continuacion: o ultimo paragrafo do numero 2 do artigo
7; o artigo 9; o primeiro paragrafo do numero 2 € o nimero 4 do artigo 34; o niumero 3 do
artigo 93; o primeiro paragrafo do numero 3 do artigo 96; o primeiro inciso do numero 2 do
artigo 99; o primeiro paragrafo do numero 1, e o nimero 2 do artigo 101; o artigo 104; o
ultimo paragrafo do numero 3 do artigo 105; o primeiro paragrafo do numero 1 do artigo
109; as epigrafes i, x e xii do numero 2) do artigo 134; e o ultimo paragrafo do numero 3
do artigo 134.

Disposicion derrogatoria Unica. Derrogacion normativa.

Quedan derrogados o Real decreto 354/2006, do 29 de marzo, sobre interoperabilidade
do sistema ferroviario transeuropeo convencional, e o Real decreto 355/2006, do 29 de
marzo, sobre interoperabilidade do sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidade,
asi como calquera outra disposicion de igual ou inferior rango que se opofia a este real
decreto.

Disposicion derradeira primeira. Modificacion do Regulamento do sector ferroviario,
aprobado polo Real decreto 2387/2004, do 30 de decembro.

Modificase o Regulamento do sector ferroviario aprobado polo Real decreto 2387/2004,
do 30 de decembro, queda redactado da seguinte maneira:

Un. Engadese un novo punto quinto ao artigo 129, do seguinte teor:

«5. Autorizase o ministro de Fomento, para que por orde, e de acordo coa
evolucién normativa e tecnoldxica do sector, modifique os datos que se deban
inscribir e as informaciéns que deban figurar, en calquera das diferentes seccions e
subseccions que comporien o Rexistro Especial Ferroviario, reguladas nos artigos
seguintes.»

Dous. Engadese un novo numero 4 ao artigo 134, coa seguinte redaccion:

«4. Esta seccion sera accesible as autoridades responsables da seguridade e
aos organismos de investigacidon de accidentes ferroviarios dos Estados membros;
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asi mesmo, en resposta a unha solicitude fundada sera accesible a Axencia
Ferroviaria Europea, as empresas ferroviarias, aos administradores de infraestruturas
ferroviarias, asi como as persoas ou organizacions que rexistren vehiculos que
estean identificados na seccién.»

Disposicién derradeira segunda. Titulo competencial.

Este real decreto ditase ao abeiro do disposto no artigo 149.1.21.2 da Constitucion
espafiola, que atrible ao Estado a competencia exclusiva en materia de ferrocarris e
transportes terrestres que transcorran polo territorio de mais dunha comunidade
autonoma.

Disposicién derradeira terceira. Incorporacién de dereito da Unién Europea.

Mediante este real decreto incorpérase ao dereito espanol, para o sistema ferroviario
transeuropeo convencional, a Directiva 2008/57/CE do Parlamento Europeo e do Consello,
do 17 de xufio de 2008, sobre a interoperabilidade do sistema ferroviario dentro da
Comunidade, e tamén a Directiva 2009/131/CE da Comision, do 16 de outubro de 2009,
que modifica o anexo VII da Directiva 2008/57/CE, anteriormente citada.

Disposicién derradeira cuarta. Desenvolvemento normativo.

Autorizase o ministro de Fomento para ditar as normas necesarias para o
desenvolvemento e aplicacion deste real decreto, asi como para modificar os seus anexos
cando sexa necesario como consecuencia do que dispofia a normativa comunitaria.

Disposicion derradeira quinta. Entrada en vigor.

Este real decreto entrara en vigor o dia seguinte ao da sua publicacién no «Boletin
Oficial del Estado».

Dado en Madrid o 5 de novembro de 2010.
JUAN CARLOS R.

O ministro de Fomento,
JOSE BLANCO LOPEZ
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ANEXO |
Ambito de aplicacion

1. Sistema ferroviario espafiol que forma parte do sistema ferroviario transeuropeo
convencional

1.1 Redes.—O sistema ferroviario espanol que forma parte do sistema ferroviario
transeuropeo convencional podera, para efectos deste real decreto, dividirse nas categorias
seguintes:

Lifas previstas para o transporte de viaxeiros,

Lifas previstas para o trafico mixto (viaxeiros e mercadorias),

Lifas especialmente construidas ou rehabilitadas para o trafico de mercadorias, nés
de viaxeiros, nés de transporte de mercadorias, incluidas as terminais intermodais, as vias
de enlace entre os elementos anteriormente citados.

Estas redes incluiran os sistemas de xestion do trafico, de posicionamento e de
navegacion: instalacions técnicas de tratamento de datos e de telecomunicacions previstas
para o transporte de viaxeiros de longo percorrido e o transporte de mercadorias nesta
rede co fin de garantir unha explotacién segura e harmoniosa da rede e a xestién eficaz do
trafico.

1.2 Vehiculos.—O sistema ferroviario espanol que forma parte do sistema ferroviario
convencional transeuropeo englobara todos os vehiculos aptos para circular pola totalidade
ou parte da rede ferroviaria transeuropea convencional, incluidos:

Os trens automotores térmicos ou eléctricos,

As unidades motrices térmicas ou eléctricas,

Os coches de viaxeiros, os vagons de mercadorias, incluidos os vehiculos desefiados
para o transporte de camions.

Poderase incluir o material de construciéon e mantemento de infraestruturas ferroviarias
mobiles.
Cada unha destas categorias podera subdividirse en:

Vehiculos para uso internacional,
Vehiculos para uso interior.

2. O sistema ferroviario espanol que forma parte do sistema ferroviario transeuropeo
de alta velocidade

2.1 Redes.—O sistema ferroviario espafiol que forma parte do sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidade inclue:

As lifas especialmente construidas para a alta velocidade, equipadas para velocidades
polo xeral iguais ou superiores a 250 km/h,

As lifas especialmente acondicionadas para a alta velocidade equipadas para
velocidades da orde de 200 km/h,

As linas especialmente acondicionadas para a alta velocidade, de caracter especifico
debido a dificultades topograficas, de relevo ou de contorno urbano, cuxa velocidade se
debera axustar caso por caso. Esta categoria inclie tamén as lifias de interconexién entre
as redes de alta velocidade e convencionais, os tramos de estacion, o acceso as terminais,
almacéns, etc., que son percorridos a velocidade convencional por material rodante de
«alta velocidade».

Estas redes incluiran os sistemas de xestion do trafico, de posicionamento e de
circulacion, instalacidns técnicas de tratamento de datos e de telecomunicacions previstas



=2E BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplemento en lingua galega ao num. 269 Sabado 6 de novembro de 2010 Sec.l. Pax.16

para o transporte nas ditas lifias co fin de garantir unha explotacion segura e harmoniosa
da rede e a xestion eficaz do trafico.

2.2 Vehiculos.—O sistema ferroviario espafnol que forma parte do sistema ferroviario
transeuropeo de alta velocidade engloba os vehiculos concibidos para circular:

A unha velocidade de 250 km/h como minimo nas lifas especialmente construidas
para a alta velocidade, podendo ao mesmo tempo, nas circunstancias adecuadas, alcanzar
velocidades superiores aos 300 km/h, ou ben

A unha velocidade da orde de 200 km/h nas lifas da seccion 2.1, en caso de ser
compatibles coas posibilidades desas linas.

Ademais, os vehiculos concibidos para funcionar a unha velocidade maxima inferior a
200 km/h que posiblemente vaian circular por toda a rede transeuropea de alta velocidade,
ou por unha parte desta, cando sexan compatibles cos niveis de rendemento da dita rede,
deberan reunir os requisitos que garantan un funcionamento seguro nesa rede.

3. Coherencia do sistema ferroviario

A calidade do transporte ferroviario espafiol require, entre outras cousas, unha absoluta
coherencia entre as caracteristicas da rede (no sentido amplo do termo, é dicir, incluidas
as partes fixas de todos os subsistemas afectados) e as dos vehiculos (incluidas as partes
embarcadas de todos os subsistemas afectados). Desta coherencia dependen os niveis
das prestacions, de seguridade e calidade de servizo, e o0 seu custo.

4. Ampliacién do ambito de aplicacion

4.1 Subcategorias de redes e vehiculos.—Para que a interoperabilidade resulte
rendible, poderanse crear novas subcategorias de todas as categorias de redes e vehiculos
mencionadas neste anexo. En caso necesario, as especificacions funcionais e técnicas
poderan variar segundo a subcategoria.

4.2 Salvagardas relativas aos custos.—A andlise custo-beneficio das medidas
propostas tera en conta, entre outras cousas, o seguinte:

Custo da medida proposta,

Beneficios para a interoperabilidade da ampliacion do ambito de aplicacion a
subcategorias particulares de redes e vehiculos,

Reducién dos custos de capital e das cargas financeiras, derivada das economias de
escala e dun mellor aproveitamento dos vehiculos,

Reducién dos custos de investimento, de mantemento e de funcionamento debido ao
aumento da competencia entre fabricantes e empresas de mantemento,

Beneficios en materia de ambiente, grazas as melloras técnicas introducidas no
sistema ferroviario,

Aumento da seguridade de funcionamento. Ademais, a avaliacion indicara o posible
impacto para todos os operadores e axentes econdmicos participantes.

ANEXO I

Subsistemas

1. Lista de subsistemas

Para efectos deste real decreto, o sistema constitutivo do sistema ferroviario dividirase
segundo os subsistemas seguintes, correspondentes:

a) Ben a ambitos de natureza estrutural:

Infraestruturas.
Enerxia.
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Control-mando e sinalizacion.
Material rodante.

b) Ben a ambitos de natureza funcional:

Explotacion e xestion do trafico,
Mantemento,
Aplicacions telematicas ao servizo dos pasaxeiros e do transporte de mercadorias.

2. Descricion dos subsistemas

Sen prexuizo da determinacidn dos elementos e aspectos relacionados coa
interoperabilidade que poida efectuar cada ETI en relacién aos distintos subsistemas,
estes comprenderan, en particular:

2.1 Infraestrutura: a via tendida, os equipamentos de via, as obras civis (pontes,
tuneles, etc.), as infraestruturas asociadas nas estaciéns (plataformas, zonas de acceso,
incluidas as necesidades das persoas con mobilidade reducida, etc.), e os equipamentos
de seguridade e proteccion.

2.2 Enerxia: o sistema de electrificacion, incluido o material aéreo e os compofientes
dos equipamentos de medicién dos consumos eléctricos que se encontren a bordo.

2.3 Control-mando e sinalizacion: todos os equipamentos necesarios para garantir a
seguridade, o mando e o control da circulacidon dos trens autorizados a transitar pola
rede.

2.4 Explotacion e xestion do trafico: os procedementos e equipamentos asociados
que permitan asegurar unha explotacion coherente dos diferentes subsistemas estruturais,
tanto en condiciéns de funcionamento normal como de funcionamento degradado, mesmo
a formacion e conducién dos trens, a planificacion e a xestion do trafico.

O conxunto de cualificacions profesionais exixibles para a prestacion dos servizos
transfronteirizos.

2.5 Aplicacions telematicas. De conformidade co anexo |, este subsistema comprende
duas partes:

a) As aplicaciéns destinadas aos servizos de viaxeiros, incluidos os sistemas de
informacion aos viaxeiros antes da viaxe e durante esta, os sistemas de reserva, os
sistemas de pagamento, a xestion de equipaxes, a xestion das correspondencias entre
trens e con outros modos de transporte;

b) As aplicacions destinadas aos servizos de transporte de mercadorias, incluidos os
sistemas de informaciéon (seguimento en tempo real da mercadoria e dos trens), os
sistemas de seleccion e asignacion, os sistemas de reserva, de pagamento e de facturacion,
a xestion das correspondencias con outros modos de transporte, a expedicion dos
documentos electronicos de acompafiamento.

2.6 Material rodante: a estrutura, o sistema de mando e de control de todos os
equipamentos do tren, dispositivos de captacién de corrente, equipamentos de traccion e
transformacion da enerxia, de freada e de enganche, os érganos de rodadura (bogies,
eixes) e a suspension, as portas, as interfaces home/maquina (condutor, persoal de tren e
viaxeiros, incluidas as necesidades das persoas con mobilidade reducida), os dispositivos
de seguridade pasivos ou activos, os dispositivos necesarios para a saude dos viaxeiros e
do persoal de tren.

2.7 Mantemento: os procedementos, os equipamentos asociados, as instalacions
loxisticas de mantemento e as reservas que permiten realizar as operacions de mantemento
correctivo e preventivo de caracter preceptivo previstas para asegurar a interoperabilidade
do sistema ferroviario e garantir as prestacions necesarias.
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ANEXO Ill

Requisitos esenciais

1. Requisitos xerais
1.1 Seguridade:

1.1.1 O desefo, a construcion ou a fabricacién, o mantemento e a vixilancia dos
compofientes fundamentais para a seguridade e, en especial, dos elementos que intervefien
na circulacion dos trens deben garantir a seguridade no nivel que corresponde aos
obxectivos fixados para a rede, mesmo en situacions degradadas definidas.

1.1.2 Os parametros do contacto roda-carril deben cumprir os criterios de estabilidade
de rodadura necesarios para garantir unha circulacion totalmente segura a velocidade
maxima autorizada. Os parametros dos equipamentos de freada deben garantir que é
posible parar, na distancia de freada establecida, a velocidade maxima autorizada.

1.1.3 Os compoiientes utilizados deben resistir os esforzos normais ou excepcionais
especificados durante o seu periodo de servizo. Aplicando os medios adecuados débense
limitar as repercusions dos seus fallos fortuitos na seguridade.

1.1.4 No desefo das instalacions fixas e do material rodante, asi como na eleccién
dos materiais utilizados, hai que ter en conta o obxectivo de limitar a xeracién, propagacién
e efectos do lume e do fume en caso de incendio.

1.1.5 Os dispositivos destinados a seren manipulados polos usuarios débense
desefiar de modo que non pofian en perigo 0 seu manexo seguro ou a saude e a seguridade
dos usuarios en caso dunha posible utilizacién non conforme cos letreiros de instrucions.

1.2 Fiabilidade, disponibilidade: a vixilancia e o mantemento dos elementos fixos e
mobiles que intervefien na circulacién dos trens débense organizar, levar a cabo e
cuantificar de maneira que quede asegurado o seu funcionamento nas condicions
previstas.

1.3 Saude:

1.3.1 Nin nos trens nin nas infraestruturas ferroviarias se deben utilizar materiais que
polo seu modo de utilizacion poidan constituir un risco para a saude.

1.3.2 Na eleccion, instalacion e utilizacion deste material débese ter en conta o
obxectivo de limitar a emision de fumes ou gases nocivos e perigosos, especialmente en
caso de incendio.

1.4 Proteccion do ambiente:

1.4.1 Na concepcién do sistema ferroviario débense avaliar e ter en conta as
repercusions da sua implantacion e explotacién sobre o ambiente, de conformidade coa
normativa comunitaria vixente.

1.4.2 Os materiais utilizados en trens e infraestruturas deben evitar a emisién de
fumes ou gases nocivos e perigosos para o ambiente, especialmente en caso de
incendio.

1.4.3 O material rodante e os sistemas de alimentacion de enerxia débense concibir
e fabricar de modo que sexan compatibles desde o punto de vista electromagnético coas
instalaciéns, os equipamentos e as redes publicas ou privadas con que poidan interferir.

1.4.4 A explotacion do sistema ferroviario debe respectar os niveis regulamentarios
en materia de molestias sonoras.

1.4.5 A explotaciéon do sistema ferroviario non debe provocar no solo un nivel de
vibracions inadmisible para as actividades e o0 medio polo cal discorra, nas proximidades
da infraestrutura e en estado normal de mantemento.
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1.5 Compatibilidade técnica: as caracteristicas técnicas das infraestruturas e das
instalacions fixas deben ser compatibles entre si e coas dos trens que vaian circular polo
sistema ferroviario.

En caso de que, nalgunhas partes da rede, resulte dificil axustarse as ditas
caracteristicas, poderianse aplicar soluciéns temporais que garantan a compatibilidade
futura.

2. Requisitos especificos de cada subsistema
2.1 Infraestruturas:

2.1.1 Seguridade. Tomaranse medidas adecuadas para evitar o acceso ou a irrupcion
indesexables nas instalacions. Asi mesmo, débense adoptar medidas que limiten o perigo
para as persoas, en especial no momento do paso dos trens polas estacions.

As infraestruturas a que ten acceso o publico débense concibir e construir de modo
que se limiten os riscos para a seguridade das persoas (estabilidade, incendio, accesos,
evacuacion, plataforma, etc.).

Deberanse tomar disposicidons apropiadas para ter en conta as condicidons especiais
de seguridade nos tuneles e viadutos de gran lonxitude.

2.2 Enerxia:

2.2.1 Seguridade. O funcionamento das instalacions de alimentacién de enerxia non
debe péren perigo a seguridade dos trens nin das persoas (usuarios, persoal de explotacion,
habitantes do contorno e terceiros).

2.2.2 Proteccion do ambiente. O funcionamento das instalaciéns de alimentacion de
enerxia eléctrica ou térmica non debe afectar o ambiente por riba dos limites
especificados.

2.2.3 Compatibilidade técnica. Os sistemas de alimentacion de enerxia eléctrica/
térmica utilizados deben permitir que os trens desenvolvan as prestacidns especificadas,
no caso da electricidade, ser compatibles cos dispositivos de captacion instalados nos
trens.

2.3 Control-mando e sinalizacion:

2.3.1 Seguridade. As instalacions e operacions de control-mando e sinalizacion que
se utilicen deberan permitir unha circulacién dos trens que presente o nivel de seguridade
que corresponda aos obxectivos fixados para a rede. Os sistemas de control-mando e
sinalizacién deberan seguir permitindo a circulacidon en condiciéns plenamente seguras
dos trens autorizados a circular en situacions degradadas definidas.

2.3.2 Compatibilidade técnica. Toda nova infraestrutura e todo novo material rodante
construido ou desenvolvido despois da adopcién de sistemas de control-mando e
sinalizacién compatibles deberan estar adaptados a utilizacion dos ditos sistemas.

Os equipamentos de control-mando e de sinalizacion instalados nos postos de
conducion dos trens deberan permitir unha explotacion normal, nas condicidns
especificadas, no sistema ferroviario.

2.4 Material rodante:

2.4.1 Seguridade. As estruturas do material rodante e das conexiéns entre vehiculos
deben estar desefiadas de maneira que protexan os espazos en que se encontren 0s
viaxeiros e os postos de conducién en caso de colision ou descarrilamento.

Os equipamentos eléctricos non deben poér en perigo a seguridade do funcionamento
das instalaciéns de control-mando e sinalizacion.

As técnicas de freada e os esforzos exercidos deben ser compatibles co desefio das
vias, as obras de enxefaria e os sistemas de sinalizacién.

Débense tomar medidas en materia de acceso aos compoiientes baixo tension eléctrica
para que non perigue a seguridade das persoas.
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Deben existir dispositivos que, en caso de perigo, permitan aos pasaxeiros advertir o
condutor e o persoal do tren e pofierse en contacto con este.

As portas de acceso deben estar dotadas dun sistema de peche e apertura que garanta
a seguridade dos viaxeiros.

Deben existir saidas de emerxencia e estas deben estar sinalizadas.

Deberanse tomar disposicidons apropiadas para ter en conta as condicidons especiais
de seguridade nos tuneles de gran lonxitude.

A bordo dos trens debera existir un sistema de iluminacion de emerxencia con
intensidade e autonomia suficientes.

Os trens deben levar un sistema de sonorizacién que permita que o persoal do tren
poida dirixir mensaxes aos viaxeiros.

2.4.2 Fiabilidade, dispofiibilidade. O desefio dos equipamentos vitais, de rodadura,
traccion e freada, asi como de control-mando, debe permitir, nunha situacion degradada
definida, a continuacién do traxecto sen consecuencias nefastas para os equipamentos
que sigan funcionando.

2.4.3 Compatibilidade técnica. Os equipamentos eléctricos deben ser compatibles co
funcionamento das instalacions de control-mando e sinalizacion.

En caso de traccion eléctrica, as caracteristicas dos dispositivos de captacién de
corrente deberan permitir a circulacion dos trens cos sistemas de alimentacién de enerxia
do sistema ferroviario.

As caracteristicas do material rodante deberan permitirlle circular en todas as lifias en
que estea prevista a sua explotacién, tendo en conta as correspondentes condicidns
climaticas.

2.4.4 Control. Os trens deberan ir equipados dun aparello rexistrador. Os datos
recollidos polo dito aparello e o tratamento da informacién seran obxecto de harmonizacion
conforme a normativa comunitaria.

2.5 Mantemento:

2.5.1 Saude e seguridade. As instalacions técnicas e os procedementos utilizados
nos centros deben garantir unha explotacion segura do subsistema de que se trate e non
constituir unha ameaza para a saude e a seguridade.

2.5.2 Proteccién do ambiente. As instalacions técnicas e os procedementos utilizados
nos centros de mantemento non deben exceder os niveis de nocividade admisibles para o
medio circundante.

2.5.3 Compatibilidade técnica. As instalacions de mantemento en que se trate o
material rodante deberan permitir que se leven a cabo as operacions de seguridade,
hixiene e comodidade en todos os materiais para os que fosen desefiadas.

2.6 Explotacion e xestién do tréfico:

2.6.1 Seguridade. A coherencia das normas de explotacion das redes, asi como a
cualificaciéon dos condutores e do persoal de tren e dos centros de control, deben garantir
unha explotacion segura, tendo en conta os diferentes requisitos dos servizos
transfronteirizos e nacionais.

As operacions e periodicidade do mantemento, a formacion e cualificacion do persoal
que realiza este traballo e do persoal dos centros de control, asi como o sistema de
aseguramento da calidade establecido polos operadores correspondentes nos centros de
control e mantemento deben garantir un alto nivel de seguridade.

2.6.2 Fiabilidade, dispofibilidade. As operacions e periodicidade do mantemento, a
formacion e cualificacién do persoal que realiza este traballo e o persoal dos centros de
control, asi como o sistema de aseguramento da calidade establecido polos operadores
correspondentes nos centros de control e mantemento deben garantir un alto nivel de
fiabilidade e disponibilidade do sistema.

2.6.3 Compatibilidade técnica. A coherencia das normas de explotaciéon das redes,
asi como a cualificacion dos condutores, do persoal de tren e dos encargados da xestidon
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da circulacién, deben garantir a eficacia da explotacion no sistema ferroviario convencional,
tendo en conta os diferentes requisitos dos servizos nacionais e transfronteirizos.

2.7 Aplicacions telematicas ao servizo dos pasaxeiros e do transporte de
mercadorias:

2.7.1 Compatibilidade técnica. Os requisitos esenciais nos ambitos das aplicacions
telematicas que garanten un minimo de calidade de servizo aos viaxeiros e aos clientes do
sector de transporte de mercadorias refirense, en especial, a compatibilidade técnica.

Para estas aplicacions telematicas garantirase: que as bases de datos, os programas
informaticos e os protocolos de comunicacion de datos se desenvolvan de forma que
aseguren ao maximo posible os intercambios de datos tanto entre aplicacions diferentes
como entre operadores distintos, con exclusiéon dos datos comerciais confidenciais, un
acceso facil a informacion por parte dos usuarios.

2.7.2 Fiabilidade, dispofiibilidade. Os modos de utilizacion, xestién, actualizacion e
mantemento das ditas bases de datos, programas informaticos e protocolos de
comunicaciéns de datos garantiran a eficacia destes sistemas e a calidade do servizo.

2.7.3 Saude. As interfaces destes sistemas cos usuarios deberan respectar as
normas minimas en canto a ergonomia e a proteccion da saude.

2.7.4 Seguridade. Deberanse garantir niveis de integridade e fiabilidade suficientes
para o almacenamento ou a transmision de informacion relacionada coa seguridade.

ANEXO IV

Declaracion «CE» de conformidade e idoneidade para o uso dos compoiientes de
interoperabilidade

1. Compornientes e interoperabilidade

A declaracion «CE» aplicarase aos comporfientes de interoperabilidade relacionados
coa interoperabilidade do sistema ferroviario que se mencionan no artigo 8. Estes
compoiientes de interoperabilidade poden ser:

1.1 Compofientes comuns. Son o0s compofientes non especificos do sistema
ferroviario que poden ser utilizados noutros campos sen necesidade de modificacion.

1.2 Compofientes comuns con caracteristicas especificas. Son os compofientes que,
comotales, non son especificos do sistema ferroviario, pero que deben ofrecer determinadas
prestacions especificas cando van ser utilizados nel.

1.3 Compofientes especificos. Son os compofientes propios das aplicacidons
ferroviarias.

2. Ambito de aplicacién
A declaracion «CE» refirese:

Ben a avaliacion, por un ou varios organismos notificados, da conformidade intrinseca
dun compofiente de interoperabilidade, considerado illadamente, coas especificacions
técnicas a que se debe axustar,

Ben a avaliacion/valoracion, por un ou varios organismos notificados, da idoneidade
para o uso dun comporiente de interoperabilidade, considerado no seu contorno ferroviario,
en especial cando intervefien interfaces, con respecto as especificacions técnicas, en
particular de indole funcional, que deban ser comprobadas.

Para os procedementos de avaliacion que levan a cabo os organismos notificados,
tanto na fase de desefio como na de producion, utilizaranse os médulos definidos na
Decision 93/465/CEE, de acordo coas modalidades indicadas nas ETI.
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3. Contido da declaracion «CE»

A declaracion «CE» de conformidade ou de idoneidade para o uso e os documentos
que a acompanien iran debidamente datados e asinados.

Esta declaracion deberase redactar en idioma castelan, e contera os seguintes
elementos:

Referencias da Directiva 2008/57/CE,

Nome, apelidos e enderezo do fabricante ou do seu mandatario establecido na Unién
Europea (indicarase a razoén social e o enderezo completo; se se trata dun mandatario,
consignarase tamén a razén social do fabricante),

Descricion do compofiente de interoperabilidade (marca, tipo, etc.),

Indicacion do procedemento seguido para declarar a conformidade ou a idoneidade
para o uso (artigo 8),

Todas as descricions pertinentes a que se axuste o compoiiente de interoperabilidade
e, en particular, as condicions de utilizacion,

Nome e enderezo do organismo ou organismos notificados que intervifiesen no
procedemento seguido para a conformidade ou a idoneidade para o uso, e data do
certificado de inspeccién, no que, se for o caso, figuraran o periodo e as condicidéns de
validez do dito certificado,

Se é o caso, a referencia das especificacions europeas,

Se é o caso, a referencia das especificaciéons europeas, identificacion do signatario
apoderado do fabricante ou do seu mandatario establecido na Unién Europea.

ANEXO V
Declaracion «CE» de verificacion dos subsistemas

A declaracion «CE» de verificacion e os documentos que a acompafien deberan ir
debidamente datados e asinados. Esta declaracién debera estar redactada en idioma
castelan, e contera os seguintes elementos:

Referencias da Directiva 2008/57/CE,

Nome e enderezo da entidade contratante, o fabricante ou os seus mandatarios
establecidos na Union Europea (indicarase a razén social e enderezo completo; en caso
de que se trate dun mandatario, consignarase tamén a razén social da entidade contratante
ou o fabricante),

Breve descricién do subsistema,

Nome e enderezo do organismo notificado que efectuou a verificacion «CE» prevista
no artigo 13,

Referencias dos documentos contidos no expediente técnico,

Todas as disposicions pertinentes, provisionais ou definitivas, que debe cumprir o
subsistema, e especialmente, se é o0 caso, as restricidons ou condicidons de explotacion,

Se é provisional, o periodo de validez da declaracion «CE»,

Identificacion do signatario.

ANEXO VI

Procedemento de verificacion «CE» dos subsistemas

1. Introducion

A verificacion «CE» é o procedemento polo que un organismo notificado comproba e
certifica que o subsistema é:

Conforme o disposto na Directiva 2008/57/CE,
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Conforme as demais disposicidons regulamentarias de aplicacion en cumprimento do
Tratado, e pode ser posto en servizo.

2. Etapas
A verificaciéon do subsistema abrangue as seguintes etapas:

Deserio global,

Producion: fabricacion do subsistema, incluidas a execucién das obras de enxefaria
civil, a fabricacién, a montaxe dos comporientes e a regraxe do conxunto,

Ensaios do subsistema acabado.

Para afase de desefo (incluidas as probas de tipo), asi como para a fase de fabricacion,
o solicitante, como primeiro paso, podera pedir que se leve a cabo unha avaliacion.

Nese caso, a avaliacion ou avaliaciéns conduciran a unha ou mais declaraciéns de
verificacion intermedia («DVI») que emitira o organismo notificado que elixise o solicitante.
Pola sua vez, o organismo notificado redactara unha «declaracion CE de conformidade
intermedia de subsistema» destinada as fases correspondentes.

3. Cettificacion

O organismo notificado responsable da verificacion «CE» avaliara o desefio e a
fabricacion do subsistema e expedira o certificado de verificacion destinado ao solicitante,
que, pola sua vez, expedira a declaracion «CE» de verificacion destinada, cando o
subsistema vaia ser implantado ou explotado no Estado espafol, & Direcciéon Xeral de
Infraestruturas Ferroviarias.

Cando dispofia delas, o organismo notificado tera en conta as DVI e, co fin de emitir o
certificado «CE» de verificacion:

Verificara que o subsistema:

Esta cuberto polas DVI de desefio e fabricacion pertinentes, cando o solicitante pedise
estas duas fases ao organismo notificado, ou

Corresponde, unha vez fabricado, a todos os aspectos cubertos pola DVI de desefio
expedida ao solicitante, cando este pedise ao organismo notificado s6é para a fase de
desefio,

Comprobara que cobre correctamente o requisito da ETI e avaliara o desefio e os
elementos de producion non cubertos polas DVI de desefio ou producion.

4. Expediente técnico

O expediente técnico adxunto a declaracion de verificacion deberase estruturar do
seguinte modo:

Para as infraestruturas: planos das obras, actas de aprobacion de escavacions e
armadura, informes de probas e de control dos formigons, etc.,

Para os demais subsistemas: planos xerais e de detalle acordes coa execucion,
esquemas eléctricos e hidraulicos, esquemas dos circuitos de mando, descricién dos
sistemas informaticos e dos automatismos, actas, manuais ou plans de funcionamento e
mantemento, etc.,

Lista dos comporientes de interoperabilidade mencionados no artigo 6 e seguintes,
incorporados ao subsistema,

Copias das declaracions «CE» de conformidade ou de idoneidade para o uso das que
deben estar provistos os citados compofientes, conforme o disposto no artigo 7 deste real
decreto, acompanadas, se é o caso, dos cadernos de calculos correspondentes e dunha
copia dos informes dos ensaios e inspeccions efectuados por organismos notificados
sobre a base das especificacions técnicas comuns,

Cando se dispofa dela, a ou as DVI e, neste caso, a declaracion ou declaracions « CE»
intermedias de conformidade do subsistema que acompanan o certificado «CE» de
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verificacion, incluido o resultado da comprobacion da sua validez por parte do organismo
notificado,

Certificado do organismo notificado encargado da verificacion «CE» de que o proxecto
é conforme o disposto neste real decreto, acompafado dos cadernos de calculos
correspondentes, visado polo citado organismo e onde se fagan constar, se é o caso, as
reservas formuladas durante a execucion das obras e que non se retirasen; o certificado
ira acompafiado, asi mesmo, dos informes de visitas e auditorias que o organismo
elaborase en cumprimento da sua misién, segundo se indica nos puntos 5.3 e 5.4 do
numero seguinte.

5. Vixilancia

5.1 Avixilancia «CE» ten por finalidade asegurarse de que se cumpriron as obrigas
derivadas do expediente técnico durante a realizacion do subsistema.

5.2 O organismo notificado encargado de verificar a realizacién debera ter acceso
permanente as obras, talleres de fabricacion, zonas de almacenamento e, se é o caso, de
prefabricacion, as instalacions de ensaio e, en xeral, a todo lugar que considere necesario
para o cumprimento da sua funcién. O solicitante deberalle remitir ou facer que se lle
remitan todos os documentos pertinentes e, en particular, os planos de execucion e a
documentacién técnica do subsistema.

5.3 O organismo notificado que verifique a realizacion levara a cabo auditorias
periodicas para asegurarse de que se cumpre o disposto neste real decreto, e presentara,
con ocasion destas, un informe de auditoria aos profesionais encargados da realizacion.
Podera ser convocado en determinadas fases da obra.

5.4 Por outra parte, o organismo notificado podera visitar sen aviso previo as obras
ou os talleres de fabricacion. Con ocasion destas visitas, podera efectuar auditorias
completas ou parciais. Facilitara un informe da visita e, se é o caso, un informe da auditoria
aos profesionais encargados da realizacion.

5.5 Con vistas a emitir a declaracién «CE» de conformidade para o uso a que fai
referencia o anexo IV (seccion 2), o organismo notificado debera estar en condiciéns de
supervisar un subsistema en que se tivese montado un compofiente de interoperabilidade
a fin de comprobar, cando asi o requira a ETI correspondente, a sua idoneidade para o uso
dentro do contorno ferroviario en que se quixer utilizar.

6. Presentacion

O expediente completo a que se refire o punto 4 presentarase ante o solicitante, en
apoio da DVI, se esta disporiible, expedida polo organismo notificado encargado dela ou
en apoio do certificado de conformidade expedido polo organismo notificado encargado da
verificacion do subsistema en condicions de funcionamento. O expediente xuntarase a
DVI e/ou a declaracion «CE» de verificacion que o solicitante remitira a Direccion Xeral de
Infraestruturas Ferroviarias.

O solicitante conservara unha copia do expediente durante toda a vida util do
subsistema. O expediente sera remitido aos outros Estados membros da UE que o
soliciten.

7. Publicacion

Todos os organismos notificados publicaran, con caracter periédico, a informacion
pertinente relacionada coas solicitudes de verificacion « CE» recibidas, coas DVI concedidas
ou denegadas, cos certificados de verificacion expedidos ou denegados, cos certificados
de conformidade denegados.

8. Lingua

Os expedientes e a correspondencia relacionados cos procedementos de verificacion
«CE» redactaranse en idioma castelan.
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ANEXO VI

Parametros que se deben controlar para a entrada en servizo de vehiculos non
conformes coas ETI e a clasificacion das normas nacionais

1. Lista de parametros

1.1 Documentacion xeral: documentacion xeral (descricion do vehiculo novo,
renovado ou acondicionado e o seu uso previsto, informacién sobre desefo, reparacions,
explotacion e mantemento, expediente técnico, etc.).

1.2 Estrutura e partes mecanicas: integridade mecanica e interfaces entre vehiculos
(incluidos topes e 6rganos de traccion, pasarelas), solidez da estrutura e os accesorios do
vehiculo (por exemplo, asentos), capacidade de carga, seguridade pasiva (incluida a
resistencia interior e exterior a choques).

1.3 Interaccién vehiculo/via e dimension exterior: interfaces mecanicas coa
infraestrutura (comportamento dinamico e estatico, distancias e axustes, dimensiéns
exteriores, 6érganos de rodadura, etc.).

1.4 Equipamentos de freada: elementos de freada (incluidos a proteccion
antiescorregamento, o control de freada e o rendemento de freada en modo de servizo, de
emerxencia e de aparcamento).

1.5 Elementos relativos aos pasaxeiros: instalaciéons para os pasaxeiros e o seu
contorno (incluidas ventas e portas, necesidades das persoas con mobilidade reducida,
etc.).

1.6 Condiciéns ambientais e efectos aerodinamicos: impacto do ambiente sobre o
vehiculo e impacto do vehiculo sobre o ambiente (incluidas as condiciéns aerodinamicas
e as interfaces entre o vehiculo e a parte de terra do sistema ferroviario e co contorno
exterior).

1.7 Aviso exterior, marcacion, funciéns e requisitos en materia de integridade do
software: avisos exteriores, marcas, funcions e integridade do software, por exemplo,
funcions relacionadas coa seguridade que inciden no comportamento do tren, incluido o
bus do tren.

1.8 Sistemas de alimentacion eléctrica e de control a bordo: sistemas de propulsion,
de alimentacion eléctrica e de control a bordo, mais a interface do vehiculo coa infraestrutura
de alimentacion eléctrica e todos os aspectos da compatibilidade electromagnética.

1.9 Instalaciéns, interfaces e contorno do persoal: instalaciéns, interfaces, condicions
de traballo e contorno a bordo para o persoal (incluidos os postos de conducion e a
interface home-maquina).

1.10 Seguridade contra incendios e evacuacion.

1.11 Mantemento: instalaciéns e interfaces a bordo para o mantemento.

1.12 Control, mando e sinalizacion a bordo: todos os equipamentos de a bordo
necesarios para garantir a seguridade, o mando e o control da circulaciéon dos trens
autorizados a transitar pola rede, e os seus efectos na parte de terra do sistema
ferroviario.

1.13 Requisitos operativos especificos: requisitos operativos especificos dos
vehiculos (incluidos o funcionamento degradado, a recuperacion do vehiculo, etc.).

1.14 Elementos relativos as mercadorias: requisitos especificos das mercadorias e o
seu contorno (incluidas as instalacions especificas para o transporte de mercadorias
perigosas).

As explicaciéns e exemplos que figuran en cada unha das catorce epigrafes anteriores
da lista de parametros facilitanse con fins informativos; non son definicions dos
parametros.

2. Clasificacion de normas

As normas nacionais relativas aos parametros indicados no punto anterior
incorporaranse a un dos tres grupos que se especifican seguidamente. Exceptuanse desta
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prescricion as normas e restricions de caracter estritamente local; a sua verificaciéon forma
parte dos controis que deberan aplicar, de comun acordo, as empresas ferroviarias e os
administradores de infraestruturas ferroviarias.

Grupo A. O grupo A comprende:

As normas internacionais,
As normas nacionais consideradas equivalentes no plano da seguridade ferroviaria as
normas nacionais doutros Estados da Unién Europea.

Grupo B. O grupo B comprende toda norma non incluida nos grupos A ou C ou que
non se clasificase ainda nun deles.

Grupo C. O grupo C comprende as normas estritamente necesarias e vinculadas as
caracteristicas técnicas da infraestrutura que tefian por obxecto garantir unha explotacién
segura e interoperable na rede (por exemplo: as dimensiéns exteriores).

ANEXO Vil

Organismos notificados. Criterios que tera en conta a Direccion Xeral de
Infraestruturas Ferroviarias para a notificaciéon de organismos

1. O organismo, o seu director e o persoal encargado das verificaciéns non poderan
intervir, nin directamente nin en calidade de mandatarios, no desefio, fabricacion,
construcion, comercializacién ou mantemento dos compofientes de interoperabilidade ou
subsistemas nin na sua explotacion. Esta circunstancia non exclie a posibilidade dun
intercambio de informacion técnica entre o fabricante e o organismo.

2. O organismo e o persoal encargado do control deberan levar a cabo as operacions
de verificacidon coa maior integridade profesional e a maior competencia técnica, e estar
libres de toda presion e incentivo, en particular de tipo econémico, que poida influir no seu
Xuizo ou nos resultados do seu control, especialmente se tales presiéns e incentivos
emanan de persoas ou grupos de persoas interesados no resultado das verificacions.

En particular, o organismo e o persoal encargado das verificaciéns deberan gozar de
independencia funcional tanto das autoridades designadas para expedir as autorizacions
de entrada en servizo, no marco deste real decreto, as licenzas, no marco da Lei do sector
ferroviario e do Regulamento do sector ferroviario, e os certificados e autorizacions de
seguridade, no marco do Regulamento de seguridade na circulacion na rede ferroviaria de
interese xeral, como das entidades a cargo das investigacions en caso de accidente.

3. O organismo debera dispor do persoal e posuir os medios necesarios para cumprir
debidamente os labores técnicos e administrativos relacionados coa realizacién das
verificacions; debera ter acceso, asi mesmo, ao material necesario para as verificacions
excepcionais.

4. O persoal encargado dos controis debera posuir:

A formacion técnica e profesional adecuada para o desempeno das tarefas concretas
que leve a cabo,

Coriecementos satisfactorios das disposicions relativas aos controis que realiza e unha
practica suficiente nos ditos controis,

A aptitude necesaria para redactar os certificados, as actas e os informes en que se
plasmaran os controis efectuados.

5. O organismo asegurara a independencia do persoal encargado do control. A
remuneracion de cada axente non dependera do nimero de controis que efectle nin dos
resultados destes.

6. O organismo debera subscribir un seguro de responsabilidade civil ou, se é o
caso, ter cuberta a responsabilidade civil que poida derivar da sta actuacion mediante
outra garantia financeira equivalente.
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7. O persoal do organismo estara obrigado ao segredo profesional en todo o que
chegue a cofiecer no exercicio das suas funcions (salvo ante as autoridades administrativas
competentes e os organismos de investigacion de accidentes do Estado en que desempefia
a sua actividade, asi como ante os organismos de investigacion de accidentes encargados
de investigar os accidentes causados por un fallo dos compofientes de interoperabilidade
ou dos subsistemas comprobados) no marco deste real decreto.
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