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809/1999, de 14 de maig, sobre equips marins,
entre els quals s’inclouen les recomanacions de
I'OMI relatives a l'assaig de dispositius de salva-
ment.»

Apartat 6:

«Els dispositius de salvament prescrits en el pre-
sent capitol per als quals no s’enunciin especifi-
cacions detallades a la part C han de respondre
a criteris que satisfacin I’Administracié maritima,
tenint en compte les especificacions especifiques
establertes per als esmentats dispositius en el capi-
tol Il del Conveni internacional per a la seguretat
de la vida humana al mar (SOLAS) de 1974, en
la seva versid modificada, i en el Codi internacional
de dispositius de salvament de I'OMI.»

Regla 6: disponibilitat i estiba de les embarcacions
de supervivéncia i dels bots de rescat.
Paragraf a) de I'apartat 4:

«Cada embarcacio de supervivencia ha d'anar
estibada: de manera que ni aquesta ni els mitjans
proveits per a la seva estiba entorpeixin les manio-
bres de cap embarcacié de supervivencia o bot
de rescat als altres punts d’arriada, tan a prop de
la superficie de I'aigua com sigui prudent i possible
i, quan es tracti d'embarcacions de salvament dife-
rents de les que s’hagin de llancar per la borda,
en una posici6 tal que I'embarcacio en la seva posi-
ci6 d'embarcament quedi a no menys de 2 m per
sobre de la flotacié corresponent a la carrega maxi-
ma del vaixell en condicions adverses d’assenta-
ment de fins a 102 i amb una escora de fins a
20%, a una banda o l'altra, o dels graus necessaris
perque la vora de la coberta d'intempeérie se sub-
mergeixi, si aquest segon valor és menor, en un
estat de disponibilitat continua, de manera que els
tripulants puguin acabar els preparatius per a 'em-
barcament i la posada a l'aigua en menys de 5
minuts, totalment equipada, segons el prescrit en
el present capitol.»

Regla 8: armilles salvavides.
Apartat 3:

«Els tripulants dels vaixells pesquers l'activitat
dels quals es realitzi sobre coberta han de portar
posada una armilla o dispositiu salvavides d’infla-
ment automatic que, sense entorpir els seus movi-
ments, sigui apte per mantenir-los surant en cas
de caiguda a l'aigua.

Aquestes armilles o dispositius salvavides han
de ser d'inflament automatic i han d'estar aprovats
d’acord amb la norma EN 396, i poden ser diferents
dels exigits en la normativa vigent sobre dispositius
de salvament exigits per seguretat en casos d'a-
bandonament del vaixell, sempre que compleixin
les condicions d’efectivitat necessaries per a la fina-
litat proposada.»

Regla 23: bots de rescat.

Paragraf b) de I'apartat 1:

Els bots de rescat poden ser rigids o inflables, o amb-
dues coses alhora, i han de:

i) Tenir una eslora no inferior a 3,8 m ni superior
a 8,5 m, excepte en els vaixells d'eslora inferior a
45 m en que, a causa de la mida del vaixell o per altres
raons per les quals es consideri injustificada o imprac-
ticable la instalacié dels bots, I'’Administracié maritima
pugui acceptar un bot de rescat d’eslora menor, pero
no inferior a 3,3 m.

ii) Poder transportar, com a minim, cinc persones
assegudes i una persona estirada o bé, quan es tracti

de vaixells d’eslora inferior a 45 m amb un bot de rescat
de menys de 3,8 m, poder transportar, com a minim,
quatre persones assegudes i una persona estirada.

Paragraf c) de l'apartat 1:

«L’Administracié maritima ha d’establir el total
de persones que pot cabre en un bot mitjancant
un assaig per determinar el nombre de seients. La
capacitat minima de transport ha de ser concorde
amb el que disposa l'incis ii) del paragraf b) de
I'apartat 1 de la regla 23. Els seients poden estar
a terra, excepte el del timoner. Cap part de les
posicions de seient pot reposar a la regala, I'espill
o els dispositius de flotabilitat situats als costats
del bot.»

25288 REIAL DECRET 1423/2002, de 27 de desem-
bre, pel qual es modifica el Reial decret
1247/1999, de 16 de juliol, sobre regles i
normes de seguretat aplicables als vaixells de
passatge que facin travessies entre ports
espanyols. («BOE» 311, de 28-12-2002, i
«BOE» 313, de 31-12-2002.)

Mitjancant el Reial decret 1247/1999, de 16 de juliol,
es va incorporar a I'ordenament juridic espanyol la Direc-
tiva 98/18/CE del Consell, sobre regles i normes de
seguretat aplicables als vaixells de passatge.

La Directiva 2002/25/CE de 5 de mar¢c de 2002,
de la Comissio, per la qual es modifica la Directiva
98/18/CE del Consell, substitueix I'annex | de la Direc-
tiva 98/18/CE pel text de I'annex que acompanya la
mateixa Directiva 2002/25/CE.

Aquest Reial decret té com a finalitat incorporar a
I'ordenament juridic nacional la Directiva 2002/25/CE
i, per tant, es fa necessari modificar el damunt dit Reial
decret 1247/1999, de 16 de juliol.

En virtut d’aixo, a proposta del ministre de Foment,
d’acord amb el Consell d'Estat i amb la deliberacioé previa
del Consell de Ministres en la reunié del dia 27 de desem-
bre de 2002,

DISPOSO:

Article unic.

L'annex | del Reial decret 1247/1999, de 16 de juliol,
sobre regles i normes de seguretat aplicables als vaixells
de passatge que facin travessies entre ports espanyols,
se substitueix per I'annex d'aquest Reial decret.

Disposicié derogatoria Unica.

Queden derogades totes les disposicions del mateix
rang o inferior que s’oposin al que disposa aquest Reial
decret.

Disposicié final tnica.

Aquest Reial decret entra en vigor I'1 de gener de
2003, tret de les prescripcions de I'annex que estableixin
altres dates, cas en que cal atenir-se a aquestes ultimes.

Madrid, 27 de desembre de 2002.
JUAN CARLOS R.

El ministre de Foment,
FRANCISCO ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
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ANNEX

PRESCRIPCIONS DE SEGURETAT APLICABLES ALS VAIXELLS DE PASSATGE NOUS T EXISTENTS EN
TRAVESSIES NACIONALS

CAPITOL I

DISPOSICIONS GENERALS

Quan aixi es disposi expressament, les regles d aquest annex | son aplicables als vaixells de passatge nous i existents
de classes A, B, C 1 D en viatges nacionals.

Els vaixells nous de classes B, C i D d’una eslora inferior a 24 metres estan obligats a complir el que prescriuen les
regles 11-1/B/2 a 11-1/B/8 i II-1/B/10 d’aquest annex, llevat que I’ Administracié de I'Estat membre ¢l pavello del qual
tinguin dret a enarborar garanteixi que compleixen les normes nacionals 1 que aquestes Ultimes proporcionen un
nivell de seguretat equivalent.
Quan les regles d’aquest annex no s’apliquin als vaixells nous d’una eslora ipferior a 24 metres, I’Administracio de
I'Estat d’abanderament ha de garantir que els vaixells ofereixen un nivell de seguretat equivalent mitjangant ¢l
compliment de regles nacionals.
Els vaixells existents de classes C i D no estan obligats a complir les regles dels capitols 11-: i [1-2 d’aquest annex
amb Ja condicio que I"Administracio de I’Estat membre el pavello del qual tinguin dret a enarborar garanteixi quc
compleixen les normes nacionals i que aquestes Ultimes proporcionen un nivell de seguretat equivalent.
Quan aquest annex disposi que és aplicable als vaixells existents una resolucié de I’Organitzacié Maritima Interna-
cional (OMI), els vaixells construits fins dos anys després de la data d’aprovacid d’aquesta resolucié per part de
I’OMI no necessiten complir la resolucio, sempre que compleixin la resolucié o resolucions anteriors derogades per
aquella, si és que n’hi ha.
Per reparacions, alteracions i modificacions d’una «caracteristica principal» s’entén, per exemple:
—  Qualsevol canvi que alteri considerablement les dimensions del vaixell.

Exemple: la seva prolongacid mitjangant I’addicié d’un cos intermedi.
—  Qualsevol canvi que alteri considerablement la capacitat de carrega de passatgers d’un vaixell.

Exemple: conversid de la coberta per a vehicles en allotjament per a passatgers.
—  Qualsevol canvi que incrementi considerablement la vida de servei del vaixell.

Exemple: renovacid de Iallotjament de passatgers en tota una coberta.

La indicacio «(R...)» després d’alguns titols de regles en aquest annex fa referéncia a les regles del Conveni SOLAS
de 1974 en la versid esmenada, en qué cs basa aquest annex.
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CAPITOL 11-1

CONSTRUCCIO — COMPARTIMENTACIO I ESTABILITAT, MAQUINARIA I INSTAL-LACIONS

ELECTRIQUES

PART A

GENERALITATS

1 Definicions relacionades amb la part B (R 2)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1

.10

A1

12

13

.14

1 Linia de carrega de compartimentacio és 1a linia de flotacio utilitzada per determinar la compartimentacié
del vaixell.

2 Linia de madxima carrega de compartimentacio és la linia de flotacid corresponent al calat maxim
permes per les prescripcions relatives a compartimentacio6 aplicables.

Eslora del vaixell és la seva longitud, mesurada entre les perpendiculars tragades als extrems de la linia de
maxima carrega de compartimentacio.

Manega del vaixell és I’amplada maxima d’aquest fora de membres, mesurada en la linia de maxima carrega
de compartimentacio6 o per sota d’aquesta.

Calat és la distancia vertical que hi ha entre la linia base de tragat, al centre del vaixell, i 1a linia de carrega de
compartimentacié de queé es tracti.

Pes mort és la diferéncia, expressada en tones, entre el desplagament d’un vaixell en aigua d’un pes especific
d’1,025 t/m?, corresponent a la flotacié del francbord assignat d’estiu, i el desplagament del vaixell en rosca.

Desplagament en rosca és el valor, expressat en tones, que representa el pes d’un vaixell sense carrega, com-
bustible, oli lubricant, aigua de llast, aigua dolga, aigua d’alimentacid de calderes als tancs, ni provisions de
consum, i sense passatgers, tripulants ni efectes d’uns i altres.

Coberta de tancament €s la coberta més elevada a la qual arriben les mampares estanques transversals.

Linia de marge és una linia tragada al costat a 76 mm com a minim per sota de la cara superior de la coberta de
tancament.

Permeabilitat d’'un espai és la proporcio del volum de 1’espai que 1’aigua pot ocupar. El volum d’un espai que
s’estén per sobre de la linia de marge s’ha de mesurar només fins a 1’altura d’aquesta linia.

Per espari de maquines s’entén el que, estenent-se des de la linia base de tragat fins a la linia de marge, queda
compreés entre les mampares estanques transversals principals que, situades als extrems, limiten els espais

ocupats per les maquines propulsores principals i auxiliars i les calderes emprades per a la propulsio.

Eispais de passargers son els destinats a I’allotjament i 1’0s dels passatgers, excloent-ne els pallols d’equipatges,
maquines, provisions i correu.

Eistanc a [ aigua en relacié amb ’estructura significa capag d’impedir el pas de I’aigua a través d’aquesta en
qualsevol direccio sota la pressio hidrostatica susceptible de produir-se en estat intacte o d’avaria.

Estanc a la intemperie significa que 1’aigua no penetra en el vaixell en qualssevol condicions del mar.

Vaixell de passatge de transbordament rodat significa un vaixell de passatgers amb espais per a carrega roda-
da o espais de categoria especial com els definits a la regla I1-2/A/2.
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2 Definicions relatives a les parts C, Di E (R 3)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci1 D1 VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 1 Sistema de comarndament de [ aparell de govern és 1’equip per mitja del qual es transmeten ordres des
del pont de navegacid als servomotors de I’aparell de govern. Els sistemes de comandament de I’ aparell
de govern comprenen transmissors, receptors, bombes de comandament hidraulic i els corresponents
motors, reguladors de motor, canonades i cables.

2 Aparel] de govern principal és el conjunt de la maquinaria, els accionadors de timd, els servomotors
que hi pugui haver a I’aparell de govern i I’equip auxiliar, com també els mitjans proveits (canya o
sector) d’aplicar el parell torsor a la metxa del timo, necessaris per moure el timé a fi de governar el
vaixell en condicions normals de servei.

2 Servomotor de [ 'aparell de govern ¢&s:
1 en ¢l cas d’un aparell de govern eléctric, un motor electric amb I’equip eléctric corresponent;
2 en el cas d’un aparell de govern electrohidraulic, un motor eléctric amb 1’equip eléctric corresponent i

la bomba a la qual estigui acoblat;

3 en el cas d’altres tipus d’aparell de govern hidraulic, el motor impulsor i la bomba a la qual estigui
acoblat.

3 Aparell de govern auviliar és 1’equip que, no formant part de 1’aparell de govern principal, és necessari per
govemar ¢l vaixell en cas d’avaria de I’aparell de govem principal, perd que no inclou la canya, el sector ni
components que facin la mateixa funcio que aquelles peces.

4 Condicions normals de fitncionament i habitabilitat soén les que es donen quan, d’una banda, el conjunt del
vaixell, totes les seves maquines, els serveis, els mitjans i els ajuts que asseguren la propulsid, la maniobrabilitat,
la seguretat de la navegacio, la proteccid contra incendis i inundacions, les comunicacions i els senyals interiors
iexteriors, els mitjans d’evacuacid i els gigres dels bots d’emergencia estan en bon estat i funcionen normalment,
i, d’altra banda, les condicions d’habitabilitat que segons el que s’hagi projectat ha de complir el vaixell estan
en la mateixa situacio de normalitat.

5 Situacio d'emergencia és aquella en la qual qualssevol dels serveis necessaris per mantenir les condicions
normals de funcionament 1 habitabilitat no poden ser prestats a causa d una fallada de 1a font d’energia eléctrica
principal.

6 Font d’energia electrica principal és la destinada a subministrar energia eléctrica al quadre de distribucié
principal a fi de distribuir I’energia per a tots els serveis que requereix el manteniment del vaixell en condicions
normals de funcionament i habitabilitat.

7 Vaivell apagat és 1a condicio en qué esta el vaixell quan la planta propulsora principal, les calderes i la maquinaria
auxiliar han deixat de funcionar a falta d’energia.

8 Central generatrin s 1’espai en qué hi ha la font d’energia eléctrica principal.

9 Quadyre de distribucio principal és el quadre de distribucié alimentat directament per la font d’energia eléctrica
principal i destinat a distribuir energia eléctrica als serveis del vaixell.

10 Quadre de distribucio o emergencia és el quadre de distribucio que, en cas que falli el sistema principal de
subministrament d’energia eléctrica, és alimentat directament per la font d’energia eléctrica d’emergéncia o la
font transitoria d’energia d’emergéncia, i que esta destinat a distribuir energia eléctrica als serveis d’emergéncia.

Al Fontdenergia eléctrica demergéncia és la font d’energia electrica destinada a alimentar el quadre de distribucio
d’emergéncia en cas que falli el subministrament procedent de la font d’energia eléctrica principal.

A2 Jelocttat maxima de server en marva avant &s la velocitat superior que, d’acord amb les caracteristiques del
projecte, el vaixell pot mantenir navegant pel mar al seu calat maxim.

A3 Jelocttat maxima en marxa enrere és la velocitat que es considera que el vaixell pot assolir a la poténcia
maxima, per ciar, d’acord amb les seves caracteristiques de projecte, al seu calat maxim en aigua salada.

Ada  Zspais de maquines sén tots els espais de maquines de categoria A i tots els altres espais que contenen maquines
propulsores, calderes, instal-lacions de combustible liquid, maquines de vapor i de combustid interna, generadors
i maquinaria eléctrica principal, estacions de presa de combustible, maquinaria de refrigeracio, estabilitzacio,
ventilacio 1 climatitzacio 1 espais analegs, com també els troncs d’accés a tots aquests.
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14b  Espais de maguines de categoria A son tots els espais i els troncs d’accés als espais que contenen:
1 motors de combustid interna utilitzats per a la propulsio principal o

2 motors de combustid interna utilitzats per a altres finalitats si els motors tenen una poténcia conjunta no
inferior a 375 kW, o bé

3 qualsevol caldera o instal-lacié de combustible liquid.

A5 Sistema accionador de motor és 1 equip hidraunlic proveit per subministrar I’energia que fa girar la metxa del
timo; compren un o diversos servomotors d’aparell de govern juntament amb les canonades i els accessoris
corresponents, i un accionador de timé. Els sistemes d’aquest tipus poden compartir components mecanics
comuns, com ara la canya, el sector i la metxa del timo, o els components que facin la mateixa funcio que
aquestes peces.

16 Punts de control sén els espais en queé es troben els aparells de radiocomunicacions o els principals aparells de
navegacio o I'equip electrogenerador d’emergéncia, o en els quals esta centralitzat I’equip detector 1 extintor
d’incendis.

PART B
ESTABILITAT SENSE AVARIA, COMPARTIMENTACIO [ ESTABILITAT EN AVARIA

1 Estabilitat sense avaria (Resolucio A. 749 (18))

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

Tots els vaixells nous d’eslora igual o superior a 24 metres han de complir el que prescriuen les disposicions pertinents
aplicables a vaixells de passatges del Codi d’estabilitat sense avaria aprovat ¢l 4 de novembre de 1993 per1’ Assemblea
de I'Organitzacidé Maritima Internacional en el 18¢ periode de sessions mitjangant la Resolucid A.749 (18).

Quan els estats membres considerin inadequada ’aplicacio dels criteris de vent i balang intensos que prescriu la
Resolucid A.749 (18), es pot aplicar una solucid alternativa que garanteixi una estabilitat satisfactoria. Respecte
d’aixo, s ha de presentar a la Comissid la prova corresponent que confirmi que la solucié ofereix un nivell de seguretat
equivalent.

VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSES A1 B D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:
Siguin quines siguin les condicions de carrega, els vaixells existents de classes A 1 B han de complir els criteris
d’estabilitat segiients, una vegada corregits en funcid dels efectes de les superficies lliures de liquids als tancs d’acord
amb els suposits del punt .3.3 de la Resolucié A.749 (18) de I’'OMI o una altra disposicié equivalent.
(a)  L’area per sota de la corba del brag de palanca d’adregament (corba GZ) no ha de ser inferior a:

(1) 0,055 metres radiants fins a un angle d’escora de 30°;

(ii) 0,09 metres radiants fins a un angle d’escora de 40° o I’angle d’inundaci6, és a dir, I’angle d’escora al

qual se submergeixen els bords inferiors de qualsevol obertura feta en el buc, superestructures o casetes

que no puguin ser tancades de manera estanca a la intempérie, si aquest angle ¢s inferior a 40°%

(i11) 0,03 metres radiants entre els angles d’escora de 30° 140°, o entre 30° 1 ’angle d’inundacio si aquest
angle és inferior a 40°.

(b)  Elbrag de palanca d’adrecament GZ ha de ser com a minim de 0,20 m a un angle d’escora igual o major que
30°.

(¢)  Elbra¢ maxim d’adre¢cament GZ s’ha de produir a un angle d’escora no inferior a 25° i preferiblement supe-
rior a 30°.

(d)  D’al¢ada metaceéntrica transversal inicial no ha de ser inferiora 0,15 m.
Les condicions de carrega que s’han de considerar quan s’hagi de comprovar el compliment de les condicions

d’estabilitat indicades més amunt han d’incloure, com a minim, les esmentades en el punt .3.5.1.1 de la Resolucio
A.749 (18) de ’'OMI.
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Qualsevol vaixell existent de classe A o B i d’eslora igual o superior a 24 metres també ha de satisfer els criteris
suplementaris que especifiquen els punts .3.1.2.6 (criteris suplementaris per a vaixells de passatge) 1 3.2 (criteris de
vent i balang intensos) que prescriu la Resolucio A.749 (18) d’aquesta Organitzacio.

Quan els estats membres considerin inadequada I’aplicacio dels criteris de vent i balang intensos que prescriu la
Resolucio A.749 (18), es pot aplicar una solucid alternativa que garanteixi una estabilitat satisfactoria. Respecte
d’aix0, s’ha de presentar a la Comissio la prova corresponent que confirmi que la solucid ofereix un nivell de seguretat
equivalent.

2 Compartimentacio estanca

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C1D 1 VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Qualsevol vaixell ha d’estar dividit mitjangant mampares, que han de ser estanques fins a la coberta de
compartimentacid, en compartiments estancs la longitud maxima dels quals es calcula segons les prescripcions
especifiques indicades més endavant.

En comptes d’aquestes prescripcions, es poden utilitzar les regles sobre compartimentacio 1 estabilitat dels vaixells
de passatge que prescriu la Resolucio A 265(VIII) de 'OMI equivalents a la part B del capitol I del Conveni interna-
cional per a la seguretat de la vida humana a la mar de 1960, sempre que s apliquin integrament.

Qualsevol altra part de I’estructura interna que afecti 1’eficiéncia de la compartimentacié del vaixell ha de ser
estanca.

3 Eslorainundable (R 4)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C 1D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 L’eslora inundable en un punt donat és la porcio maxima de ’eslora del vaixell, amb centre en aquest punt, que
pugui ser inundada si es donen les hipotesis de permeabilitat assenyalades més endavant, sense que el vaixell
se submergeixi fins que quedi immersa la linia de marge.

2 En ¢ls vaixells que no estiguin proveits de coberta correguda de tancament, 1’eslora inundable en qualsevol
punt pot ser determinada considerant una suposada linia de marge continua que en cap dels seus punts estigui
a menys de 76 mm per sota de la cara superior de la coberta al costat fins a la qual es mantinguin estancs les
mampares de qué es tracti i el folre exterior.

3 Quan una part de la suposada linia de marge estigui sensiblement per sota de la coberta fins a la qual arribin les
mampares, 1’Administracié de I’Estat d’abanderament pot autoritzar que, dins d’uns determinats limits,
disminueixi 1’estanquitat de les porcions de les mampares que estiguin per sobre de la linia de marge i

immediatament a sota de la coberta superior.

4 Eslora admissible dels compartiments (R 6)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C 1D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

L’eslora maxima admissible d’un compartiment el centre del qual estigui en un punt qualsevol de 1’eslora del vaixell
s’obté a partir de I’eslora inundable multiplicant-la per un factor apropiat que s’anomena factor de subdivisio.

5 Permeabilitat (R 5)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLLASSE B:

Les hipotesis concretes a qué fa referéncia la regla 3 tenen relacié amb la permeabilitat dels espais situats per sota de
la linia de marge.

Per determinar I’eslora inundable, 1a permeabilitat mitjana dels espais situats per sota de 1a linia de marge ha de ser la
que indica el quadre del punt .3 de la regla 8.
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6 Factor de subdivisio

El factor de subdivisio €s:

PER ALS VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C 1 D 1 VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT
RODAT EXISTENTS DE CLASSE B:

1,0 quan el nombre de persones que el vaixell esta autoritzat a portar sigui inferior a 400, i
0,5 quan el nombre de persones que el vaixell estd autoritzat a portar sigui de 400 o més.

Els vaixells de passatge de transbordament rodat existents de classe B han de complir aquesta prescripcio com a molt
tard en la data de compliment del punt .2 de la regla I1-1/B/8-2.

PER ALS VAIXELLS DE PASSATGE QUE NO SIGUIN DE TRANSBORDAMENT RODAT EXISTENTS DE
CLASSE B: 1,0

7 Prescripcions especials relatives a la compartimentacio del vaixell (R 7)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci1D 1 VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Quan en una o diverses parts d’un vaixell les mampares estanques arribin a una coberta més alta que a la resta
del vaixell i es vulgui aprofitar aquesta altura superior de les mampares per calcular I’eslora inundable, es
poden utilitzar linies de marge diferents per a cada una d’aquestes parts, sempre que:

1 cls costats del vaixell s estenguin en tota 1’eslora fins a 1a coberta corresponent a la linia de marge superior,
itotes les obertures de la xapa del folre exterior situades a sota d’aquesta coberta en tota 1’eslora del vaixell
siguin considerades, als efectes de la regla 15, com si estiguessin sota d’una linia de marge; i

2 els dos compartiments adjacents a la «baioneta» de la coberta de tancament quedin dins dels limits de 1’eslora
admissible corresponents a les seves respectives linies de marge, 1 que, a més, la seva longitud combinada no
excedeixi el doble de I’eslora admissible calculada sobre la base de la linia de marge inferior.

2 La longitud d’un compartiment pot superar 1’eslora admissible que es determina aplicant les prescripcions de la
regla 4, sempre que la longitud combinada de cada parell de compartiments adjacents, als quals és comu el
compartiment en qiiestio, no superi 1’eslora inundable o el doble de I’eslora admissible, si aquest valor és menor.

3 En una mampara transversal principal hi pot haver un ninxol sempre que totes les parts d’aquest quedin
compreses entre dos plans verticals suposats a ambdos costats del vaixell i 1a distancia fins a la xapa del folre
exterior del qual sigui igual a una cinquena part de 1a manega del vaixell, distincia mesurada perpendicularment
al’eix longitudinal, al nivell de la linia de maxima carrega de compartimentacio. Qualsevol part d’un ninxol
que quedi fora d*aquests limits es considera com una baioneta, 1 esta regit pel que disposa el punt 6.

4 Quan una mampara transversal principal presenti un ninxol o una baioneta, s’ha d’utilitzar una mampara plana
equivalent per determinar la compartimentacio.

5 Quan un compartiment estanc transversal principal també estigui subdividit i es pugui demostrar de manera
satisfactoria per a 1’Administracié de 1’Estat d’abanderament que, després d’una suposada avaria al costat de
3,0 m més el 3% de "eslora del vaixell, o 11,0 m o el 10% de I’eslora del vaixell, si aquesta magnitud és
inferior a1’ anterior, no s’ha d’inundar el volum total del compartiment principal, es pot acceptar una tolerancia
proporcional en 1’eslora admissible que s’exigiria per al compartiment esmentat si no esta subdividit. En
aquest cas, el volum suposat per a la reserva de flotabilitat en el costat no avariat no ha de ser superior al
suposat al costat avariat.

Aquesta tolerancia només s accepta sense perjudici del compliment de la regla 8.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.6 En una mampara transversal principal hi pot haver una baioneta sempre que se satisfaci una de les condicions
seglients:

1 que la longitud combinada dels dos compartiments separats per la mampara no excedeixi el 90% de ’eslora
inundable ni del doble de I’admissible, excepte en vaixells el factor de subdivisio dels quals sigui superior a
1, en els quals la longitud combinada d’aquells dos compartiments no excedeixi 1’eslora admissible;
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2 que es crei una compartimentacié addicional a la zona de la baioneta, per mantenir el mateix grau de
seguretat que si la mampara fos plana;

3 que la compartimentacio6 sobre la qual s estengui la baioneta no superi 1’eslora admissible corresponent
a una linia de marge tragada a 76 mm de la baioneta, per sota d’aquesta.

i Als vaixells 1’eslora dels quals sigui igual o superior a 100 m, una de les mampares transversals principals
situades a popa del pic de proa ha de quedar situat a una distancia de la perpendicular de proa que no sigui
superior a I’eslora admissible.

.8 Si la distancia entre dues mampares transversals principals adjacents, o entre les mampares planes equivalents, o
entre els plans transversals que passin per les parts escalonades més properes de les mampares, és inferior a 3,0 m
meés el 3% de I’eslora del vaixell, 0 a 11,0 m, o al 10% de I’eslora del vaixell, segons quina d’aquestes magnituds
sigui la menor, es considera que només una de les mampares forma part de la compartimentacié del vaixell.

9 Quan el factor de subdivisio prescrit sigui igual a 0,50, la longitud combinada de dos compartiments adjacents
qualssevol no ha d’excedir I’eslora inundable.

o]

Estabilitat després d’avaria (R 8)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C 1D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.1  En totes les condicions de servei s’ha de disposar d’una estabilitat sense avaria suficient perque el vaixell
pugui afrontar la fase final d’inundacié d’un compartiment principal qualsevol del qual s’exigeixi que la
longitud sigui inferior a I’eslora inundable.

.1.2 Quan dos compartiments principals adjacents estiguin separats per una mampara que formi baioneta d’acord
amb les condicions estipulades en el punt .6.1 de la regla 7, 1’estabilitat sense avaria ha de ser tal que permeti
afrontar la inundacié dels dos compartiments.

.1.3 Quan el factor de subdivisi6 prescrit sigui igual a 0,50, ’estabilitat sense avaria ha de ser tal que permeti
afrontar la inundacié de dos compartiments adjacents qualssevol.

.2.1  El que prescriu el punt .1 es determina mitjancant calculs concordes amb el que disposen els punts .3, .4 1.6,
en els quals s’han de tenir en compte les proporcions i les caracteristiques de projecte del vaixell, com també
la disposicié i la configuracié dels compartiments avariats. En la realitzacio d’aquests calculs s’ha de suposar
que el vaixell esta en les pitjors condicions previsibles de servei pel que fa a ’estabilitat.

2.2 Si es projecta instal-lar-hi cobertes, folres interiors o mampares longitudinals d’estanquitat suficient per res-
tringir en una mesura significativa el flux d’aigua, s’han de tenir degudament en compte aquestes restriccions
en els calculs.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT
EXISTENTS I VAIXELLS DE PASSATGE DE CLASSE B QUE NO SIGUIN DE TRANSBORDAMENT RODAT,
CONSTRUITS EL 29 D’ABRIL DE 1990 O POSTERIORMENT:

2.3 L’estabilitat prescrita en la condici6 final després d’avaria, i una vegada conclosa la inundacié compensatoria,
si hi ha mitjans per a ella, s’ha de determinar de la manera segiient:

.2.3.1 Lacorba de bragos dregadors residuals positius ha d’incloure una gamma minima de 15° mes enlla de I’angle
d’equilibri. Aquesta gamma es pot reduir a 10° com a minim si I’area sota la corba de bragos dregadors és la
que especifica el punt .2.3.2 multiplicada per la rad 15/gamma, on gamma s’expressa en graus.

.2.3.2 L’area sota la corba de bragos dregadors ha de ser, com a minim, de 0,015 m-rad mesurada des de
I’angle d’equilibri fins al més petit dels valors segiients:

1 I’angle en que es produeix la inundaci6 progressiva;

2 22° (mesurats des de la posicio d’equilibri) en el cas de la inundacié d’un compartiment, o 27°
(mesurats des de la posicio d’equilibri) en el cas de la inundacié simultania de dos compartiments
adjacents.

.2.3.3 El brag dregador residual, dins de la gamma d’estabilitat positiva, s’obté prenent el moment escorant
d’una magnitud més gran que resulti de:
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.1 T’aglomeracio de tots els passatgers en una banda;

2 la posada en flotacio, d’una banda, de totes les embarcacions de supervivéncia de pescant
completament carregades;

3 la pressio del vent;

calculat mitjancant la formula segiient:

M t t
GZ (metres) = _omert escorait +0,04

Desplagament

No obstant aix0, el brag¢ drecador no pot ser mai inferior a 0,10 m.
.2.3.4 Per calcular els moments escorants enunciats en el punt .2.3.3 s’han d’adoptar les hipotesis segiients:
1 Moments produits per ’aglomeracié de passatgers:

.1.1  quatre persones per metre quadrat;

.1.2 una massa de 75 kg per cada passatger;

.1.3  els passatgers s’han de distribuir en zones de coberta desembarassades a una banda del vaixell, a

les cobertes on estiguin situats els punts de reunio, de manera que produeixin el moment escorant

més desfavorable.

2 Moments produits per la posada en flotacid, d’una banda, de totes les embarcacions de supervivencia de
pesca completament carregades:

2.1  sesuposa que tots els bots salvavides i bots de rescat instal-lats a la banda a la qual queda escorat
el vaixell després d’una avaria estan hissats, completament carregats i preparats per ser arriats;

2.2 respecte als bots salvavides disposats per ser posats a flotacio completament carregats des de la
seva posicié d’estiba es pren el moment escorant maxim que es pugui produir durant la posada

en flotacio;

2.3 sesuposa que, a cada pescant de la banda a la qual queda escorat el vaixell després de 1’avaria hi
ha un bot salvavides de pescant completament carregat, hissat i preparat per ser arriat;

2.4 les persones que no estiguin en els dispositius de salvament que estan hissats no han de contri-
buir que augmenti el moment escorant ni el moment drecador;

2.5 sesuposa que estan estibats els dispositius de salvament situats a la banda oposada a aquella a la
qual el vaixell queda escorat.

3 Moments deguts a la pressio6 del vent:
3.1 Classe B: s’aplica una pressié del vent de 120 N/m?;
Classes C i D: s’aplica una pressi6 del vent de 80 N/m?;

3.2 lasuperficie exposada és I’area lateral projectada del vaixell per sobre de la flotacié corresponent
a la condicio sense avaria;

.3.3 el brag de palanca és igual a la distancia vertical entre un punt situat a mig calat mitja corresponent
a la condici6 sense avaria i el centre de gravetat de 1’area lateral.

2.4 Quan es produeixi una inundacid progressiva important, és a dir, quan la inundacio6 redueixi en 0,04 m
o més el brag dregador, es considera que la corba de bragos dregadors acaba en I’angle en el qual es
produeix la inundaci6 progressiva, i la gamma i I’area a queé es refereixen els punts .2.3.11.2.3.2 s’han
de mesurar en aquest angle.
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2.5

2.6

Si la inundaci6 progressiva és de caracter limitat, de manera que causi una reduccié acceptablement
lenta del brag dregador de menys de 0,04 m, la corba residual s’ha de truncar parcialment, i se suposa
que ’espai progressivament inundat ho esta des del principi.

En les fases intermeédies d’inundacio, el brag drecador maxim ha de ser com a minim de 0,05 m, i la
corba de bragos drecadors positius ha d’incloure una gamma de 7° com a minim. En tots els casos n’hi
ha prou de suposar una sola bretxa al buc i només una superficie lliure.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

3

En la realitzacio dels calculs necessaris per determinar ’estabilitat després d’avaria s’han d’adoptar, en
general, les permeabilitats de volum i de superficie segiients:

Espais Permeabilitat
%
Assignats a carrega 0 maquines 60
Ocupats com a allotjament 95
Ocupats per maquinaria 85
Destinats a liquids 00r95()
(") El que doni prescripcions més estrictes

S’han de suposar permeabilitats de superficie més elevades per als espais que, situats als voltants del pla
de flotacid, després d’avaria, no estiguin ocupats en una proporci6 considerable com a allotjaments o per
maquinaria, i per als espais que, en general, no continguin una quantitat considerable de carrega o estris.

Se suposa que les dimensions de 1’avaria son les segiients:

.1 extensio longitudinal: 3,0 m més el 3% de ’eslora del vaixell, 0 11,0 m o el 10% de ’eslora del
vaixell si aquesta magnitud és inferior;

2 extensio transversal (mesurada cap a ’interior del vaixell, des del costat, perpendicularment a
I’eix longitudinal, al nivell de la linia maxima de carrega de compartimentacio): una distancia
igual a una cinquena part de la manega del vaixell, i

3 extensio vertical: des de la linia base cap amunt, sense limit;

4 si una avaria de dimensions inferior a les indicades en els punts .4.1, .4.2 1 .4.3 origina condicions
pitjors quant a escora o pérdua d’altura metacentrica, en la realitzacié dels calculs s’ha de prendre
aquesta avaria com a hipotesi.

La inundaci6 asimetrica ha de quedar reduida al minim compatible amb 1’adopcid de mesures eficaces.
Quan sigui necessari corregir grans angles d’escora, els mitjans que s’adoptin han de ser automatics en
la mesura que sigui possible i sempre que s’instal-lin comandaments per als dispositius d’adrecament
transversal, s’han de poder accionar des de sobre de la coberta de tancament. En els vaixells nous de
classes B, C i D, I’angle maxim d’escora després de la inundacioé pero abans d’iniciar la inundacié
compensatoria no ha d’excedir els 15°. Quan s’exigeixin dispositius d’adrecament transversal, el temps
necessari per aconseguir 1’equilibrat no ha de passar de 15 minuts. S’ha de proporcionar al capita del
vaixell la informaci6 necessaria respecte a la utilitzacio dels dispositius d’adrecament transversal.

Les condicions finals en les quals esta el vaixell després d’una avaria i, si s’ha produit una inundaci6
asimétrica, una vegada aplicades les mesures per equilibrar-lo, han de ser les segiients:

1 En cas d’inundaci6 simétrica hi ha d’haver una altura metacéntrica residual positiva de 50 mm
com a minim, calculada pel métode de desplagament constant.

.2a  Llevat que hi hagi una disposicio en contra en el punt .6.2 b, en cas d’una inundacid asimétrica,
I’angle d’escora a causa de la inundacié d’un compartiment no pot excedir els 7° per als vaixells
de classe B (nous i existents) i de 12° per als de les classes C i D (nous).

Respecte a la inundacio simultania de dos compartiments adjacents, es pot permetre una escora
de 12° en els vaixells de classe B nous i existents amb la condicié que el factor de subdivisié no
sigui superior a 0,50 en cap lloc de la part del vaixell inundada.
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2b  Respecte als vaixells de passatge existents de classe B que no siguin de transbordament rodat, construits
abans del 29 d’abril de 1990, en cas d’inundaci6 asimétrica, I’angle no pot ser superior a 7°, excepte en
casos excepcionals en els quals 1’ Administracio pot permetre un escorament addicional a causa del
moment asimétric, perd en cap cas I’escorament final no pot superar els 15°.

3 En cap cas ha d’estar submergida la linia de marge en la fase final de la inundacid. Si es considera que
la linia de marge pot quedar submergida en una fase intermeédia de la inundacid, 1’ Administracio de
I"Estat d’abanderament pot exigir que es duguin a terme les investigacions 1 que s’adoptin les mesures
que consideri necessaries per a la seguretat del vaixell.

S*ha de proporcionar al capita les dades necessaries perqué, en condicions normals de servei, mantingui una
estabilitat sense avaria suficient perqué el vaixell pugui resistir I’avaria critica. Si es tracta de vaixells que han
de portar dispositius d’adrecament transversal, s’ha d'informar el capita de les condicions d’estabilitat en qué
s’han basat els calculs de I'escora i se Ii ha d’advertir que si el vaixell té una avaria en condicions menys
favorables, es podria produir una escora excessiva.

Les dades esmentades en el punt .7, mitjancant les quals el capitd pugui mantenir prou estabilitat sense avaria,
han d’incloure informacié que indiqui I"algada maxima admissible del centre de gravetat del vaixell sobre la
quilla (KG) o, sino, I'algada metacéntrica minima admissible (GM), corresponents a una gamma suficient de
calats o desplagaments que inclogui totes les condicions de servei. La informacid ha de reflectir la influéncia
de diversos assentaments, tenint en compte els limits operacionals.

Tots els vaixells han de tenir escales de calats marcades clarament a la proa 1 a la popa. Quan no estiguin
col-locades les marques de calat en llocs on es puguin llegir amb facilitat o quan les restriccions operacionals
d’un determinat trafic dificultin la lectura de les marques, el vaixell ha d’estar proveit a més d’un sistema
indicador de calats fiable que permeti determinar els calats a proa i a popa.

Una vegada acabades les operacions de carrega del vaixell i abans de sortir, el capitda ha de determinar
I’assentament i I"estabilitat del vaixell 1 s’ha d’assegurar a més que compleix els criteris d’estabilitat que
prescriuen les regles pertinents, i n’ha de fer I’anotacio oportuna. [’estabilitat del vaixell s’ha de determinar
sempre mitjancant calcul. S’ accepta la utilitzacié d’un computador electronic de carrega i estabilitat o mitjans
equivalents per a la mateixa finalitat.

L’ Administracid de I’Estat d’abanderament només pot suavitzar 1’aplicacio de les prescripcions relatives a
I’estabilitat després d’avaria, si es demostra que 1’altura metacéntrica sense avaria en qualsevol condicio de
servel necessaria per complir les prescripcions €s excessiva per al servei que es pretén donar.

Només en casos excepcionals es permet una suavitzacid en I’aplicacio de les prescripcions relatives a I”estabilitat
després d’avaria, sempre que, a judici de I’ Administracio de 1’Estat d’abanderament, les proporcions, la
disposicid i les altres caracteristiques del vaixell siguin les més favorables per a 'estabilitat després d’avaria
que d’una manera practica i raonable es puguin adoptar en les circumstancies de qué es tracti.

8-1 Estabilitat en vaixells de passatge de transhordament rodat després d’avaria (R 8-1)

VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT EXISTENTS DE CLASSE B:

Els vaixells existents de classe B amb espais de carrega rodada han de complir la regla 8 com a molt tard en la
data del primer reconeixement peridodic després de la data de compliment que es prescriu a continuacio, d’acord
amb el valor de larelacid A/Amax definida a I’annex del procediment de calcul per avaluar les caracteristiques
de conservacio de la flotabilitat dels vaixells de passatge de transbordament rodat existents si s’utilitza un
meétode simplificat basat en la Resolucio A-265 (VIII), elaborat pel Comité de seguretat maritima en el seu 59¢
periode de sessions el juny de 1991 (MSC/cir.574).

Valor d Admax Data de compliment
Menys de 85% 1 d’octubre de 1998
85% o més perd menys de 90% 1 d’octubre de 2000
90% o més perd menys de 95% 1 d’octubre de 2002
95% o més pero menys de 97,5 % 1 d’octubre de 2004

97,5 % o més 1 d’octubre de 2005
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8-2 Prescripcions especials per a vaixells de passatge de transbordament rodat que transportin 400 passatgers
omés (R 8-2)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT
EXISTENTS DE CLASSE B:

No obstant el que disposen les regles 11-1/B/8 a U-1/B/8-1:

1 qualsevol vaixell de passatge de transbordament rodat nou autoritzat a transportar 400 persones o més ha de
complir el que disposa el punt .2.3 de la regla I1-1/B/8, suposant que 1’avaria es produeix a qualsevol lloc de
I’eslora L del vaixell; i

2 qualsevol vaixell de passatge de transbordament rodat existent autoritzat a transportar 400 persones o més ha
de complir el que disposa el punt .1, com a molt tard en la data del primer reconeixement periodic que es
realitzi després de la data de compliment que preveuen els punts .2.1, .2.2 0 .2.3 segiients que sigui posterior:

2.1 Valor d’A/Amax. Data de compliment:
Menys de 85% 1 d’octubre de 1998
85% o més pero menys de 90% 1 d’octubre de 2000
90% o més pero menys de 95% 1 d’octubre de 2002
95% o més pero menys de 97,5% 1 d’octubre de 2004
97,5% o més 1 d’octubre de 2010

2.2 Nombre de persones que esta permés transportar.

1.500 o més 1 d’octubre de 2002
1.000 o més pero menys de 1.500 1 d’octubre de 2006
600 o mes perd menys de 1.000 1 d’octubre de 2008
400 o més perd menys de 600 1 d’octubre de 2010

2.3 Edat del vaixell igual o superior a 20 anys.

Fdat del vaixell significa el nombre d anys a comptar de la data en qué es va instal-lar la guilla o la
data en que el vaixell estava en una fase similar de construccio, o a partir de la data en la qual es va
transformar en vaixell de passatge de transbordament rodat.

8-3  Prescripcions especials per als vaixells de passatge, diferents dels de transbordament rodat, que
transportin 400 persones o més

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT DIFERENTS
DELS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT:

No obstant el que disposa la regla I1-1/B/8, els vaixells de passatge, diferents dels de transbordament rodat, autoritzats
a transportar més de 400 persones han de complir el que disposen els punts .2.3 i .2.6 de la regla II-1/B/8, suposant
que ’avaria es produeix en qualsevol lloc de 1’eslora L del vaixell.

9 Mampares de pic i d’espais de maquines (R 10)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 S’ha d’instal-lar una mampara de pic de proa o de col'lisié que ha de ser estanca fins a la coberta de tancament.
Aquesta mampara ha d’estar situada a una distancia de la perpendicular de proa que no sigui inferior al 5% de
I’eslora del vaixell ni superior a 3 m més el 5% de 1’eslora del vaixell.

2 Quan qualsevol part del vaixell que quedi a sota de la flotacio es prolongui per davant de la perpendicular de
proa, com passa, per exemple, amb una proa de bulb les distancies estipulades en el punt .1 es mesuren des
d’un punt situat:

1 al mig d’aquesta prolongacio, o bé

2 a una distancia igual a I’1,5% de I’eslora del vaixell, per davant de la perpendicular de proa, o bé

3 auna distancia de 3 m per davant de la perpendicular de proa. D’aquestes mesures s’ha de considerar la
inferior.
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En els casos en qué hi hagi instal-lada una superestructura llarga a proa, la mampara del pic de proa o de
collisio s’ha de prolongar de manera estanca a la intempérie fins a la coberta completa immediatament supe-
rior a la de tancament. La prolongacio ha de quedar instal'lada de manera que no pugui resultar danyada per
una porta de proa que es deteriori o es deixi anar.

No és necessari que la prolongacio prescrita al punt 3 vagi directament a sobre de la mampara inferior, amb la
condicié que quedi situada dins dels limits especificats en els punts 1 o 2.

Tanmateix, als vaixells existents de classe B:

1 en els quals una rampa de carrega formi part de la prolongacié de la mampara de col-lisi6 per sobre de
la coberta de tancament, la part de la rampa que estigui a més de 2,3 m per sobre de la coberta de
tancament no es pot prolongar més d’1,0 metres per davant del limit especificat en els punts .11 .2;

2 quan la rampa existent no compleixi les prescripcions perque s’accepti com a part de la prolongacié de
la mampara de col'lisi6 i la seva posicio impedeixi que la prolongacio es pugui instal-lar dins dels limits
especificats als apartats .1 0 .2, la prolongacio es pot situar a una distancia limitada a popa del limit popa
especificat als apartats .1 o .2. La distancia limitada a popa no ha de ser superior a la necessaria per
garantir que no hi ha interferéncia amb la rampa. La prolongacio de 1a mampara de collisio s’ha d’abrir
cap endavant, ha de complir les prescripcions del punt .3 iha d’estar disposada de manera que la rampa,
en cas que quedi danyada o es desprengui, no la pugui danyar.

Les rampes que no compleixin les prescripcions anteriors no es consideren una prolongacio de la mampara de
col lisio.

Respecte als vaixells existents de classe B, les prescripcions dels punts .3 i .4 s’han d’aplicar com a molt tard
en la data del primer reconeixement efectuat després de la data que s’indica a I’apartat 1 de I’article 14 d’aquesta
Directiva.

També han de tenir instal-lats una mampara del pic de popa i mampares que separin 1’espai de maquines dels
espais de passatgers i de carrega situats a proa i a popa, i les mampares han de ser estanques fins a la coberta
de tancament. Tanmateix, la mampara del pic de proa ha de poder formar baioneta per sota de la coberta de
tancament, amb la condicié que amb aixo no disminueixi el grau de seguretat del vaixell respecte a la
compartimentacio.

En tots els casos, les botzines de I’eix de 1’hélix han d’estar tancades en espais estancs. La premsaestopa de la
botzina ha d’estar situat en un tinel d’eix, estanc, o en un espai estanc separat del compartiment de la botzina
iel volum del qual sigui tal que, si s’inunda a causa de filtracions produides a través de la premsaestopa, la
linia de marge no quedi submergida.

Dobles fons (R 12)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B, i VAIXELLS NOUS
CONSTRUITS L1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

1

Als vaixells nous de classes B, C i D i els vaixells existents de classe B, i als vaixells nous d’una eslora igual
o superior a 24 m construits I'1 de gener de 2003 o posteriorment, se’ls ha de proveir d’un doble fons que, en
la mesura que sigui compatible amb les caracteristiques de projecte i la utilitzacié correcta del vaixell, vagi de
la mampara del pic de proa a la mampara del pic de popa.

1 Els vaixells ’eslora dels quals sigui igual o superior a 50 m pero inferior a 61 m han d’estar proveits
d’un doble fons que com a minim s’estengui des de ’espai de maquines fins a la mampara del pic de
proa, o fins a un punt tan proper a aquesta mampara com sigui possible.

2 Els vaixells I’eslora dels quals sigui igual o superior a 61 m pero inferior a 76 m han d’estar proveits
d’un doble fons almenys fora de 1’espai de maquines, doble fons que ha d’arribar a les mampares dels
pics de proa i popa, 0 a punts tan propers a aquestes mampares com sigui possible.

3 Els vaixells I’eslora dels quals sigui igual o superior a 76 m han d’estar proveits al centre d’un doble
fons que arribi fins a les mampares dels pics de proa i de popa, o a punts tan propers a aquestes mampares
com sigui possible.

En els casos en qué s’ exigeixi la instal-lacié d’un doble fons, I’altura d’aquest ha de complir les normes d’una
organitzacid reconegudai el folre interior s’ha de prolongar fins als costats del vaixell de manera que protegeixi
els fons fins a la corba del pantoc. Es considera que aquesta proteccio ¢s suficient si cap punt de la linia en la
qual es tallen el bord de la planxa marginal i la planxa del pantoc queda per sota d un pla horitzontal que passi
pel punt d’interseccio de la quaderna de tragat, al centre del vaixell, amb una linia diagonal transversal inclina-
da 25° respecte a la linia de base i que la talli en un punt la distancia a crugia de la qual sigui igual a la meitat
de la manega de tragat del vaixell.
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3 Els pous petits construits en el doble fons i destinats a les instal-lacions de buidatge per a bodegues i espais
analegs no han de tenir més profunditat que la necessaria i en cap cas una profunditat superior a 1’altura del
doble fons a I’eix longitudinal del vaixell disminuida en 460 mm; el pou tampoc s’ha d’estendre per sota del
pla horitzontal esmentat en el punt .2. Tanmateix, es permet que un pou s’estengui fins al folre exterior a
I’extrem de popa del tinel de I’eix. L’ Administracié de 1’Estat d’abanderament pot permetre altres pous (per a
I’oli lubricant, és a dir, sota les maquines principals) si considera que les disposicions adoptades donen una
proteccio equivalent a la que proporciona un doble fons que compleixi aquesta regla.

4 No cal instal-lar un doble fons en les zones de compartiments estancs de dimensions reduides utilitzats
exclusivament per al transport de liquids, sempre que, a judici de I’Administraci6 de 1’Estat d’abanderament,
aixo no disminueixi la seguretat del vaixell si es produeix una avaria en el fons o al costat.

5 L’ Administracié de I’Estat d’abanderament pot eximir de 1’obligacid de portar un doble fons en qualsevol part
del vaixell compartimentada segons un factor no superior a 0,50, si, a judici seu la instal-lacié d’un doble fons
en aquesta part, seria incompatible amb les caracteristiques de projecte i amb la utilitzaci6 correcta del vaixell.

11 Assignacid, marcatge i registre de les linies de carrega de compartimentaci6 (R 13)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Per assegurar el manteniment del grau de compartimentacio prescrit, als costats del vaixell s’ha d’assignar i
marcar una linia de carrega que correspongui al calat aprovat per a la compartimentacio. El vaixell en el qual
hi hagi espais especialment adaptats de manera que puguin servir alternativament per a I’allotjament de passatgers
i el transport de carrega, pot tenir, si els propietaris aixi ho desitgen, una o més linies addicionals de carrega,
assignades 1 marcades en correspondéncia amb els calats de compartimentacié que I’ Administracié de I’Estat
d’abanderament aprovi per a les diferents condicions de servei.

2 Les linies de carrega de compartimentacio assignades i marcades han de quedar registrades en el corresponent
certificat de seguretat de vaixells de passatge, i s’ha d’emprar 1’anotaciéo C.1 si només hi ha una linia de
carrega de compartimentacio.

Si n’hi ha més d’una, les altres condicions s’han d’identificar amb les anotacions C.2, C.3, C .4, etc. (V).

3 El francbord corresponent a cada una d’aquestes linies de carrega es mesura en la mateixa posicio i partint de
la mateixa linia de coberta que els francbords determinats d’acord amb el Conveni internacional sobre linies
de carrega que estigui en vigor.

4 El francbord corresponent a cada linia de carrega de compartimentacio aprovada i les condicions de servei per
ales quals hagi estat aprovada s’han d’indicar amb claredat en el certificat de seguretat de vaixells de passatge.

5 En cap cas no pot quedar una marca de linia de carrega de compartimentacid per sobre de la linia de maxima
carrega en aigua salada que determini la resisténcia del vaixell o el conveni internacional sobre linies de
carrega que estigui en vigor.

.6 Sigui quina sigui la posicié de les marques de linies de carrega de compartimentacio, no s’ha de carregar el
vaixell de manera que quedi submergida la marca de linia de carrega apropiada per a ’estacio i la localitat de
que es tracti, segons determini el conveni internacional sobre linies de carrega que estigui en vigor.

i En cap cas no s’ha de carregar el vaixell de manera que, quan estigui en aigua salada, quedi submergida la marca
de linia de carrega de compartimentaci6 apropiada per al viatge i les condicions de servei de qué es tracti.

12 Construccié i proves inicials de mampares estanques, etc. (R 14)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Totes les mampares estanques de compartimentacio, transversal o longitudinal, han d’estar construides de
manera que siguin capaces de fer front, amb un marge adequat de resisténcia, a la pressié deguda a la maxima
alcada d’aigua que podrien haver de suportar si el vaixell tingués una avaria i, com a minim, a la pressio
deguda a una altura d’aigua que arribi fins a la linia de marge. La construccié d’aquestes mampares ha de ser
satisfactoria segons les normes d’una organitzaci6 reconeguda.

(") Els niimeros arabigs que segueixen la lletra «C» a les anotacions de la linia de carrega de compartiment es poden
substituir per nimeros romans o lletres si I’Administracio de 1I’Estat d’abanderament ho considera necessari per fer la
distincid respecte a les anotacions internacionals de la linia de carrega de compartimentacio.
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2.1

2.2

Les baionetes i els ninxols de les mampares han de ser estancs i tan resistents com la part de la mampara en la
qual estiguin situats.

Quan hi hagi quadernes o baus que travessin una coberta o una mampara estanques, ’estanquitat d’aquesta
coberta o mampara depén de la seva mateixa estructura i sense que per aconseguir-la s’hagi utilitzat fusta o
ciment.

No és obligatori provar els compartiments principals omplint-los d’aigua. Quan no es realitzi aquesta prova,
¢és obligatoria una prova de manega, que s’ha de fer en la fase més avangada d’instal-lacié d’equip en el
vaixell. Quan sigui impracticable una prova de manega per la possibilitat de danyar maquines, aillants d’equips
electrics o altres equipaments, en comptes d’aixo es pot fer un examen visual curds de les connexions soldades,
amb el suport, quan es consideri necessari, de metodes com la infiltracié de colorant o la deteccio de fugues
per ultrasons, o d’una altra prova equivalent. En tot cas s’ha de fer una inspeccié minuciosa de les mampares
estanques.

El pic de proa, els dobles fons (incloses les quilles de caixa) i els folres interiors han de ser sotmesos a prova
amb una altura d’aigua ajustada al que prescriu el punt .1.

Els tancs destinats a contenir liquids i que formin part de la compartimentacio del vaixell han de ser provats
quant a estanquitat amb una carrega d’aigua que correspongui o bé a la linia de maxima carrega de
compartimentacio, o bé a dos tercos del puntal, mesurat des del cantell superior de la quilla fins a la linia de
marge, a la zona dels tancs, si aquesta segona carrega €s superior; tanmateix, 1’altura de prova ha de ser
inferior a 0,9 metres per sobre de la tapa del tanc. Si la prova amb aigua és impracticable es pot acceptar una
prova de filtracions amb aire en la qual se sotmeti els tancs a una pressio atmosferica no superior a 0,14 bars.

Les proves a qué fan referéncia els punts .4 i .5 tenen per objecte assegurar que la disposicid estructural
utilitzada amb finalitats de subdivisio de compartiments és estanca, i no han de ser considerades destinades a
verificar la idoneitat de cap compartiment per a ’emmagatzemament de combustible liquid o per a altres
finalitats especials, respecte de les quals es pot exigir una prova de més rigor, que depén de ’altura a la qual
pugui arribar el liquid en el tanc o en les seves connexions.

13 Obertures a les mampares estanques (R 15)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

2.1

2.2

23

3.1

3.2

El nombre d’obertures practicades a les mampares estanques ha de ser el minim compatible amb les
caracteristiques de projecte i la utilitzacio correcta del vaixell. Les obertures han d’estar proveides de dispositius
de tancament satisfactoris.

Quan hi hagi canonades, embornals, cables eléctrics, etc., instal-lats a través de mampares estanques de
compartimentacio s’han de prendre les mesures necessaries per mantenir integra 1’ estanquitat de les mampares.

No es permet d’instal-lar a les mampares estanques de compartimentacioé valvules no integrades a un sistema
de canonades.

No s’ha de fer Gs de plom ni d’altres materials termosensibles en circuits que travessin mampares estanques de
compartimentacid on el deteriorament d’aquests circuits ocasionat per un incendi afectaria la integritat
d’estanquitat de les mampares.

No es permet que hi hagi portes, registres ni obertures d’accés:
1 a la mampara de col'lisio, per sota de la linia de marge;

2 en mampares transversals estanques que separin un espai de carrega d’un altre de contigu, amb les
excepcions que assenyala el punt .10.1 i la regla 14.

Excepte en el cas que preveu I’apartat 3.3, la mampara de col-lisi6 només pot estar perforada, per sota de la
linia de marge, per una canonada destinada a donar pas al fluid del tanc del pic de proa, i amb la condicid que
la canonada estigui proveida d’una valvula de pas susceptible de ser accionada des de sobre de la coberta de
tancament, amb el cos de la valvula assegurat a la mampara de col-lisi6 a I’interior del pic de proa. Tanmateix,
es pot autoritzar la instal-laci6 d’aquesta valvula al costat de popa de la mampara de col'lisio, amb la condicid
que la valvula quedi facilment accessible en totes les condicions de servei i que 1’espai en el qual estigui
situada no sigui un espai de carrega.



646 Dimarts 21 gener 2003 Suplement nim. 3

3.3 Si el pic de proa esta dividit de manera que pugui contenir dos tipus diferents de liquids, la mampara de
collisio pot estar perforada per sota de la linia de marge per dues canonades, ambdues instal-lades d’acord
amb el que preveu el punt .3.1, amb la condicid que no hi hagi cap altra solucid practica que la d’instal-lar una
segona canonada i que, tenint en compte la compartimentacié suplementaria efectuada en el pic de proa, es
mantingui la seguretat del vaixell.

4 En els espais que continguin les maquines propulsores principals i auxiliars, amb inclusio de les calderes
utilitzades per a la propulsid, només hi pot haver una porta a cada mampara transversal principal, a part de les
portes que donin als tinels d’eixos. Quan hi hagi instal-lats dos eixos 0 més, els tiinels han d’estar connectats
per un passadis d’intercomunicacid. Si els eixos instal-lats son dos, només hi ha d’haver una porta entre 1’espai
de maquines i els espais destinats a tinels, 1 només dues portes si els eixos sén més de dos. Totes aquestes
portes han de ser corredisses 1 estan situades de manera que el seu llindar quedi el més alt possible. El dispositiu
manual per accionar aquestes portes des d’una posicid situada a sobre de la coberta de tancament ha d’estar
fora dels espais de maquines.

5.1 VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES 1 VAIXELLS EXISTENTS
DE CLASSE B:

Les portes estanques han de ser corredisses o de frontissa, o bé d’un tipus analeg. No es permeten les portes
només assegurades amb perns, ni les que es tanquen per gravetat o accionades per la caiguda d’un pes.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

Les portes estanques, a reserva del que disposen el punt .10.1 o la regla 14, han de ser portes corredisses
d’accionament amb motor que compleixin el que preveu el punt 7 i que es puguin tancar simultaniament des
de la consola central de comandament del pont de navegacid, en no més de 60 segons, amb el vaixell adrecat.

.52 VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES 1 VAIXELLS EXISTENTS
DE CLASSE B:

Les portes corredisses poden ser de dos tipus:
— accionades ama, o bé

- accionades tant amb motor com a ma.
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

Als vaixells proveits d’un maxim de dues portes estanques, 1 amb la condicid que estiguin en ’espai de
maquines o en les mampares que limiten aquest espai, I’ Administracid de I’Estat d’abanderament pot autoritzar
que siguin d’accionament a ma. Quan hi hagi instal-lades portes corredisses accionades a ma, aquestes s’han
de tancar abans que el vaixell abandoni el port amb passatge a bord i s’han de mantenir tancades durant la
navegacio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D1 VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

5.3 Els mitjans d’accionament de qualsevol porta estanca corredissa, sigui del tipus accionat amb motor o no, han
de poder tancar la porta amb el vaixell escorat 15° auna o altra banda. També s han de tenir en consideracio les
forces que puguin actuar sobre un costat o un altre de la porta, com les que es puguin experimentar si 1’aigua
flueix per I'obertura amb una pressio equivalent a una altura hidrostatica d’almenys 1 m per sobre de la falca
en la linia central de la porta.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci1 D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

5.4 FEls elements de control de les portes estanques, incloses les canonades hidrauliques i els cables eléctrics, s’han
d’instal-lar tan a prop com sigui possible de la mampara en la qual estiguin instal-lades les portes, per reduir al
minim la possibilitat que resultin afectades per qualsevol avaria que pugui tenir el vaixell. Les portes estan-
ques i els seus elements de control han d’estar situats de manera que si el vaixell té alguna avaria a una
distancia inferior a una cinquena part de la manega, distancia mesurada perpendicularment al pla diametral del
vaixell a I"altura de la linia de maxima carrega de compartimentacio, I’accionament de les portes estanques
que quedin fora de la zona avariada del vaixell no sigui obstaculitzat.
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5.5

Totes les portes estanques corredisses d’accionament de motor han d’estar proveides de mitjans que indiquin
en tots els llocs d’accionament a distancia si les portes estan obertes o tancades. L’accionament a distancia
s’ha de fer exclusivament des del pont de navegacio, segons el que prescriu el punt .7.1.5, i des dels llocs en
queé hi hagi mitjans d’accionament manual per sobre de la coberta de tancament, segons el que prescriu el punt
7.1.4.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES i VAIXELLS EXISTENTS DE
CLASSE B:

5.6

Les portes estanques que no compleixin el que disposen els punts .5.1 a .5.5 s’han de tancar abans que comenci
el viatge 1 s’han de mantenir tancades durant la navegacio; ’hora d’obertura en port i la de tancament abans
que el vaixell es torni a fer a la mar s”han d’anotar al diari de navegacio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C, i D D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES i VAIXELLS EXISTENTS DE
CLASSE B:

6.1

Les portes corredisses accionades a ma poden ser de desplagament horitzontal o vertical. Ha de ser possible
accionar el mecanisme a la mateixa porta per ambdos costats, com també des d’una posicio accessible situada
a sobre de la coberta de tancament, utilitzant un dispositiu de manovella de rotacid continua o qualsevol altre
que garanteixi en el mateix grau la seguretat i que sigui d’un tipus aprovat. Quan s’accioni un mecanisme
manual, el temps necessari per aconseguir el tancament complet de la porta, amb el vaixell adregat, no ha de
passar de 90 segons.

VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

6.2

Les portes corredisses d’accionament amb motor poden ser de desplagament vertical o horitzontal. Quan es
requereixi que una porta sigui maniobrable amb motor des d’un lloc central de control, el dispositiu corresponent
ha d’estar combinat de manera que la porta pugui ser accionada, també amb un motor, des d’aquesta mateixa
pels dos costats. Als dos costats de la mampara hi ha d’haver manovelles de control local connectades amb el
dispositiu motoritzat i instal-lades de manera que una persona que passi per la porta pugui mantenir les dues
manovelles en la posicié d’obertura sense que 1i sigui possible posar involuntariament en funcionament el
sistema de tancament. Les portes corredisses accionades amb motor han d’estar proveides d’un mecanisme
manual susceptible de ser manejat a ambdods costats de la mateixa porta i des d’una posicid accessible que
estigui a sobre de la coberta de tancament, amb un dispositiu de manovella de rotacié continua o un altre que
garanteixi en el mateix grau la seguretat i que sigui d’un tipus aprovat. S han de disposar mitjans que indiquin,
mitjangant senyals acustics, que la porta s’ha comencat a tancar, i que continuin sonant fins que la porta es
tanqui completament. A més a més, en zones d’un alt nivell de soroll ambiental, I’alarma acustica s’ha de
complementar amb un senyal visual intermitent col-locat a la porta.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C 1D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

7.1

Totes les portes estanques corredisses d’accionament amb motor:
1 Han de ser de moviment vertical o horitzontal.

2 A reserva del que disposa I’apartat 11, han de tenir normalment una obertura d’una amplada maxima
d’1,2 m. L’ Administracié de I"Estat d’abanderament pot permetre portes més grans només en la mesura
que es consideri necessari per a la utilitzacio eficag del vaixell, i amb la condicid que es tinguin en
compte altres mesures de seguretat, incloses les segiients:

2.1  s’hade prestar una atencié especial a la resisténcia de la porta i els seus dispositius de tancament,
a fi d’evitar fugues;

2.2 laporta ha d’estar situada fora de la zona d’avaria B/3;

2.3 la porta s’ha de mantenir tancada quan el vaixell sigui a la mar, excepte per periodes limitats
quan sigui absolutament necessari segons determini I’ Administracié de 1’Estat d’abanderament.

3 Han de portar instal-lat I’equip necessari per obrir-les 1 tancar-les utilitzant energia eléctrica, energia
hidraulica o qualsevol altre tipus d’energia que sigui acceptable a judici de I’ Administracié de I’Estat
d’abanderament.
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7.2

7.3

4 Han d’estar proveides d’un mecanisme individual d’accionament manual. Ha de ser possible obrir-les i
tancar-les a ma per ambdds costats, com també des d’una posicié accessible situada per sobre de la
coberta de tancament, utilitzant un dispositiu de manovella de rotacio continua o qualsevol altre moviment
que ofereixi el mateix grau de seguretat 1 que 1’Administraciéo de 1’Estat d’abanderament consideri
acceptable. La direccio de la rotacid o del moviment que s hagi de fer s’han d’indicar clarament en tots
els llocs d’accionament. Eltemps necessari per aconseguir el tancament complet de la porta quan s’accioni
un mecanisme manual no pot passar de 90 segons amb el vaixell adregat.

5 Han d’estar proveides d’elements de control que permetin, mitjangant un sistema d’accionament amb
motor, obrir-les i tancar-les des d’ambdos costats 1 també tancar-les des de la consola central de
comandament situada en el pont de navegacio.

6 Han d’estar proveides d’una alarma actstica, diferent de qualsevol altra alarma que hi hagi a la zona,
que funcioni quan la porta es tanqui amb motor per telecomandament 1 comenci a sonar cinc segons
almenys, pero no pas més de 10 segons, abans que la porta es comenci a tancar i continui sonant fins que
s’hagi tancat per complet. Si ’accionament es fa manualment a distancia n’hi ha prou que I’alarma
acustica soni mentre la porta esta en moviment. A més, en zones destinades a passatgers o on el soroll
ambiental sigui considerable, I’ Administracid de I’Estat d’abanderament pot exigir que ’alarma acts-
tica estigui complementada per un senyal visual intermitent a la porta.

g En la modalitat d’accionament amb motor, han de tenir una velocitat de tancament aproximadament
uniforme. El temps de tancament, des del moment en qué la porta es comenga a tancar fins que es tanca
completament, no ha de ser inferior a 20 segons ni superior a 40 segons, amb el vaixell adregat.

L’energia eléctrica necessaria per a les portes estanques corredisses d’accionament amb motor ha de ser
subministrada des del quadre de distribucié d’emergéncia, directament o mitjangant un quadre de distribucid
especial situat per sobre de la coberta de tancament. Els corresponents circuits de control, indicacio i alarma
han de ser alimentats des del quadre de distribucid d’emergencia, directament o mitjangant un quadre de
distribucid especial situat per sobre de la coberta de tancament, i poden ser alimentats automaticament per la
font transitoria d’energia eléctrica d’emergéncia en el cas que falli la font d’energia eléctrica principal o
d’emergencia.

Les portes estanques corredisses d’accionament amb motor han d’estar proveides d’un dels tres sistemes
segiients:

.1 Un sistema hidraulic centralitzat amb dues fonts independents d’energia constituides cada una per un
motor i una bomba que puguin tancar simultaniament totes les portes. A més, hi ha d haver per atotala
instal-lacio acumuladors hidraulics d’una capacitat suficient per accionar totes les portes com a minim
tres vegades, €s a dir, per tancar-les, obrir-les i tancar-les amb una escora contraria de 15°. Aquest cicle
d’accionament es pot realitzar quan la pressio de I’acumulador sigui igual a la de tall de la bomba. El
{luid utilitzat s’ha d’clegir tenint en compte les temperatures probables de servei de la instal-lacio. El
sistema d’accionament de motor ha d’estar projectat de manera que es redueixi al minim la possibilitat
que una sola fallada a les canonades hidrauliques afecti I’accionament de més d’una porta. El sistema
hidraulic ha d’estar proveit d’una alarma de baix nivell del fluid hidraulic dels diposits que alimenten el
sistema d’accionament de motor i d’una alarma de baixa pressid del gas o un altre mitja eficag per
detectar la pérdua d’energia emmagatzemada als acumuladors hidraulics. Aquestes alarmes han de ser
acustiques 1 visuals, 1 han d’estar situades a la consola central de comandament del pont de navegacio.

2 Un sistema hidraulic independent per a cada porta, amb la seva font d’energia constituida per un motor
1 una bomba que tinguin capacitat per obrir 1 tancar la porta. A més, hi ha d’haver un acumulador
hidraulic de capacitat suficient per accionar la porta almenys tres vegades, és a dir, per tancar-la, obrir-
la i tancar-la amb una escora contraria de 15°. Aquest cicle d’accionament es pot realitzar quan la
pressio de acumulador sigui igual a la de tall de la bomba. El fluid utilitzat s’ha d’elegir tenint en
compte les temperatures probables de servei de la instal-lacié. A la consola central de comandament del
pont de navegacio hi ha d’haver una alarma col-lectiva de baixa pressid del gas o un altre mitja eficag
per detectar la peérdua d’energia emmagatzemada als acumuladors hidraulics. També hi ha d’haver
indicadors de pérdua d’energia emmagatzemada a cada un dels llocs locals d’accionament.
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7.4

3 Un sistema eléctric i un motor independents per a cada porta, amb la seva font d’energia constituida per
un motor que tingui capacitat suficient per obrir i tancar la porta. Aquesta font d’energia pot ser alimen-
tada automaticament per la font transitoria d’energia eléctrica d’emergeéncia en el cas que falli la font
d’energia electrica principal o d’emergeéncia, i ha de tenir capacitat suficient per accionar la porta almenys
tres vegades, és a dir, per tancar-la, obrir-la i tancar-la amb una escora contraria de 15°.

Respecte als sistemes especificats en els punts .7.3.1,.7.3.2 1.7.3.3 s’han de prendre les disposicions segiients:

Els sistemes d’energia per a les portes estanques corredisses d’accionament amb motor han de ser independents
de qualsevol altre sistema d’energia. Una sola fallada en els sistemes d’accionament amb motor eléctric o
hidraulic, exclosos 1’accionador hidraulic, no ha d’impedir I’accionament manual de cap porta.

Als dos costats de la mampara a una algada minima d’1,6 m per sobre del terra hi ha d’haver manovelles de
control instal-lades de manera que una persona que passi per la porta pugui mantenir ambdues manovelles en
la posici6 d’obertura sense que li sigui possible posar en funcionament el sistema de tancament involuntariament.
La direcci6 del moviment de les manovelles per obrir i tancar la porta ha de ser la mateixa que la del moviment
de laportaiha d’estar indicada clarament. Si només és necessari una accid per iniciar el moviment de tancament
de la porta, les manovelles hidrauliques de control de les portes estanques en els espais d’allotjament han
d’estar situades de manera que els menors no puguin accionar-les, per exemple, darrere de portes amb perns
situats almenys 170 cm per sobre del nivell de la coberta.

VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B i VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D D’ESLORA IGUAL
O SUPERIOR A 24 METRES:

A ambdos costats de les portes, s’hi ha de fixar una placa amb instruccions sobre I’operaci6 de les portes. Als
dos costats de cada porta, també s’hi ha de fixar una placa amb text o figures que previnguin del perill d’estar-
se a I’obertura de la porta quan aquestes han iniciat el seu moviment de tancament. Aquestes plaques han de
ser d’un material durador i estar fermament fixades. El text de les plaques d’instruccions i d’adverténcia ha
d’incloure informacié sobre el temps de tancament de la porta de que es tracti.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD, D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

1.5

7.6

1.7

7.8

8.1

En la mesura que sigui possible, I’equip i els components eléctrics de les portes estanques han d’estar situats
per sobre de la coberta de tancament i fora de les zones i espais potencialment perillosos.

Els allotjaments dels components eléctrics que hagin d’estar necessariament per sota de la coberta de tancament
han d’oferir proteccié adequada contra I’entrada de 1’aigua.

Els circuits d’energia eléctrica, control, indicaci6 i alarma han d’estar protegits contra les avaries de manera
que una fallada en el circuit d’una porta no ocasioni fallades en el circuit de cap altra porta. Els curtcircuits o
altres avaries en els circuits d’alarma o dels indicadors d’una porta no han de produir una pérdua d’energia que
n’impedeixi I’accionament amb motor. Els mitjans de proteccié han d’impedir que 1’entrada d’aigua a 1’equip
eléctric situat per sota de la coberta de tancament faci que s’obri una porta.

Una sola fallada eléctrica en el sistema d’accionament amb motor o en el de comandament d’una porta estanca
corredissa d’accionament amb motor no ha de fer que s’obri la porta si esta tancada. La disponibilitat del
subministrament d’energia s’ha de vigilar continuament en un punt del circuit eléctric tan a prop com sigui
possible dels motors prescrits en el punt .7.3. Qualsevol pérdua d’aquest subministrament d’energia ha d’activar
una alarma acustica i visual a la consola central de comandament del pont de navegacio.

A la consola central de comandament del pont de navegacié hi ha d’haver un selector de modalitat de dues
posicions. La modalitat de «control local» ha de permetre que qualsevol porta es pugui obrir 77 .s77« després de
passar-hi sense que es tanqui automaticament, i en la modalitat de «portes tancades» s’ha de tancar
automaticament qualsevol porta que estigui oberta. En la modalitat de «portes tancades» es poden obrir les
portes 77z .s771 1 aquestes s’han de tornar a tancar automaticament en deixar anar el mecanisme de control local.
El selector de modalitat ha d’estar normalment en la posicid «control local». La modalitat de «portes tancades»
només s’ha d’utilitzar en casos d’emergéncia o per fer proves.
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8.2 Alaconsola central de comandament del pont de navegacié hiha d haver un diagrama que mostri I’emplacament
de cada porta, amb indicadors visuals per a cada porta que indiquin si esta oberta o tancada. Una llum vermella
ha d’indicar que la porta esta completament oberta 1 una llum verda que esta completament tancada. Quan es
tanqui la porta per telecomandament, la llum vermella ha d’indicar llampumnejant que la porta és en posicid
intermédia. El circuit indicador ha de ser independent del circuit de control de cada porta.

.8.3  No ha de ser possible obrir una porta per telecomandament des de la consola central de comandament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D1 VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

9.1 Totes les portes estanques han d’estar tancades durant la navegacié llevat que es puguin obrir durant la navegacid
segons especifiquen els punts 9.2 i 9.3. Les portes estanques d’una amplada superior a 1,2 m permeses en
virtut del punt 11 es poden obrir Unicament en les circumstancies indicades en el punt esmentat. Qualsevol
porta que s’obri de conformitat amb el que disposa aquest punt ha d’estar en condicions de ser tancada a1’ acte.

9.2 Unaporta estanca s ha de poder obrir durant la navegacio per permetre el pas de passatgers o tripulants o quan
sigui necessari obrir-la per portar a terme treballs als voltants. La porta s’ha de tancar immediatament després
que s’hi hagi passat o quan s hagi acabat la tasca que va fer necessari obrir-la.

9.3 Nomeés es pot permetre que algunes portes estanques estiguin obertes durant la navegacio si es considera
absolutament necessari; €s a dir, si es determina que és essencial que estiguin obertes per utilitzar eficagment
1amb seguretat les maquines del vaixell o per permetre als passatgers I’accés normal sense restriccions a totes
les zones del vaixell que els estiguin destinades. L’ Administracié de 1’Estat d’abanderament només ha de
prendre aquesta decisid després d’examinar amb deteniment les repercussions que pugui tenir a les operacions
del vaixell 1 en la seva aptitud per conservar la flotabilitat. Qualsevol porta estanca que estigui permes deixar
oberta en aquesta circumstancia s’ha d’indicar clarament en la informacio sobre 1’estabilitat del vaixell 1 ha
d’estar sempre en condicions de ser tancada a I’acte.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci1D:

.10.1 A les mampares estanques que divideixin els espais de carrega situats a les entrecobertes s hi poden instal-lar
portes estanques de construccio satisfactoria, sia judici de I’ Administracid de I’Estat d’abanderament aquestes
portes sén essencials. Les portes poden ser de frontissa o corredisses (amb rodes o sense), perd no de tipus
telecomandament. L’emplagament ha de ser tan elevat i distant del folre exterior com sigui possible, i el seu
bord vertical exterior no pot estar en cap cas a una distancia del folre exterior inferior a una cinquena part de
la manega del vaixell, distancia que s’ha de mesurar perpendicularment al pla diametral del vaixell a ’altura
de la linia de carrega maxima de compartimentacié.

.10.2  Aquestes portes s han de tancar abans que comenci el viatge i han d’estar tancades durant la navegacio; ’hora
d’obertura en el port i la de tancament abans que el vaixell es torni a fer a la mar shan d’anotar en el diari de
navegacio. Sialguna d’aquestes portes és accessible durant el viatge, ha d’estar proveida d*un dispositiu que
n’impedeixi I’obertura sense autoritzacio. Quan estigui previst instal-lar portes d’aquesta mena, el nombre ila
disposicio han de ser especialment examinats per I’ Administracié de 1’Estat d’abanderament.

.11 No esta permesa la utilitzacid de planxes desmuntables a les mampares, excepte en els espais de maquines.
Les planxes s han de col-locar sempre al seu lloc abans que el vaixell es faci a la mar i no s’han de desmuntar
durant la navegacid excepte en cas de necessitat urgent, a discrecio del capita. L’ Administracio de 1’Estat
d’abanderament pot permetre que a cada mampara transversal principal s’instal'li com a maxim una porta
estanca corredissa d’accionament amb motor més ampla que les especificades en el punt .7.1.2 en comptes de
les planxes desmuntables, sempre que les portes quedin tancades durant la navegacid excepte en cas de necessitat
urgent, a discrecio del capita. No cal que aquestes portes satisfacin el que prescriu el punt .7.1.4 respecte al
tancament total mitjangant un mecanisme manual en 90 segons. Les hores en qué s”obrin i es tanquin les
portes, tant si el vaixell és a mar com si és a port, s’han d’anotar en el diari de navegacid.

14 Vaixells que transportin vehicles de mercaderies i el personal d’aquests (R 16)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD1i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Aquesta regla s’aplica als vaixells de passatge projectats o adaptats per transportar vehicles de mercaderies i el
personal d’aquests.
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Si el total de passatgers que hi pot haver a bord d’aquests vaixells, en el qual queda inclos el personal dels
vehicles, no pot passar de N =12 + A/25 [en que A = area total de la coberta (metres quadrats) en la qual hi ha
d’haver els espais tancats disponibles per posar-hi vehicles de mercaderies, i 1’altura lliure en els llocs de
col-locacio dels vehicles i a les entrades d’aquests espais no pot ser inferior a 4 m], s’aplica el que disposa el
punt .10 de la regla 13 pel que fa a les portes estanques, tot i que aquestes es poden instal-lar a qualsevol nivell
de les mampares estanques que subdivideixen els espais de carrega. A més, hi ha d’haver indicadors automatics
en el pont de navegaci6 que assenyalin si cada una d’aquestes portes esta tancada i si tots els tancaments de
porta estan assegurats.

En aplicar el que disposa aquest capitol en els vaixells esmentats es considera que N representa el nombre
maxim de passatgers per al qual es pot estendre el certificat oporti en favor del vaixell de conformitat amb
aquesta regla.

15 Obertures al folre exterior dels vaixells de passatge per sota de la linia de marge (R 17)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

2.1

2.2

23

2.4

2.5

4.1

42

El nombre d’obertures practicades al folre exterior ha de quedar reduit al minim compatible amb les
caracteristiques de projecte i la utilitzacio correcta del vaixell.

La disposicio i I’eficacia dels mitjans de tancament utilitzats per a qualssevol obertures practicades al folre
exterior han de tenir harmonia amb la finalitat a la qual aquestes es destinin i la posicié que ocupin.

A reserva del que prescriu el Conveni internacional sobre linies de carrega que hi hagi en vigor, no s’ha
d’instal-lar cap portella en una posicié tal que el seu bord inferior quedi per sota d’una linia tragada al costat
del vaixell paral-lelament a la coberta de tancament i el punt més baix del qual quedi per sobre de la linia de
maxima carrega de compartimentacié a una distancia d’aquesta igual al 2,5% de la manega, o a 500 mm si
aquest valor és superior.

Totes les portelles el bord inferior de les quals quedi per sota de la linia de marge han d’estar construides de
manera que ningu les pugui obrir sense el permis del capita.

Quan en una entrecoberta el bord inferior de qualsevol de les portelles a qué fa referencia el punt .2.3 estigui
per sota d’una linia tragada al costat del vaixell paral-lelament a la coberta de tancament, que tingui el punt
més baix per sobre de la superficie de 1’aigua en sortir el vaixell de qualsevol port, a una distancia d’aquesta
superficie igual a 1,40 metres més el 2,5% de la manega del vaixell, totes les portelles de 1’entrecoberta
esmentada han de quedar tancades de manera que siguin estanques, i assegurades, abans que el vaixell es faci
alamar, i no s’han d’obrir fins que el vaixell arribi al port segiient. En I’aplicacio d’aquest apartat es pot fer us
de la tolerancia admesa per al cas que el vaixell estigui en aigua dol¢a quan aixo s’esdevingui.

Les portelles, amb les seves tapes, que no hagin de ser accessibles en el curs de la navegacid, s’han de tancar
i s’han de quedar assegurades abans que el vaixell es faci a la mar.

S’ha de reduir al minim el nombre d’embornals, descarregues d’aigiies brutes i obertures analogues practicades
al folre exterior, ja sigui utilitzant cada obertura per a tantes canonades d’aigiies brutes i conductes d’altres
tipus com sigui possible, o bé recorrent a una altra modalitat satisfactoria.

Totes les preses i les descarregues practicades al folre exterior han d’estar proveides de mitjans eficagos i
accessibles que impedeixin I’entrada accidental d’aigua al vaixell.

Acreserva del que preveu el Conveni internacional sobre linies de carrega que hi hagi en vigor, i exceptuant el
que estipula el punt .5, qualsevol descarrega separada que travessi el folre exterior des d’espais situats per sota
de la linia de marge ha d’estar proveida d’una valvula automatica de retenci6é dotada d’un mitja eficag de
tancament situat per sobre de la coberta de tancament, o bé de dues valvules automatiques de retencid sense
aquest mitja de tancament, amb la condicidé que la valvula interior estigui situada per sobre de la linia de
maxima carrega de compartimentacié de manera que sempre sigui accessible a finalitats d’examen en
circumstancies normals de servei.

Quan s’instal‘li una valvula dotada de mitjans positius de tancament, la posicié d’accionament, situada per
sobre de la coberta de tancament, ha de ser sempre facilment accessible i hi ha d’haver indicadors que assenyalin
si la valvula esta oberta o tancada.

S’aplica el que prescriu el Conveni internacional sobre linies de carrega que hi hagi en vigor a les descarregues
que travessin el folre exterior des d’espais situats per sobre de la linia de marge.

Les preses de mar i descarregues principals i auxiliars de I’espai de maquines que serveixin per al funcionament
de les maquines han d’estar proveides de valvules facilment accessibles i intercalades entre les canonades i el
folre exterior o entre les canonades i les caixes fixades al folre exterior. Les valvules es poden regular des del
punt en el qual estiguin situades i han d’estar proveides d’indicadors que assenyalin si estan obertes o tancades.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1 Les manovelles o els tiradors de les valvules per a llast han de ser facilment accessibles per a la seva
operacid. Totes les valvules que s’utilitzin per a llast s’han de tancar movent la manovella en el sentit de
les busques del rellotge.

2 Les aixetes o valvules de descarrega als costats del vaixell per evacuar 1’aigua de les calderes han
d’estar situades en llocs de facil accés i no per sota de les xapes de coberta. Les aixetes o valvules han
d’estar concebudes de manera que sigui facil de veure si estan obertes o tancades. Les aixetes han
d’estar proveides de pantalles de proteccid dissenyades de manera que la clau no es pugui retirar quan
’aixeta esta oberta.

3 Totes les valvules i aixetes dels sistemes de canonades, com ara els sistemes de sentina i llast, sistemes
de carburant i lubricants, sistemes d’extincié d’incendis i d’aigua per a escombrada, sistemes de
refredament i d’aigua sanitaria, etc., han de portar marcada clarament la seva funcio.

4 Si surten per sota de la linia de carrega de compartimentacié més profunda, els altres tubs de descarrega
han d’estar proveits de mitjans equivalents de tancament del costat del vaixell; si surten per sobre de la
linia de carrega de compartimentacioé més profunda, han d’estar proveits d’una valvula de corrent ordinari.
En tots dos casos, es pot prescindir de les valvules si els tubs son del mateix gruix que les xapes
utilitzades en les descarregues directes de vaters, lavabos i les descarregues dels pisos dels lavabos, etc.,
si estan proveides de contratapes o d’un altre tipus de proteccid contra I’impacte de 1’aigua. Tanmateix,
el gruix de les parets d’aquests tubs no pot ser obligatoriament superior a 14 mm.

.5 Si s’hi instal-la una valvula amb tancament directe, el lloc des del qual es pugui accionar sempre ha de
ser de facil accés i hi ha d’haver indicaci6 de si la valvula esta oberta o tancada.

.6 Si s’hi instal-len valvules amb mecanismes de tancament directe en espais de maquines, n’hi ha d’haver
prou que es puguin accionar des del lloc en el qual estiguin situades, sempre que aquest lloc sigui de
facil accés en qualsevol circumstancia.

.6 Tots els accessoris i les valvules del folre exterior que preveu aquesta regla han de ser d’acer, bronze o un altre
material ductil aprovat. No s’accepten valvules de ferro fos com ni altres materials analegs. Totes les canonades
a les quals fa referéncia aquesta regla han de ser d’acer o d’un altre material equivalent que 1’ Administracié de
I’Estat d’abanderament consideri satisfactori.

i Les portalades i les portes de carrega instal-lades per sota de la linia de marge han de tenir la resisténcia
deguda. Han de quedar tancades i assegurades de manera estanca abans que el vaixell es faci a la mar i han
d’estar tancades durant la navegacio.

.8 Aquestes obertures en cap cas no han d’estar situades de manera que el seu punt més baix quedi per sota de la
linia de maxima carrega de compartimentacio.

16 Integritat d’estanquitat dels vaixells de passatge per sobre de la linia de marge (R 20)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 S’han d’adoptar totes les mesures raonables i practiques que sigui possible per limitar la possibilitat que
I’aigua entri i s’escampi per sobre de la coberta de tancament. Entre aquestes mesures hi pot haver la instal-lacio
de mampares parcials o de bularcames. Quan s’instal-lin mampares parcials i bularcames a la coberta de
tancament, per sobre de mampares principals de compartimentacio o als voltants d’aquests, han d’anar units al
buc i a la coberta de tancament per connexions estanques, a fi de restringir el flux de 1’aigua al llarg de la
coberta quan el vaixell estigui escorat a causa d’una avaria. Si la mampara estanca parcial no esta en la mateixa
vertical que la mampara que tingui a sota, s’ha de donar una estanquitat eficag a la coberta que els separi.

2 La coberta de tancament o una altra situada a sobre d’aquella han de ser estanques a la intempérie. Totes les
obertures de la coberta d’intempérie han de tenir bragoles d’una altura i resisténcia suficients i han d’estar
proveides de mitjans eficagos que permetin tancar-les rapidament i fer-les estanques a la intempeérie. S’han
d’instal-lar les portes de desguas, les murades obertes i els embornals necessaris per evacuar rapidament I’aigua
de la coberta d’intemperie, siguin quines siguin les condicions meteorologiques.

3 En els vaixells existents de classe B, I’extrem obert dels tubs d’aireig que desemboquin en una superestructura
han d’estar com a minim 1 m per sobre de la flotacié quan el vaixell escori a un angle de fins a 15°, o assoleixi
I’angle maxim d’escora durant les fases intermédies de la inundacio, atenent 1’angle superior en funcié del
calcul directe, si aquest és superior. Altrament, els tubs d’aireig dels tancs d’hidrocarburs poden descarregar
pel costat de la superestructura. Les disposicions d’aquest apartat no exclouen el que disposa el Conveni
internacional sobre linies de carrega en vigor.
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Les portelles, les portalades, les portes de carrega 1 altres mitjans de tancament de les obertures practicades al
folre exterior per sobre de la linia de marge han de respondre a una concepcid i una construccio eficients i han
de tenir una resisténcia suficient, considerats els espais en els quals vagin instal-lats i la seva posicio respecte
ala linia de maxima carrega de compartimentacio.

Totes les portelles dels espais situats a sota de la coberta immediatament superior a la coberta de tancament
han d’estar proveides de tapes interiors cegues, disposades de manera que sigui facil 1 efica¢ que quedin
tancades i assegurades de manera estanca.

17 Tancament de les portes d’embarcament de carrega (R 20-1)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1

17-1

Les portes que s’indiquen tot seguit que estiguin situades per sobre de la linia de marge han de quedar tancades
ienclavades abans que el vaixell emprengui un viatge qualsevol 1 han d’estar tancades 1 enclavades fins que el
vaixell hagi estat amarrat a la proxima atracada:

A les portes d’embarcament de carrega que hi hagi al folre exterior o a les parets de les superestructures
tancades;

2 les viseres articulades de proa instal-lades en els llocs que indica el punt .1.1;
3 les portes d’embarcament de carrega que hi hagi a la mampara de col-lisid;

4 les rampes estanques a la intempérie que formin un tancament diferent dels definits en els punts .1.1 a
.1.3 inclusivament. En els casos en qué no sigui possible obrir o tancar una porta mentre el vaixell esta
a1’atracador, esta permes obrir o deixar oberta la porta mentre el vaixell s’aproximi a I’atracador o se
n’aparti, perd només en la mesura necessaria per fer possible 1’accionament immediat de la porta. En tot
cas, la porta interior de proa ha d’estar tancada.

No obstant el que preveuen els punts .1.1 1 .1.4, I’Administracio de 1’Estat d’abanderament pot autoritzar
I’obertura de determinades portes a discrecio del capita, si aixd és necessari per a les operacions del vaixell o
per a’embarcament i el desembarcament de passatgers, quan el vaixell estigui en un ancoratge segur i amb la
condicio que no quedi minvada la seguretat del vaixell.

El capita s’ha d’assegurar que hi ha implantat un sistema eficac de vigilancia i notificacio de I’obertura i del
tancament de les portes esmentades en el punt 1.

Abans que el vaixell emprengui un viatge qualsevol, el capita s’ha d’assegurar que s han anotat en el diari de
navegacio, segons el que preveu laregla 22, I"hora en qué es van tancar per ltima vegada les portes especificades
en el punt .1 1 ’hora de qualsevol obertura de portes concretes en virtut del que disposa el punt .2.

Integritat d’estanquitat des de la coberta de carrega rodada (coberta de tancament) fins als espais
inferiors (R 20-2)

VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT NOUS DE CLASSES B, C1D:

11

1.2

13

1.4

1.5

A reserva del que disposen els apartats .1.21.1.3, tots els accessos que comuniquin amb espais situats per sota
de la coberta de tancament han d’estar com a minim a 2,5 m per sobre de la coberta;

Sis’installen rampes per a vehicles que donin accés a espais per sota de la coberta de tancament, les obertures
s’han de poder tancar de manera estanca, de manera que s’ impedeixi I’entrada d’aigua, 1 han de portar dispositius
d’alarma que n’indiquin 1’4s en el pont de navegacio.

1’ Administracio de 1’Estat d’abanderament pot autoritzar la instal-lacié de determinats accessos per sota de la
coberta de tancament sempre que aquests siguin necessaris per als treballs essencials del vaixell, per exemple,
¢l moviment de maquinaria i estris, amb la condicio que els accessos siguin estancs, estiguin proveits d’un
sistema d’alarma i se n’indiqui I’1is en ¢l pont de navegacid.

Els accessos als quals fan referéncia els punts .1.2 1 .1.3 s’han de tancar abans que el vaixell surti del lloc
d’atracada per a qualsevol viatge, i han d’estar tancats fins que el vaixell arribi al segiient lloc d’atracada.

El capita s’ha d’assegurar que hi ha un sistema eficag de supervisio i notificacié del tancament 1 1’obertura dels
accessos a qué fan referéncia els punts .1.21.1.3.
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.1.6  El capita s’ha d’assegurar que, abans que el vaixell surti del lloc d’atracada, s’anoti oportunament en el diari
de navegacio, d’acord amb el que disposa la regla 1I-1/B/22, I'hora en qué van ser tancats per iiltima vegada
els accessos als quals fan referéncia els punts .1.21.1.3.

.1.7  Els vaixells de passatge de transbordament rodat de classe C d’una eslora inferior a 40 m 1 els vaixells de
passatge de transbordament rodat de classe D poden complir ¢l que disposen els punts .2.1 a .2.4 en comptes
del que disposen els punts .1.1 a.1.6, sempre que les altures de les bragoles d’escotilla i de les falques siguin
de 600 mm, com a minim, en les cobertes exposades de carrega rodada i de 380 mm com a minim a les
cobertes tancades de carrega rodada.

VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT EXISTENTS DE CLASSE B:

2.1 Tots els accessos que des de la coberta per a vehicles comuniquin amb espais situats per sota de la coberta de
tancament han de ser estancs a la intempérie, 1 s’han de disposar mitjans en el pont de navegacio per indicar si
els accessos estan oberts o tancats.

2.2 Tots aquests accessos s*han de tancar abans que el vaixell emprengui qualsevol viatge i han d’estar tancats fins
que el vaixell estigui al segiient lloc d’atracada.

2.3 Amb independéncia del que preveu el punt .2.2, I’ Administracid de 1’Estat d’abanderament pot permetre que
alguns accessos s obrin durant la travessia, perd unicament el temps suficient per passar-hi a través i, si ho
exigeixen els treballs, essencials del vaixell.

2.4 Les prescripcions del punt .2.1 s’han d’aplicar com a molt tard en la data del primer reconeixement periodic
efectuat després de la data esmentada a ’apartat 1 de I’article 14 d’aquesta Directiva.

172 Accés a les cobertes de carrega rodada (R 20-3)

TOTS ELS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT:

El capita o I’oficial designat s han d’assegurar que sense que ells donin el seu consentiment exprés no es permet a cap
passatger I’accés a les cobertes per a vehicles tancades quan el vaixell estigui navegant.

17-3  Tancament de les mampares de la coberta de carrega rodada (R 20-4)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C 1 D 1 VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT
EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Totes les mampares transversals o longitudinals que es considerin eficaces per retenir el volum hipotétic
d’aigua de mar acumulada a la coberta de vehicles han d’estar col-locades i refermades abans que el vaixell
surti del lloc d’atracada i han de romandre col-locades i refermades fins que el vaixell arribi al segiient lloc
d’atracada.

2 Amb independéncia del que prescriu ’apartat 1, I’Administracié de I'Estat d’abanderament pot permetre que
alguns accessos dins de les mampares s obrin durant el viatge, perd només el temps necessari per passar-hi a
través 1 si ho exigeixen els treballs essencials del vaixell.

18 Informacio sobre estabilitat (R 22)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C1D1i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Tots els vaixells de passatge s’han de sotmetre, una vegada acabada la seva construccid, a una prova destinada
a determinar els elements d’estabilitat. S’ha de proporcionar al capita tota la informacié que necessiti, 1 que a
judici de I’ Administracio de I’Estat d’abanderament sigui satisfactoria, per obtenir de manera rapida i senzilla
una orientacio exacta sobre 1’estabilitat del vaixell en diverses condicions de servei.

2 Si un vaixell té alteracions que afectin la informacié sobre 1’estabilitat proporcionada pel capita, també se Ii ha
de fer arribar informacid amb les correccions oportunes. Si és necessari, el vaixell ha de ser sotmés a una nova
prova d’estabilitat.
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3 En tots els vaixells de passatge, a intervals periodics que no passin de cine anys, s’ha d’efectuar un reconeixement
per determinar-ne el pes en rosca i comprovar si s’han produit canvis al desplagament en rosca o en la posicié
longitudinal del centre de gravetat. Si en comparar els resultats amb la informacio aprovada sobre estabilitat es
troba o es preveu una variacio del desplagament en rosca superior al 2% o una variacio de la posicio longitudinal
del centre de gravetat que superi 1'1% de 1’eslora del vaixell, s’ha de sotmetre el vaixell a una nova prova
d’estabilitat.

4 L’ Administracio de 1’Estat d’abanderament pot autoritzar que respecte d’un determinat vaixell es prescindeixi
d’aquesta prova d’estabilitat que preveu el punt .1 sempre que es disposi de dades basiques proporcionades per
la prova d’estabilitat efectuada amb un vaixell besso i que a judici d’aquesta Administracio sigui possible,
partint d’aquestes dades basiques, obtenir informacio de garantia sobre ’estabilitat del vaixell no sotmes a
prova.

19 Plinols de lluita contra avaries (R 23)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD1i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Hi ha d’haver, exposats de manera permanent per a ’orientacié de I’oficial al carrec del qual estigui el vaixell,
planols que indiquin clarament, respecte de totes les cobertes i bodegues, les mampares 1imit dels compartiments
estancs, les obertures que s’hi han fet, amb els mitjans de tancament i la ubicacié dels comandaments corresponents,
1 quines mesures 8 han d’adoptar per corregir qualsevol escora ocasionada per inundacio. A més s’ha de facilitar als
oficials del vaixell fullets en els quals figuri aquesta informacio.

20 Integritat del buc i la superestructura, prevencio d’avaries i lluita contra avaries (R 23-2)

Aquesta regla és aplicable a tots els vaivells de passalge de transbordament rodat, amb ['excepcic que, respecte als
vartvells existents, el punt .2 s ha d aplicar com a molt tard en la data del primer reconeixement periodic realitzat
després de la data esmentada a [ apartat  de [ article 14 d aquesta Directiva.

1 En el pont de navegacio hi ha d’haver indicadors per a totes les portes del folre exterior, les portes de carrega
1altres dispositius de tancament que puguin donar lloc a una inundacié d’un espai de categoria especial o d’un
espai per a carrega rodada si es deixen oberts o mal assegurats. El sistema indicador s’ha de projectar d’acord
amb el principi de seguretat intrinseca 1 ha de servir per mostrar, mitjangant alarmes visuals, si la porta no esta
completament tancada o si algun dels mitjans d’enclavament no esta instal-lat o funciona defectuosament i,
mitjancant alarmes audibles, si la porta o els dispositius de tancament s’obren o si els mitjans d’enclavament
no funcionen. Fl sistema indicador s’ha de projectar de conformitat amb el principi de seguretat intrinseca i
s’ha de mostrar mitjangant alarmes visuals si la porta no esta completament tancada o si un mecanisme
d’assegurament no esta col-locat 1 ben tancat. El subministrament d’energia destinat al sistema indicador ha de
ser independent del fet que s’utilitzi per accionar i assegurar les portes. No és necessari substituir els sistemes
indicadors aprovats per I’ Administracié de I’Estat d’abanderament 1 instal-lats a bord dels vaixells.

2 S’han de disposar mitjans, com un sistema de vigilancia per televisié o un sistema de deteccio de fuites
d’aigua, que indiquin en el pont de navegacid qualsevol fuita que es produeixi a través de les portes de proa o
de popa o de qualssevol altres portes d’embarcament de carrega o de vehicles que pugui donar lloc a una
inundacid greu d’un espai de categoria especial o d’un espai per a carrega rodada.

3 Els espais de categoria especial i els espais per a carrega rodada han d’estar vigilats o monitoritzats utilitzant
mitjans eficagos, com un sistema de vigilancia per televisid, de manera que es pugui observar el moviment de
vehicles en condicions de mal temps i 1’accés no autoritzat de passatgers a aquests espais mentre el vaixell
navegui.

4 Els procediments operacionals, adequadament documentats per tancar i enclavar totes les portes del folre
exterior, portes de carrega i altres dispositius de tancament que, en el cas que quedin oberts o mal enclavats,

puguin donar lloc a la inundacié d’un espai de categoria especial o d’un espai per a carrega rodada, s’han de
conservar a bord exposats en un lloc adequat.

21 Marcatge, accionament i inspecci6 periodics de portes estanques, etc. (R 24)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD1i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Setmanalment s’han de fer exercicis d’accionament de portes estanques, portelles, valvules i mecanismes de
tancament d’embornals.
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.2 S’han de fer funcionar diariament totes les portes estanques situades a les mampares transversals principals
que s’utilitzin en ¢l mar.

3 Les portes estanques i tots els mecanismes i els indicadors que hi estiguin relacionats, totes les valvules el
tancament de les quals sigui necessari per fer estanc un compartiment i totes les valvules de I’accionament de
les quals depengui ¢l funcionament de les interconnexions per a control d’avaries, han de ser inspeccionats
periodicament a la mar, com a minim una vegada per setmana.

4 Aquestes valvules, portes 1 mecanismes han d’estar marcats de manera apropiada, a fi que es puguin utilitzar
amb la maxima seguretat.

22 Anotacions al diari de navegacio (R 25)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Les portes de frontissa, tapes desmuntables, les portelles, els portalons, les portaleres de carrega i altres obertures
que, en compliment del que preveuen aquestes regles, s’hagin de mantenir tancades en el curs de la navegacio,
s’han de tancar abans que el vaixell es faci a la mar. Les hores en qué van ser tancades i obertes (si aixo esta
permes per aquestes regles) han de quedar registrades en el diari de navegacio.

2 En el diari de navegacio ha de quedar constancia de tots els exercicis i les inspeccions que preveu la regla 21,
amb referéncia explicita a qualsevol defecte que s’hagi pogut descobrir.

23 Plataformes i rampes elevables per a automobils

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

En els vaixells equipats amb cabertes suspeses per al transport de vehicles de passatgers, la construccio, la instal-lacid

il’operaci6 s’han de dur a terme d’acord amb les mesures que imposi I’ Administracio de 1’Estat d’abanderament. Pel

que fa a la construccid, s’han d’utilitzar les regles pertinents d’una organitzacid reconeguda.

24 Baranes

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

1 Les cobertes exteriors a les quals estigui permés 1’accés del passatge, 1 en les quals no hi hagi una murada
d’una altura suficient, han d’estar proveides de baranes d’una altura, com a minim, de 1.100 mm des de la
coberta, dissenyades i construides de manera que impedeixin que qualsevol passatger hi pugui pujar o caigui

accidentalment de la coberta.

2. Lesescalesielsreplans en aquestes cobertes exteriors han d’estar proveides de baranes de construccio equivalent.

PART C

MAQUINES

1 Generalitats (R 26)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiDi VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Les maquines, les calderes i altres recipients de pressid, com també ¢ls corresponents sistemes de canonades i
accessoris han de respondre a un projecte ia una construccié adequats per al servei al qual estiguin destinats i
han d’estar instal-lats 1 protegits de manera que es redueixi al minim qualsevol perill per a les persones que hi
pugui haver a bord. En aquest sentit, s’han de considerar com sigui procedent les peces mobils, les superficies
calentes 1 altres riscos.

2 S’han de disposar mitjans que permetin mantenir o restablir el funcionament normal de les maquines propulsores
encara que s inutilitzi una de les maquines auxiliars essencials.

3 S’han de disposar mitjans que assegurin que es poden posar en funcionament les maquines sense ajuda exte-
rior partint de la condicié de vaixell apagat.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B i C:

4 Les maquines propulsores principals i totes les maquines auxiliars essencials amb finalitats de propulsio i
seguretat del vaixell instal-lades a bord han de respondre a un projecte tal que puguin funcionar quan el vaixell
estigui adregat o quan estigui inclinat cap a qualsevol d’ambdues bandes amb angles d’escora de 15° com a
maxim en estat estatic i de 22,5° en estat dinamic (de balang) i, alhora, amb una inclinacié dinamica (per
capcineig) de 7,5° a proa o a popa.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.5 S’han de disposar mitjans per aturar les maquines propulsores i I’hélix en casos d’emergencia des dels llocs
pertinents situats fora de la sala de maquines/la sala de control de maquines, per exemple, des de la coberta o
el pont de comandament.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.6 Els tubs d’aire dels tancs de combustible liquid i de sedimentaci6 i lubricant han d’estar ubicats i distribuits de
manera que la ruptura d’un tub d’aire no causi directament un risc d’entrada d’esquitxades d’aigua marina o de
pluja. Qualsevol vaixell ha d’estar proveit de dos tancs de combustible liquid per a cada tipus de combustible
usat a bord necessari per a la propulsio i els sistemes vitals, o bé de dispositius equivalents, amb una capacitat
de 8 hores, com a minim, per als vaixells de classe B i de 4 hores, com a minim, per als vaixells de classes C
i D, en régim continu maxim de la planta propulsora i amb la carrega normal de funcionament en el mar de la
planta generadora.

2 Motors de combustié interna (R 27)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Els motors de combustio interna en els quals el diametre de cilindre sigui igual o superior a 200 mm o el volum
del carter sigui igual o superior a 0,6 m® han d’estar proveits de valvules de seguretat contra explosions del
carter, d’un tipus apropiat, que ofereixin suficient zona de descompressio. Aquestes valvules de seguretat han
d’estar disposades de manera que s’asseguri que la descarrega es produeix amb una orientaci6 tal que la
possibilitat que el personal sigui victima de lesions quedi reduida al minim, o han d’estar proveides dels
mitjans adequats per a aixo.

3 Mitjans de bombament d’aigiies de sentina (R 21)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.1  S’ha d’installar un sistema eficient de buidatge que permeti bombar i esgotar, en totes les situacions que es
donin a la practica, qualsevol compartiment estanc diferent d’un espai permanentment destinat a contenir
aigua dolga, aigua de llast, combustible liquid, i per al qual es disposi un altre mitja eficient de buidatge. S’han
d’instal-lar mitjans eficients per evacuar 1’aigua de les bodegues refrigerades.

.1.2 Les bombes per a aigiies brutes, les de llast i les de serveis generals poden ser considerades bombes de sentina
mecaniques independents, sempre que disposin de les connexions necessaries amb el sistema de buidatge.

.1.3  Qualsevol ramal de sentina utilitzat a ’interior o a sota de carboneres o de tancs d’emmagatzemament de
combustible liquid, i en espais de calderes o de maquines, amb inclusi6 dels espais on hi hagi els tancs de
sedimentacio o els grups de bombament de combustible, han de ser d’acer o d’un altre material apropiat.

.1.4  La disposici6 del sistema de bombament de 1’aigua de sentines i de llast ha de ser tal que 1’aigua no pugui
passar del mar o dels tancs de llast en els espais de carrega o de maquines, ni d’un compartiment a un altre.
S’han de prendre mesures per impedir que a cap tanc profund que tingui connexions amb les instal-lacions de
buidatge i llastre hi penetri inadvertidament I’aigua del mar quan contingui carrega, o que es buidi per un
ramal de sentina quan contingui llast d’aigua.

.1.5 Totes les caixes de distribuci6 i valvules accionades manualment connectades a la instal-lacié de buidatge han
d’ocupar posicions que en circumstancies normals siguin accessibles.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1.6  S’hade disposar el que sigui necessari per al drenatge dels espais de carrega tancats situats sobre la coberta de
tancament.
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.1.6.1 En cas que el francbord fins a la coberta de tancament sigui tal que el bord de la coberta se submergeixi
quan el vaixell escori més de 5°, el drenatge s’ha de fer mitjangant embornals, en un nombre i d’una
mida adequats, que descarreguin directament a 1’exterior del vaixell, instal-lats de conformitat amb el
que preveu la regla 15.

.1.6.2 En cas que el francbord sigui tal que el bord de la coberta se submergeixi quan el vaixell escori menys
de 5°, s’han de canalitzar les aigiies de drenatge dels espais de carrega tancats situats sobre la coberta de
tancament cap un o més espais apropiats, de capacitat adequada, que tinguin un avisador de nivell
d’aigua excessiu i estiguin proveits de mitjans apropiats per descarregar a 1’exterior del vaixell. A més,
s’ha de garantir que:

1 el nombre, la mida i la disposicio dels embornals son tals que impedeixin una acumulacio excessiva
d’aigua lliure;

2 els mitjans de bombament prescrits en aquesta regla han de tenir en compte el que es preveu per
a qualsevol sistema fix d’extincié d’incendis per aspersi6 d’aigua a pressio;

3 I’aigua contaminada per gasolina o altres substancies perilloses no es buida en els espais de
maquines i altres espais en els quals hi pugui haver fonts d’ignicio; i

4 quan I’espai de carrega tancat estigui protegit per un sistema d’extinci6 d’incendis per anhidrid
carbonic, els embornals de coberta estan proveits de mitjans per impedir la fuita del gas extintor.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD:

.1.6.3 El drenatge de les cobertes de vehicles ha de tenir una capacitat suficient perqué els embornals, les
evacuacions d’aigua de rentada, etc. d’estribord i de babord puguin evacuar la quantitat d’aigua procedent
de les bombes antiincendi i les aixetes d’aspersio, tenint en compte les condicions d’escora i assentament
del vaixell.

.1.6.4 Siestan proveides d’instal-lacions d’aspersors i boques contra incendis, els salons de passatgers i tripulacio
han de tenir un nombre adequat d’embornals suficient per evacuar la quantitat d’aigua procedent del
sistema d’extinci6 d’incendis a través dels aspersors de 1’habitaci6 i dues manegues d’incendi amb raig.
Els embornals han d’estar situats en les posicions més eficaces, per exemple, a cada cantonada.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

2.1  El sistema de buidatge que preveu el punt .1.1 ha de poder funcionar en totes les situacions que es donin a la
practica després d’un accident, tant si el vaixell esta adregat o escorat. Amb aquesta finalitat s’han d’instal-lar
generalment conductes laterals d’aspiracio, excepte en compartiments estrets situats als extrems del vaixell,
en els quals es pot considerar que n’hi ha prou amb un sol conducte d’aspiracié. En compartiments de
configuraci6 poc corrent poden ser necessaris conductes d’aspiraci6 suplementaris. S han de prendre les mesures
oportunes perque al compartiment de qué es tracti 1’aigua pugui arribar a les canonades d’aspiracio.

2.2 Sempre que sigui possible, les bombes de sentina motoritzades han d’estar en diferents compartiments estancs,
disposats o situats de manera que una mateixa avaria no pugui ocasionar la inundacio de tots. Si les maquines
propulsores principals, les maquines auxiliars i les calderes estan en dos compartiments estancs o més, les
bombes disponibles per al servei de buidatge han de quedar repartides, en la mesura que sigui possible, entre
aquests compartiments.

2.3 Exceptuades les bombes addicionals que puguin anar instal-lades només per als compartiments dels pics, cada
una de les bombes de sentina prescrites ha d’estar disposada de manera que pugui aspirar aigua de qualsevol
dels espais que en compliment del que preveu el punt .1.1 s’hagi d’esgotar.

2.4 Qualsevol bomba de sentina motoritzada ha de ser capa¢ de bombar 1’aigua a una velocitat no inferior a 2 m/
s en el col-lector de buidatge prescrit. Les bombes de sentina motoritzades independents, situades en espais de
maquines, han d’estar proveides de conductes d’aspiracio directa en els espais esmentats, tot i que no s’exigeixen
més de dos d’aquests conductes en un mateix espai. Quan hi hagi instal-lats dos d’aquests conductes o més, se
n’ha de disposar almenys un a cada costat del vaixell. Els conductes d’aspiracio directa han d’estar disposats
convenientment i els instal-lats en un espai de maquines han de tenir un diametre que no sigui inferior al que
es preveu per al col-lector de buidatge.
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2.5 A més del conducte o dels conductes d’aspiracié directa que preveu el punt 2.4, hi ha d’haver un conducte
d’aspiracié directa proveit d’una valvula de retencid que, comengant per la bomba principal de circulacio,
arribi al nivell de desguas de ’espai de maquines; el diametre d’aquest conducte ha de ser igual al de 1’orifici
d’admissio de la bomba utilitzada.

2.6 Les tiges de les preses de mar i de les valvules d’aspiracid directa s’han de prolongar fins a un nivell que
excedeixi clarament el del terra de la sala de maquines.

2.7 Totes les canonades d’aspiracié de les sentines, fins al seu punt de connexidé amb les bombes, han de ser
independents d’altres canonades.

2.8  Eldiametre «d» dels col-lectors de buidatge principal i secundaris es calcula utilitzant les férmules donades a
continuacié. No obstant aix0, el diametre interior real d’aquests col-lectors es pot arrodonir fins a la mida
normalitzada més proxima que 1’ Administracié de 1’Estat d’abanderament consideri acceptable: col-lector de
buidatge principal:

d=25+168VL (B+D)

col-lectors de buidatge secundaris entre els diposits i els punts de succid:

d=25+2,15VLI(B+D)

On:

d és el diametre intern del col-lector de buidatge principal (en mil-limetres)

LiB son I’eslora i la manega del vaixell (en metres)

L, és la longitud del compartiment

D és el puntal de tracat del vaixell mesurat fins a la coberta de tancament (en metres), per bé que en un

vaixell que tingui sobre la coberta de tancament un espai tancat amb mitjans interns de drenatge d’acord amb
el que preveu el punt 1.6.2 1 que s’estén al llarg de tota I’eslora del vaixell, D es mesura fins a la coberta situada
immediatament per sobre de la coberta de tancament. Quan els espais de carrega tancats cobreixin menys
eslora, s’ha de donar a D el valor del puntal de tragat fins a la coberta de tancament més 1 h/l, en qué 1 1 h son
la longitud total i I’altura, respectivament, de I’espai de carrega tancat.

2.9 S’han de prendre les mesures necessaries per evitar la inundacié d’un compartiment servit per una canonada
d’aspiracio de sentina en el cas que aquesta es trenqui o s’ avarii d’alguna altra manera en un altre compartiment
acausa d’abordatge o d’encallada. Amb aquesta finalitat, quan en qualsevol punt del seu recorregut la canonada
estigui a una distancia del costat del vaixell inferior a una cinquena a part de la manega d’aquest (mesurada
perpendicularment a I’eix longitudinal, al nivell de la linia de maxima carrega de compartimentacid) o en una
quilla de caixa, ha d’estar proveida d una valvula de retenci6 en el compartiment on hi hagi I’extrem d’aspiracio.

.2.10 Les caixes de distribucid, les valvules i les aixetes connectades al sistema de buidatge han d’estar disposades
de manera que, si es produeix una inundacio, una de les bombes de sentina pugui funcionar en qualsevol
compartiment; a més, 1’avaria d’una bomba o de la canonada que connecti aquesta al collector de buidatge, a
la zona que queda entre el costat i una linia tragcada a una distancia igual a una cinquena part de la manega del
vaixell, no ha de deixar fora de servei la instal-lacié de buidatge. Sinomés hi haun sistema de canonades coml
a totes les bombes, les valvules necessaries per controlar els conductes d’aspiracio de sentina s’han de poder
accionar des d’un punt situat a sobre de la coberta de tancament. Quan a més de la instal-lacid principal de
buidatge n’hi hagi d’emergéncia amb la mateixa finalitat, aquesta ha de ser independent d’aquella 1 ha d’anar
de manera que una bomba pugui operar en qualsevol compartiment si es produeix una inundacid, tal com
especifica el punt .2.1; en aquest cas, només cal que les valvules necessaries per al funcionament de la instal-lacio
d’emergéncia es puguin accionar des d’un punt situat a sobre de la coberta de tancament.

2.11 Tots les aixetes i valvules esmentades en el punt .2.10 que es puguin accionar des d un punt situat per sobre de
la coberta de tancament han de portar els seus comandaments en la posicié en qué se’ls hagi de manejar,
clarament marcats i proveits d’indicadors que assenyalin si les aixetes i les valvules estan obertes o tancades.

4 Nombrei tipus de les bombes de buidatge (R 21)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiDi VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Fins a 250 passatgers Una bomba accionada per la maquina principal 1 una bomba motoritzada
independent, situada a I’exterior de la sala de maquines i propulsada des de
I’exterior d’aquesta sala.

Més de 250 passatgers Una bomba accionada per la maquina principal i dues bombes motoritzades
independents, una de les quals ha d’estar situada fora de la sala de maquines
i propulsada des de fora d’aquesta sala.
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La bomba accionada per la maquina principal es pot substituir per una bomba motoritzada independent.

Per al desguas de compartiments molt petits es pot disposar de bombes portatils de ma.

5 Marxa enrere (R 28)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

6

Qualsevol vaixell ha de tenir la poténcia suficient per fer marxa enrere, de manera que la maniobra correcta en
totes les circumstancies normals quedi assegurada.

S’ha de demostrar, i deixar-ne constancia, que les maquines poden invertir el sentit de I’empenta de I’helix en
un temps adequat perque el vaixell, navegant a la velocitat maxima de servei en marxa avant, s’aturi sense
excedir una distancia raonable.

Per a 1’us del capita o del personal designat a aquest efecte, hi ha d’haver a bord informacio, registrada en
proves, sobre els temps de parada del vaixell i de les corresponents caigudes de proa i distancies recorregudes,
i, en el cas de vaixells d’helixs multiples, els resultats de proves que permetin determinar I’aptitud d’aquests
per navegar i maniobrar amb una hélix inactiva o amb més d’una.

Aparell de govern (R 29)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Qualsevol vaixell ha d’estar proveit d’un aparell de govern principal i d’un aparell de govern auxiliar eficient.
L’aparell de govern principal i I’aparell de govern auxiliar han d’estar disposats de manera que la fallada d’un
dels dos no inutilitzi I’altre.

2 L’aparell de govern principal i la metxa del timo, si s’escau:

2.1  han de tenir una resisténcia suficient i permetre el govern del vaixell a la velocitat maxima de servei en
marxa avant, i han d’estar projectats de manera que no s’avariin a la velocitat maxima de marxa enrere;

2.2 han de permetre el canvi de timd des d’una posicio de 35° a una banda fins a una altra de 35° a la banda
oposada mentre el vaixell navega a la velocitat maxima de servei en marxa avant i amb el calat maxim
en aigua salada i, donades les mateixes condicions, des d’una posicié de 35° a qualsevol d’ambdues
bandes fins a una altra de 30° a la banda oposada, sense que aixo duri més de 28 segons;

2.3 han de ser d’accionament amb motor quan es requereixi per satisfer el que prescriu el punt .2.2.2 i en
tots els casos quan, en compliment del punt .2.2.1, la metxa del tim¢ tingui més de 120 mm de diametre
a I’altura de la canya, exclos del reforg necessari per navegar en gel.

3 L’aparell de govern auxiliar, si n’hi ha un d’instal-lat:

4

1 ha de tenir la resisténcia suficient per permetre el govern del vaixell a la velocitat normal de navegacio
i pot entrar rapidament en accio en cas d’emergencia;

2 ha de permetre el canvi del tim6 des d’una posici6 de 15° a una banda fins a una altra de 15° a la banda
oposada sense que aixo duri més de 60 segons mentre el vaixell navega a la meitat de la seva velocitat
maxima de servei en marxa avant, o a 7 nusos si aquesta velocitat €s superior, i amb el calat maxim en
aigua salada; i

3 ha de ser d’accionament amb motor quan aixi es requereixi per satisfer el que preveu el punt .3.2 i en
tots els casos en qué la metxa del timo6 tingui més de 230 mm de diametre a I’altura de la canya, exclos
el refor¢ necessari per navegar en gel.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

Els servomotors dels aparells de govern principal i auxiliar:

1 han de ser d’un tipus que torni a arrencar automaticament quan, després d’haver fallat el subministrament
d’energia, es normalitzi el subministrament; i

2 s’han de poder posar en funcionament des d’un punt situat al pont de navegacio. En cas que falli el
subministrament d’energia destinat a qualsevol dels servomotors de I’aparell de govern, s’ha de donar
un senyal d’alarma acustic i optic al pont de navegacio.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

5

Quan I’aparell de govern principal estigui proveit de dos o més servomotors idéntics no cal instal-lar I’aparell
de govern auxiliar, amb la condici6 que:

1 I’aparell de govern principal pugui moure el timé tal com preveu 1’apartat .2.2 mentre estigui sense
funcionar un dels servomotors;

2 I’aparell de govern principal tingui una disposicio tal que després d’una sola fallada en el seu sistema de
canonades o en un dels servomotors es pugui aillar el defecte de manera que sigui possible conservar la
capacitat de govern o recuperar-la rapidament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.6

7

.10

11

S’ha de poder accionar I’aparell de govern:

1 quan es tracti de ’aparell de govern principal, tant des del pont de navegacid, com des del compartiment
de I’aparell de govern;

2 si I’aparell de govern principal esta instal-lat de conformitat amb 1’apartat 4, mitjan¢ant dos sistemes de
comandament independents, que es poden accionar des del pont de navegacio. No es requereix la
duplicacio de la roda ni de la palanca del tim6. Quan el sistema de comandament estigui constituit per
un telemotor hidraulic, no cal instal-lar-ne un segon d’independent;

3 des del compartiment de 1’aparell de govern, quan es tracti de I’aparell de govern auxiliar, i si aquest és
d’accionament amb motor, també ha de ser possible fer-lo funcionar des del pont de navegacié amb

mitjans independents del sistema de comandament de 1’aparell de govern principal.

Qualsevol sistema de comandament dels aparells de govern principal i auxiliar que es pugui accionar des del
pont de navegacio s’ha d’ajustar a les prescripcions segiients:

.1 si és eléctric, ha de tenir el seu propi circuit, separat i alimentat per un circuit d’energia de I’aparell de
govern des d’un punt situat en el compartiment de 1’aparell de govern, o directament des de barres
col-lectores del quadre de distribucid que alimentin el circuit d’energia, en un punt del quadre de

distribucio que sigui adjacent al conducte d’alimentacio del circuit d’energia de 1’aparell de govern;

2 en el compartiment de 1’aparell de govern hi ha d’haver mitjans per desconnectar de 1’aparell de govern
qualsevol sistema de comandament d’aquest que es pugui accionar des del pont de navegacio;

3 s’ha de poder posar en funcionament des d’un punt situat al pont de navegacio;

4 en cas de fallada del subministrament d’energia eléctrica destinat al sistema de comandament, s’ha de
donar un senyal d’alarma acustic i Optic al pont de navegacio; i

5 els circuits de subministrament d’energia per al comandament de 1’aparell de govern han d’estar protegits
nomeés contra curtcircuits.

Els circuits d’energia eléctrica i els sistemes de comandament de I’aparell de govern, com també els corresponents
components, cables i prescrits en aquesta regla i a la regla 7 han d’estar tant separats en tota la seva longitud
com sigui possible.

Hi ha d’haver mitjans de comunicaci6 entre el pont de navegacio i el compartiment de 1’aparell de govern.

La posici6 angular del timo:

1 ha d’estar indicada en el pont de navegacio si el timo6 és d’accionament amb motor. Aquesta indicacio
no ha de dependre del sistema de comandament de I’aparell de govern;

2 s’ha de poder comprovar en el compartiment de 1’aparell de govern.
Qualsevol aparell de govern d’accionament hidraulic ha d’estar proveit de:

1 mitjans per mantenir la neteja del fluid hidraulic tenint en compte el tipus i les caracteristiques de
projecte del sistema hidraulic;
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2 un dispositiu d’alarma indicador de baix nivell en cada diposit de fluid hidraulic que assenyali al més
rapidament possible les fugues d’aquest fluid. Hi ha d’haver dispositius d’alarma acustica i optica el
senyal de la qual s’ha de produir al pont de navegacio i I’espai de maquines, en punts que puguin ser
advertits rapidament; i

3 un tanc fix d’emmagatzemament amb capacitat suficient per tornar a carregar almenys un sistema
accionador amb motor, amb inclusié del diposit, quan 1’aparell de govern principal hagi de ser
d’accionament amb motor. El tanc d’emmagatzemament ha d’estar connectat permanentment per mitja
de canonades, de manera que els sistemes hidraulics es puguin recarregar facilment des d’un punt situat
al compartiment de I’aparell de govern; aixi mateix, ha d’estar dotat d’un indicador de contingut.

.12 El compartiment de I’aparell de govern:
A ha de ser de facil accés i en la mesura que sigui possible ha d’estar separat dels espais de maquines; i

2 ha de disposar de mitjans adequats per permetre 1’accés, amb finalitats de treball, a la maquinaria i als
comandaments de 1’aparell de govern. Entre aquests mitjans hi ha d’haver passamans i endossats o
altres superficies antilliscants que assegurin condicions de treball adequades si hi ha fugues de fluid
hidraulic.

7 Prescripcions addicionals relatives als aparells de govern eléctrics i electrohidraulics (R 30)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 En el pont de navegacid i en una taula apropiada de comandament de maquines principals s’han d’instal-lar
mitjans que indiquin si els motors dels aparells de govern eléctrics o electrohidraulics estan funcionant.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

2 Cada aparell de govern eléctric o electrohidraulic proveit de dos servomotors o més ha d’estar servit almenys
per dos circuits dedicats exclusivament a aquesta finalitat, alimentats directament des del quadre de distribucio
principal; tot i aix0, un d’aquests circuits es pot alimentar a través del quadre de distribucié d’emergencia.
Qualsevol aparell de govern auxiliar eléctric o electrohidraulic corresponent a un aparell de govern principal
eléctric o electrohidraulic pot estar connectat a un dels circuits que alimentin I’aparell principal. Els circuits
alimentadors d’un aparell de govern eléctric o electrohidraulic han de tenir una poténcia de régim adequada
per alimentar tots els motors que se’ls puguin connectar simultaniament i que puguin haver de funcionar
simultaniament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

3 Els circuits i els motors dels aparells de govern eléctrics i electrohidraulics han d’estar protegits contra curtcircuits
i han d’estar proveits d’un dispositiu d’alarma de sobrecarrega. La proteccid contra sobrecorrents, inclosa la
destinada al corrent d’engegada, si n’hi ha, ha d’estar calculada per a un valor que sigui almenys el doble del
corrent en plena carrega del motor o circuit protegit i ha de ser tal que permeti el pas dels corrents d’engegada
apropiats.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

Les alarmes prescrites en aquest punt han de ser actstiques i optiques, i els dispositius que les donin han
d’estar situats en un punt de I’espai d’aquestes maquines des d’on es puguin advertir rapidament i s’han
d’ajustar al que prescriu la regla 6 de la part E d’aquest capitol.

4 Quan un aparell de govern auxiliar que hagi de ser d’accionament amb motor en virtut del punt .3.3 de la regla
6 no sigui d’accionament eléctric o estigui accionat per un motor eléctric primordialment assignat a altres
serveis, es pot alimentar per mitja d’un circuit derivat del quadre de distribuci6 principal. Quan un d’aquells
motors eléctrics primordialment assignats a altres serveis estigui disposat de manera que accioni I’aparell de
govern auxiliar, I’ Administracio de 1’Estat d’abanderament pot dispensar del que prescriu el punt .3, si consi-
dera que son adequats els mitjans de proteccio proveits, juntament amb les prescripcions dels punts .4.11.4.2
de la regla 6, aplicables a I’aparell de govern auxiliar.
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8 Sistemes de ventilacio en els espais de maquines (R 35)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiDi VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Els espais de maquines de categoria A han d’estar ventilats per assegurar que quan les maquines o les calderes que hi
estan ubicades funcionin a plena poténcia, en totes les condicions meteorologiques, inclosos els temporals, continui
arribant a aquests espais aire suficient per a la seguretat i el confort del personal i el funcionament de les maquines.

9 Comunicacio entre el pont de navegacio i I’espai de maquines (R 37)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C1D1i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Hi ha d’haver com a minim dos mitjans independents per a la transmissio d’ordres des del pont de navegacio fins al
lloc situat a I’espai de maquines o a la sala de comandament de maquines des del qual es governin normalment
aquestes: un d’aquests ha de ser un telégraf de maquines que indiqui visualment les ordres 1 les respostes tant a la sala
de maquines com en el pont de navegacio. S’han d’instal-lar mitjans de comunicacié adequats entre el pont de
navegacio i qualsevol altre lloc des del qual es puguin governar les maquines.

10 Dispositiu d’alarma per a maquinistes (R 38)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiDi VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

S’ha de disposar un dispositiu d’alarma per als maquinistes, que es pugui accionar a la sala de comandament de
maquines o a la plataforma de maniobra, segons escaigui, i el senyal del qual se senti clarament als allotjaments dels
magquinistes o en el pont de navegacid, segons escaigui.

11 Ubicaci6 de les instal-lacions d’emergencia als vaixells de passatge (R 39)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiDi VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Les fonts d’energia eléctrica d’emergéncia, les bombes d’emergéncia contra incendis, les bombes d’emergéncies per
al buidatge de sentines, excepte les que especificament donin servei als espais situats a proa de la mampara de
col'lisig, els sistemes fixos d’extincio d’incendis que prescriu el capitol 1I-2 i les altres instal-lacions d’emergéncia
essencials per a la seguretat del vaixell, llevat dels molinets d’ancora, no s’han de muntar a proa de la mampara de
col'lisio.

12 Controls de la maquinaria (R 31)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C1iD:

.1 Les maquines principals i auxiliars essencials per a la propulsio i la seguretat del vaixell han d’estar proveides
de mitjans eficagos per a la seva operacio i control.

2 Si es disposa d’un comandament a distancia de la maquina de propulsio des del pont i els espais de maquines
estan destinats a portar tripulacio, s’han d’aplicar les disposicions segiients:

.1 Lavelocitat, la direccid de ’empenta i, si s’escau, el pas de I’hélix es poden controlar plenament des del
pont de navegacid en totes les condicions de navegacio, incloses les maniobres.

2 El control a distancia s’ha d’efectuar, per a cada hélix independent, mitjangant un dispositiu de control
concebut i fabricat de manera que la seva operacio no exigeixi una atencid particular als detalls operatius
de les maquines. Quan diverses hélixs hagin de funcionar alhora, s’han de poder controlar per mitja
d’un {inic dispositiu de control.

3 Les maquines principals de propulsio han d’estar proveides d’un dispositiu de parada d’emergéncia
situades en el pont de navegacié que ha de ser independent del sistema de control del pont de navegacio.

4 Les ordres que el pont de comandament envii a les maquines de propulsid s’han d’indicar a la sala de
control de les maquines principals o, si s’escau, a la plataforma de comandaments.
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5 El control a distancia de les maquines de propulsio només ha de ser possible des d un lloc en un moment
determinat; es permet que hi hagi taules de comandament interconnectades en aquests emplagaments. A
cada lloc hi ha d’haver un indicador que mostri quin lloc té el control de les maquines de propulsio. La
transferéncia del control entre el pont de navegacio i els espais de maquines només és possible a ’espai
principal de maquines o la sala de control de les maquines principals. Aquest sistema ha d’incloure
mitjans per evitar una modificacio significativa de I’empenta de I’hélix quan es transfereixi el control
d’un lloc a un altre.

6 Ha de ser possible controlar localment les maquines de propulsio, fins i tot en cas d’avaria en una part
del sistema de control a distancia.

7 En cas d’avaria, ¢l sistema de control a distancia ha de donar 1’alarma. La velocitat i la direccio
d’empenyiment preseleccionades de les helixs s’han de mantenir fins que entri en operacio el control
local.

8 Al pont de navegacié s’hi han d’installar indicadors:
1 de la velocitat 1 de la direccid de rotacié de I’helix en el cas de les helixs de pas fix;
2 de la velocitat i de la posicio del pas de 'hélix en el cas de les hélixs de pas controlable.

9 Al pont de navegacid i a I’espai de maquines s’hi ha d’instal-lar una alarma per indicar una pressio
d’aire baixa inicial que s’ha de fixar a un nivell que permeti efectuar les operacions d’engegada de les
maquines principals. Si el sistema de control a distancia de les maquines de propulsid disposa d’un
dispositiu d’engegada automatica, el nombre d’intents automatics consecutius sense produir I’engegada
s’ha de limitar a fi de mantenir la pressié d’aire inicial necessaria a nivell local.

3 Si les maquines principals de propulsio i altres maquines connexes, incloses les fonts principals de forca
eléctrica, estan proveides de diversos graus de control automatic 1 remot 1 estan sota una supervisié manual
constant des del comandament de control, la disposicio i els controls han d’estar concebuts, equipats i instal-lats
de manera que ’operacio de les maquines sigui tan segura i efectiva com si estigués sota supervisio directa;
amb aquesta finalitat s’han d’aplicar les regles II-1/E/1 a II-1/E/5 segons convingui. S’ha de prestar una
atencid particular a la proteccid d’aquests espais contra el foc i la inundacio.

4 En general, I’engegada automatica i els sistemes operatius i de control han d’incloure mitjans per agafar el
comandament manual sobre els controls automatics. Les avaries d’aquests sistemes no han de ser obstacle per
a la utilitzacid del comandament manual.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

3 Els vaixells han de complir les prescripcions dels apartats .1 a .4 modificats de la manera segiient:
1 I’apartat 1 se substitueix pel segiient:
«l.  Les maquines principals i auxiliars essencials per a la propulsio, el control i la seguretat del

vaixell han d’estar proveides de mitjans eficacos per a la seva operacié i control. Tots els sistemes de
control essencials per a la propulsio, el control 1 la seguretat del vaixell han de ser independents o han
d’estar dissenyats de manera que 1’avaria d un d’ells no degradi el rendiment d’un altrex.

2 a la primera i segona linies ’apartat 2, se suprimeix la frase «i els espais de maquines estan destinats a
portar tripulacioy.

3 la primera oracio de ’apartat 2.2 se substitueix pel text segiient:
«2  Aquest telecomandament s’ha d’efectuar per mitja dun sol dispositiu de comandament per a cada
una de les hélixs independents, que faci que actuin automaticament tots €ls mitjans connexos, compresos,
en cas que sigui necessari, els destinats a impedir sobrecarregues en les maquines propulsores».

4 I’apartat 2.4 se substitueix pel segiient:

«4 les ordres que el pont de comandament envii a les maquines de propulsié s’han d’indicar a la
sala de control de les maquines principals i a la plataforma de comandaments;»

=] §’afegeix una nova frase al final de ’apartat 2.6 redactada de la manera segiient:

«També es poden controlar les maquines auxiliars, essencials per a la propulsio i la seguretat del vaixell,
cn les maquines de qué cs tracti o a prop scuy; i
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.6 els apartats 2.8, 2.8.1 1 2.8.2 se substitueixen pels segiients:

«8 al pont de comandament, a la sala de control de les maquines principals i a la plataforma de
comandaments s’hi han d’instal-lar indicadors:

.8.1 dela velocitat i de la direcci6 de rotacid de I’helix en el cas de les hélixs de pas fix;

8.2 delavelocitat i de la posicio del pas de I’h¢lix en el cas de les hélixs de pas controlable.

13 Sistemes de canonada de vapor (R 33)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1

Totes les canonades de vapor i totes les connexions a aquestes a través de les quals pugui passar vapor han
d’estar concebudes, construides i instal-lades de manera que resisteixin els esfor¢os maxims de treball als
quals poden ser sotmeses.

S’han de disposar mitjans per drenar qualsevol canonada de vapor en la qual es pugui produir un martell
d’aigua perillos.

Si una canonada de vapor o una connexié poden rebre vapor de qualsevol font a una pressié superior a aquella
per a la qual han estat concebudes s’han d’instal-lar una valvula de reduccid, una valvula d’escapament i un
manometre de pressio adequats.

14 Sistemes d’aire a pressio (R 34)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1

S’han de disposar mitjans per evitar un excés de pressio en totes les seccions dels sistemes d’aire comprimit i
en les camises d’aigua o carcasses dels compressors i refredadors d’aire que puguin estar sotmesos a un excés
de pressi6 perillos a causa de fuites de parts del sistema de ’aire a pressio. Tots els sistemes han d’estar
proveits de dispositius d’escapament de pressié adequats.

Els dispositius principals d’engegada de 1’aire comprimit per a les maquines de combusti6 interna de propulsio
han d’estar protegits adequadament contra els efectes de la ignicié prematura i de 1’explosi6 interna a la
canonada d’aire d’engegada.

Totes les canonades de descarrega dels compressors d’aire han de conduir als receptors d’aire d’engegada i
totes les canonades d’engegada des dels receptors d’aire fins a les maquines principals i auxiliars han d’estar
completament separades del sistema de canonades de descarregues dels compressors.

S’han de disposar mitjans per reduir al minim ’entrada d’oli en els sistemes d’aire a pressio i per drenar
aquests sistemes.

15 Proteccié contra el soroll (R 36) ¥

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

S’han d’adoptar mesures per reduir el soroll de les maquines en els espais de maquines a un nivell acceptable. Si
aquest soroll no es pot reduir suficientment, la font del soroll excessiu s’ha d’aillar convenientment o s’ha de disposar
d’un refugi del soroll si aquest espai esta destinat a rebre tripulaci6. S’han de proporcionar protectors auriculars a la
tripulacié que hagi d’entrar en aquests espais.

16 Ascensors

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B,CiD:

1

O

Els ascensors per a persones i carrega han de complir, pel que fa a les dimensions, el disseny, el nombre de
passatgers i/o la quantitat de mercaderies, les disposicions establertes per 1’Administraciéo de 1’Estat
d’abanderament en cada cas o per a cada tipus d’instal-lacio.

Els planols i les instruccions de manteniment de la instal-lacio, incloses les disposicions que regulin les
inspeccions periodiques, han de ser aprovats per 1’Administraciéo de 1’Estat d’abanderament, que ha
d’inspeccionar i aprovar la instal-lacié abans que aquesta entri en us.

Vegeu el Codi sobre nivells sonors a bord dels vaixells, adoptat per I’ Assemblea de I’OMI mitjangant la Resolucid A.468
(X10).

EACICI E CECONI
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3 Una vegada aprovades, I’Administracié de I’Estat d’abanderament ha d’expedir un certificat que s’ha de
conservar a bord.

4 L’ Administraci6é de 1’Estat d’abanderament pot permetre que les inspeccions periodiques siguin efectuades
per un expert autoritzat per I’ Administracié o per una organitzacié reconeguda.

PART D

INSTAL-LACIONS ELECTRIQUES

1 Generalitats (R 40)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
1 Les instal-lacions eléctriques han de ser tals que quedin garantits:

.1 tots els serveis eléctrics auxiliars que siguin necessaris per mantenir el vaixell en condicions normals de
funcionament i habitabilitat sense necessitat de recorrer a la font d’energia eléctrica d’emergeéncia;

2 els serveis eléctrics essencials per a la seguretat en les diverses situacions d’emergéncia, i
3 la seguretat dels passatgers, de la tripulaci6 i del vaixell davant riscos de naturalesa eléctrica.

2 L’ Administracié de I’Estat d’abanderament ha de prendre les mesures necessaries per garantir que s’apliqui de
manera uniforme el que disposa aquesta part respecte a les instal-lacions eléctriques .

2 Font d’energia principal i xarxa d’enllumenat (R 41)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Els vaixells nous de classes C i D en els quals 1’energia eléctrica constitueixi 1’unic mitja de mantenir els
serveis auxiliars indispensables per a la seguretat, i els vaixells nous i existents de classe B en els quals
I’energia eléctrica constitueixi inic mitja de mantenir els serveis auxiliars indispensables per a la propulsio i
la seguretat, han de disposar de dos grups electrogens principals com a minim. L’energia generada per aquests
grups ha de ser tal que encara que un d’aquests s’aturi, sigui possible assegurar el funcionament dels serveis.

En els vaixells nous de classes C i D d’eslora inferior a 24 m, un dels grups electrogens principals pot ser
accionat pel motor principal de propulsio, sempre que ’energia generada per aquest grup sigui tal que, encara
que un d’aquests s’aturi, sigui possible assegurar el funcionament dels serveis.

2.1  Hi ha d’haver una xarxa d’enllumenat eléctric principal que il-lumini totes les parts del vaixell normalment
accessibles als passatgers o a la tripulaci6 i utilitzades per aquests i que ha d’estar alimentada per la font
d’energia eléctrica principal.

2.2 Ladisposici6 de la xarxa d’enllumenat electric principal ha de ser tal que si es produeix un incendi o un altre
sinistre en els espais en qué siguin la font d’energia eléctrica principal, I’equip transformador corresponent, si
n’hi ha, el quadre de distribucio principal i el quadre de distribuci6 d’enllumenat principal, no quedi inutilitzada
la xarxa d’enllumenat eléctric d’emergencia que prescriu la regla 3.

2.3 Ladisposici6 de la xarxa d’enllumenat eléctric d’emergéncia ha de ser tal que si es produeix un incendi o un
altre sinistre en els espais en qué siguin la font d’energia eléctrica d’emergencia, I’equip transformador
corresponent, si n’hi ha, el quadre de distribucié d’emergeéncia i el quadre de distribucié d’enllumenat
d’emergéncia, no quedi inutilitzada la xarxa d’enllumenat eléctric principal que prescriu aquesta regla.

3 El quadre de distribucio principal ha d’estar situat respecte a una central generatriu principal de manera que,
en la mesura que sigui possible, la integritat del subministrament eléctric normal només pugui resultar afecta-
da per un incendi o un altre sinistre que hagi tingut lloc en 1’espai on estiguin instal-lats el grup electrogen i el
quadre.

(1) Esfareferencia a les recomanacions publicades per la Comissié Electrotécnica Internacional i, en particular, la publicacié
92 — Electrical Installations in Ships.
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3 Font d’energia electrica d’emergencia (R 42)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Qualsevol vaixell ha d’estar proveit d’una font autonoma d’energia eléctrica d’emergéncia i d’un quadre de
distribucié d’emergencia situats per sobre de la coberta de tancament en un espai de facil accés que no sigui
contigu a les mampares limits dels espais de maquines de categoria A, ni dels espais que continguin la font
principal d’energia eléctrica o el quadre principal.

2 La font d’energia eléctrica d’emergéncia pot ser una bateria d’acumuladors capag de complir les prescripcions
de I’apartat .5 sense necessitat de recarrega i sense tenir una caiguda excessiva de tensid, o un generador capag
de complir les prescripcions de 1’apartat 5, accionat per un motor de combustié interna amb alimentacio
independent de combustible, que ha de tenir un punt d’inflamacid no inferior a 43 °C i ha d’estar dotat d’un
sistema d’engegada automatica si el vaixell és nou, o d’un sistema d’engegada aprovat si es tracta d’un vaixell
existent, com també d’una font transitoria d’energia eléctrica d’emergéncia d’acord amb el que preveu ’apartat
.6.

3 La font d’energia eléctrica d’emergéncia ha d’estar projectada i disposada de manera que funcioni eficientment
amb un angle d’escora de fins a 22,5° 0 amb un angle d’assentament de fins a 10° cap a proa o cap a popa. El
grup o els grups electrogens s’han de poder engegar facilment en qualsevol condicié de fred previsible i, en els

vaixells nous, han de tenir un sistema d’engegada automatica.

4 El quadre de distribucié d’emergéncia ha d’estar situat al més a prop possible de la font d’energia eléctrica
d’emergéncia.

5 La font d’energia eléctrica d’emergéncia que prescriu el punt .1:
1 ha de poder funcionar en general durant un periode de:
12 hores en els vaixells de classe B (nous i existents),
6 hores als vaixells de classe C (nous),

3 hores als vaixells de classe D (nous);

2 en particular, ha de poder alimentar simultaniament, durant els periodes abans indicats, els equips dels
serveis segiients, segons la classe del vaixell:

(a) labomba d’emergéncia per al buidatge de les sentines i una de les bombes contra incendis;
(b)  P’enllumenat d’emergencia del vaixell:
1 en tots els llocs de reunio6 i d’embarcament en coberta i fora dels costats;

2 en tots els passadissos, les escales i les sortides que donin accés als llocs de reunio i als

d’embarcament;

3 en I’espai de maquines i en el lloc en qué estigui situat el generador d’emergencia;

4 en el lloc de control on estiguin situats els equips de radio i els aparells principals de
navegacio;

.5 segons el que preveuen les regles 11-2/B/16.1.3.7 i 11-2/B/6.1.7,
.6 en tots els pallols d’equips de bomber;

i en la bomba d’emergencia per al buidatge de les sentines i en una de les bombes contra
incendis a qué fan referéncia la lletra (a) i el punt d’engegada dels seus motors respectius;

(c) els llums de navegacio;

(d) .1 totI’equip de comunicacions;

2 el sistema general d’alarma,
3 els sistemes de deteccid d’incendis, i
4 tots els senyals que es puguin necessitar en situacio d’emergeéncia, si funcionen amb energia

electrica alimentada des dels grups electrogens principals;
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(e) labomba per a ruixadors automatics del vaixell, si només funciona amb energia eléctrica; i

() lalampada de senyals diiirna del vaixell, si funciona alimentada des de la font d’energia eléctrica
principal del vaixell;

3 ha de poder accionar, durant un periode de mitja hora, les portes estanques del vaixell que hagin de ser
accionades amb motor amb energia eléctrica, juntament amb els seus indicadors i senyals d’adverténcia.

.6 La font transitoria d’energia eléctrica d’emergéncia que preveu l’apartat .2 consisteix en una bateria
d’acumuladors situada adequadament per ser utilitzada en cas d’emergéncia, que ha de fer funcionar sense
recarrega i sense tenir una caiguda de tensié excessiva durant mitja hora:

(a)  I’enllumenat que preveu el punt .2 (b) 1 d’aquesta regla;

(b) les portes estanques, segons prescriuen els punts .7.2 1 .7.3 de la regla 1I-1/B/13, encara que no
necessariament totes alhora, llevat que es disposi una font d’energia emmagatzemada temporal
independent; i

(c) els circuits de control, indicaci6 i alarma, segons prescriu el punt .7.2 de la regla 11-1/B/13.
7 VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Quan sigui necessaria energia eléctrica per restablir la propulsio, la capacitat de la font ha de ser suficient per
restablir la propulsié conjuntament amb altres maquines, segons sigui apropiat, en un periode de 30 minuts a
partir de la condici6 de vaixell apagat.

4 Enllumenat d’emergencia suplementari als vaixells de transhordament rodat (R 42-1)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

A més de ’enllumenat d’emergencia que prescriu la regla I11-1/D/3.5.2 b), a qualsevol vaixell amb espais per a
carrega rodada o amb espais de categoria especial:

1 Tots els espais i els passadissos publics per a passatgers han de disposar d’enllumenat eléctric suplementari
capag de funcionar durant tres hores com a minim quan hagin fallat les altres fonts d’energia eléctrica, sigui
quina sigui I’escora del vaixell. La il-luminacié proporcionada ha de ser tal que permeti veure els accessos als
mitjans d’evacuacio6. El subministrament d’energia de 1’enllumenat suplementari ha de consistir en bateries
d’acumuladors situades a I’interior de les unitats d’enllumenat, que es carreguen continuament, sempre que
sigui factible, des del quadre de distribucid d’emergencia. En comptes d’aixo, I’Administracié de I’Estat
d’abanderament pot acceptar altres mitjans d’enllumenat que siguin com a minim tan efectius com els descrits.
L’enllumenat suplementari ha de ser tal que es percebi immediatament qualsevol fallada de la lampada. Tots
els acumuladors de bateries en Us han de ser reemplagats a determinats intervals, tenint en compte la vida de
servei especificada i les condicions ambientals a que estiguin sotmesos estant de servei.

2 S’ha de disposar una lampada que funcioni amb bateria recarregable portatil a tots els passadissos, espai
d’esbarjo i espai de treball per a la tripulacié que estigui normalment ocupat, llevat que es proporcioni enllumenat
d’emergéncia suplementari com prescriu el paragraf 1.

5 Precaucions contra descarregues electriques, incendis d’origen electric i altres riscos del mateix tipus (R 45)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Les parts metal-liques descobertes de maquines o equips eléctrics no destinats a conduir corrent, pero que a
causa d’una avaria puguin conduir-ne, han d’estar posades en massa, llevat que aquestes maquines o equips

estiguin:

1 alimentats a una tensio que no superi els 50 V en corrent continu o d’un valor eficag de 50 V entre els
conductors; no s’han d’utilitzar autotransformadors per tal d’aconseguir aquesta tensio; o bé

2 alimentats a una tensio que no superi els 250 V per transformadors ailladors de seguretat que alimentin
un sol aparell; o bé

3 construits de conformitat amb el principi d’aillament doble.

2 Tots els aparells eléctrics han d’estar construits i instal-lats de manera que no puguin causar lesions quan es
manegin o es toquin en condicions normals.
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5.2

Els laterals, la part posterior i, si cal, la cara frontal dels quadres de distribucié han d’estar protegits
adequadament. Les parts descobertes conductores la tensio de les quals, amb relaci6 a la massa, excedeixi el
que especifica el punt .1.1 no s’han d’instal-lar a la cara frontal d’aquests quadres. A les parts frontal i posterior
del quadre de distribucio hi ha d’haver estoretes o enreixats aillants quan aixo es consideri necessari.

Quan s’utilitzi un sistema de distribucié sense posada a massa s’ha d’instal-lar un dispositiu que vigili
continuament el nivell d’aillament amb relaci6 a la massa i doni una indicacié acustica o visual de qualsevol
valor d’aillament anormalment baix.

Tots els folres metal-lics 1 blindatges dels cables han de ser eléctricament continus i han d’estar posats a massa.

Tots els cables eléctrics i el cablatge exterior de I’equip han de ser com a minim de tipus piroretardant i s’han
d’instal-lar de manera que les propietats que, en aquest sentit, tinguin no s’atenuin. Quan sigui necessari per a
determinades instal-lacions, I’ Administracié de 1’Estat d’abanderament pot autoritzar 1’is de cables de tipus
especial, com els de radiofreqiiéncia, que no compleixin el que es prescriu aqui.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

53

Els cables i el cablatge destinats a serveis essencials o d’emergéncia de conduccié de forga, enllumenat,
comunicacions interiors o senyals han d’estar estesos al més lluny possible de cuines, bugaderies, espais de
categoria A per a maquines i guardacalors corresponents i altres llocs amb un risc d’incendi elevat. En els
vaixells nous o existents de passatge de transbordament rodat, el cablatge de les alarmes d’emergencia i sistemes
megafonics instal-lats en la data que preveu I’apartat 1 de I’article 14 d’aquesta Directiva o posteriorment a
aquesta han de ser aprovats per I’ Administracio de 1I’Estat d’abanderament, tenint en compte les recomanacions
de I’OML. Els cables que connectin bombes contra incendis al quadre de distribucié d’emergeéncia han de ser
de tipus piroresistent si passen per llocs amb un elevat risc d’incendi. Sempre que sigui possible, tots aquests
cables han d’estar estesos de manera que no els pugui inutilitzar I’escalfament de les mampares ocasionat per
un incendi declarat en un espai adjacent.

La instal-lacié dels cables i el cablatge i la subjeccid que se’ls doni han de ser tals que evitin el desgast per
fricci6 1 altres deterioraments. Les connexions extremes i les unions de tots els conductors s’han de fer de
manera que conservin les seves propietats eléctriques motoritzades piroretardants i, quan sigui necessari,
piroresistents.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

Cada un dels diferents circuits ha d’estar protegit contra curtcircuits i sobrecarregues, excepte en els casos
permesos a les regles II-1/C/6 i II-1/C/7.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

72

8.1

8.2

Els accessoris d’enllumenat han d’estar disposats de manera que no es produeixin augments de temperatura
perjudicials per als cables i el cablatge ni un escalfament excessiu del material circumdant.

Les bateries d’acumuladors han d’estar adequadament allotjades i els compartiments destinats principalment
a contenir-les han de respondre a una bona construcci6 i han de tenir una ventilaci6 eficag.

En aquests compartiments no hi esta permesa la instal-laci6é d’equips eléctrics o d’una altra indole que puguin
constituir una font d’ignici6 de vapors inflamables.

Els sistemes de distribucié han d’estar disposats de manera que un incendi declarat en qualsevol zona vertical
principal, tal com es defineixen aquestes zones a la regla 11-2/A/2.9, no entorpeixi els serveis que siguin
essencials per mantenir la seguretat en qualsevol altra zona principal. Es considera satisfeta aquesta prescripcio
si els cables d’alimentacio principals i els d’emergencia que travessin qualsevol d’aquestes zones estan separats
entre si, tant verticalment com horitzontalment, en la major mesura possible.
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PART E

PRESCRIPCIONS COMPLEMENTARIES RELATIVES A ESPAIS DE MAQUINES SENSE DOTACIO PERMANENT

Consideracio especial (R 54)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Tots els vaixells nous de classes B, C i D i els vaixells existents de classe B han de ser considerats de manera especial
per I’Administracié de I’Estat d’abanderament quant a la possibilitat que els seus espais de maquines poden no tenir
dotacid permanent i, en cas afirmatiu, si son necessaries prescripcions addicionals a les estipulades a aquestes regles
per assolir un nivell de seguretat equivalent al que ofereix quan els espais de maquines tenen dotacid permanent.

1 Generalitats (R 46)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1

La disposicio que s’adopti ha de ser tal que garanteixi que la seguretat del vaixell en totes les condicions de
navegacio, incloses les de maniobra, sigui equivalent a la d’un vaixell els espais de maquines del qual tinguin
dotacid permanent.

S’han de prendre mesures que assegurin que ’equip funciona correctament i que s’ha disposat el que sigui necessari
per sotmetre’l a les inspeccions regulars i les proves de rutina que garanteixin que continua funcionant bé.

Qualsevol vaixell ha d’estar proveit de documentacidé que demostri la seva aptitud per operar amb espais de
maquines sense dotacid permanent.

2 Precaucions contra incendis (R 47)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1

S’han d’instal-lar mitjans que, amb la deguda promptitud, detectin els incendis declarats en els punts indicats
a continuacié i donin les alarmes corresponents:

Nl revestiments dels conductes d’aire i eductors (xemeneies) de les calderes; i

2 col-lectors de I’aire d’escombrada de les maquines propulsores, llevat que es consideri innecessari en
un cas concret.

Els motors de combustio interna d’una poténcia igual o superior a 2.250 kW o els cilindres dels quals tinguin
més de 300 mm de diametre han de portar instal-lats detectors de boirina de lubricant del carter, monitors de
temperatura dels coixinets del motor o dispositius equivalents.

3 Proteccio contra inundacions (R 48)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Els pous de sentina dels espais de maquines sense dotacié permanent han d’estar situats i monitoritzats
de manera que es pugui detectar I’acumulacioé de liquids, donats angles normals d’assentament i escora,
i han de tenir capacitat suficient per admetre sense dificultats els liquids que els arribin normalment
durant el periode de funcionament no atés pel personal.

2 Quan les bombes de sentina puguin comengar a funcionar automaticament, s’han d’instal-lar mitjans
que indiquin si I’entrada de liquids és excessiva per a la capacitat de la bomba o si aquesta funciona amb
una freqiiéncia més gran que la que es podria esperar en condicions normals. En aquests casos es poden
permetre pous de sentina més petits, amb qué n’hi hagi prou per a periodes raonables. Si s’instal-len
bombes de sentina regulades automaticament, s’han de tenir especialment en compte les prescripcions
relatives a la prevencio de la contaminacio ocasionada per hidrocarburs.

3 Els comandaments de qualsevol valvula que doni servei a una presa de mar, a una descarrega situada
per sota de la flotacid o a un sistema d’injeccié de sentina han d’estar situats de manera que hi hagi
temps suficient per al seu accionament si entra aigua a I’espai de que es tracti, tenint en compte el que
es trigaria a arribar als comandaments i accionar-los. Si el nivell al qual es podria inundar I’espai amb el
vaixell completament carregat ho fa necessari, s’han de prendre les mesures necessaries per poder
accionar els comandaments des d’una posicio que estigui per sobre de I’esmentat nivell.
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4 Comandament de les maquines propulsores des del pont de navegacié (R 49)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1

La velocitat, el sentit d’empenyiment i, si escau, el pas de I’hélix han de ser totalment governables des del pont
de navegaci6 en totes les condicions de navegaci6 i en I’execucié de maniobres.

A Aquest telecomandament s’ha d’efectuar per mitja d’un sol dispositiu de comandament per a cada una
de les helixs independents, que faci que automaticament actuin tots els mitjans connexos, compresos,
en cas necessari, els destinats a impedir sobrecarregues a les maquines propulsores.

2 Les maquines principals de propulsié han d’estar proveides d’un dispositiu de parada d’emergencia
situat en el pont de navegacio que ha de ser independent del sistema de control del pont de navegacio.

Les ordres destinades a les maquines propulsores procedents del pont de navegacié han d’estar indicades a la
sala de comandament de les maquines principals o a la taula de comandament de les maquines propulsores,
segons escaigui.

El control a distancia de les maquines de propulsié només ha de ser possible des d’un lloc en un moment
donat; es permet que hi hagi taules de comandament interconnectades en aquests emplagaments. A cada lloc hi
ha d’haver un indicador que indiqui quin lloc té el control de les maquines de propulsio. El trasllat de la funcié
de comandament entre el pont de navegacio i els espais de maquines només es pot efectuar des de 1’espai de
maquines principal o des de la sala de comandament de la maquina principal. El sistema ha d’estar proveit dels
mitjans necessaris per evitar que I’empenta propulsora canvii considerablement en traslladar la funcié de
comandament d’un emplagament a un altre.

Ha de ser possible controlar les maquines essencials per a la seva utilitzacié en condicions de seguretat del
vaixell al lloc de la seva ubicacié encara que es produeixi una fallada en qualsevol part dels sistemes de
comandament automatic o del telecomandament.

En cas d’avaria, el sistema automatic de control a distancia ha de donar I’alarma. Llevat que es consideri
impossible, la velocitat i la direccié d’empenta preseleccionades de les helixs s’han de mantenir fins que entri
en operacio el control local.

En el pont de navegacié s’han d’instal-lar indicadors:
1 de la velocitat i de la direccid de rotaci6 de 1’helix en el cas de les hélixs de pas fix; o bé
2 de la velocitat i de la posicio del pas de 1’hélix en el cas de les héelixs de pas controlable.

A fi de preservar una pressio d’aire suficient per a la posada en marxa, s’ha de limitar el nombre d’intents
d’engegada automatics infructuosos que es puguin produir consecutivament. S’ha d’instal-lar un dispositiu
d’alarma de pressié baixa d’aire per a 1’engegada, ajustada a un nivell que encara permeti dur a terme les
operacions d’engegada de les maquines propulsores.

5 Comunicacions (R 50)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSE B i VAIXELLS NOUS DE CLASSES C i D D’UNA ESLORA
IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

S’han de disposar mitjans segurs de comunicacié oral entre la sala de comandament de les maquines principals o la
taula de comandament de les maquines propulsores, segons escaigui, el pont de navegacio i els allotjaments dels
maquinistes navals.

6 Sistemes d’alarma (R 51)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

S’ha d’instal-lar un sistema d’alarma que indiqui qualsevol fallada que exigeixi atencio i que:

.1 pugui donar una alarma acustica a la sala de comandament de les maquines principals o a la taula de
comandament de les maquines propulsores i indicar visiblement en una posicié adequada cada una de
les diferents alarmes que es produeixin;

2 estigui connectat amb les sales de reuni6 dels maquinistes i amb cada una de les cabines per mitja d’un
commutador selector que asseguri la connexié com a minim amb una de les cabines. Es poden autoritzar
altres instal-lacions que es considerin equivalents;

3 produeixi senyals d’alarma acustics i optics al pont de navegaci6 respecte a qualsevol situacidé que
exigeixi ’actuacié o I’atenci6 de I’oficial de guardia;

4 en la mesura que sigui possible, estigui projectat d’acord amb el principi de funcionament a prova de
fallades; i
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5 faci funcionar el dispositiu d’alarma per a maquinistes que preveu la regla 11-1/C/10, si, passat un breu
lapse, no s’ha atés en el lloc afectat la fallada assenyalada per una alarma.

2.1  El sistema d’alarma ha d’estar alimentat de manera continua i ha d’estar proveit d’un canvi automatic a una
font d’energia de reserva per a casos en que s’interrompi el subministrament normal d’energia.

2.2 Qualsevol fallada en el subministrament normal d’energia destinat al sistema d’alarma ha de provocar una
alarma.

3.1 Elsistema d’alarma pot indicar més d’una fallada alhora, i el fet que accepti una alarma no anul-la la possibilitat
que se’n produeixi una altra.

3.2 L’acceptaci6 d’una condicié d’alarma en la posici6 a qué fa referéncia el punt .1 ha d’aparéixer indicada en les
posicions en qué es va donar I’alarma. S han de mantenir els senyals d’alarma fins que hagin estat acceptats i
les indicacions optiques de les diverses alarmes han de prosseguir fins que s’hagi solucionat la fallada, moment
en queé el sistema d’alarma ha de recuperar automaticament la posicio corresponent a I’estat de funcionament
normal.

7 Sistemes de seguretat (R 52)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

S’ha d’instal-lar un sistema de seguretat que garanteixi que qualsevol defecte greu que sorgeixi en el funcionament de
les maquines o de les calderes, constitutiu de perill immediat, provoqui la parada automatica de la part afectada de la
instal-lacid, i que s’ha de donar un senyal d’alarma. Només s’ha de produir automaticament la parada del sistema
propulsor en casos en els quals hi pugui haver danys greus, avaria total o explosié. Si hi ha dispositius per neutralitzar
la parada de les maquines propulsores principals, han de ser tals que no es puguin accionar sense adonar-se’n. S’han
de disposar mitjans que donin una indicaci6 optica quan s’accionin aquests dispositius. Els comandaments automatics
de parada i desacceleraci6 de les maquines han d’estar separats de la instal-lacio d’alarma.

8 Prescripcions especials per a maquines, calderes i instal-lacions eléctriques (R 53)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
1 La font d’energia eléctrica principal ha de complir el que es disposa tot seguit:

1 Quan I’energia eléctrica pugui ser subministrada normalment per un generador, s’han de prendre mesures
restrictives de la carrega eléctrica que garanteixin la integritat del subministrament destinat als serveis
necessaris per a la propulsio i el govern del vaixell i per a la seva seguretat. En previsio de fallades del
generador quan aquest estigui funcionant, s’ha de disposar el que sigui necessari perqué automaticament
s’engegui i quedi connectat al quadre principal de distribucio un generador de reserva amb una capacitat
suficient per fer possibles la propulsio i el govern del vaixell i per garantir-ne la seguretat, amb la
reengegada automatica de la maquinaria auxiliar essencial i, si escau, la realitzaci6 de les operacions
corresponents segons una seqiiéncia prefixada.

2 Sinormalment subministren I’energia eléctrica diversos generadors funcionant alhora en paral-lel, s’han
de prendre mesures (de restriccio de la carrega eléctrica, per exemple), que assegurin que, si falla un
d’aquells generadors, els altres continuen funcionant sense sobrecarrega, de manera que siguin possibles
la propulsio i el govern del vaixell i se’n garanteixi la seguretat.

2 Quan es necessitin maquines de reserva per a altres maquines auxiliars essencials per a la propulsio del vaixell
s’han d’instal-lar dispositius de commutacié automatica.

9 Comandament automatic i sistema d’alarma (R 53.4)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 El sistema de comandament ha de ser tal que amb els mitjans automatics necessaris quedin assegurats els
serveis imprescindibles per al funcionament de les maquines propulsores principals i de les seves maquines
auxiliars.

2 Coincidint amb les operacions de commutacié automatica s’han de produir senyals d’alarma.

3 Per a tots els valors importants de pressio, temperatura i nivells de liquid i altres parametres essencials s’ha
d’instal-lar un sistema d’alarma que compleixi el que preveu la regla 6.

4 En una taula de comandament centralitzat s’han de disposar els plafons d’alarma necessaris i els instruments
indicadors de qualsevol irregularitat que provoqui alarma.

5 Quan s’utilitzin motors de combustio interna essencials per a la propulsio principal, s’han de disposar mitjans
que mantinguin la necessaria pressi6 de ’aire d’engegada.
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CAPITOL I11-2

PREVENCIO, DETECCIO I EXTINCIO D’ INCENDIS

PART A

GENERALITATS

1 Principis fonamentals (R 2)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Els objectius de seguretat contra incendis d’aquest capitol son:
1 prevenir incendis i explosions;
2 reduir el risc que els incendis representen per a la vida humana;
3 reduir el risc de danys al vaixell, la carrega i el medi ambient derivats d’un incendji;
4 co.ntenir., controlar i eliminar els efectes de qualsevol incendi i explosio en el compartiment on tinguin
origen; i
.5 proporcionar mitjans adequats i facilment accessibles d’evacuacio per al passatge i la tripulacio.

2 Per aconseguir els objectius en matéria de seguretat contra incendis que estableix I’apartat .1 anterior, els
principis fonamentals que es donen tot seguit informen les regles d’aquest capitol i hi han d’estar incorporats
com escaigui en cada cas, tenint en compte el tipus de vaixell i la magnitud del risc d’incendi:

d

divisio del vaixell en zones verticals principals mitjangant mampares limit que ofereixin una resisténcia
estructural i térmica;

separacio entre els allotjaments i la resta del vaixell mitjangant mampares limit que ofereixin una
resisténcia estructural i t€rmica;

us restringit de materials combustibles;

deteccid de qualsevol incendi a la zona en la qual s’origini;

contencio i extincioé de qualsevol incendi en 1’espai on s’origini;

proteccio dels mitjans d’evacuacio i els d’accés a posicions per combatre 1’incendi;
disponibilitat immediata dels dispositius extintors d’incendi;

reducci6 al minim del risc d’inflamaci6 dels gasos emanats de la carrega.

3 Els objectius de seguretat que estableix 1’apartat 1 anterior s’han d’aconseguir mitjangant el compliment de les
prescripcions normatives que figuren en aquest capitol o mitjangant un projecte i dispositius alternatius con-
formes a la part F del capitol II-2 revisat del Conveni SOLAS 1974, aplicable als vaixells construits 1’1 de
gener de 2003 o posteriorment. Es considera que un vaixell compleix les prestacions que estableix 1’apartat 2
i els objectius definits a ’apartat .1 quan:

1

el projecte i els dispositius del vaixell en conjunt compleixen les prescripcions normatives pertinents
d’aquest capitol;

el projecte i els dispositius del vaixell en conjunt han estat revisats i aprovats de conformitat amb la part
F del capitol 1I-2 del Conveni SOLAS de 1974, aplicable als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o
posteriorment;
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3 part o parts del projecte i els dispositius del vaixell han estat revisades 1 aprovades de conformitat amb
la part F del capitol II-2 del Conveni SOLAS revisat i les altres parts del vaixell compleixen les
prescripcions normatives pertinents d’aquest capitol.

4 Tots els vaixells on s’efectuin reparacions, reformes, modificacions i la instal-lacié consegiient d’equip
han de continuar satisfent com a minim les prescripcions que ja els eren aplicables abans.

Les reparacions, reformes i modificacions que alterin considerablement les dimensions d’un vaixell o
els espais d’allotjament del passatge, o que incrementin considerablement la vida de servei del vaixell
i de I’equip instal-lat corresponent han de satisfer les prescripcions més recents aplicables als vaixells
nous en la mesura que 1’ Administracioé de I’Estat d’abanderament consideri raonable i possible.

VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

5 No obstant el que disposa el paragraf .4, els vaixells existents de classe B que transportin més de 36
passatgers han de satisfer les prescripcions segiients quan s’hi efectuin reparacions, reformes,
modificacions i la instal-lacié d’equip consegiient:

1 tots els materials introduits en aquests vaixells han de complir les prescripcions relatives als
materials aplicables als vaixells nous de classe B; i

2 totes les reparacions, reformes, modificacions i la instal-laci6 consegiient d’equip que suposin la
substitucio de 50 tones o més de material diferents de les que prescriu la regla 11-2/B/16 han de
satisfer les prescripcions aplicables als vaixells nous de classe B.

2 Definicions (R 3)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1

.la

Material incombustible és el que no crema ni desprén vapors inflamables en quantitat suficient per experimen-
tar la ignicié quan s’escalfa a 750 °C aproximadament, caracteristica que ha de ser demostrada per una prova
d’exposicio al foc d’acord amb el projecte de Resolucio de I’ Assemblea de I’OMI a.799 (19), «Recomanacid
revisada sobre els metodes d’assaig per determinar la incombustibilitat dels materials de construccié navaly.
Qualsevol altre material ha de ser considerat material combustible.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Material incombustible és el que no crema ni desprén vapors inflamables en quantitat suficient per experimen-
tar la ignici6 quan se li escalfa a 750°C aproximadament, caracteristica que s’ha de determinar de conformitat
amb el Codi de procediments d’assaig d’exposicio al foc. Qualsevol altre material ha de ser considerat mate-
rial combustible.

Assaig estandard d exposicio al foc és aquell en que unes mostres de les mampares o cobertes objecte de
I’assaig se sotmeten en un forn de proves a temperatures que corresponen aproximadament a les de la corba
estandard temps-temperatura. La mostra ha de tenir una superficie exposada que no sigui inferior a 4,65 m? i
una altura (longitud, si es tracta d’una coberta) de 2,44 m i ha de guardar la maxima semblanca possible amb
la construccio prevista, que contingui, quan sigui apropiat, una unié com a minim. La corba estandard temps-
temperatura esta definida per una corba continua que passa pels segiients punts indicadors de la temperatura
interior del forn:

temperatura interna inicial del forn 20°C
en finalitzar els 5 primers minuts 576 °C
en finalitzar els 10 primers minuts 679 °C
en finalitzar els 15 primers minuts 738 °C
en finalitzar els 30 primers minuts 841°C

en finalitzar els 60 primers minuts 945 °C
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2a.

4

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Assaig estandard d exposicio al foc és aquell en qué les mostres de les mampares i les cobertes objecte de
I’assaig se sotmeten en un forn de proves a temperatures que corresponen aproximadament a les de la corba
estandard de temperatura. Els métodes d’assaig han de ser concordes amb el Codi de procediments d’assaig

d’exposici6 al foc.

Divisions de classe «A» son les formades per mampares i cobertes que compleixin les condicions segiients:

1 ser d’acer o d’un altre material equivalent;
2 estar convenientment reforgades;
3 estar construides de manera que impedeixin el pas del fum i de les flames fins al final d’una hora

d’assaig estandard d’exposicio al foc;

4 estar aillades amb materials incombustibles aprovats, de manera que la temperatura mitjana de la cara
no exposada no pugi més de 140 °C per sobre de la temperatura inicial, i que la temperatura no pugi en
cap punt, compresa qualsevol unidé que hi pugui haver, més de 180 °C per sobre de la temperatura

inicial, en els intervals indicats a continuacio:

classe «A-60» 60 minuts
classe «A-30» 30 minuts
classe «A-15» 15 minuts
classe «A-0» 0 minuts

.5 L’ Administracié de I’Estat d’abanderament ha d’exigir que es faci un assaig amb una mampara o una
coberta prototips per assegurar-se que aquests satisfan les prescripcions esmentades quant a integritat i

elevacio de temperatura d’acord amb la Resolucio A.754 (18) de I’OMI.

Respecte als vaixells de classes B, Ci D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, per la «Resolucio

A.754 (18) de ’'OMI» s’entén «Codi de procediments d’assaig d’exposicio al focy.

Divisions de classe «B» son les formades per mampares, cobertes, cels rasos i folres interiors que compleixin

les condicions segiients:

1 estar construides de manera que impedeixin el pas de flames fins al final de la primera mitja hora de

I’assaig estandard d’exposici6 al foc;

2 tenir un valor d’aillament tal que la temperatura mitjana de la cara no exposada no pugi més de 140°C
per sobre de la temperatura inicial, i que la temperatura no pugi en cap punt, compresa qualsevol unié
que hi pugui haver, mes de 225° C per sobre de la temperatura inicial, en els intervals que s’indiquen tot

seguit:
classe «B-15» 15 min
classe «B-0» 0 min
3 ser de materials incombustibles aprovats, a més que tots els materials que s utilitzin en la construcci6 i

el muntatge de les divisions de classe «B» han de ser incombustibles, amb I’excepcid que es pot permetre
la utilitzaci6 de xapes combustibles amb la condicid que satisfacin altres prescripcions d’aquest capitol;

4 I’ Administracié de I’Estat d’abanderament exigeix que es realitzi una prova amb una divisié prototip
per assegurar-se que aquesta ha de satisfer les prescripcions esmentades quant a integritat i elevacio de

temperatura d’acord amb la Resolucié A.754 (18) de ’OMI.

Respecte als vaixells de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, per «Resolucio A.754

(18) de ’OMI» s’entén «Codi de procediments d’assaig d’exposicid al focy.

Divisions de classe «Cy son les construides amb materials incombustibles aprovats. No cal que satisfacin les
prescripcions relatives al pas del fum i de les flames ni a la limitacié de I’elevacié de temperatura. Esta
autoritzada la utilitzacié de xapes combustibles amb la condicid que satisfacin altres prescripcions d’aquest

capitol.



676

Dimarts 21 gener 2003

Suplement nim. 3

.8a

.10

11

13

13-1

.14

15

15-1

.16

.16-1

17

Cels rasos o revestiments continus de classe «B» son els cels rasos o els revestiments de classe «B» que acaben
unicament en una divisio de classe «A» o «B».

Acer o un altre material equivalent. Quan aparegui I’expressio «acer o un altre material equivalent», s’entén
per «material equivalent» qualsevol material incombustible que, per si sol o a causa de I’aillament de qué vagi
proveit, tingui propietats estructurals i d’integritat equivalents a les de I’acer en acabar 1’exposici6 al foc
durant I’assaig estandard (v.g., un aliatge d’alumini aillat en forma adequada).

Per propagacio feble de la flama s’ entén que la superficie considerada impedeix en la mesura suficient que les
flames es propaguin, caracteristica que es determina mitjancant un assaig d’exposici6 al foc d’acord amb la
Resolucio A.653 (16) de I’OMI en el cas dels materials utilitzats per a mampares, folres interiors i acabat de la
coberta.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Per propagacio feble de la flama s’ entén que la superficie considerada impedeix en la mesura suficient que les
flames es propaguin, caracteristica aquesta que s’ha de determinar mitjancant un assaig d’exposicié al foc
d’acord amb el Codi de procediments d’assaig d’exposicio al foc.

Zones verticals principals son aquelles en les quals queden subdividits el buc, les superestructures i les casetes
mitjancant divisions de classe «A» la longitud i I’amplada superiors de les quals i no excedeixen en general, en
cap coberta, 40 metres.

Espais d alloyament o alloyjaments son els espais publics, passadissos, lavabos, cabines, oficines, infermeries,
cines, sales de jocs i passatemps, barberies, oficis no equipats per cuinar i altres espais semblants.

Fspais publics son les parts de 1’espai general d’allotjament utilitzades com a vestibuls, menjadors, salons i
recintes semblants de caracter permanent.

Espais de server son les cuines, els oficis equipats per cuinar, els armaris, les carteries i les sales de valors, els
pallols, els tallers que no formin part dels espais de maquines i altres espais semblants, com també els troncs
que condueixen a tots ells.

Fispais de carrega son tots els utilitzats per a mercaderies (inclosos els tancs de carrega de petroli), i també els
troncs d’accés.

Elspais per a vehicles son els espais de carrega destinats al transport de vehicles de motor que portin combus-
tible als seus dipdsits per a la seva propia propulsio.

Elspais de carrega rodada son espais normalment no compartimentats de cap manera i que s’estenen al llarg
d’una part considerable de 1’eslora del vaixell o de tota I’eslora, en els quals es pot efectuar normalment la
carrega i la descarrega, en sentit horitzontal, de vehicles de motor que portin combustible en els seus diposits
per a la seva propia propulsi6, de mercaderies (envasades o a granel, transportades en vehicles de carretera o
vagons de ferrocarril, vehicles —inclosos vehicles cisterna de carretera o vagons cisterna de ferrocarril—, remolcs,
contenidors, paletes, cisternes desmuntables, unitats d’estiba semblants o altres receptacles).

Espais de carrega rodada oberts son espais de carrega rodada oberts per ambdos extrems o per un d’ells i
proveits al llarg de tota I’eslora de ventilacid natural suficient i eficag, aconseguida mitjangant obertures
permanents fetes a les planxes del costat o al sostre i, respecte als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o
posteriorment, d’una area total del 10%, com a minim, de 1’area total dels costats de 1’espai.

Eispais oberts per a vehicles son espais per a vehicles oberts per ambdos extrems o per un d’ells i proveits al
llarg de tota 1’eslora de ventilacio natural suficient i eficag, aconseguida mitjangant obertures permanents fetes
ales planxes del costat o al sostre i, respecte als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, d’una
area total del 10%, com a minim, de 1’area total dels costats de I’espai.

Fspais de carrega rodada tancats son els espais de carrega rodada que no son espais de carrega rodada oberts
ni coberta d’intempérie.

Elspais tancats per a vehicles son els espais per a vehicles que no son ni espais oberts per a vehicles ni coberta
d’intempeérie.

Coberta d intemperie és la coberta exposada a la intemperie per dalt i per dos costats com a minim.
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Eispais de categoria especial son espais tancats per a vehicles situats a sobre o a sota de la coberta de tancament
en els quals els vehicles poden entrar i dels quals poden sortir, conduits, i als quals tenen accés els passatgers.
Hi pot haver espais de categoria especial en més d’una coberta, sempre que 1’altura total lliure per als vehicles
no excedeixi els 10 metres.

Espais de maquines de categoria A son tots els espais i els troncs d’accés als espais que contenen:
1 motors de combustio interna utilitzats per a la propulsié principal; o bé
2 motors de combustié interna utilitzats per a altres finalitats si aquells motors tenen una poténcia conjun-

ta no inferior a 375 kW, o bé
3 qualsevol caldera o instal-lacié de combustible liquid.

Eispais de maquines son tots els espais de maquines de categoria A i tots els altres espais que contenen maquines
propulsores, calderes, instal-lacions de combustible liquid, maquines de vapor i de combustio interna, generadors
i maquinaria eléctrica principal, estacions de presa de combustible, maquinaria de refrigeracio, estabilitzacio,
ventilacio i climatitzacio i espais analegs, com també els troncs d’accés a tots aquests.

Instal-lacio de combustible liguid: equip que serveix per preparar el combustible que alimenta les calderes
o els escalfadors de combustible per a motors de combustio interna; I’expressiéo comprén qualssevol bombes
de combustible i filtres i escalfadors de combustible que funcionin a una pressié6 manomeétrica superior a
0,18 N/mm?.

Llocs o punts de contro/son els espais on s’allotgen els aparells de radiocomunicacions o els principals aparells
de navegacio o I’equip electrogenerador d’emergéncia, o en els quals esta centralitzat I’equip detector i extin-
tor d’incendis.

Lloc o punt de control central és el lloc de control en el qual estan centralitzades les segiients funcions de
control i indicadors:

—_—

sistema fix de deteccio i alarma contra incendis;

ruixadors automatics, sistema de deteccid i alarma contra incendis;
quadre indicador de la porta tallafocs;

tancament de la porta tallafocs;

quadre indicador de la porta estanca;

obertura i tancament de la porta estanca;

ventiladors;

alarma general contra incendis.

'oOO\IO\'JI-IkUJN

sistemes de comunicacio, inclosos teléfons; i

—
(=]

microfon per al sistema de megafonia.

Lloc o punt de control amb dotacio permanent és un lloc de control central ocupat permanentment per un
tripulant responsable.

Locals que contenen mobiliari i estris el risc d incendi dels quals és reduitson, als efectes de la regla 11-2/B/4, els
que contenen mobiliari i estris el risc d’incendi dels quals és reduit (tant si es tracta de cabines, espais publics,
oficines o altres classes d’allotjament) i en els quals:

.1 tots els mobles amb calaixos i lleixes, com ara escriptoris, tocadors, burds o aparadors, estan totalment
construits amb materials incombustibles aprovats, tot i que es pot emprar una xapeta combustible que
no passi de 2 mm de gruix per revestir les superficies utilitzables;

2 tots els mobles no fixos, com ara cadires, divans o taules, estan construits amb carcassa de materials
incombustibles;
3 tots els entapissats, les cortines i altres materies téxtils penjats tenen unes propietats de resisténcia a la

flama no inferiors a les de la llana de 0,8 kg/m* de massa, d’acord amb la Resolucio A.471 (XII) de
I’OMI i les seves esmenes adoptades mitjangant la Resolucio A.563 (14).
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Respecte als vaixells de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, per «Resolucio
A.754 (18) de I’OMI i les seves esmenes adoptades mitjangant la Resolucid A.563 (14)» s’entén «Codi
de procediments d’assaig d’exposicio al focy.

4 tots els revestiments del terra tenen unes propietats de resisténcia a la propagacio de la flama no inferiors
a les d’un material de llana similar emprat per a aquesta mateixa finalitat.

Respecte als vaixells de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, el paragraf
anterior s’entén de la manera segiient:

tots els revestiments del terra tenen caracteristiques de propagacio feble de la flama.

.5 totes les superficies exposades de les mampares, els revestiments i els sostres tenen unes caracteristiques
de propagacio feble de la flama; i

.6 tots els mobles entapissats tenen propietats de resisténcia a la ignici6 i a la propagacio de la flama
d’acord amb els procediments d’assaig d’exposicio al foc per a mobles entapissats de la Resolucié de
I’OMI A.652 (16).

Respecte als vaixells de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, per «Resolucio
A.754 (18) de I’OMI» s’entén «Codi de procediments d’assaig d’exposicid al focy.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

i tots els articles de llit tenen propietats de resisténcia a la ignicid i a la propagacio de la flama determinades
d’acord amb el Codi de procediments d’assaig d’exposicio al foc.

Vaixell de passatge de transbordament rodat és un vaixell de passatge amb espais de carrega rodada o espais
de categoria especial, segons es defineixen en aquesta regla.

Per Codi de procediments d assaig d exposicio al foc s’entén el Codi internacional per a I’aplicacio de
procediments d’assaig d’exposici6 al foc, tal com va ser adoptat pel Comite de Seguretat Maritima de ’'OMI
mitjangant la Resolucio MSC 61 (67), en la versi6é esmenada per I’OMIL.

Per Codi de sistemes de seguretar contra incendis s’entén el Codi internacional per als sistemes de seguretat
contra incendis tal com va ser adoptat pel Comité de Seguretat Maritima de I’OMI mitjangant la Resolucié
MSC.98 (73), en la versio que pugui esmenar I’OMI, sempre que les esmenes siguin adoptades, s’apliquin i
entrin en vigor d’acord amb les disposicions de I’article VIII d’aquest Conveni SOLAS relatives als procediments
de modificacio aplicables a I’annex llevat del seu capitol 1.

Punt d’inflamacio és la temperatura en graus centigrads (prova en vas tancat) a la qual un producte desprén
suficient vapor inflamable per encendre’s, determinat mitjangant un aparell de punt d’inflamacié homologat.

Per prescripcions normatives s’entenen les caracteristiques constructives, les limitacions dimensionals o els
sistemes de seguretat contra incendis indicats en aquest capitol.

3 Bombes, col-lector, boques i manegues contra incendis (R 4)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1.1

Tots els vaixells han d’estar proveits de bombes, col-lector, boques i manegues contra incendis ajustats a les
prescripcions d’aquesta regla en la mesura que aquestes siguin aplicables.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003

.1.2 Siesnecessita més d’una bomba contra incendis independent, en un lloc de facil accés situat fora de I’espai de

maquines s’han d’instal-lar valvules d’aillament per separar la secci6 del col-lector contra incendis de 1’espai
de maquines que contingui la bomba o les bombes principals contra incendis de la resta del col-lector contra
incendis. El col-lector contra incendis ha d’estar instal-lat de manera que, quan la valvula d’aillament estigui
tancada, totes les boques contra incendis, excepte les situades en aquest espai de maquines, puguin rebre aigua
d’una bomba contra incendis situada fora d’aquest espai de maquines a través de canonades que no penetrin en
aquest espai. Amb caracter excepcional, alguns segments curts de les canonades de succio i descarrega de la
bomba contra incendis d’emergeéncia poden penetrar a I’espai de maquines si és inviable conduir-los per fora
d’aquests espais, i sempre que es mantingui la integritat del col-lector protegint la canonada amb un guardacalor
d’acer de resisténcia considerable.
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.13

En un lloc de facil accés situat fora de I’espai de maquines s’han d’instal-lar valvules d’aillament per separar
la seccid del col-lector contra incendis de I’espai de maquines que contingui la bomba o bombes principals
contra incendis de la resta del col-lector contra incendis. El col-lector contra incendis ha d’estar instal-lat de
manera que, quan la valvula d’aillament estigui tancada, totes les boques contra incendis, excepte les situades
en aquest espai de maquines, puguin rebre aigua d’una altra bomba o d’una bomba contra incendis d’emergéncia.
Labomba d’emergéncia, la seva presa d’aigua de mar i les canonades de succié i lliurament i valvules d’aillament
han d’estar situades fora de 1’espai de maquines. Si aixo fos impossible, la presa de mar es pot installar a
I’espai de maquines si la valvula es pot controlar a distancia des d’un lloc al mateix compartiment que la
bomba d’emergéncia i la canonada de succié és el més curta possible. Amb caracter excepcional, alguns
segments curts de les canonades de succi6 i descarrega de la bomba contra incendis d’emergéncia poden
penetrar a I’espai de maquines sempre que es protegeixi la canonada amb un guardacalor d’acer de resisténcia
considerable o que s’ailli segons la norma A-60. Les canonades han de tenir parets d’un gruix considerable, en
cap cas inferior a 11 mm, i han d’estar soldades excepte a la vora de I’acoblament amb la valvula de presa
d’aigua de mar.

TOTS ELS VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSE B i VAIXELLS NOUS DE CLASSES CiD D’ESLORA
IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

2

3

Capacitat de les bombes contra incendis

1 Les bombes contra incendis prescrites han de poder donar, amb finalitats d’extincid, un cabal d’aigua,
a la pressio assenyalada a I’apartat .4.2 no inferior a dos tergos del cabal que han d’evacuar les bombes
de sentina quan se les utilitzi en operacions de buidatge.

2 En els vaixells per als quals aquestes regles exigeixin més d’'una bomba contra incendis, cada una de les
bombes contra incendis prescrites ha de tenir una capacitat no inferior al 80% de la capacitat total
exigida dividida pel nombre minim de bombes contra incendis prescrites, i en cap cas menor de 25 m*/
h; en tot cas, cada una d’aquestes bombes pot subministrar com a minim els dos rajos d’aigua requerits.
Aquestes bombes contra incendis han de ser capaces d’alimentar el sistema del col-lector contra incendis
en les condicions estipulades.

3 En els vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment en que hi hagi instal-lat un nombre de
bombes superior al minim prescrit, les bombes suplementaries han de tenir un cabal d’almenys 25 m*/
h i han de poder subministrar almenys els dos rajos d’aigua prescrits en el punt 5 d’aquesta regla.

Disposicio de les bombes contra incendis i del col-lector contra incendis i disponibilitat immediata de
subministrament d aigua

1 Els vaixells han d’estar proveits de bombes contra incendis motoritzades en la proporcid segiient:

1 Vaixells autoritzats per transportar més de 500 passatgers: almenys tres, de les quals una pot ser
una bomba accionada pel motor principal;

2 Vaixells autoritzats per transportar 500 passatgers com a maxim: almenys dues, de les quals una
pot ser una bomba accionada pel motor principal.

2 Les bombes sanitaries, les de llast, les de sentina i les de serveis generals poden ser considerades com a
bombes contra incendis sempre que no siguin utilitzades normalment per bombar combustible, i que si
se les destina de tant en tant a transvasar o elevar fuel, estiguin dotades dels dispositius de canvi apropiats.

3 En els vaixells autoritzats per transportar més de 250 passatgers, les connexions d’aigua de mar, les
bombes contra incendis i les fonts d’energia han d’estar disposades de manera que quedi assegurat que,
si es declara un incendi en qualsevol dels compartiments, no quedin inutilitzades totes les bombes
contra incendis.

En els vaixells nous de classe B autoritzats per transportar un maxim de 250 passatgers, si un incendi
declarat en un compartiment qualsevol pot inutilitzar totes les bombes, el mitja alternatiu de
subministrament d’aigua per combatre incendis ha de ser una bomba d’emergencia d’accionament
independent i amb la seva font d’energia i la seva connexié d’aigua de mar situades fora de I’espai de
magquines. Aquelles bombes contra incendis d’accionament independent han de complir les disposicions
del Codi de sistemes de seguretat contra incendis aplicables als vaixells construits 1’1 de gener de 2003
0 posteriorment.
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En els vaixells nous de classe B autoritzats per transportar més de 250 passatgers, les mesures que es
prenguin per disposar amb rapidesa d’un subministrament d’aigua han de ser tals que permetin llangar
immediatament almenys un raig efica¢ d’aigua des de qualsevol de les boques contra incendis situades
en un emplagament interior i que quedi assegurat un proveiment ininterromput d’aigua mitjangant la
posada en funcionament automatica d’una de les bombes contra incendis prescrites.

En els vaixells proveits d’espais de maquines sense dotacié permanent o quan només sigui necessari
que hi hagi una persona de guardia, s’ha de poder obtenir a I’acte aigua que lliuri el sistema del col-lector
contra incendis a una pressio adequada, ja sigui posant en marxa per telecomandament una de les
bombes principals contra incendis teleaccionada des del pont de navegacio i des del lloc de control
contra incendis, si n’hi ha, ja sigui mitjangant la pressié permanent a la qual se sotmeti el sistema del
collector contra incendis amb una de les bombes principals contra incendis.

La valvula de sortida de cada bomba contra incendis ha d’estar equipada d’una valvula de retencio.

Diametre i pressio dels col-lectors contra incendis

El diametre del col-lector i de les canonades contra incendis ha de ser suficient per a la distribucio eficag
del cabal maxim d’aigua prescrit respecte de dues bombes contra incendis funcionant simultaniament.

Quan dues bombes descarreguin simultaniament per les llances de manega especificades en el punt .8 i
hi hagi suficients boques contra incendis per subministrar el cabal d’aigua especificat en el punt .4.1,
s’han de mantenir les pressions segiients en totes les boques contra incendis:

Vaixells de classe B autoritzats per transportar Nous Existents
Més de 500 passatgers 0,4 N/ mm? 0,3 N/ mm?
500 passatgers com a maxim 0,3 N/ mm? 0,2 N/ mm?

En cap de les boques contra incendis no pot excedir la pressié maxima d’aquella a la qual es pugui
demostrar que la manega contra incendis es pot controlar eficagment.

Nombre i emplagament de les boques contra incendis

Elnombre i la distribucié de les boques contra incendis han de ser tals que almenys dos rajos d’aigua no
procedents de la mateixa boca contra incendis, un d’ells llangat per una manega d’una sola peca, puguin
assolir qualsevol part normalment accessible als passatgers o a la tripulacié mentre el vaixell navega i
qualsevol punt de qualsevol espai de carrega quan aquest estigui buit, qualsevol espai de carrega rodada
o qualsevol espai de categoria especial; en aquest ultim cas, els dos rajos han d’assolir qualsevol punt
de I’espai, cada un d’ells llangat per una manega d’una sola pega. A més, aquestes boques contra incendis
han d’estar situades a prop dels accessos als espais protegits.

En els espais d’allotjament, de servei i de maquines, el nombre i la distribucié de les boques contra
incendis han de ser tals que quan estiguin tancades totes les portes estanques i totes les portes situades
a les mampares de les zones verticals principals es compleixi el que disposa el punt .5.1.

Quan hi hagi accés a un espai de maquines a nivell baix des d’un tunel d’eix adjacent, fora d’aquell
espai pero a prop de I’entrada hi ha d’haver dues boques contra incendis. Si 1’accés esta establert des
d’altres espais, en un d’aquests hi ha d’haver dues boques contra incendis a prop de ’entrada de I’espai
de maquines. No cal aplicar aquesta disposici6 quan el tunel o els espais adjacents no formin part d’una
via d’evacuacio.

Canonades i boques contra incendis

No s’han d’utilitzar per als col-lectors i les boques contra incendis materials que la calor inutilitzi
facilment, tret que estiguin convenientment protegits. Les canonades i les boques contra incendis han
d’estar situades de manera que se’ls puguin acoblar facilment les manegues. La distribucio de les
canonades i boques contra incendis ha de ser tal que s’eviti la possibilitat que es congelin. En els
vaixells autoritzats per transportar mercaderies a coberta, les boques contra incendis han de ser sempre,
pel seu emplagament, facilment accessibles, i en la mesura que sigui possible les canonades han d’estar
instal-lades de manera que no hi hagi perill que les mercaderies les danyin.
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S’ha d’instal-lar una valvula per cada manega contra incendis, de manera que en ple funcionament de
les bombes contra incendis es pugui desconnectar qualsevol de les manegues.

En els vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment s’han d’instal-lar valvules d’aillament en
tots els ramals dels col‘lectors contra incendis de la coberta d’intemperie utilitzats per a finalitats diferents
de I’extinci6 d’incendis.

7 Manegues contra incendis

Les manegues contra incendis han de ser de materials duradors aprovats per I’ Administracio de 1’Estat
d’abanderament i han de tenir una longitud suficient perque el seu raig d’aigua assoleixi qualsevol dels
punts que ho puguin necessitar. Cada manega ha d’estar proveida d’una llanga i dels acoblaments
necessaris. Hi ha d’haver intercanviabilitat completa d’acoblament de manega i llances. Les manegues
considerades en aquest capitol «manegues contra incendis», com també els accessoris i les eines
necessaris, s’han de mantenir preparats per utilitzar-los de manera immediata i col-locats en llocs ben
visibles, a prop de les connexions o les boques contra incendis. A més, en els emplagaments interiors
dels vaixells que transportin més de 36 passatgers, les manegues han d’estar permanentment acoblades
a les boques contra incendis.

Hi ha d’haver almenys una manega per cada una de les boques contra incendis prescrites en el punt .5.
La longitud de les manegues contra incendis no pot superar els 20 m en les cobertes i en les
superestructures i els 15 m en els espais de maquines i, en els vaixells més petits, respectivament, 15 m
110 m.

.8 Llances

1.1

1.2

Als efectes del present capitol els diametres normals de les llances han de ser de 12 mm, 16 mm i 19 mm,
o de mesures tan proximes a aquestes com sigui possible. En cas que s’utilitzin altres sistemes —com ara
sistemes de boira— es poden autoritzar llances d’un diametre diferent.

Totes les llances han de ser un tipus aprovat de doble efecte (és a dir, d’aspersio i raig) i han de portar un
dispositiu de tancament.

En els allotjaments i els espais de servei no ha de ser necessari que el diametre de llanga passi de 12 mm.
En els espais de maquines i emplagaments exteriors, el diametre de llanca ha de ser tal que doni el cabal

més gran possible amb dos rajos subministrats per la bomba més petita a la pressio indicada en el punt
4 1no cal que aquest diametre passi de 19 mm.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES Ci D D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES:

9 Bombes, collector, bogues, manegues i llances contra incendis i disponibilitat immediata de subministrament
d aigua

Es requereix una bomba independent, que pugui proporcionar, amb finalitats d’extincid, com a minim
un raig d’aigua, a la pressio especificada més endavant, des de qualsevol boca contra incendis. El cabal
d’aigua aixi obtingut no ha de ser inferior a dos tercos del cabal que han d’evacuar les bombes de
sentina quan se les empri en operacions de buidatge. La bomba contra incendis, en descarregar el
maxim cabal esmentat més amunt a través de boques contra incendis amb llances de 12, 16 0 19 mm, ha
de poder mantenir en totes les boques pressions minimes com les que es requereixen per als vaixells de
classe B.

Els vaixells que transportin més de 250 passatgers han d’estar proveits d’'una bomba més, que ha d’estar
connectada permanentment al col-lector. La bomba ha de ser d’accionament independent. Labomba i la
seva font d’energia no han d’estar situades en el mateix compartiment que la bomba a qué es refereix el
punt .9.1 anterior i ha de tenir una connexié amb 1’aigua de mar situada fora de I’espai de maquines.
Aquesta bomba ha de poder proporcionar com a minim un raig d’aigua de qualsevol boca contra incendis
del vaixell mantenint una pressi6 de 0,3 N/mm? com a minim.

Les bombes sanitaries, les de llast, les de sentina i les de serveis generals poden ser considerades bombes
contra incendis.
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4 Tots els vaixells han d’estar proveits d’un col-lector contra incendis d’un diametre suficient per a la
distribucio eficag del cabal maxim d’aigua especificat més amunt. El nombre i la situacio dels col-lectors
contra incendis han de ser tals que com a minim un raig d’aigua pugui assolir qualsevol part del vaixell
utilitzant una manega d’una tnica longitud maxima especificada en el punt .7.2. per als vaixells de
classe B.

5 Tots els vaixells han d’estar proveits, com a minim, d’una manega per cada boca contra incendis.

.6 En els vaixells que disposin d’espais de maquines sense dotacidé permanent o quan només sigui necessari
que hi hagi una persona de guardia, s’ha de poder obtenir a I’acte aigua que lliuri el sistema del col-lector
contra incendis a una pressio adequada, ja sigui posant en marxa per telecomandament una de les
bombes principals contra incendis teleaccionada des del pont de navegacié i des del lloc de control
contra incendis, si n’hi ha, ja sigui mitjangant la pressié permanent a la qual se sotmeti el sistema del
col-lector contra incendis amb una de les bombes principals contra incendis.

i La valvula de sortida de cada bomba contra incendis ha d’estar equipada d’una valvula de retencid.

4 Sistemes fixos d’extincié d’incendis (R 5, 8, 9 i 10)

1

10

Sistemes fixos d ‘extincio per gas. Generalitats (R 5.1)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT
I VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Les canonades que hagin de conduir I’agent extintor d’incendis als espais protegits han de portar valvules de
control marcades de manera que indiquin clarament els espais als quals arriben les canonades. S han de prendre
les mesures necessaries per impedir que 1’agent extintor penetri per inadverténcia en cap espai.

La disposicio del sistema de canonades de distribucid de I’agent extintor d’incendis i ’emplagament dels
broquets de descarrega han de ser tals que s’aconsegueixi una distribucié uniforme de 1’agent extintor.

S’han de disposar mitjans necessaris per tancar des de I’exterior dels espais protegits totes les obertures per les
quals pugui penetrar aire o per les quals es pugui escapar gas de 1’espai protegit.

S’han de disposar mitjans necessaris perqué un senyal acustic automatic indiqui la descarrega de 1’agent
extintor d’incendis en qualsevol espai en el qual habitualment treballi personal o al qual aquest tingui accés.
L’alarma ha de sonar durant un temps suficient abans que es produeixi la descarrega de I’agent extintor.

Els mitjans de comandament de qualsevol sistema fix d’extincié d’incendis per gas han de ser facilment
accessibles i d’accionament senzill, i han d’estar agrupats en el menor nombre possible de punts i en
emplagaments no exposats a quedar aillats per un incendi que es declari a I’espai protegit. En cada un d’aquests
punts hi ha d’haver instruccions clares relatives al funcionament del sistema que tinguin present la seguretat
del personal.

No es permet la descarrega automatica de I’agent extintor d’incendis, excepte tal com es permet per a les
unitats locals automatiques, instal-lades a més i amb independéncia de qualsevol sistema fix contra incendis,
en els espais de maquines, a sobre d’un equip que representi un greu perill d’incendi o en zones tancades amb
perill greu d’incendi als espais de maquines.

Quan es necessiti que 1’agent extintor arribi a més d’un espai, no cal que la quantitat de ’agent extintor
disponible sigui superior a la maxima prescrita per a qualsevol dels espais protegits d’aquesta manera.

Excepte per disposicio en contra, els recipients a pressio prescrits per a I’emmagatzemament de I’agent extin-
tor d’incendis han d’estar situats fora dels espais protegits de conformitat amb el punt 1.11.

S’han de disposar mitjans perque la tripulacio o el personal del port pugui comprovar sense riscs la quantitat
d’agent extintor que hi ha als recipients.

Els recipients d’emmagatzemament de 1’agent extintor d’incendis i els accessoris corresponents sotmesos a
pressio s’han de projectar de conformitat amb codis de practiques adequats, tenint en compte la seva ubicacid
1 la temperatura ambient maxima que es pugui esperar en servei.
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11

12

Quan I’agent extintor d’incendis s’hagi d’emmagatzemar fora d’un espai protegit, s’ha de fer en un compartiment
situat en un lloc segur, facilment accessible i eficagment ventilat. Preferiblement s’ha d’entrar en aquest
compartiment d’emmagatzemament des de la coberta d’intempeérie i, en tot cas, I’entrada ha de ser independent
de I’espai protegit.

Les portes d’accés s’han d’obrir cap enfora, les mampares i les cobertes, amb les portes i altres mitjans de
tancament de qualsevol obertura, que constitueixen els limits entre aquests compartiments i els espais tancats
contigus, han de ser hermetics. Als efectes de I’aplicaci6 de les taules d’integritat de mampares i cobertes que
figuren a la regla 1I-2/B/2, aquests compartiments d’emmagatzemament es consideren llocs de control.

En els sistemes d’extincio d’incendis instal-lats a bord de vaixells nous i en els nous sistemes que es puguin
instal‘lar en vaixells existents, no es permet 1’s d’un agent extintor d’incendis que, tant per si mateix com en
les condicions previstes d’0is, produeixi gasos toxics en aquestes quantitats que posi en perill les persones o
produeixi gasos nocius per al medi ambient.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

13

.14

15

Els sistemes fixos d’extincio per gas han de complir les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra
incendis.

S’han de disposar mitjans necessaris per tancar des de 1’exterior de 1’espai protegit totes les obertures per les
quals pugui entrar 1’aire o per les quals es pugui escapar gas de ’espai protegit.

Quan I’agent extintor d’incendis s’hagi d’emmagatzemar fora d un espai protegit, s’ha de fer en un compartiment
situat a popa de la mampara de col-lisi6 destinada exclusivament a aquest s. Preferiblement s’ha d’entrar en
aquest compartiment d’emmagatzemament des de la coberta d’intempérie i, en tot cas, I’entrada ha de ser
independent de 1’espai protegit. Si esta situat a sota de la coberta d’intempérie, el compartiment
d’emmagatzemament ha d’estar a la coberta immediatament inferior a aquesta i ser directament accessible per
una escala des d’aquesta.

Els espais situats a sota de la coberta d’intempérie o els espais que no disposin d’accés des d’aquesta coberta
han d’estar proveits d’un sistema mecanic de ventilacid projectat per extreure aire del fons de 1’espai i
dimensionat per a un minim de 6 renovacions per hora. Les portes d’accés s’han d’obrir cap enfora, les mampares
iles cobertes, amb les portes i altres mitjans de tancament de qualsevol obertura d’aquests, que constitueixen
els limits entre aquests compartiments i els espais tancats contigus, han de ser hermétics. Als efectes de I’aplicacio
dels quadres 4.1, 4.2, 5.115.2, els espais d’emmagatzemament es consideren llocs de control contra incendis.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.16

17

.18

.19

.20

21

Si el volum d’aire lliure que contenen en els receptors d’aire de qualsevol espai ha de ser tal que, si s’allibera
en aquest espai en cas d’incendi, I’alliberament d’aire dins d’aquest espai afectaria seriosament 1’eficacia del
sistema fix d’extincio d’incendis, s’ha de disposar una quantitat addicional d’agent extintor d’incendis.

Els proveidors d’instal-lacions fixes d’extinci6 d’incendis han de proporcionar una descripcio de la instal-lacio,
inclosa una llista de comprovacio per al manteniment en llengua anglesa i en la/les llengua/llengiies oficial/s
de I’Estat d’abanderament.

Un expert autoritzat per I’ Administracio, el proveidor de la instal-lacié o una organitzacié reconeguda han de
comprovar la quantitat d’agent extintor d’incendis com a minim una vegada 1’any.

La comprovacio periodica que dugui a terme 1’enginyer en cap del vaixell o que organitzi I’administracio del
vaixell s’ha de registrar en el diari de navegacid, amb indicacid de 1’objecte i el moment de la comprovaci6.

L’equip d’extincid d’incendis no prescrit instal-lat, per exemple, en els compartiments de carrega, ha de complir,
pel que fa a la seva construccid i dimensions, les disposicions d’aquesta norma per al tipus d’instal-laci6 de
que es tracti.

Totes les portes que hi hagi en espais protegits amb instal-lacions a base de CO,/hal6 han de portar la mencio:
«Aquest espai esta protegit amb una instal-laci6 a base de CO,/hal6 i ha de ser evacuat quan entri en funcionament
I’equip d’alarmay.
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2 Sistemes d anhidrid carbonic als espais per a maquines (R 3.2)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D CONSTRUITS ABANS DE L’ 1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

1.1 Per als espais de carrega, la quantitat de CO, disponible ha de ser suficient, llevat que hi hagi una
disposici6 en contra, per proporcionar un volum minim de gas lliure igual al 30% del volum brut de
I’espai de carrega més gran del vaixell protegit d’aquesta manera.

Si hi ha una connexi6 a través dels conductes de ventilacio entre dos 0 més espais de carrega, aquests es
consideren un sol espai. En els vaixells destinats al transport de vehicles, la quantitat necessaria de CO,
es calcula a rad del 45% del volum brut de I’espai de carrega més gran.

.1.2 Per als espais de maquines, la quantitat d’anhidrid carbonic disponible ha de ser suficient per donar un
volum minim de gas lliure que com a minim sigui igual al més gran dels volums segiients:

1 el 40% del volum brut de I’espai de maquines més gran aixi protegit, exclos el volum de la part
del guardacalor que quedi a sobre del nivell en qué 1’area horitzontal del guardacalor sigui igual
o inferior al 40% de 1’area horitzontal de I’espai considerat, mesurada a la distancia mitjana entre
la part superior del tanc i la part més baixa del guardacalor, o bé

2 el 35% del volum total de I’espai de maquines més gran protegit, compres el guardacalor; si dos
espais de maquines o més no estan completament separats entre si, es considera que formen un
anic espai.

2 Als efectes d’aquest apartat el volum d’anhidrid carbonic lliure es calcula a raé de 0,56 m3/kg.

3 El sistema de canonades fix ha de ser tal que en no pas més de 2 minuts es pugui descarregar el 85% del
gas dins de 1’espai considerat.

4 Mecanisme d’alliberament de 1’anhidrid carbonic:

1 S’han d’instal-lar dos comandaments separats per a la descarrega d’anhidrid carbonic en els
espais protegits i per garantir I’activacio de 1’alarma. Un comandament s’ha d’utilitzar per
descarregar el gas de les ampolles. El segon comandament s’ha d’utilitzar per obrir la valvula de
les canonades que condueixin el gas cap a I’espai protegit.

2 Els dos comandaments han d’estar situats dins d’una caixa de descarrega que indiqui clarament
I’espai de que es tracti. Si la caixa que conté els comandaments ha d’estar tancada amb clau,
aquesta s’ha de deixar en un receptacle amb una tapa de vidre que es pugui trencar, col-locat de
manera ben visible al costat de la caixa.

5 L’ Administraci6é de I’Estat d’abanderament s’ha d’assegurar que els espais on hi hagi les bateries de
CO, estiguin adequadament disposats pel que fa a I’accés, I’equip de ventilaci6 i el de comunicacio. Ha
d’adoptar les mesures de seguretat necessaries pel que fa a la fabricacio, la instal-lacio, el marcatge,
P’ompliment i I’assaig dels cilindres, les canonades i les connexions de CO, i respecte a I’equip de
control i alarma de la instal-lacio.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.6 Els sistemes d’anhidrid carbonic han de complir les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra

incendis.

7 L’ Administraci6 de I’Estat d’abanderament s’ha d’assegurar que els espais on hi hagi les bateries de CO,

estiguin adequadament disposats pel que fa a I’accés i I’equip de ventilacio i el de comunicacié. Ha d’adoptar
les mesures de seguretat necessaries pel que fa a la fabricacid, la instal-lacio, el marcatge, 1’ompliment i
I’assaig dels cilindres, les canonades i les connexions de CO, i respecte a I’equip de control i alarma de la
instal-lacio.
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3

Sistemes fixos d ‘extincio d incendis a base d escuma de baixa expansio en els espais de maquines (R 8)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Quan en un espai de maquines, a més de complir el que preveu la regla 6, s’instal-li un sistema fix
d’extincid d’incendis a base d’escuma de baixa expansio, aquest ha de poder descarregar, per orificis
fixos de descarrega i en no més de cinc minuts, una quantitat d’escuma suficient per cobrir amb una
capa de 150 mm de gruix la superficie més gran on hi hagi risc que es vessi combustible liquid. El
sistema ha de poder produir escuma apropiada per extingir incendis d’hidrocarburs. S han de disposar
mitjans necessaris per obtenir una distribucio efica¢ de I’escuma a través d’un sistema fix de canonades,
amb valvules i aixetes de control en els oportuns orificis de descarrega, de manera que I’escuma es
pugui dirigir de manera eficag, mitjangant ruixadors fixos, cap a punts en que, dins de 1’espai protegit,
el risc d’incendi sigui més elevat. La relacié d’expansio de I’escuma ha de ser de 12 a 1 com a maxim.

2 Els mitjans de control de qualsevol sistema d’aquesta mena han de ser facilment accessibles 1
d’accionament senzill, i han d’estar agrupats en el menor nombre possible de punts i en emplagaments
no exposats a quedar aillats per un incendi que es declari a I’espai protegit.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

3 Els sistemes fixos d’extincid per escuma de baixa expansié han de complir les disposicions del Codi de
sistemes de seguretat contra incendis.

Sistemes fixos d extincio d incendis a base d escuma d alta expansio en els espais de mdquines (R 9)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Qualsevol sistema extintor fix a base d’escuma d’alta expansid prescrit per als espais de maquines ha de
poder descarregar rapidament, per orificis de descarrega, una quantitat d’escuma suficient per omplir
I’espai protegit més gran, arad, com a minim, d’1 m de gruix per minut. La quantitat de liquid espumogen
disponible ha de ser suficient per produir un volum d’escuma cinc vegades superior al volum de I’espai
més gran protegit d’aquesta manera. La relacié d’expansio de I’escuma ha de ser de 1.000 a 1, com a
maxim.

2 Els conductes de lliurament d’escuma, les preses d’aire del generador d’escuma i el nombre d’equips
protectors d’escuma han de ser tals que assegurin una producci6 i una distribucio eficaces de I’escuma.

3 La disposicio dels conductes de lliurament d’escuma del generador s’ha de fer de manera que un incendi
declarat en ’espai protegit no afecti I’equip productor d’escuma.

4 El generador d’escuma, les fonts d’energia, el liquid espumogen i els mitjans de control del sistema han

de ser facilment accessibles i d’accionament senzill, i han d’estar agrupats en el menor nombre possible
de punts i en emplagaments no exposats a quedar aillats per un incendi que es declari en 1’espai protegit.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

5 Els sistemes fixos d’extinci6 per escuma d’alta expansioé han de complir les disposicions del Codi de
sistemes de seguretat contra incendis.

Sistemes fixos d extincio d incendis per aspersio d aigua a pressio en els espais de maguines (R 10)
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD CONSTRUITS ABANS DE L’ 1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1 Qualsevol sistema extintor fix per aspersio d’aigua a pressio prescrit per a espais de maquines ha d’estar
dotat de broquets aspersors d’un tipus aprovat.
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2 El nombre i la disposicié dels broquets han de ser suficients per assegurar la distribucié efica¢ de
’aigua a raé d’almenys 5 I/m* de mitjana per minut, en els espais protegits. Es poden considerar indexs
majors d’aplicacio si resulten necessaris per a zones que presentin riscs especialment elevats. S’han
d’instal-lar broquets dominant les sentines, els sostres de tancs i altres zones sobre les quals pugui
vessar el combustible liquid, i altres punts en els quals hi hagi riscos concrets d’incendis en els espais de
maquines.

3 El sistema pot estar dividit en seccions les valvules de distribucio de les quals s’han de poder manejar
des de punts de facil accés situats fora dels espais que es vulgui protegir i que no puguin quedar aillats
facilment quan es produeixi un incendi.

4 El sistema s’ha de mantenir carregat a la pressio correcta i la bomba que el proveeixi d’aigua ha de
comengar a funcionar automaticament quan baixi la pressio en el sistema.

5 La bomba ha d’alimentar simultaniament, a la pressié necessaria, totes les seccions del sistema en
qualsevol compartiment protegit. La bomba i els seus comandaments han d’estar instal-lats fora de
I’espai o dels espais protegits. No hi ha d’haver possibilitat que en 1’espai o en els espais protegits pel
sistema d’aspersi6 d’aigua un incendi inutilitzi aquest sistema.

.6 S’han de prendre precaucions per evitar que els broquets s’obturin amb les impureses de I’aigua o per
corrosio de les canonades, llances, valvules i bombes.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003

v Labomba pot estar accionada per un motor independent de combustio interna, pero si el seu funcionament
depén de I’energia subministrada pel generador d’emergeéncia instal-lat en compliment del que disposa
la part D del capitol II-1, el generador s’ha de poder engegar automaticament si falla I’energia principal,
de manera que es disposi a I’acte de I’energia necessaria per a la bomba prescrita a I’apartat .5. Quan la
bomba funcioni accionada per un motor independent de combustio interna, ha d’estar situada de mane-
ra que si es declara un incendi en 1’espai que es vol protegir, el subministrament d’aire per al motor no
es vegi afectat.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.8 Els sistemes fixos d’extincid per aspersio d’aigua a pressio han de complir les disposicions del Codi de
sistemes de seguretat contra incendis.

5 Extintors d’incendis (R 6)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

1 Tots els extintors d’incendis han de ser de tipus i concepcid aprovats.

2 La capacitat dels extintors portatils de carrega liquida prescrits no ha d’excedir els 13,5 litres ni ha de ser
inferior a 9 litres. Els extintors d’altres tipus han de ser equivalents, des del punt de vista de maniobrabilitat,
als de carrega liquida de 13,5 litres, i no menys eficagos que els de 9 litres.

3 S’han de portar carregues de respecte per al 50% del total de cada tipus d’extintor a bord. Un altre extintor del
mateix tipus es considera una carrega de respecte per a cada extintor que no pugui ser recarregat facilment a
bord.

4 En general, els extintors portatils de CO, no han d’estar situats en espais d’allotjament. Si aquests extintors
estan situats en llocs de radio, en quadres de control i altres llocs similars, el volum de 1’espai que contingui un
0 més extintors ha de ser tal que limiti la concentracio de vapor que pugui produir la descarrega de no més del
5% del volum net de I’espai, a efectes d’aquesta regla. El volum de CO, s’ha de calcular a ra6 de 0,56 m*/kg.
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els extintors portatils han de complir les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra incendis.

Els extintors portatils de CO, no han d’estar situats en espais d’allotjament. En els llocs de control i altres
espais que continguin equip eléctric o electronic o aparells necessaris per a la seguretat del vaixell, s’hi han
d’instal-lar extintors els agents dels quals no siguin conductors eléctrics ni danyin els equips i aparells.

Els extintors s’han de situar preparats per utilitzar en llocs facilment visibles als quals es pugui accedir rapidament
i facilment a tot hora en cas d’incendi i de manera que el seu maneig no es vegi dificultat per males condicions
meteorologiques, vibracions o altres factors externs. Els extintors portatils han de portar dispositius que indiquin
si han estat utilitzats.

S’han de portar carregues de respecte per al 100% dels primers 10 extintors i per al 50% dels restants extintors
que es puguin recarregar a bord.

Respecte als extintors que no es puguin recarregar a bord, en lloc de carregues de respecte s’han d’instal-lar
extintors portatils suplementaris de la mateixa quantitat, tipus, capacitat i nombre, segons el que indica el punt
.13 anterior.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.10

11

13

.14

15

No es permeten els extintors d’incendis que ocupin un agent extintor que, per si mateix o en les condicions
d™is que es pugui esperar, desprengui gasos toxics en quantitats perilloses per a I’ésser huma o desprengui
gasos que siguin nocius per al medi ambient.

Els extintors d’incendis han de ser adequats per a I’extinci6 dels focs que es puguin produir a prop del lloc en
queé estiguin situats.

Un dels extintors d’incendis portatils destinats a ser utilitzats en qualsevol espai s’ha de col-locar a prop de
I’entrada d’aquest espai.

El nombre minim d’extintors d’incendis és el segiient:
1 en espais d’allotjament i de servei:

els extintors d’incendis han d’estar situats de manera que cap punt de 1’espai estigui a més de 10 m
plans d’un extintor;

2 un extintor adequat per ser utilitzat en zones d’alt voltatge a les proximitats dels quadres i subquadres
eléctrics de 20 kW o més de poténcia;

3 a les cuines els extintors han d’estar situats de manera que cap punt de 1’espai estigui a més de 10 m
plans d’un extintor;

4 un extintor ha d’estar situat a les proximitats dels pallols de pintura i als magatzems que continguin
altres productes facilment inflamables;

5 un extintor ha d’estar situat en el pont de navegacio i a cada lloc de control.

En la mesura que sigui possible, els extintors portatils previstos per a la seva utilitzacio en els espais d’allotjament
i serveis han de tenir un métode uniforme de funcionament.

Inspeccid periodica dels extintors d’incendis:

L’ Administraci6 de I’Estat d’abanderament s’ha d’assegurar que els extintors portatils siguin inspeccionats i
provats respecte al seu funcionament i la seva pressio.

6 Dispositius d’extincié d’incendis en els espais de maquines (R 7)

Els espais de maquines de categoria A han d’estar proveits de:
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EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:
1 Qualsevol dels segiients sistemes fixos d’extinci6 d’incendis:

1 un sistema de gas que compleixi el que disposen els punts .1 i .2 de la regla 4 o un sistema d’aigua
equivalent com a alternativa als sistemes d’halo, d’acord amb el que prescriu la MSC/Circ. 728 de juny
de 1996, tenint en compte 1’any de construccio del vaixell;

2 un sistema d’escuma d’alta expansié que compleixi les disposicions pertinents del punt .4 de la regla 4,
tenint en compte 1’any de construccio del vaixell;

3 un sistema fix d’aspersio d’aigua a pressio que compleixi les disposicions pertinents del punt .5 de la
regla 4, tenint en compte I’any de construccio del vaixell;

2 Almenys un equip extintor portatil d’aire/escuma format per una llanga per a aire/escuma de tipus eductor, que
pugui quedar connectada al col-lector contra incendis per una manega contra incendis, i un tanc portatil que
contingui com a minim 20 1 de liquid escumogen més un tanc de respecte. La llanca ha de donar escuma
apropiada per combatre un incendi d’hidrocarburs, a ra6, almenys, d’1,5 m*/min.

3 En cada un d’aquests espais hi ha d’haver extintors d’escuma d’un tipus aprovat, de 45 1 de capacitat com a
minim, o models equivalents; n’hi ha d’haver suficients perque 1’escuma o el producte equivalent pugui arri-
bar a qualsevol part dels sistemes de combustible i d’oli de lubricaci6 a pressio, engranatges i altres parts que
presentin risc d’incendi. A més, hi ha d’haver un nombre suficient d’extintors portatils d’escuma o de dispositius
equivalents situats de manera que no sigui necessari caminar més de 10 m per arribar-hi des de qualsevol punt
de I’espai de qué es tracti, i hi ha d’haver almenys dos d’aquests extintors en cada un d’aquests espais.

EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci1D D’ESLORA INFERIOR A 24 METRES 1 VAIXELLS EXISTENTS
DE CLASSE B:

4 Un dels sistemes fixos d’extincié d’incendis prescrits a I’apartat .1 i, a més, a qualsevol espai que contingui
motors de combustié interna, tancs de combustible liquid o instal-lacions de combustible liquid, un extintor
d’escuma de 45 1 de capacitat com a minim o un extintor d’anhidrid carbonic de 16 kg de capacitat.

.5 Un extintor portatil apropiat per combatre incendis d’hidrocarburs per cada 736 kW o fraccid d’aquestes
maquines; hi ha d’haver almenys dos d’aquests extintors i no més de sis en cada un d’aquests espais.

S’autoritza 1’as de sistemes fixos a base d’escuma de baixa expansio en lloc d’algun dels sis extintors portatils
que prescriu aquesta disposicio.

EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN
MES DE 36 PASSATGERS:

.6 Cada un dels espais de maquines ha d’estar proveit almenys de dos nebulitzadors d’aigua adequats, formats
per un tub metal-lic en forma de L el tram llarg del qual tingui uns 2 m i pugui anar acoblat a una manega contra
incendis, 1 amb el tram curt que faci 250 mm aproximadament i vagi proveit d’una boca nebulitzadora fixa o
pugui acceptar I’acoblament d’una llanca aspersora.

EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

7 Si s’utilitza oli calent com a agent de calefaccid, pot ser necessari, addicionalment, que els espais de calderes
estiguin proveits d’equip permanent o portatil per a sistemes locals d’aspersio d’aigua a pressid o a base
d’escuma d’expansio per sobre o per sota del terra per a I’extincié d’incendis.
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EN VAIXELLS DE CLASSES B, Ci D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT, D’ESLORA
IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

.8 1 A més del sistema fix d’extincid d’incendis prescrit per aquesta regla, els espais de maquines de categoria
superior als 500 m* de volum han d’estar protegits per un sistema a base d’aigua fix d’un tipus aprovat
o per un sistema de 1luita contra incendis equivalent d’aplicaci6 local basat en les directrius que figuren
en la circular MSC/Circ. 913 de ’OMI («Directrius per a I’aprovacioé de sistemes fixos de lluita contra
incendis d’aplicacio local a base d’aigua destinats als espais de maquines de categoria A».).

En els casos en que els espais de maquines no tinguin una dotaci6 permanent, el sistema de lluita contra
incendis es pot accionar tant automaticament com manualment. En el cas dels espais de maquines que
tinguin una dotacié permanent, n’hi ha prou que el sistema de lluita contra incendis es pugui accionar
manualment.

2 Els sistemes fixos de lluita contra incendis d’aplicacid local estan destinats a protegir els segiients
elements sense necessitat de parar les maquines, evacuar el personal o segellar espais:

1 les parts exposades al risc d’incendi de les maquines de combusti6 interna utilitzades per a la
propulsio del vaixell i la generacié d’electricitat principals.

2 els fronts de les calderes.
3 les parts exposades dels incineradors.
4 les depuradores de combustible liquid escalfat.

3 L’activacio de qualsevol sistema d’aplicacioé local ha de disparar una alarma visual i auditiva clara a
I’espai protegit i als llocs amb dotacidé permanent. L’alarma ha d’indicar el sistema especific activat.
Les prescripcions relatives al sistema d’alarma que figuren en aquest apartat s’entenen complementaries

dels altres sistemes de deteccio i alarma contra incendis prescrits en altres regles del present capitol, no
alternatives a aquests.

EN VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B AUTORITZATS A TRANSPORTAR MES DE 400 PASSATGERS:

9 Els sistemes fixos de lluita contra incendis d’aplicacié local s’han d’instal-lar d’acord amb el punt .8 d’aquesta
regla, com a molt tard, 1’1 d’octubre de 2005.

7 Mesures especials en espais de maquines (R 11)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 El nombre d’ulls de bou, portes, ventiladors, obertures practicades en xemeneies per donar sortida a I’aire de
ventilacié 1 altres obertures dels espais de maquines ha de ser el minim necessari per a la ventilaci6 i el
funcionament segur i adequat del vaixell.

2 Els ulls de bou han de ser d’acer i sense vidres. S’han de prendre les mesures oportunes per permetre la sortida
de fum de ’espai protegit en cas d’incendi.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B,CiD

3 Les portes, excloses les portes estanques accionades amb motor, han d’estar disposades de manera que, en cas
d’incendi a I’espai de qué es tracti, es puguin tancar eficagment mitjan¢ant dispositius de tancament accionats

amb motor, o bé s’han d’instal-lar portes de tancament automatic que puguin véncer una inclinaci6 de 3,5°,
proveides de ganxo de retencid a prova de fallades i d’un dispositiu accionador teledirigit.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

4 No s’han d’installar finestres a les mampares limit dels espais de maquines. No obstant aixo, es pot utilitzar
vidre a les cambres de comandament que hi pugui haver dins dels espais de maquines.
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Hi ha d’haver mitjans de comandament disponibles per:

1 obrir i tancar els ulls de bou, tancar les obertures de les xemeneies que normalment donen sortida a
I’aire de ventilacio i tancar les papallones de ventiladors;

2 permetre la sortida de fums;

3 tancar les portes accionades amb motor o fer actuar el mecanisme de tancament de les portes que no
siguin portes estanques accionades amb motor;

4 parar els ventiladors; i

.5 parar els ventiladors de tiratge forcat i de tiratge induit, les bombes de trascolament de combustible
liquid, les de les instal-lacions de combustible liquid i altres de similars. Per altres bombes de combus-
tible similars s’entén, respecte als vaixells construits I’1 de gener de 2003 o posteriorment, bombes de
servei de lubricant, bombes de circulacié de combustible térmic i separadors d’hidrocarburs. No obstant
aixo, el punt .6 d’aquesta regla no s’aplica obligatoriament als separadors d’aigua i hidrocarburs.

Els comandaments prescrits al punt .5 i a la regla 11-2/A/10.2.5 han d’estar situats fora de I’espai de que es
tracti, on no puguin quedar aillats en cas d’incendi a I’espai al qual donin servei. Els esmentats comandaments
i els comandaments de qualsevol sistema fix prescrit per a I’extincié d’incendis han d’estar situats en un lloc
de control o agrupats en el menor nombre possible de llocs. Hi ha d’haver accés segur a aquests llocs des de la
coberta d’intempeérie.

Quan en qualsevol espai per a maquines hi hagi accés a nivell baix des d’un tinel d’eix adjacent, el tinel ha de
tenir, a prop de la porta estanca, una lleugera porta pantalla tallafoc d’acer, maniobrable pels dos costats.

8 Sistemes automatics de ruixadors, alarma i deteccié d’incendis (R 12)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE 1’1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

Qualsevol sistema automatic de ruixadors, deteccié d’incendis i alarma contra incendis prescrit pot entrar en
accio en qualsevol moment sense necessitat que la tripulacié el posi en funcionament. Ha de ser del tipus de
canonades plenes, encara que petites seccions no protegides poden ser del tipus de canonades buides quan
aquesta precaucio sigui necessaria. Qualsevol part del sistema que pugui quedar sotmesa durant el servei a
temperatures de congelacid ha d’estar protegida adequadament. S’ha de mantenir el sistema a la pressio
necessaria i s’han de prendre mesures que assegurin un subministrament continu d’aigua, tal com exigeix
aquesta regla.

Cada secci6 de ruixadors ha d’estar proveida de dispositius indicadors que automaticament donin senyals
d’alarma optics i acustics en un o més punts quan un ruixador entri en acci6. Aquests indicadors assenyalen la
preséncia de qualsevol incendi declarat en qualsevol dels espais atesos pel sistema i el punt en el qual es
declari, i han d’estar agrupats al pont de navegacio; a més, han de donar senyals optics i acustics en un punt no
situat en el pont de navegacio, de manera que amb seguretat el senyal d’incendi sigui percebut immediatament
per la tripulacié. Els circuits d’alarma han d’estar instal-lats de manera que indiquin qualsevol avaria que hi
pugui haver en el sistema.

Els ruixadors han d’estar agrupats en seccions separades, amb un maxim de 200 ruixadors per seccio. Cap
seccio de ruixadors ha de servir més de dues cobertes ni ha d’estar situada en més d’una zona vertical principal
llevat que es demostri que una mateixa secci6 de ruixadors que serveixi més de dues cobertes o estigui situada
en més d’una zona vertical principal esta disposada de manera que no es redueix amb aixo la proteccio contra
incendis del vaixell.

Cada secci6 de ruixadors és susceptible de quedar aillada mitjangant una sola valvula de tancament. La valvula
de tancament de cada seccid ha de ser facilment accessible i la ubicacid ha d’estar indicada de manera clara i
permanent. S’han de tenir els mitjans necessaris per impedir que les valvules de tancament siguin accionades
per una persona no autoritzada.

A la valvula de tancament de cada seccid i en un lloc central s’ha d’instal-lar un manometre que indiqui la
pressio del sistema.

Els ruixadors han de ser resistents a la corrosié de 1’aire mari. Als espais d’allotjament i de servei han de
comengar a funcionar quan s’arribi a una temperatura d’entre 68° i 79 °C, pero en locals com ara cambres
d’assecatge, en qué es pot esperar una alta temperatura ambient, la de funcionament dels ruixadors es pot
augmentar fins en 30 °C per sobre de la maxima prevista per a la part superior del local considerat.
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.10

12

13

.14

15

.16

17

Al costat de cada indicador hi ha d’haver una llista o planol que mostri els espais protegits i la posicio de la
zona respecte a cada seccio. S’ha de disposar d’instruccions adequades per a proves i operacions de manteniment.

Els ruixadors han d’anar col-locats a la part superior i espaiats segons una disposicio apropiada per mantenir
un régim mitja d’almenys 5 1/m? per minut sobre 1’area teorica de la zona que protegeixen.

Els ruixadors han d’estar col-locats al més lluny possible de les bigues o qualsevol altre objecte que pugui
obstruir el raig de 1’aigua i en posicions que permetin ruixar el material combustible en aquell espai.

S’ha d’instal-lar un tanc de pressid que tingui un volum igual, com a minim, al doble de la carrega d’aigua
especificada en aquest punt. Ha de contenir permanentment una carrega d’aigua dolga equivalent a la que
descarregaria en un minut la bomba indicada en el punt .12, i la instal-lacié ha de ser tal que al tanc es mantingui
una pressi6 d’aire suficient per assegurar que, quan s’hagi descarregat 1’aigua dolga que hi ha emmagatzemada,
la pressio no és menor en el sistema que la pressio de treball del ruixador més la pressié deguda a I’altura
d’aigua, mesurada des del fons del tanc fins al ruixador més alt del sistema. Hi ha d’haver mitjans adequats per
reposar 1’aire a pressio i la carrega d’aigua dolga del tanc. S’hi ha d’instal-lar un indicador de nivell, de vidre,
que mostri el nivell correcte de 1’aigua al tanc.

S’ha de disposar de mitjans per impedir que entri aigua de mar al tanc. El dip0sit a pressio ha d’estar equipat
d’una valvula de seguretat i d’un manometre de pressié adequats. S’han d’instal-lar comportes de tancament o
aixetes de mascle en cada connexié de manometre.

S’ha d’instal-lar una bomba motoritzada independent, només destinada a mantenir automaticament la descarrega
continua d’aigua dels ruixadors. Ha de comengar a funcionar automaticament davant d’un descens de pressio
en el sistema, abans que la carrega permanent d’aigua dolga del tanc de pressio s’hagi esgotat completament.

La bomba i la instal-lacié de canonades han de ser capaces de mantenir la pressié necessaria al nivell del
ruixador més alt, de manera que s’asseguri un subministrament continu d’aigua en una quantitat suficient per
cobrir una area minima de 280 m? al régim d’aplicacié especificat en el punt .8. En relacio amb els vaixells de
classes C i D d’eslora inferior a 40 m amb una superficie protegida total inferior a 280 m?, I’ Administracio pot
determinar 1’area adequada per al dimensionament de les bombes i els components de subministrament
alternatius.

La bomba té al costat de descarrega una valvula de prova amb un tub curt d’extrem obert. Aquesta area
efectiva de la seccid de la valvula i del tub ha de permetre la descarrega del cabal de bomba prescrit, sense que
cessi la pressio del sistema especificada a I’apartat 9.

La presa d’aigua de mar de la bomba ha d’estar situada, si és possible, al mateix espai que la bomba, i disposada
de manera que quan el vaixell estigui a ’aigua no sigui necessari tallar el proveiment d’aigua de mar per a la
bomba, si no és per a finalitats d’inspeccio o reparaci6 d’aquesta.

La bomba dels ruixadors i el tanc corresponent han d’estar situats en un lloc prou allunyat de qualsevol espai
de maquines i fora de qualsevol espai que el sistema de ruixadors hagi de protegir.

Hi ha d’haver almenys dues fonts d’energia per a la bomba d’aigua de mar i el sistema automatic d’alarma i
deteccio6. Quan les fonts d’energia per a la bomba siguin electriques, han de consistir en un generador principal
iuna font d’energia d’emergencia. Per proveir la bomba hi ha d’haver una connexi6 amb el quadre de distribucio
principal i una altra amb el quadre de distribuci6 d’emergencia, establertes mitjangant alimentadors independents
reservats exclusivament per a aquesta finalitat. Els alimentadors no han de travessar cuines, espais de maquines
ni altres espais tancats que presentin un elevat risc d’incendi, excepte en la mesura que sigui necessari per
arribar als quadres de distribucio corresponents, i han d’acabar en un commutador inversor automatic situat a
prop de la bomba dels ruixadors. Aquest commutador ha de permetre el subministrament d’energia des del
quadre principal mentre es disposi de ’energia esmentada, i ha d’estar projectat de manera que, si falla aquest
subministrament, canviin automaticament al procedent del quadre d’emergencia. Els commutadors d’aquests
dos quadres, el principal i el d’emergéncia clarament designats per plaques indicadores, normalment han
d’anar tancats. No es permet cap altre commutador en aquests alimentadors. Una de les fonts d’energia per al
sistema d’alarma i deteccié ha de ser una font d’emergencia. Si una de les fonts d’energia per accionar la
bomba és un motor de combustid interna, aquest, a més de complir el que disposa el punt .15, ha d’estar situat
de manera que un incendi declarat en un espai protegit no dificulti el subministrament d’aire.

El sistema, a la part que afecta els ruixadors, ha d’estar connectat al col-lector contra incendis del vaixell per
mitja d’una valvula de retencié amb tancament de rosca, col-locada en la connexid, que impedeixi el retorn de
I’aigua des del sistema cap al col-lector.
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.19

20

21

S’ha de disposar d’una valvula de prova per comprovar I’alarma automatica de cada seccié de ruixadors
descarregant una quantitat d’aigua equivalent a la d’un ruixador en funcionament. La valvula de prova de cada
seccio ha d’estar situada a prop de la de tancament de la mateixa seccio.

S’ha de disposar de mitjans per comprovar el funcionament automatic de la bomba en cas d’un descens de la
pressio del sistema.

En la posicio corresponent a un dels indicadors esmentats en el punt .2 hi ha d’haver interruptors per comprovar
I’alarma i els indicadors de cada secci6 de ruixadors.

Per a cada secci6 del sistema s’ha de disposar de 6 capgals ruixadors de respecte.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

22

23

Els sistemes automatics de ruixadors, deteccié d’incendis i alarma contra incendis han de ser d’un tipus aprovat
d’acord amb les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra incendis.

En relacié amb els vaixells de classes C i D d’eslora inferior a 40 m amb una superficie protegida total inferior
2280 m?, I’ Administraci pot determinar I’area adequada per al dimensionament de les bombes i els components
de subministrament alternatius.

9 Sistemes fixos de deteccié d’incendis i d’alarma contra incendis (R 13)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS

EXISTENTS DE CLASSE B:
1 Generalitats
1 Qualsevol sistema prescrit de deteccid d’incendis i d’alarma contra incendis proveit d’avisadors

d’accionament manual ha de poder entrar en accid en qualsevol moment.

2 Les fonts d’energia i els circuits eléctrics necessaris perqué funcioni el sistema han d’estar monitoritzats
de manera que es detectin pérdues d’energia i anomalies, segons el cas. Si es produeix una anomalia, al
quadre de control s’ha d’iniciar un senyal optic i actistic que sera diferent del senyal d’incendi.

3 L’equip eléctric que es faci servir per fer funcionar el sistema de deteccid d’incendis i d’alarma contra
incendis ha de tenir almenys dues fonts d’energia, una de les quals és de emergéncia. Per al
subministrament d’energia hi ha d’haver alimentadors diferents, destinats exclusivament a aquesta
finalitat. Aquests alimentadors han d’arribar fins a un commutador inversor automatic situat al quadre
de control corresponent al sistema de deteccio o al seu costat.

4 Els detectors i els avisadors d’accionament manual s’han d’agrupar per seccions. L’activacio de qualsevol
dels detectors o avisadors d’accionament manual inicia un senyal d’incendi optic i actstic al quadre de
control i als indicadors. Si els senyals no han estat atesos al cap de dos minuts, ha de sonar automaticament
un senyal d’alarma en tots els espais d’allotjament i de servei de la tripulacio, punts de control i espais
de maquines. No €s necessari que el sistema que fa sonar aquesta alarma sigui part integrant del sistema
de deteccio.

.5 El quadre de control ha d’estar situat al pont de navegacio o al punt principal de control contra incendis.

.6 Els indicadors han d’assenyalar com a minim la secci6 en la qual hagi entrat en acci6 un detector o un
punt de crida d’accionament manual. Almenys un indicador ha d’estar situat de manera que sigui
accessible en qualsevol moment per als tripulants responsables, bé a la mar, bé a port, excepte quan el
vaixell estigui fora de servei. Hi ha d’haver un indicador situat en el pont de navegaci6 si el quadre de
control es troba al punt principal de control contra incendis.

i A cada indicador o al seu costat hi ha d’haver informaci6 clara que indiqui els espais protegits i la
posicio de les seccions.

.8 Quan el sistema de deteccié d’incendis no tingui mitjans que permetin identificar individualment per
telecomandament cada detector, normalment no s’ha d’autoritzar que cap seccioé que doni servei a més
d’una coberta sigui instal-lada en espais d’allotjament o de servei ni en llocs de control, excepte quan la
seccid comprengui una escala tancada. A fi d’evitar retards en la identificacié del focus de I’incendi, el
nombre d’espais tancats que comprengui cada secci6 ha d’estar limitat segons determini I’ Administracio
de I’Estat d’abanderament. En cap cas s’ha d’autoritzar que en una seccio qualsevol hi hagi més de 50
espais tancats. Si el sistema de deteccid esta proveit de detectors d’incendi que es puguin identificar
individualment per telecomandament, les seccions poden incloure diverses cobertes i donar servei a
qualsevol nombre d’espais tancats.
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.10

11

12

13

.14

.15

Quan no hi hagi un sistema de deteccidé d’incendis que permeti identificar individualment per
telecomandament cada detector, cap seccid de detectors ha de donar servei a espais situats a les dues
bandes ni en més d’una coberta, ni tampoc ha d’estar instal-lada en més d’una zona vertical principal.
No obstant aixo, I’ Administraci6 de 1’Estat d’abanderament pot autoritzar que una mateixa seccio6 inclogui
les dues bandes i més d’una coberta si considera que amb aixo no disminueix la protecci6 del vaixell
contra els incendis. Als vaixells proveits de detectors identificables individualment, una mateixa seccié
pot donar servei a les dues bandes i a diverses cobertes, pero sense incloure més d’una zona vertical.

Una secci6 de detectors d’incendis que doni servei a un punt de control, un espai de servei o un espai
d’allotjament, no ha de comprendre un espai de maquines.

Els detectors entren en accio per efecte de la calor, el fum o altres productes de la combustio, les flames
o qualsevol combinacid d’aquests factors. L’administracio de 1’Estat d’abanderament pot tenir en compte
detectors accionats per altres factors que indiquin un comengament d’incendi, a condicié que no siguin
menys sensibles que aquells. Els detectors de flames només s’utilitzen juntament amb els detectors de
fum o calor.

S’ha de disposar d’instruccions adequades i de components de respecte per a proves i operacions de
manteniment.

El funcionament del sistema de deteccid s’ha de sotmetre a proves periodiques que a criteri de
I’ Administracié de I’Estat d’abanderament siguin satisfactories, per mitja d’equip que produeixi aire
calent a la temperatura adequada, o fum amb una densitat que estigui en la gamma adequada, o particules
d’aerosol d’una mida que estigui aixi mateix en la gamma adequada, i altres fenomens associats amb
comengaments d’incendis en preséncia dels quals el detector estigui projectat per reaccionar.

Tots els detectors han de ser d’un tipus que permeti comprovar-ne el funcionament correcte i tornar-los
a deixar en la seva posicid de deteccié normal sense renovar cap component.

El sistema de detecci6 d’incendis no s’ha d’utilitzar per a cap altra finalitat, pero es pot permetre el
tancament de portes contra incendis o funcions analogues des del quadre de control.

Els sistemes de deteccio d’incendis amb localitzacié de I’adrega de zona han d’estar disposats de mane-
ra que:

— un bucle no pugui ser danyat en més d’un punt per un incendi;

— es disposin mitjans que garanteixin que qualsevol avaria (per exemple, fallada d’energia,
curtcircuit, posada a terra) que tingui lloc en un bucle no deixi tot el bucle fora de servei,

—  disposin de totes les mesures necessaries que permetin restablir la configuraci6 inicial del siste-
ma en cas de fallada (eléctrica, electronica o informatica);

—  la primera alarma contra incendis que es produeixi no impedeixi que un altre detector inicii
noves alarmes contra incendis.

Prescripcions relatives a la instal-lacio

S’han d’instal-lar avisadors d’accionament manual en tots els espais d’allotjament o de servei i als llocs
de control. A cada sortida hi ha d’haver un avisador d’accionament manual. Als passadissos de cada
coberta hi ha d’haver avisadors d’accionament manual facilment accessibles, de manera que cap part
del passadis disti més de 20 m d’un dels punts esmentats.

S’han d’instal-lar detectors de fum en totes les escales, tots els passadissos i totes les vies d’evacuacid
situades a I’interior dels espais d’allotjament.

Quan es prescrigui un sistema fix de detecci6 d’incendis i d’alarma contra incendis per protegir espais
que no siguin els indicats en el paragraf .2.2, a cada un d’aquests espais s’hi ha d’instal-lar almenys un
detector que compleixi el paragraf .1.11.

Els detectors han d’estar situats de manera que donin un rendiment optim. S’ha d’evitar col-locar-los
proxims a baus o conductes de ventilacid o en punts en qué el curs seguit per I’aire en circulacié pugui
influir desfavorablement en el seu rendiment o on estiguin exposats a rebre cops o a sofrir danys. En
general, els detectors col-locats en posicions elevades queden a una distancia minima de 0,5 m de les
mampares.
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La separacié maxima entre els detectors és la que indica el quadre segiient:

Superficie maxima Distancia maxima
Tipus detector de terra abastada Distancia maxima respecte a
per detector entre centres les mampares
(m?) m m
Calor 37 9 4,5
Fum 74 11 5,5

L’ Administracié de I’Estat d’abanderament pot prescriure o autoritzar altres separacions prenent com a
base dades de proves que determinin les caracteristiques dels detectors.

Els cables eléctrics que formin part del sistema han d’estar disposats de manera que no travessin cuines,
espais per a maquines ni altres espais tancats que presentin un elevat risc d’incendi, excepte quan sigui
necessari que s hi puguin detectar incendis o alarmes contra incendis o efectuar connexions amb la font
d’energia apropiada.

Prescripcions relatives al projecte

1

El sistema i I’equip han d’estar projectats de manera que resisteixin les variacions de tensio i les
sobretensions, els canvis de temperatura ambient, les vibracions, la humitat, els xocs, els cops i la
corrosio que es donen normalment a bord dels vaixells.

Els detectors de fum que s’instal-lin en escales, corredors i vies d’evacuacié de conformitat amb el punt
.2.2 han d’estar homologats de manera que entrin en acci6 abans que la densitat del fum passi del 12,5%
d’enfosquiment per metre pero no fins que hagi passat del 2%.

Els detectors de fum que s’hagin d’instal-lar en altres espais han de funcionar dins dels limits de sensibilitat
que a criteri de I’Administracié de 1’Estat d’abanderament siguin satisfactoris tenint en compte la
necessitat d’evitar tant la insensibilitat com la sensibilitat excessiva dels detectors.

Els detectors de calor han d’estar homologats de manera que entrin en accid abans que la temperatura
passi de 78°C pero no fins que hagi passat de 54°C, quan la temperatura s’elevi a aquests limits a ra6 de
menys d’1°C per minut. A régims superiors d’elevaci6 de la temperatura, el detector de calor ha d’entrar
en accid dins dels limits de temperatura que a criteri de I’Administracié de I’Estat d’abanderament
siguin satisfactoris, tenint en compte la necessitat d’evitar tant la insensibilitat com la sensibilitat excessiva
dels detectors.

En espais d’assecatge i analegs amb temperatura ambient normalment alta, la temperatura admissible
de funcionament dels detectors de calor pot augmentar en 30 °C per sobre de la maxima prevista per a
la part superior d’aquests locals.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

4.1

42

Els sistemes fixos de deteccid d’incendis i alarma contra incendis han de ser d’un tipus homologat d’acord
amb les disposicions del Codi de sistemes de seguretat contra incendis.

S’han d’instal-lar avisadors d’accionament manual conformes al Codi de sistemes de seguretat contra incendis
en tots els espais d’allotjament o de servei i als punts de control. A cada sortida hi ha d’haver un avisador
d’accionament manual. Als passadissos de cada coberta hi ha d’haver avisadors d’accionament manual facilment
accessibles, de manera que cap part del passadis disti més de 20 m d’un dels punts esmentats.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD:

A més de les disposicions precedents, I’Administracié de I’Estat d’abanderament s’ha d’assegurar del

compliment de les disposicions de seguretat de la instal-lacié pel que fa a la seva independéncia d’altres
instal-lacions o sistemes, a la resisténcia a la corrosio dels seus elements, al subministrament eléctric del
sistema de control i a la disponibilitat d’instruccions per al seu funcionament i manteniment.
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10 Mesures relatives al combustible liquid, oli lubricant i altres olis inflamables (R 15)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

Limitacions quant a [ us de combustible liguid

La utilitzacié de combustible liquid esta subjecta a les limitacions segiients:

1

Excepte en els casos que autoritzi el present punt no es pot utilitzar cap combustible liquid que tingui un
punt d’inflamacio inferior a 60°C.

Als generadors d’emergéncia es pot utilitzar combustible liquid el punt d’inflamacié del qual no sigui
inferior a 43°C.

Sempre que es prenguin les precaucions complementaries degudes i s’impedeixi que la temperatura de
I’espai en el qual s’emmagatzemi o utilitzi el combustible pugi fins a ser inferior en 10 °C o en menys
a la del punt d’inflamacié del combustible, I’ Administraci6 de I’Estat d’abanderament pot permetre la
utilitzaci6 general de combustibles liquids amb un punt d’inflamaci6 inferior a 60 °C, pero no inferior
a43 °C.

Respecte als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, el combustible liquid amb un punt
d’inflamacio inferior a 60 °C, pero no inferior a 43 °C, es pot autoritzar amb les condicions segiients:

3.1 elstancs de combustible, llevat dels disposats en compartiments de doble fons, han d’estar situats
fora dels espais de maquines de categoria A;

3.2 el tub d’aspiraci6 de la bomba de combustible ha d’estar proveit d’un dispositiu de mesura de la
temperatura del combustible;

3.3 els costats de presa i sortida dels filtres de combustible han d’estar proveits de valvules de
tancament o aixetes;

3.4 ales canonades s’han d’utilitzar, sempre que sigui possible, juntes soldades o de tipus conic o
esféric.

El punt d’inflamaci6 dels olis es determina per un meétode de prova en got tancat que hagi estat
aprovat.

Mesures relatives al combustible liguid

Als vaixells en que s’utilitzi combustible liquid, les mesures aplicables a I’emmagatzemament, la distribucio
iel consum d’aquest , han de ser les que garanteixin la seguretat del vaixell i de les persones que hi pugui haver
a bord, i han de complir com a minim les prescripcions segiients:

1.1

1.2

En la mesura que sigui possible, cap part del sistema de combustible liquid en que hi hagi combustible
escalfat a una pressio superior a 0,18 N/mm? ha d’estar situada en una posicid oculta de manera que
impedeixi la rapida observacié de defectes i fugues. Els espais de maquines han d’estar degudament
il-luminats a la zona en qué hi hagi aquestes parts del sistema de combustible.

S’entén per combustible escalfat el combustible amb una temperatura, després d’escalfar-lo, superior a
60 °C o superior al punt actual d’inflamacié del combustible, si aquest és inferior a 60 °C.

La ventilacié dels espais de maquines ha de ser suficient per evitar en totes les condicions normals
I’acumulacié de vapors d’hidrocarburs.

En la mesura que sigui possible, els tancs de combustible han de formar part de I’estructura del vaixell
i han d’estar situats fora dels espais de maquines. Quan els tancs de combustible, exceptuats els de
doble fons, hagin de ser forcosament adjacents als espais de maquines o estar situats dins d’aquests,
almenys una de les seves cares verticals ha de ser contigua a les mampares limit dels espais de maquines,
1 han de tenir preferiblement una mampara limit comuna amb els de doble fons, i I’area de la mampara
limit comuna a tanc i espai de maquines ha de ser la més petita possible. Quan els tancs estiguin situats
dins dels limits dels espais de maquines, no poden contenir combustible liquid el punt d’inflamaci6 del
qual sigui inferior a 60 °C. S’ha d’evitar 1’s de tancs de combustible amovibles i es prohibeix utilitzar-
los en espais de maquines.
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No s’ha d’instal-lar cap tanc de combustible on les fugues o els vessaments d’aquest puguin constituir
un perill en caure sobre superficies calentes. S’han de prendre les precaucions necessaries per evitar
que el combustible que, sotmeés a pressio, pugui escapar-se d’una bomba, un filtre o un escalfador
estableixi contacte amb superficies calentes.

Totes les canonades de combustible liquid que si pateixen danys puguin deixar escapar combustible de
tancs d’emmagatzemament, sedimentacio o Us diari, d’una capacitat igual o superior a 500 litres, situats
per sobre del doble fons, han de tenir al costat del tanc una aixeta o una valvula susceptibles de ser
tancades des d’un lloc segur situat fora de 1’espai de que es tracti, si es declara un incendi a I’espai en
que hi hagi aquells tancs. En el cas especial de tancs profunds situats en un tiinel d’eix o de canonades
o0 espai analeg, s’han de col-locar valvules d’aquests tancs, pero I’accionament, en cas d’incendi, es pot
efectuar mitjancant una valvula suplementaria instal-lada a la canonada o a les canonades, fora del tiinel
o espai similar. Si la valvula suplementaria va instal-lada a I’espai de maquines, 1’accionament s’ha
d’efectuar des d’una posicié situada fora d’aquell espai.

Als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, els controls de telecomandament de la
valvula del generador d’emergencia del tanc de combustible han d’estar situats en un espai diferent del
dels controls de telecomandament d’altres valvules situats en espais de maquines.

Els vaixells s’han de proveir de mitjans segurs i eficients per determinar la quantitat de combustible
existent en els tancs.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1 Les sondes no poden acabar en cap espai on hi pugui haver risc que s’incendii un vessament
procedent d’elles. En particular, no poden acabar en espais destinats als passatgers o a la tripulacio.
Com a regla general, no poden acabar als espais de maquines. Tanmateix, quan I’ Administraci6
de I’Estat d’abanderament consideri que aquestes ultimes prescripcions son impossibles de satisfer,
pot permetre que les sondes acabin en espais de maquines a condicié que es compleixin totes les
prescripcions segiients:

1.1 que s’hi instal-li més un indicador de nivell d’oli que compleixi el que prescriu el punt .2.6.2;

.1.2 queles sondes acabin en llocs allunyats de qualsevol risc d’ignicio, llevat que s’adoptin precaucions
com ara la d’instal‘lar pantalles eficaces que, si es produeix un vessament a través d’un dels
acabaments de les sondes, impedeixin que el combustible liquid entri en contacte amb la font
d’ignicio;

.1.3  queles sondes portin a ’acabament un obturador de tancament automatic i una aixeta de tancament
automatic de petit diametre, situada sota de 1’obturador, que permeti verificar que no hi ha com-
bustible abans d’obrir I’obturador. S’han de prendre mesures perqué els vessaments de combus-
tible liquid que es puguin produir a través de 1’aixeta no comportin risc d’ignicio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

2 Es poden utilitzar altres mitjans per determinar la quantitat de combustible que contenen els
tancs, sempre que aquests mitjans, com 1’estipulat en el punt, .2.6.1.1, no hagin de penetrar per
sota de la part superior del tanc i que, en cas que fallin o que els tancs s’omplin excessivament, el
combustible no pugui sortir.

3 Els mitjans prescrits en el punt .2.6.2 s’han de mantenir en bon estat a fi que funcionin continuament
amb precisio en condicions de servei.

S’han de prendre les mesures que siguin necessaries per evitar sobrepressions a qualsevol tanc o element
del sistema de combustible, incloses les canonades d’ompliment alimentades per bombes a bord. Totes
les valvules d’alleujament i les canonades de ventilacié i desbordament han de descarregar en un lloc
que no comporti riscos d’incendi o explosioé com a conseqiiencia del vessament de combustible o I’emissio
de vapor i no han de desembocar en espais destinats a la tripulacié o als passatgers, ni en espais de
categoria especial, espais tancats de carrega rodada, espais de maquines o espais similars situats en
vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment.

Les canonades de combustible i les seves valvules i accessoris han de ser d’acer o d’un altre material
aprovat, si bé es permet 1’Gs limitat de canonades flexibles. Aquestes canonades flexibles i els seus
accessoris d’extrem han de ser de materials piroresistents aprovats de solidesa necessaria.
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Es pot acceptar que les valvules instal-lades als tancs de combustible sotmeses a pressio estatica siguin
d’acer o de ferro colat esferoidal. No obstant aix0, es poden utilitzar valvules corrents de ferro colat en
els sistemes de canonades quan la pressié nominal sigui inferior a 7 bars i la temperatura nominal,
inferior a 60 °C.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

9

.10

A1

Totes les conduccions de trafec de combustible liquid a alta pressio6 entre les bombes de combustible a
alta pressio i els injectors de combustible han d’anar protegits amb un sistema de dobles canonades
capag de contenir el combustible procedent d’una avaria del conducte d’alta pressio. La doble canonada
consta d’una canonada exterior dins de la qual hi ha la canonada d’alta pressiéo formant un conjunt
permanent. El sistema de dobles canonades ha d’anar proveit d’un dispositiu que permeti recollir els
vessaments i s’han de disposar mitjans perque s’activi una alarma en cas d’avaria en la conducci6 de
combustible.

Totes les superficies amb temperatures superiors als 220 °C que es puguin veure afectades per una
fallada del sistema de combustible han de portar un aillament adequat.

Les conduccions de combustible han de portar pantalles o altres mitjans protectors adequats que en la
mesura que sigui possible evitin les esquitxades o els vessaments de combustible sobre superficies
calentes, preses d’aire de les maquines o altres fonts d’ignicié. S’ha de reduir al minim el nombre de
juntes en els sistemes de canonades.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

A2

13

.14

15

.16

Les conduccions de combustible no se situen immediatament a sobre o a prop de dispositius d’alta
temperatura, incloses calderes, canonades amb soldadura, col-lectors de gasos de fuita, silenciadors o
altres equips que hagin de portar aillament. En la mesura que sigui possible, les conduccions de com-
bustible s’han de disposar apartades de superficies calentes, instal-lacions eléctriques o altres fonts
d’ignici6 i han de portar pantalles o altres mitjans protectors adequats que evitin les esquitxades o els
vessaments de combustible sobre les fonts d’ignicio. S’ha de reduir al minim el nombre de juntes en els
sistemes de canonades.

Els components dels sistemes de combustible dels motors diésel s’han de projectar tenint en compte la
pressioé maxima possible en funcionament, incloses les impulsions d’alta pressio generades i transmeses
de tornada a les conduccions d’alimentacio i vessament per efecte de les bombes d’injecci6é de combus-
tible. Les connexions en les conduccions d’alimentacio i vessament de combustible s’han de construir
tenint en compte la seva capacitat d’impedir fuites de combustible a pressié amb els motors en
funcionament i després d’un manteniment.

A les instal-lacions de diversos motors alimentats per la mateixa font de combustible, s’hi han de posar
mitjans per aillar les conduccions d’alimentaci6 i vessament de combustible de cada motor. Els mitjans
d’aillament no han d’afectar el funcionament d’altres motors i es poden controlar des d’una posici6 que
no sigui inaccessible en cas d’incendi en qualsevol dels motors.

Quan I’ Administraci6 de I’Estat d’abanderament pugui autoritzar la conduccié d’hidrocarburs i com-
bustibles liquids a través d’espais d’allotjament i servei, les canonades de conduccié han de ser d’un
material aprovat per I’Administraci6 tenint en compte el risc d’incendi.

Els vaixells existents de la classe B han de complir les prescripcions dels punts .2.9 a.2.11 en data no
posterior a 1’1 de juliol de 2003, llevat que en motors de poténcia igual o inferior a 374 kW que tinguin
unes bombes injectores de combustible que alimentin més d’un injector es pot utilitzar un embolcall
adequat com a alternativa al sistema d’encamisat que s’especifica en el punt .2.9.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Mesures relatives a [ 'oli lubricant

Els mitjans disposats per a I’emmagatzemament, la distribucio i el consum de 1’oli emprat en els sistemes de
lubricaci6 a pressio han de garantir la seguretat del vaixell i de les persones que estiguin a bord; als espais de
maquines, aquests mitjans han de satisfer almenys el que disposen els punts .2.1, .2.4, .2.5, .2.6, .2.7, .2.8,
.2.101.2.11, per bé que
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.1 en els sistemes de lubricacié es poden fer servir finestretes indicadores de cabal amb la condicié que es
demostri, sotmetent-les a prova, que tenen la deguda resisténcia al foc. Si s’utilitzen finestretes indicadores
de cabal, la canonada ha d’estar proveida de valvules en els dos extrems. La valvula de I’extrem inferior
ha de ser de tancament automatic;

2 als espais de maquines es poden utilitzar sondes; no és necessari aplicar el que prescriuen els punts
.2.6.1.112.6.1.3 a condicid que les sondes estiguin proveides de mitjans de tancament apropiats.

Pel que fa als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, les disposicions del punt 10.2.5
també s’apliquen als tancs d’oli lubricant, excepte a aquells que tinguin una capacitat inferior a 500 1,
als tancs d’emmagatzemament les valvules dels quals estiguin tancades durant el funcionament normal
del vaixell, o quan es determini que 1’accionament involuntari d’una valvula de tancament rapid del
tanc d’oli lubricant posaria en perill la seguretat operacional de les maquines principals de propulsio i
de les maquines auxiliars essencials.

4 Mesures relatives a altres olis inflamables
Els mitjans disposats per a I’emmagatzemament, la distribuci6 i el consum d’altres olis inflamables sotmesos
apressio en sistemes de transmissio de forga, de control i excitacid, i de calefaccio, han de garantir la seguretat
del vaixell i de les persones que hi hagi a bord. Als llocs en qué hi hagi possibles causes d’ignicid, aquestes
mesures han de satisfer almenys el que disposen els punts .2.4, .2.6,.2.101.2.11 aixi com els punts .2.71.2.8
respecte a resisténcia i construccio.

.5 Eispais de mdquines sense dotacio permanent

A més de satisfer el que prescriuen les disposicions 1 a 4, els sistemes de combustible liquid i d’oli lubricant
han de complir les disposicions segiients:

1 Quan els tancs de combustible liquid per a servei diari s’omplin automaticament o per telecomandament,
s’hi han de posar els mitjans per evitar vessaments. També s’han d’evitar amb els mitjans necessaris en
un altre equip destinat a tractar automaticament liquids inflamables, per exemple, depuradores de com-
bustible liquid, que han d’anar instal-lades, sempre que sigui possible, en un espai especial reservat per
a elles i per als seus escalfadors.

2 Quan els tancs de combustible liquid per a servei diari o els de sedimentacio portin mitjans calefactors,
se’ls ha de proveir d’un dispositiu d’alarma que assenyali altes temperatures, si hi ha la possibilitat que
s’excedeixi el punt d’inflamacié del combustible liquid.

.6 Prohibicio de transportar combustibles inflamables en els pics de proa

En els pics de proa no s’ha de transportar combustible liquid, oli lubricant ni altres olis inflamables.

11 Equip de bomber (R 17)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:
.1 L’equip de bomber compreén:
.1.1 Equip personal que inclogui:

1 Indumentaria protectora, d’un material que preservi la pell contra la calor irradiada pel foc i
contra les cremades i escaldaments que pugui causar el vapor. Per la cara exterior ha de ser
impermeable.

2 Botes i guants de goma o d’un altre material que no sigui electroconductor.

3 Un casc rigid que protegeixi eficagment contra els impactes.

4 Un llum eléctric de seguretat (llanterna de ma) d’un tipus aprovat, amb un periode minim de
funcionament de 3 hores.

5 Una destral de bomber.
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.1.2 Un aparell respiratori d’un tipus aprovat consistent en un aparell respiratori autonom accionat per aire

comprimit (SCBA), els cilindres del qual tinguin una capacitat de 1.200 1 d’aire com a minim, o un altre
aparell respiratori autonom que pugui funcionar durant 30 minuts com a minim.Cada aparell respiratori
autonom ha d’anar proveit de cilindres de respecte totalment carregats amb una capacitat
d’emmagatzemament de respecte d’almenys 2.400 1 d’aire 1liure, excepte en els casos segiients:

(1)  si el vaixell porta cinc o més aparells respiratoris autonoms, la capacitat total d’aire lliure de
respecte no ha de ser superior a 9.600 I; o bé

(i)  si el vaixell va equipat amb mitjans per carregar a plena pressio els cilindres amb aire no
contaminat, la capacitat d’emmagatzemament de respecte dels cilindres de respecte totalment
carregats de cada aparell respiratori autonom ha des ser almenys de 1.200 litres d’aire lliure i la
capacitat total d’emmagatzemament de respecte d’aire lliure del vaixell no ha de ser superior a
4.800 litres d’aire lliure.

Tots els cilindres d’aire dels aparells respiratoris autdbnoms accionats per aire comprimit son
intercanviables.

Cada aparell respiratori ha de portar un cable de seguretat ignifug de resisténcia i longitud suficients,
susceptible de quedar subjecte a un ganxo amb molla a I’arnés de 1’aparell o a un cinturd separat, per tal
d’impedir que 1’aparell es deixi anar quan es manegi el cable de seguretat.

Tots els vaixells nous de classes B, C i D d’eslora igual o superior a 24 m i els vaixells existents de
classe B han de portar a bord almenys dos equips de bomber.

1 Els vaixells d’una eslora igual o superior a 60 m, a més, han de portar, per cada 80 m o fraccid
d’aquesta magnitud de I’eslora combinada de tots els espais de passatgers i de servei, dos equips
de bomber i dos jocs d’equip individual, i amb aquestes finalitats es considera la coberta en qué
estiguin situats els espais esmentats o, si hi ha més d’una d’aquestes cobertes, aquella en que
I’eslora combinada sigui la més gran.

En els vaixells que transportin més de 36 passatgers hi ha d’haver dos equips de bomber addicionals
per cada zona vertical principal, a excepcio dels troncs d’escala que formin zones verticals
principals d’eslora limitada situades a proa i popa del vaixell que no incloguin espais de maquines
o cuines principals.

2 Els vaixells d’eslora compresa entre 40 i 59,99 m han de portar dos equips de bomber.

3 Els vaixells nous de classe B i els vaixells existents de classe B d’eslora compresa entre 24 i
39,99 m també han de portar dos equips de bomber, perd només una carrega de recanvi per a
I’aparell respiratori autonom.

No és obligatori portar equips de bomber en els vaixells nous i existents de classe B d’eslora inferior a
24 m i en els vaixells nous de classes C i D d’eslora inferior a 40 m.

Els equips de bomber i els jocs d’equip individual s’han de guardar, llestos per a utilitzacié immediata,
en llocs facilment accessibles i, si son més d’un els equips o els jocs que es portin, han d’anar en llocs
molt distants entre si. A cada un d’aquests llocs hi han d’anar estibats almenys un equip de bomber i un
joc d’equip individual.

12 Qiiestions diverses (R 18)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Quan les divisions de classe «A» estiguin perforades per donar pas a cables eléctrics, canonades, troncs,
conductes, etc., o per acceptar eslores, baus o altres elements estructurals, s’han de prendre les mesures raonables
i practicables perqué no disminueixi la resisténcia al foc.

Pel que fa als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment les divisions de classe «A» dels quals
estiguin perforades, aquestes perforacions s’han de sotmetre a prova d’acord amb el Codi de procediments
d’assaig d’exposicio al foc per assegurar-se que no disminueixi la resisténcia al foc de les divisions.
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Pel que fa als conductes de ventilacid s’han d’aplicar les regles 11-2/B/9.9.2b 1 11-2/B/9.3.

No obstant aix0, quan les perforacions per a canonades siguin d’acer o d’un material equivalent d’un gruix de
3 mm o més i d’'una longitud no inferior a 900 mm (preferentment 450 mm a cada costat de la divisio) i cap
obertura, no és necessari efectuar cap assaig.

Aquestes perforacions s’han d’aillar adequadament prolongant 1’aillament al mateix nivell de la divisio.

2 Quan les divisions de classe «B» estiguin perforades per donar pas a cables eléctrics, canonades, troncs,
conductes, etc., o per a la instal-lacié de boques de ventilacid, aparells d’enllumenat i dispositius analegs,
s’han de prendre les mesures raonables i practicables perqué no disminueixi la resisténcia al foc. Respecte als
vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment s’han de prendre les mesures necessaries per assegurar-
se que no disminueixi la resisténcia al foc de les divisions.

Les canonades diferents de les d’acer o coure que travessin divisions de classe «B» s’han de protegir mitjangant:

.1 un dispositiu sotmes a una prova d’exposicio al foc, en el punt de perforacio, adequat a la resisténcia al
foc de la divisio perforada i al tipus de canonada emprada; o bé

2 una manega d’acer d’un gruix no inferior a 1,8 mm i una longitud no inferior a 900 mm per a canonades
de 150 mm o més de diametre i de no menys de 600 mm per a canonades de diametre inferior a 150 mm
(preferentment repartides en parts iguals a cada costat de la divisio).

La canonada ha d’estar connectada als dos extrems de la manega per vores o acoblaments o,
alternativament, 1’espai lliure entre la manega i la canonada no ha de passar de 2,5 mm o omplir-se amb
material incombustible o un altre material adequat.

3 Les canonades que travessin divisions de classe «A» o «B» han de ser de materials aprovats tenint en compte
la temperatura que aquestes divisions hagin de suportar.

Respecte als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, les canonades metal-liques no aillades que
travessin divisions de classes «A» o «B» han de ser de materials que tinguin una temperatura de fusio superior a
950 °C pel que fa a les divisions de classe «A-0» i a 850 °C pel que fa a les divisions de classe «B-0».

4 Les canonades destinades a la conduccié d’hidrocarburs i liquids combustibles que passin per espais
d’allotjament i de servei i llocs de control han de ser d’un material i construccié adequats tenint en compte el
risc d’incendi.

5 En la construcci6 d’embornals de banda, descarregues d’aigiies brutes i altres orificis d’evacuacié proxims a
flotacid, i on si s’espatlla el material hi pot haver en cas d’incendi perill d’inundacid, no s’han d’utilitzar
materials que la calor pugui inutilitzar rapidament.

.6 Els radiadors eléctrics, si n’hi ha, han de ser fixos i estar construits de manera que es redueixi al minim el perill
d’incendi. No s’han d’instal-lar radiadors d’aquest tipus amb elements descoberts de manera que puguin
socarrimar roba, cortines o materials analegs o calar-hi foc.

i Tots els recipients per a deixalles han de ser de materials incombustibles i no tenir obertures als laterals i al
fons.

.8 Als espais en que puguin penetrar productes petrolifers, la superficie d’aillament ha de ser inatacable pels
hidrocarburs i els seus vapors.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B,CiD:

En els espais en que hi hagi risc de vessament d’hidrocarburs o disseminacié de vapors, per exemple, en espais
de maquines de categoria A, la superficie del material aillant ha de ser impermeable als hidrocarburs i els seus
vapors. Si hi ha una cobertura amb xapa metal-lica sense perforacions o altres materials incombustibles (excepte
I’alumini) que constitueixin 1’Gltima capa fisica, aquesta cobertura pot anar fixada amb soldadura o reblons,
etc.

9 Els pallols de pintures i de liquids inflamables han d’estar protegits per sistemes aprovats d’extincié d’incendis,
que permetin a la tripulacié extingir un incendi sense entrar a 1’espai.
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Als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment:
1 Els pallols de pintures han d’estar protegits mitjangant:

.1.1  unsistema d’anhidrid carbonic projectat per donar un volum minim de gas lliure igual al 40% del
volum total de I’espai protegit;

.1.2  un sistema de pols seca projectada per a almenys 0,5 kg de pols/m?;

.1.3  un sistema d’aspersié o de ruixadors projectat per a 5 1/m3 per minut. Els sistemes d’aspersio
poden estar connectats al col-lector principal contra incendis del vaixell; o bé

.1.4  unsistema que proporcioni una proteccié equivalent tal com determini I’ Administracié de I’Estat
d’abanderament.

En qualsevol cas, el sistema es pot accionar des de fora de I’espai protegit.

2 Els pallols de liquids inflamables han d’estar protegits per un dispositiu d’extinci6é d’incendis apropiat
aprovat per I’Administracio de 1I’Estat d’abanderament.

3 Pel que fa als pallols d’una superficie de coberta inferior a 4 m? que no donin accés a espais d’allotjament,
en lloc d’un sistema fix es pot acceptar un extintor portatil d’anhidrid carbonic dimensionat per propor-
cionar un volum minim de gas lliure igual al 40% del volum total de I’espai.

El pallol ha de disposar d’una portella que permeti la descarrega de 1’extintor sense necessitat d’entrar
a I’espai protegit. L’extintor portatil obligatori s’ha d’estibar al costat de la portella. Alternativament,
s’hi pot posar una portella o connexi6é per a manegues per facilitar 1’as d’aigua del col-lector contra
incendis.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.10

Fregidores, aparells per bullir o rostir:

Si hi ha fregidores, aparells per bullir o rostir instal-lats i en us en espais situats fora de la cuina principal,
I’ Administracié de 1’Estat d’abanderament ha d’imposar mesures addicionals de seguretat pel que fa als riscos
d’incendi especifics derivats de 1’s d’aquest tipus d’equip.

Als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, les fregidores han de tenir:

1 un sistema automatic o manual d’extincié d’incendis d’acord amb la norma internacional de la publicacid
ISO 15371:2000 «Fire-Extinguishing systems for protection of galley deep-fat cooking equipment».

2 un termostat principal i un altre de reserva amb alarma per alertar 1’operador en cas de fallada de
qualsevol d’ells;

3 dispositius que interrompin automaticament 1’alimentacio d’electricitat quan s’activi el sistema d’extincio;
4 una alarma que indiqui I’activacio del sistema d’extinci6 a la cuina en que estigui instal-lat I’equip; 1

.5 controls per a ’activacié manual del sistema d’extincié amb instruccions clares per al seu us rapid per
part de la tripulacio.

En els vaixells construits abans de 1’1 de gener de 2003, les instal-lacions noves per a fregidores han de
complir les prescripcions d’aquest apartat.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD:

11

Ponts térmics:

En aplicar les mesures contra incendis, I’ Administracié de 1’Estat d’abanderament ha d’adoptar mesures per
evitar la transferéncia de calor a través de ponts térmics, per exemple, entre les cobertes i la mampara de
tancament.
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En els vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, I’aillament d’una coberta o mampara s’ha de
prolongar almenys 450 mm més enlla de la perforacid, interseccio o punt terminal en les estructures d’acer i
alumini. Si I’espai esta dividit amb una coberta o una mampara de classe «A» que tingui un aillament de
diferents valors, I’aillament de més valor ha de continuar a la coberta o la mampara amb un aillament de
menys valor al llarg d’una distancia d’almenys 450 mm.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

12

Diposits de gas a pressio:

Tots els diposits portatils de gasos comprimits, liquats o separats en els seus components sota pressio que
puguin alimentar un possible incendi s’han de col-locar immediatament després de ser utilitzats en un lloc
adequat situat per sobre de la coberta de la mampara de tancament des d’on hi hagi un accés directe a la coberta
d’intemperie.

13 Planols de lluita contra incendis (R 20)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

En tots els vaixells hi ha d’haver exposats permanentment, per a orientacio dels oficials, planols de disposicio
general que mostrin clarament respecte de cada coberta els llocs de control, les diferents seccions de contencid
d’incendis limitades per divisions de classe «Ay, les seccions limitades per divisions de classe «B» i detalls
sobre els sistemes de deteccid d’incendis i d’alarma contra incendis, instal-lacié de ruixadors, dispositius
extintors, mitjans d’accés als diferents compartiments, cobertes, etc., i el sistema de ventilacid, amb detalls
sobre la ubicaci6 dels comandaments dels ventiladors i la de les valvules de papallona, aixi com els nimeros
d’identificacio dels ventiladors que hi hagi al servei de cada seccid. O bé, si I’Administracié ho considera
oportu, els detalls precedents poden figurar en un fullet que s’ha de facilitar a cada oficial i del qual sempre
n’hi ha d’haver un exemplar a bord en un lloc accessible. Els planols i fullets s’han de mantenir al dia, i
qualsevol canvi produit s’hi ha d’anotar tan aviat com sigui possible. L’exposicié que contenen aquests planols
i fullets ha d’anar en I’idioma oficial de I’Estat d’abanderament. Si aquest idioma no és 1’angles ni el frances,
s’hi ha d’adjuntar una traduccié a un d’aquests dos idiomes. Quan un vaixell realitzi travessies nacionals en un
altre Estat membre, s’hi ha d’adjuntar una traduccid a I’idioma oficial d’aquest Estat d’acollida si aquest
idioma no és 1’anglés ni el frances.

Referent als vaixells nous de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, la informacio
que s’ha de proporcionar juntament amb els planols i fullets de lluita contra incendis, aixi com els simbols
grafics que s’han d’utilitzar en els planols de lluita contra incendis, han de ser conformes a les resolucions
A.756 (18) 1 A.654 (16) de I’OML.

En tots els vaixells d’eslora igual o superior a 24 m s’ha de guardar permanentment un duplicat dels planols de
Iluita contra incendis o un fullet que contingui els esmentats planols, en un estoig estanc a la intempérie
clarament assenyalat i situat fora de la caseta de coberta, per ajudar el personal de terra encarregat de la lluita
contra incendis.

14 Disponibilitat operacional i manteniment

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1

Prescripcions generals

Mentre el vaixell estigui en servei, els sistemes de proteccid i de lluita contra incendis s’han de mantenir
llestos per ser utilitzats en qualsevol moment.

Un vaixell no esta en servei quan:

1 I’estan reparant o desarmant (ancorat o a port), o bé en dic sec;
2 el seu armador o el representant el declara fora de servei; i

3 si no hi ha passatgers a bord.

Els segiients sistemes de proteccié contra incendis s’han de mantenir en bon estat per garantir-ne el bon
funcionament en cas d’incendi.
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.1.1  Disponibilitat operacional.

1 proteccio estructural contra incendis, incloses les divisions piroresistents, i proteccio de les
obertures en aquestes divisions;

2 sistemes fixos de deteccid d’incendis i d’alarma contra incendis; i
3 sistemes i dispositius de mitjans d’evacuacio.
Els sistemes i dispositius contra incendis s’han de mantenir en bon estat de funcionament i llestos per
ser utilitzats immediatament. Els extintors portatils que s’hagin descarregat han de ser carregats
immediatament o substituits per una unitat equivalent.

.1.2 Manteniment, proves i inspeccions
El manteniment, les proves i les inspeccions s’han d’efectuar tenint en compte les directrius elaborades
per ’OMI i prenent les mesures necessaries per assegurar la fiabilitat dels sistemes i dispositius contra

incendis.

A bord del vaixell hi ha d’haver un pla de manteniment a disposicio de les autoritats inspectores sempre
que ho sol‘liciti I’ Administracié de I’Estat d’abanderament.

El pla de manteniment ha d’incloure almenys els segiients sistemes de proteccid contra incendis i els
segiients sistemes 1 dispositius de lluita contra incendis:

1 col-lector, bombes i boques contra incendis, incloses les manegues i boques;
2 sistemes fixos de deteccid d’incendis i d’alarma contra incendis;

3 sistemes fixos d’extincio i altres dispositius d’extinci6 d’incendis;

4 sistemes automatics de ruixadors, alarma i deteccié d’incendis;

5 sistemes de ventilacid, inclosos valvules contrafoc i contrafum, ventiladors i els seus
comandaments.

.6 tancament d’emergencia de I’alimentacié de combustible;
7 portes contra incendis, inclosos els seus comandaments;
.8 sistemes d’alarma d’emergéncia general,
9 aparells de respiracio per a evacuaci6 d’emergencia;
.10 extintors portatils, incloses les seves carregues de respecte; i
.11 equips de bomber.
El programa de manteniment pot ser informatic.
2 Requisits addicionals
Pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits I’1 de gener de 2003 o posteriorment que transportin més

de 36 passatgers, a més del pla esmentat a I’apartat .1.2, s’ha d’elaborar un pla de manteniment per als llums
baixos de situacio i els sistemes de megafonia.

15 Instruccions, formacié a bord i exercicis

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS:
1 Instruccions, funcions i organitzacio
1 Els tripulants han de rebre instruccions sobre la seguretat contra incendis a bord del vaixell.

2 Els tripulants han de rebre instruccions sobre les funcions que tinguin assignades.
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3

S’han d’organitzar patrulles d’extincio d’incendis. Aquestes patrulles poden fer les seves funcions sempre
que el vaixell estigui en servei.

Formacio a bord i exercicis periodics

1

Els tripulants han de ser entrenats de manera que coneguin bé les instal-lacions del vaixell i la ubicacid
i el maneig de qualsevol equip que puguin haver d’utilitzar.

La instrucci6 sobre I’Us dels aparells de respiracio per a evacuacié d’emergéncia es considera part de la
formacio a bord.

El rendiment dels tripulants que tinguin assignades funcions de lluita contra incendis s’ha d’avaluar
periodicament duent a terme formacié a bord i exercicis per determinar els aspectes que necessitin
millora aixi com per assegurar el manteniment de la competéncia en les técniques de lluita contra
incendis i la disponibilitat operacional de I’organitzaci6 de la lluita contra incendis.

La formacio a bord per a I’0s dels sistemes i dispositius d’extinci6 d’incendis del vaixell s’ha de plani-
ficar i dur a terme d’acord amb les disposicions de la regla 111/19.4.1 del Conveni SOLAS de 1974, en
la seva versio modificada.

Els exercicis periodics de lluita contra incendis s’han de dur a terme i anotar-se de conformitat amb les
disposicions de les regles 111/19.3.4, 11I/19.5 1 I1I/30 del Conveni SOLAS de 1974, en la seva versio
modificada.

Manuals de formacio

A cada menjador i sala d’esbarjo de la tripulacio, o a cada cabina de la tripulacié hi ha d’haver un manual de
formacié. El manual de formaci6 ha d’estar redactat en la llengua de treball del vaixell. El manual de formacio,
que pot comprendre diversos volums, ha de contenir les instruccions i la informacié que prescriu el present
apartat en termes de comprensié facil i il-lustrats en la mesura que sigui possible. Qualsevol part d’aquesta
informacio es pot presentar en forma d’ajuts audiovisuals en lloc de presentar-se amb el manual. El manual de
formaci6 ha d’explicar detalladament els aspectes segiients:

1

practica general de la seguretat contra incendis i precaucions relacionades amb els perills de fumar, els
riscos eléctrics, els liquids inflamables i riscos similars comuns a bord dels vaixells;

instruccions generals sobre les activitats i procediments de lluita contra incendis, inclosos els procediments
de notificacié d’un incendi i 1’us dels avisadors d’accionament manual;

significat de les alarmes del vaixell;

funcionament i utilitzacié dels sistemes i dispositius de lluita contra incendis;
funcionament i utilitzacid de les portes tallafoc;

funcionament i utilitzacié dels tallafocs i dels registres de fums; i

sistemes i dispositius d’evacuacio.

Planols de luita contra incendis

Els planols de lluita contra incendis han de complir el que prescriu la regla II-2/A-13.

16 Operacions

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1

S’han de facilitar a bord fullets operatius que proporcionin informacio i instruccions sobre les operacions
adequades de maneig del vaixell i de manipulaci6 de la carrega en relacié amb la seguretat davant el foc.
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1

El fullet operatiu prescrit relatiu als incendis ha de contenir la informaci6 i les instruccions necessaries per al
bon funcionament del vaixell i la manipulacié de la carrega en relacié amb la seguretat contra incendis. El
fullet ha de contenir informacio sobre les responsabilitats de la tripulaci6é quant a la seguretat general contra
incendis del vaixell durant les operacions de carrega i descarrega i durant la navegacio. Pel que fa als vaixells
que transportin mercaderies perilloses, el fullet de seguretat contra incendis ha de fer referéncia a les instruccions
pertinents de lluita contra incendis i de manipulacié d’emergeéncia de la carrega que conté el Codi maritim
internacional de mercaderies perilloses.

El manual de formacio ha d’estar redactat en la llengua de treball del vaixell.

El fullet de seguretat operacional contra incendis pot anar combinat amb els manuals de formacid prescrits per
la regla II-2/A/15.3.

PART B

MESURES DE SEGURETAT CONTRA INCENDIS

Estructura (R 23)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1

El buc, les superestructures, les mampares estructurals, les cobertes i les casetes han de ser d’acer o d’un altre
material equivalent. Per a 1’aplicacio de 1’expressio «d’acer o d’un altre material equivalent», definida a la
regla I1-2/A/2.7, I’«exposici6 al focy aplicable s’ha d’ajustar a les normes d’integritat i aillament consignades
ales taules de les regles 4 1 5. Per exemple, quan es permeti que la integritat davant el foc de divisions com ara
cobertes, o0 mampares d’extrem i laterals de les casetes, sigui igual que la de les divisions de classe «B-0»,
I’«exposicio al focy aplicable ha de ser de mitja hora.

No obstant aixo, en els casos en qué alguna part de 1’estructura sigui d’aliatge d’alumini, s’han d’aplicar les
prescripcions segiients:

1 L’aillament dels components d’aliatge d’alumini de les divisions de classes «A» i «B», excepte els
d’estructures que a criteri de I’Administracié no suportin carrega, ha de permetre que la temperatura de
I’anima de I’element estructural no excedeixi la temperatura ambient, en cap moment de 1’assaig estandard
d’exposicio al foc que sigui procedent realitzar, en més de 200 °C.

2 S’ha de prestar una atencid especial a I’aillament dels components estructurals d’aliatge d’alumini
puntals, candelers i altres elements de suport necessaris a les zones d’estiba i arriada dels bots i els bots
pneumatics salvavides, i en les d’embarcament, aixi com a 1’aillament de les divisions de classes «A» i
«Bv, a fi d’assegurar que:

.1 en els elements que donen suport a les zones de bots i bots pneumatics salvavides i en divisions
de classe «Aw, el limit per a I’elevacio de temperatura indicat a I’apartat .2.1 es continui observant
al cap d’una hora; i

2 en els elements necessaris per donar suport a divisions de classe «B» el limit per a I’elevacio de
temperatura indicat a I’apartat .2.1 es continui observant al cap de mitja hora.

3 Els sostres 1 les parets de guardacalors dels espais de maquines han de ser d’acer degudament aillat, 1 les
seves obertures, si en tenen, han d’estar disposades i protegides de manera que evitin la propagacio del foc.

2 Zones verticals principals i zones horitzontals (R 24)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1.1

En vaixells que transportin més de 36 passatgers, el buc, les superestructures i les casetes han d’estar subdividits
en zones verticals principals per divisions de classe A-60.

Hi ha d’haver el menor nombre possible de baionetes i ninxols, perd quan aquests siguin necessaris, tamb¢ han
d’estar constituits per divisions de classe A-60.
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Quan en un dels costats de la divisi6 hi hagi un espai de coberta d’intempérie, un espai per a finalitats sanitaries
o similar, un tanc (inclosos els de combustible liquid), un espai perdut o un espai de maquinaria auxiliar en qué
el risc d’incendi sigui petit o nul, o en qué hi hagi un tanc de combustible liquid a ambdos costats de la divisio,
la norma es pot reduir a A-0.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.2 En els vaixells nous de classes B, C i D que no transportin més de 36 passatgers i els vaixells existents de
classe B que transportin més de 36 passatgers, el buc, les superestructures i les casetes situades als voltants
dels espais d’allotjament i de servei han d’estar compartimentats en zones verticals principals per divisions de
classe «Ax. El valor d’aillament d’aquestes divisions ha de ser I’indicat a les taules de la regla 5.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

2 En la mesura que sigui possible, les mampares que limiten les zones verticals principals situades per sobre de
la coberta de tancament han d’estar en la mateixa vertical que les mampares estanques de compartimentacio
situades immediatament sota de la coberta de tancament. La longitud i I’amplada de les zones verticals principals
es poden estendre fins a un maxim de 48 m a fi que els extrems de les zones verticals coincideixin amb les
mampares estanques de compartimentacié o a fi d’incloure-hi amplis espais publics que ocupin tota la longi-
tud de la zona vertical principal, sempre que 1’area total de la zona vertical principal no sigui superior a 1.600
m? en cap coberta. La longitud o I’amplada de la zona vertical principal estan definides com la distancia
maxima entre els punts més allunyats de les mampares que la limiten.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN MES
DE 36 PASSATGERS:

3 Aquestes mampares s’estenen de coberta a coberta i fins al folre exterior o altres parts constitutives de limits.

4 Quan una zona vertical principal estigui subdividida en zones horitzontals per divisions horitzontals de classe
«A» per formar una barrera adequada entre les zones del vaixell proveides de ruixadors i les que no en tenen,
les divisions s’han d’estendre entre les mampares de zones verticals principals adjacents, i arribar fins al buc
o les mampares exteriors, i han d’estar aillades d’acord amb els valors d’aillament i d’integritat davant el foc
que dona la taula 4.2 per als vaixells nous que transportin més de 36 passatgers i la taula 5.2 per als vaixells
nous que transportin menys de 36 passatgers i els vaixells existents de classe B que transportin més de 36
passatgers.

.5 A En vaixells projectats per a finalitats especials, com els transbordadors d’automobils i de vagons de
ferrocarril, en qué la provisié6 de mampares de zones verticals principals seria incompatible amb la
finalitat a qué es destinen, s’ha d’obtenir una proteccié equivalent mitjangant la divisi6é de 1’espai en
zones horitzontals.

2 No obstant aixo, si un vaixell té espais de categoria especial, tots han de complir les disposicions
aplicables de la regla I1-2/B/14, i en la mesura que aquest compliment estigui en contradiccidé amb el
d’altres prescripcions d’aquesta part, preval el que prescriu la regla 11-2/B/14.

3 Mampares situades a I’interior d’una zona vertical principal (R 25)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D QUE TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS:

.1.1  En vaixells que transportin més de 36 passatgers, totes les mampares que no hagin de ser necessariament
divisions de classe «A» han de ser, almenys, divisions de classe «B» o «C», tal com prescriuen les taules de la
regla 4. Totes aquestes divisions poden estar revestides amb materials combustibles de conformitat amb el que
disposa la regla 11.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D QUE NO TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS:

1.2

En vaixells nous que no transportin més de 36 passatgers i els vaixells existents de classe B que no transportin
més de 36 passatgers, totes les mampares situades dins dels espais d’allotjament i de servei que no hagin de ser
necessariament divisions de classe «A» han de ser, almenys, divisions de classe «B» 0 «C», tal com prescriuen
les taules de la regla 5.

Totes aquestes divisions poden estar revestides amb materials combustibles de conformitat amb el que disposa
laregla 11.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

4

En els vaixells nous de classes B, C i D que no transportin més de 36 passatgers i en els vaixells existents de
classe B que transportin més de 36 passatgers, totes les mampares dels passadissos, quan no hagin de ser
necessariament divisions de classe «A», han de ser divisions de classe «B» que s’estenguin de coberta a
coberta. Tanmateix:

1 si s’instal len cels rasos o revestiments continus de classe «B» a ambdos costats de la mampara, la part
de mampara que quedi darrere del cel ras o del revestiment continu ha de ser d’un material de composicid
i gruix acceptables per a la construccié de divisions de classe «B», encara que només ha de satisfer les
normes d’integritat exigides per a divisions de classe «B» en la mesura que sigui raonable i possible;

2 si un vaixell esta protegit per un sistema automatic de ruixadors que compleixi el que disposa la regla
11-2/A/8, les mampares dels passadissos construits amb materials de classe «B» poden acabar al cel ras
del passadis, a condici6 que aquest cel ras sigui d’un material de composicio i gruix acceptable per a la
construccio de divisions de classe «B».

No obstant el que prescriuen les regles 4 i 5, aquestes mampares i cels rasos només han de satisfer les
normes d’integritat exigides per als de classe «B» en la mesura que sigui raonable i possible. Totes les
portes i els marcs situats en aquestes mampares han de ser de materials incombustibles, i la seva
construccid i muntatge tenen una resisténcia al foc satisfactoria.

3 Totes les mampares que necessariament hagin de ser divisions de classe «B», excepte les mampares
dels passadissos prescrits a I’apartat .2, s’han d’estendre de coberta a coberta i fins al folre exterior o
altres limits, llevat que els cels rasos o revestiments continus de classe «B» instal-lats a ambdos costats
de les mampares tinguin la mateixa resisténcia al foc que les esmentades mampares, cas en qué aquestes
poden acabar al cel ras o revestiment continus.

Integritat al foc de les mampares i cobertes en vaixells nous que transportin més de 36 passatgers (R 26)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B,CiD

Totes les mampares i cobertes, a més de complir les disposicions especifiques d’integritat contra el foc
esmentades en altres llocs d’aquesta, tenen com a integritat minima davant el foc la indicada a les taules 4.1 i
4.2.

En I’aplicaci6 de les taules s’han d’observar les prescripcions segiients:

1 La taula 4.1 s’aplica a les mampares que no limiten zones verticals principals ni zones horitzontals.

Lataula 4.2 s’aplica a les cobertes que no formen baionetes en zones verticals principals ni limiten amb
zones horitzontals.
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Per tal de determinar les normes adequades d’integritat davant el foc que han de regir per a mampares
limit entre espais adjacents, aquests espais es classifiquen segons el seu risc d’incendi en les categories
que, numerades de la 1 ala 14, s’indiquen a continuacié. Si pel seu contingut i per I’Us al qual es destina
hi ha dubtes respecte a la classificacio d’un espai determinat a efectes d’aplicacié d’aquesta regla, se’l
tracta com un espai inclos en la categoria pertinent regida per les exigéncies més rigoroses quant a
mampares limit. El titol de cada categoria esta destinat a ser representatiu més aviat que restrictiu. El
numero que, consignat entre paréntesis, precedeix cada categoria fa referéncia a la columna o linia
aplicables de les taules.

(M

@

3)

“4)

®)

(6)

Punts de control:

—  espais en els quals estan situats 1’equip generador d’energia i d’enllumenat per a casos
d’emergéncia,

—  caseta de govern i cambra de derrota,
—  espais en els quals esta situat I’equip radioeléctric del vaixell,

—  cambres d’equip extintor d’incendis, sales de control d’aquest equip i punts d’equip de-
tector d’incendis,

—  cambra de comandament de les maquines propulsores, si esta situada fora de 1’espai
d’aquestes,

—  espais on estan situats els dispositius centralitzats d’alarma contra incendis,

—  espais on estan situats els punts i els equips centralitzats del sistema d’altaveus
d’emergéncia.

Escales:

—  escales interiors, ascensors i escales de manipulacié mecanica (no ubicats totalment a
I’interior dels espais de maquines) per a passatgers i tripulacio, i els troncs corresponents,

—  referent a aix0, una escala que estigui tancada en un nivell es considera part de I’entrecoberta
del qual no estigui separada per una porta contra incendis.
Passadissos:

—  passadissos per al servei de passatgers i tripulacio.

Punts d’evacuacio i vies exteriors d’evacuacio:
—  zona d’estiba d’embarcacions de supervivéncia,

—  espais de coberta exposada i zones protegides del passeig de coberta que serveixen com a
punts d’embarcament i d’arriada de bots i bots pneumatics salvavides,

—  punts de reunid interiors i exteriors,
—  escales i cobertes d’intempérie exteriors usades com a via d’evacuacio,

—  costat del vaixell fins a la linia de flotacié de calat minim en aigua salada, costats de la
superestructura i la caseta situades sota bots salvavides o al seu costat i zones d’embarcament
de les rampes d’evacuacio.

Espais de coberta d’intempérie:

—  espais de coberta exposada i zones protegides del passeig de coberta que serveixen com a
punts d’embarcament i d’arriada de bots i bots pneumatics salvavides,

—  espais descoberts (els que queden fora de les superestructures i casetes).

Allotjaments amb risc escas d’incendi:
—  cabines que contenen mobiliari i estris el risc d’incendi dels quals és reduit,
—  oficis i infermeries que contenen mobiliari i estris el risc d’incendi dels quals és reduit,

—  espais publics que contenen mobiliari i estris el risc d’incendi dels quals és reduit, i que
ocupin una superficie de coberta de menys de 50 m?.
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®)

©)

(10)

Allotjaments amb risc moderat d’incendi:

—  com els esmentats a (6), perd amb mobiliari i estris el risc d’incendi dels quals no és
reduit,

—  espais publics que contenen mobiliari i estris el risc d’incendi dels quals és reduit, i que
ocupin una superficie de coberta de 50 m? o més,

—  taquilles aillades i petits pallols situats en allotjaments, la superficie dels quals és inferior
a4 m? (en qué no s’emmagatzemin liquids inflamables),

—  Dbotigues,

—  sales de projeccions cinematografiques i pallols d’emmagatzemament de pel-licules,
—  cuines dietétiques (sense flama descoberta),

—  pallols d’elements de neteja (en els quals no s’emmagatzemin liquids inflamables),
—  laboratoris (en els quals no s’emmagatzemin liquids inflamables),

—  farmacies,

—  petites cambres d’assecatge (amb una superficie de 4 m? o menys),

—  cambres de valors,

—  sales d’operacions.

Allotjaments amb considerable risc d’incendi:

—  espais publics que contenen mobiliari i estris el risc d’incendi dels quals no és reduit, i que
ocupen una superficie de coberta de 50 m? o més,

—  perruqueries i salons de bellesa.

Espais per a finalitats sanitaries i similars:

—  installacions sanitaries comunes, dutxes, banys, lavabos, etc.,

—  petites bugaderies,

—  zona de piscines cobertes,

—  oficis aillats sense equip per cuinar en espais d’allotjament,

— lesinstal-lacions sanitaries privades es consideren part de 1’espai en el qual estiguin situades.
Tancs i espais perduts i de maquinaria auxiliar amb risc d’incendi escas o nul:

—  tancs d’aigua estructurals,

—  espais perduts i cofferdams,

—  espais de maquinaria auxiliar en els quals no hi hagi maquinaria amb lubricacio a pressio
1 estigui prohibit I’emmagatzemament de materials combustibles, com ara:

—  compartiments de ventilacié i climatitzacio; compartiment del molinet; compartiment de
I’aparell de govern; compartiment de 1’equip estabilitzador; compartiment del motor eléctric
de propulsid; compartiments de quadres electrics de distribucié per seccions i equip
exclusivament eléctric no constitutiu de transformadors eléctrics en oli (de més de 10
kVA); tunels d’eixos i tinels de canonades; cambres de bombes i de maquinaria de
refrigeracio (que no operin amb liquids inflamables ni n’utilitzin),
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(1)

(12)

(13)

—  troncs tancats, al servei dels espais que s’acaben d’enumerar,
— altres troncs tancats, com ara els de canonades i cables,

Espais de maquinaria auxiliar, espais de carrega, tancs d’hidrocarburs portats com a carregament
o per a altres finalitats i altres espais analegs amb risc d’incendi moderat:

—  tancs per a carrega d’hidrocarburs,

—  bodegues de carrega, troncs d’accés i escotilles,

—  cambres refrigerades,

—  tancs de combustible (si estan instal-lats en espais aillats que no continguin maquinaria),

—  thnels d’eixos i tinels de canonades en els quals sigui possible emmagatzemar materials
combustibles,

—  espais de maquinaria auxiliar, com els indicats a la categoria (10), en els quals hi hagi
magquinaria amb sistemes de lubricaci6 a pressio o en els quals es permeti emmagatzemar
materials combustibles,

—  punts d’aprovisionament de combustible,

—  espais amb transformadors eléctrics en oli (de més de 10 kVA),

—  espais en els quals hi hagi petits motors de combustio interna amb poténcia maxima de
110 kW que accionin generadors i bombes per a ruixadors i aixetes d’aspersio, bombes
contra incendis, bombes de sentina, etc.

—  troncs tancats, al servei dels espais que s’acaben d’enumerar.

Espais de maquines i cuines principals:

—  cambres de maquines propulsores principals (no les cambres de motors eléctrics de
propulsid) i cambres de calderes,

—  espais de maquinaria auxiliar no inclosos en les categories (10) i (11), que contenen motors
de combusti6 interna o grups de dispositius cremadors, escalfadors, o de bombatge de
combustible,

—  cuines principals i annexos,

—  troncs i guardacalors dels espais que s’acaben d’enumerar.

Rebostos o pallols, tallers, rebosts, etc.:

— oficis principals separats de les cuines,

—  bugaderia principal,

—  cambres d’assecatge grans (amb una superficie de coberta de més de 4 m?),

—  rebostos o pallols diversos,

—  pallols de correus i equipatges,

—  pallols d’escombraries,

— tallers (fora dels espais de maquines, cuines, etc.),

—  taquilles i pallols de més de 4 m? de superficie, diferents dels espais previstos per a
I’emmagatzemament de liquids inflamables.
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(14) Altres espais en els quals s’emmagatzemen liquids inflamables:
—  pallols de pintures,
—  pallols d’estris que continguin liquids inflamables (inclosos colorants, medicaments, etc.),
—  laboratoris (en els quals s’emmagatzemin liquids inflamables).

3 Quan s’indiqui un valor Gnic per a la integritat contra el foc d’una mampara limit situada entre dos
espais, aquest valor és I’aplicable en tots els casos.

4 No hi ha prescripcions especials respecte del material ni de la integritat caracteristics de les mampares
limit quan a les taules només apareix un guio.

5 Quant als espais de categoria 5, I’Administracié de I'Estat d’abanderament ha de determinar si és
procedent aplicar als extrems de casetes i superestructures els valors d’aillament de la taula 4.1 isiales
cobertes d’intempérie s’han d’aplicar els de la taula 4.2. Les prescripcions relatives a la categoria 5 que
figuren a les taules 4.1 i 4.2 no obliguen en cap cas a tancar els espais que segons el judici de
I'Administracio de I’Estat d’abanderament no necessitin estar tancats.

3 Es pot acceptar que els cels rasos o els revestiments, continus i de classe «B», juntament amb les corresponents
cobertes o mampares, donen totalment o parcialment I’aillament i la integritat prescrits respecte d una divisio.

4 En aprovar particularitats estructurals per a la prevencié d’incendis, I’ Administracié de I’Estat d’abanderament
ha de tenir en compte el risc de transmissié de calor a les interseccions i als punts extrems de les barreres
térmiques prescrites.

Taula 4.7
Mampares que no limiten Zones verticals principals ni zones horitzontals
Espais ) @ 0) O] ) (6) ] ‘ 8 ‘ 9 ' aoy | oany p A an g g4
Punts de control 1y |B-0( A0 ACG A0 AQ A-60 A-60 A-60 A0 A0 A60  A-60  A-60  A-60
Escales 2) A0E A0 AD AD A0 Al3 A-15 AQF) A0 A5 A0 A1 AS30
Passadissos (3) B-15  A-60 A B-15 B-15 B-15 B-15 A0 A-15  A30 A0 A30
Punts d’evacnaci i vies exteriors
d’evacuaci6 {4) A0 AE-60(0) AM-60() A(G-600) A0 A0 A-60() A-60 () A-60 () A-60 ()
Espais de coberta d’intempérie 5 — AD A0 A0 AD A0 A0 A0 A0 AD
Allotjaments amb risc
d’incendi escas (6) B-0 B-0 B-0 C A0 A0 A30 AC A3
Allotjaments amb risc moderat
d’incendis 7 B-0 B-0 C A0 Al5 A60  A15 A0
Allotjaments amb considerable risc
d’incendi (8) B-0 C A0 A30 A-60 A-15  A-60
Espais per a finalitats sanitaries i similars  (9) C A0 A0 A0 A0 A
Tancs i espais perduts i de maqui-
naria auxiliar amb risc d’incendi
escas o nul (10) A0f) A0 A0 A0 AO
Espais de maquinaria auxiliar, espais
de carrega, tancs d’hidrocarburs portats
com a carregament o per a altres finalitats
i altres espais analegs amb risc
d’incendi moderat {1 A0 A0 AD ALS
Espais de maquines i cuines
principals (12) A0 A0 A-60
Rebostos o pallols, tallers,
rebosts, etc. (13} A-Q{) A0
Altres espais en qué s’emmagatzemen
liquids inflamables (14) A30
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Taula 4.2

Cobertes que no formen baionetes en zones verticals principals ni limiten zones horitzontals

Espais Y] 4y i3) “ ] i6) 9] 8 G Ly an j ay 4% | a9
Punts de control @ | A30 &30 A5 A0 AD  AG AILS A0 AL AD  AQ ASD AL A0
Escales . 2 Al A0 — Al Al A A0 A A0 A-0 AQ &30 A0 AR
Passadissos 3 | A1s A0 AD® A0 AL AU AIS ATIS AL AS  AD A0 AL A3
Punts d’evacuacid i vies exteriors
d’evacuacié @ | A0 A0 A0 AD  — AD A0 AD AL AD A0 AL A0 AD
Espais de coberta dintempéric © | A6 A0 AD  AD  — AD AU A0 AD A0 A0 AD AL AL
Allotjaments amb risc d’incendi escas 6 | A0 A15 AD AS0 AD  AG A0 AD AL AD Ad AL AD A9
Allotjaments amb risc moderat d’incendis o | A0 AI5 ATS A60 A0 AD  AIS A5 AD  AD AL AD A0 A

Allotjaments amb considerable risc d’incendi & | A0 415 ALS AS0 AD ALS ALS A30 AL AD AD A0 AL AY
Espais per a finalitats sanitaries i similars ® ] a0 A0 A0 A0 AU AD A0 A0 AD AL A0 AD AL AM

Tancs 1 espais perduts i de maquinaria

auxiliar amb risc d’incendi escas o nul gy | A0 A0 AL A0 A0 AL A0 AD AL AGE A0 A0 AN AD

Espais de maquinaria auxiliar, espais de carrega,
tancs d’hidrocarburs portats com a carregament
o per a altres finalitats i altres espais analegs amb

risc d’incendi moderat (184} A60 A0 A0 ASG  AQ A0 ALY AN A-0 AL ADE A0 AN ASD
Espais de maquines i cuines principals 12) | &60 A60  A60  AGD AL  AB0  AE0 AS0 AD AT AS0 A30EH) AD A-60
Rebostos o pallols, tallers, rebosts, ete. 03 | A6 430 ATS ASD  AD  ALS A30 A0 AL AD A0 A0 AL XD

Altres espais en qué s’emmagatzemen

liquids inflamables 14y | 468 A0 A0 A60

o
e
p
f=3
Yo
s
=3

AG0 A  AD AL AL A0 AN AL

Notes que s’han d’aplicar a les taules 4.1 i4.2.

(@)  Quan hi hagi espais adjacents de la mateixa categoria numerica i aparegui un index, no cal col'locar mampara o coberta entre els esmentats
espais si |’ Administracié de 1’Estat d’abanderament no ho considera necessari. Per exemple, en la categoria (12) no cal col'locar una mampara
entre una cuina i els seus oficis annexos, perqué les mampares i cobertes mantinguin la integritat de les mampares limit de la cuina. Tanmateix,
entre una cuina i un espai de maquines s’ha de col-locar una mampara, encara que els dos espais figurin a la categoria (12).

(b)  Elcostat del vaixell, fins a la flotaci6 corresponent a la condici6 de calat minim en aigua de mar, la superestructura i el costat de la caseta situats
sota els bots salvavides i les rampes d’evacuaci6 o adjacents a elles poden reduir-se a A-30. Quan els serveis sanitaris publics estiguin situats
completament dins del tronc d’una escala, la seva mampara situada dins del tronc d’escala pot presentar una integritat de classe «B».

(¢)  Quan els serveis sanitaris publics estiguin situats completament dins del tronc d’una escala, la seva mampara situada dins del tronc d’escala pot
presentar una integritat de classe «B».

(d)  Quan els espais de categoria 6, 7, 8 i 9 estiguin situats completament dins del perimetre exterior del punt de reunio, les mampares d’aquests
espais poden presentar una integritat de classe «B-O». Els punts de control de les instal-lacions d’audio, video i enllumenat es poden considerar
part del punt de reunio.

5 Integritat davant el foc de les mampares i cobertes en vaixells que no transportin més de 36 passatgers i
vaixells existents de classe B que transportin més de 36 passatgers (R 27)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D QUE NO TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS:

1 Totes les mampares i cobertes, a més de complir les disposicions especifiques d’integritat contra el foc
esmentades en altres punts d’aquesta part, han de tenir com a integritat minima contra el foc la indicada a les
taules 5.115.2.

A I’hora d’aprovar les precaucions estructurals per a la proteccié contra incendis als vaixells nous, s’ha de
tenir en compte el risc de transferéncia de calor entre ponts térmics en els punts d’interseccié i als extrems de
les barreres térmiques.
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2 En I’aplicacid de les taules s’han d’observar les prescripcions segiients:

1

O

@

©)

4

&)

®

M

®

®

Les taules 5.1 1 5.2 s’apliquen respectivament a les mampares i cobertes que separen espais adjacents.
Per tal de determinar les normes adequades d’integritat contra el foc que han de regir per a divisions
entre espais adjacents, aquests espais es classifiquen segons el seu risc d’incendi en les categories que,
numerades de 1’1 al’11, s’indiquen a continuacid. El titol de cada categoria esta destinat a ser representatiu
més aviat que restrictiu. El nimero que, consignat entre paréntesis, precedeix cada categoria, fa referéncia
a la columna o linia aplicables de les taules.

Punts de control:

—  Espais en els quals estan situats I’equip generador d’energia i d’enllumenat per a casos
d’emergencia.

—  Caseta de govemn i cambra de derrota.
—  Espais en els quals esta situat I’equip radioeléctric del vaixell.

—  Cambres d’equip extintor d’incendis, sales de control d’aquest equip i punts d’equip detector
d’incendis.

—  Cambra de comandament de les maquines propulsores, si esta situada fora de I’espai d’aquestes.
—  Espais en qué estan situats els dispositius centralitzats d’alarma contra incendis.

Passadissos:

—  Passadissos 1 vestibuls per al servei de passatgers i tripulacio.

Allotjaments:

—  Espais com els que es defineixen a la regla II-2/A/2.10, exclosos els passadissos.

Escales:

—  Escales interiors, ascensors i escales mecaniques (no ubicats totalment a I’interior dels espais de
maquines), i els troncs corresponents.

—  Referent a aix0, una escala que estigui tancada en un nivell es considera part de I’entrecoberta
del qual no estigui separada per una porta contra incendis.

Espais de servei (risc limitat):

—  Armaris 1 pallols que no estan previstos per a I’emmagatzemament de liquids inflamables i la
superficie dels quals és inferior a 4 m?, i cambres d’assecatge i bugaderies.

Espais de maquines de categoria A:

—  Els espais definits a la regla [I-2/A/2.19-1.

Altres espais de maquines:

—  Els espais definits a la regla II-2/A/2.19-2, excepte els espais de maquines de categoria A.
Espais de carrega:

—  Tots els espais utilitzats per a carrega (inclosos els diposits de carrega de combustible) i troncs i
escotilles que condueixin als esmentats espais, diferents dels espais de categoria especial.

Espais de servei (risc elevat):
—  Cuines, oficis equipats per cuinar, pallols de pintura i de Hlums, armaris i pallols la superficie dels

quals és igual o superior a 4 m? espais per a I’emmagatzemament de liquids inflamables, i tallers
que no formen part dels espais de maquines.
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Cobertes d’intempérie:

—  Espais de coberta d’intempérie i zones protegides del passeig de coberta en les quals no hi hagi
risc d’incendi. Espais descoberts (els que queden fora de les superestructures i casetes).

Espais de categoria especial:
—  Espais com els que es defineixen a la regla I-2/A/2.18.

En determinar la norma d’integritat davant el foc aplicable a una mampara limit situada entre dos espais
que quedin dins d’una zona vertical principal o horitzontal no protegida per un sistema automatic de
ruixadors que compleixi el que disposa la regla I1-2/A/8, o entre zones d’aquesta indole si cap d’elles no
esta protegida per aquest sistema, s’ha d’aplicar el més alt dels valors donats a les taules.

En determinar la norma d’integritat davant el foc aplicable a una mampara limit situada entre dos espais
que quedin dins d’una zona vertical principal o horitzontal protegida per un sistema automatic de ruixadors
que compleixi el que disposa laregla 11-2/A/8, 0 entre zones d’aquesta indole, si ambdues estan protegides
per aquest sistema, s’ha d’aplicar el més baix dels dos valors donats a les taules. Quan a I’interior
d’espais d’allotjament i de servei una zona protegida per un sistema de ruixadors es trobi amb una altra
de no protegida d’aquesta manera, a la divisié que hi hagi entre aquestes zones se li ha d’aplicar el més
gran dels dos valors donats a les taules.

acceptar que els cels rasos o els revestiments, continus i de classe «B», juntament amb les corresponents

cobertes o mampares, donen totalment o parcialment I’aillament i la integritat prescrits respecte d'una divisio.

4 A les mampares limit exteriors que de conformitat amb la regla 1.1 hagin de ser d’acer o d’un altre material
equivalent, s’hi poden practicar obertures per a acoblament de finestres i portelles, a condicio que altres punts
d’aquesta part no prescriguin per a ells integritat de classe «A». De la mateixa manera, a les mampares d’aquest
tipus que no necessitin tenir integritat de classe «An, les portes poden ser de materials que I’ Administracié de
I’Estat d’abanderament jutgi adequats.

Taula 5.7

Integritat davant el foc de les mampares que separen espais adjacents

Espais ] @ (3) “ (%) (6} ) (8) 9 (10) (i
Punts de control 6] A0[ T A0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 A-60 — A-60
Passadissos 2) cE B-0{y A0F BO@ BO(Y A-60 A0 A0 A-15 ) A-15
A0
Allotjaments 3 CE  ADM  BOE A0 AD  AD A5 M A
B-0 (4 A0 A0 ()
Escales (4) A0B  AD(R A-60 A0 A0 A-15 Y] A-15
B-of) B0 A0() ]
Espais de servei (risc limitat) (5) Ce A-60 A0 A0 A0 " A-0
Espais de maquines de categoria A (6} g A0 A0 A-60 {4 A-60
Altres espais de maquines (7) A0 A0 A-0 * A-0
Espais de carrega (8) & AD ) A0
Espais de servei (risc elevat) 9 A0 4 A-30
Cobertes d’intempérie (10) A-0)
Espais de categoria especial (11 A-0
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Taula 5.2

Integritat davant el foc de les cobertes que separen espais adjacents

poopal nferior wmlojole | eole | o6 e || o

Punts de control {1 A-G A9 A AD A0 A-60 &0 A0 A [¥] &30
Passadissos {2 A0 &) & A0 * A6 A &0 A-0 * A
Allotjaments 3 | A0 AD G A M A6 AD A0 AD m as0
400

Escales ) A0 A0 A * AL A-60 AD 40 AU # A
Espais de servei (risc limitat) (5 Al A-0 AQ AQ 4 A-60 AD A0 A0 [y A0
Espais de maquines de categoria A ® | A0 AS0  AS0 A6 AS0 () AG0( A0 ASD  ®) A0
Altres espais de maquines {7 &15 A0 A0 A &0 A-D * A AQ & &0
Espais de carrega {8 460 AQ &0 A0 540 AD &0 * &G by A0
Espais de servei (risc clevat) %] 46U A-30 K50 A3 &0 A-60 40 A0 &4 [y] A-30

AU®)  A0® AUd

Cobertes d’intempérie {10) ® ) & * [y & * * ] — AD
Espais de categoria especial (11} A-60 A-15 :63((;) ALS 40 &30 &0 AD A-30 A0 A0

Notes aplicades a la taula 5.1 i a la taula 5.2, segons correspongui

(a)  Per determinar la nota aplicable en cada cas, vegeu les regles 31 8.

(b)  Sies tracta d’espais de la mateixa categoria numérica i amb ’index b afegit, només s’exigeix una mampara o una coberta del tipus indicat a les
taules quan els espais adjacents estiguin destinats a finalitats diferents, cas possible, per exemple, amb els de la categoria 9. No cal muntar una

mampara entre cuines limitrofes; pero entre una cuina i un pallo] de pintures es necessita una mampara del tipus «A-O»,

(¢)  Les mampares que separin entre si la caseta de govern i la cambra de derrota poden ser del tipus «B-0».

(d)  Vegeu els apartats .2.3 1.2.4 de la present regla.
(e)  Peral’aplicaci6 de la regla 2.1.2, quan «B-0» i «C» apareixen a la taula 5.1 se’ls atribueix el valor «A-O».

(f)  No és necessari instal'lar aillament contra el foc si I’espai de maquines de la categoria 7 presenta risc d’incendi baix.

(*)  Quan a les taules hi aparegui un asterisc, la mampara ha de ser d’acer o un altre material equivalent, perd no necessariament de tipus «A».

No obstant aixo, als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, quan una coberta estigui perforada per fer pas a cables eléctrics,
canonades, i conductes de ventilacio, I’obertura s’ha de segellar per impedir el pas de les flames i el fum. Les divisions entre els punts de control
(generadors d’emergeéncia) i les cobertes d’intempérie poden tenir obertures de presa d’aire sense tancament, excepte si hi ha instal-lat un sistema fix

d’extincié d’incendis per gas.

A efectes de ’aplicacio de la regla 2.1.2, I’asterisc que apareix a la taula 5.2 s’entén com a «A-O», excepte en les categories 8 i 10.

6 Mitjans d’evacuaci6 (R 28)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1 S’han de disposar escales que proporcionin mitjans rapids d’evacuacio cap a la coberta d’embarcament als
bots i bots pneumatics salvavides des de tots els espais destinats a passatgers i a la tripulacié i des dels espais
que no siguin espais de maquines, en qué normalment treballi la tripulacid. S’han d’observar especialment les

disposicions segiients:
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Sota de la coberta de tancament, cada compartiment estanc o cada espai o grup d’espais sotmesos a restriccions
semblants té dos mitjans d’evacuacio, un dels quals, almenys, esta independitzat de portes estanques.
Excepcionalment, es pot acceptar que només hi hagi un mitja d’evacuacio, i s’ha de prestar I’atenci6 deguda a
la naturalesa i la ubicacio dels espais afectats i al nombre de persones que normalment puguin estar-hi de
servei.

En aquest cas, I’inic mitja d’evacuacio ha d’oferir la seguretat deguda.

Pel que fa als vaixells construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, 1’excepcio esmentada anteriorment es
pot acceptar només per als espais destinats a la tripulacié en qué s’entra només ocasionalment, cas en que la
via d’evacuacio prescrita ha d’estar independitzada de portes estanques.

A sobre de la coberta de tancament hi ha d’haver almenys dos mitjans d’evacuaci6 des de cada zona vertical
principal o espai o grup d’espais sotmesos a restriccions semblants, un dels quals, almenys, ha de donar accés
a una escala que constitueixi una sortida vertical.

Si I’estacio radiotelegrafica no té sortida directa a la coberta d’intempérie, s’hi ha de disposar dos mitjans que
permetin sortir de I’estacio o entrar-hi, un dels quals pot ser una portella o una finestra d’amplitud suficient, o
qualsevol altre mitja.

Als vaixells existents de classe B es prohibeixen els passadissos o parts de passadissos des dels quals només hi
hagi una via d’evacuaci6 i que no superin els 5 m de longitud.

Als vaixells nous de classes A, B, C i D d’eslora igual o superior a 24 metres es prohibeix un passadis, recepcio
o part de passadis des dels quals només hi hagi una via d’evacuacio.

Els passadissos sense sortida a les arees de servei que siguin necessaris per al servei del vaixell, com els punts
d’aprovisionament de combustible i els passadissos transversals de subministrament, sempre que aquells
passadissos sense sortida estiguin separats de les zones d’allotjament de la tripulacio i siguin inaccessibles des
de les zones d’allotjament del passatge. La part d’un passadis que tingui una profunditat que no superi la seva
amplada es considera un ninxol o una extensio local i ha d’estar autoritzada.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES, CONSTRUITS
ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003:

Almenys un dels mitjans d’evacuacio prescrits als apartats .1.1 i .1.2 ha de consistir en una escala d’accés
facil, tancada en un tronc, que protegeixi de manera continua contra el foc des del seu nivell d’arrencada fins
ala coberta que correspongui per embarcar en els bots i bots pneumatics salvavides, o fins a la coberta més alta
si la d’embarcament no s’estén fins a la zona vertical principal de qué es tracti.

En aquest ultim cas, s’ha de disposar d’accés directe a la coberta d’embarcament mitjancant escales i passadissos
exteriors oberts, aixi com d’enllumenat d’emergeéncia, d’acord amb la regla I11/5.3 i de superficies de terra
antilliscants. Les mampares que donin a escales i passadissos exteriors oberts que formin part d’una via
d’evacuaci6 han d’estar protegides de manera que un incendi en qualsevol espai tancat darrere de les mampares
no impedeixi I’evacuacio cap a les estacions d’embarcament.

L’amplada, el nombre i la continuitat de les vies d’evacuaci6 han de ser de la manera seglient:

1 Les escales han de tenir un amplada lliure minima de 900 mm, si aixo és raonable i satisfactori per a
I’Estat membre, pero en cap cas aquesta amplada lliure ha de ser inferior a 600 mm. Les escales han
d’estar proveides de passamans a ambdos costats. L’amplada Iliure minima de les escales s’augmenta
en 10 mm per cada persona prevista per sobre de 90 persones. L’amplada lliure maxima entre els
passamans de les escales d’una amplada superior a 900 mm ha de ser de 1.800 mm. Se suposa que el
nombre total de persones que hagin de ser evacuades per aquestes escales ha de ser igual a dos tercos de
la tripulacio6 i del nombre total de passatgers que hi hagi a les zones a qué donin servei les escales.
L’amplada de les escales s’ha d’ajustar almenys a la norma de la Res. A.757 (18) de I’'OML.

2 Totes les escales previstes per a més de 90 persones han d’anar alineades en sentit longitudinal.
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3 Les portes, els passadissos i els replans intermedis inclosos en les vies d’evacuacié han de tenir unes
dimensions analogues a les de les escales.

4 Les escales no han de tenir una elevacié vertical superior a 3,5 m sense disposar d’un repla, i I’angle
d’inclinacié no ha de ser superior a 45°.

5 Els replans a nivell de cada coberta han de tenir una superficie no inferior a 2 m?, que s’augmenta en 1
m? per cada 10 persones previstes per sobre de 20, encara que no cal que passin de 16 m? llevat dels
utilitzats als espais publics que tinguin accés directe al tronc d’escala.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT
D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 24 METRES:

Sa

Almenys un dels mitjans d’evacuacid prescrits als apartats .1.1 1 .1.2 ha de consistir en una escala d’accés
facil, tancada en un tronc, que protegeixi de manera continua contra el foc des del seu nivell d’arrencada fins
ala coberta que correspongui per embarcar en els bots i bots pneumatics salvavides, o fins a la coberta més alta
si la d’embarcament no s’estén fins a la zona vertical principal de que es tracti.

En aquest ultim cas, s’ha de disposar d’accés directe a la coberta d’embarcament mitjangant escales i passadissos
exteriors oberts, aixi com d’enllumenat d’emergéncia, d’acord amb la regla I11/5.3 i de superficies de terra
antilliscants. Les mampares que donin a escales i passadissos exteriors oberts que formin part d’una via
d’evacuacio i les mampares que estiguin en punts en que, si hi hagués una fallada durant un incendi, quedaria
impedida la sortida fins a la coberta d’embarcament, han de tenir una integritat davant el foc, inclosos els
valors d’aillament segons les taules 4.1 a 5.2 corresponents.

L’amplada, el nombre i la continuitat de les vies d’evacuacié han de ser conformes a les prescripcions del Codi
de sistemes de seguretat contra incendis.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

.6

S’ha de disposar una proteccio satisfactoria dels accessos que hi hagi per a les zones d’embarcament en bots i
bots pneumatics salvavides des dels troncs d’escala.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.6a

S’ha disposar una proteccio satisfactoria dels accessos que hi hagi per a les zones d’embarcament en bots i
bots pneumatics salvavides des dels troncs d’escala bé directament, bé a través de vies internes protegides que
tinguin valors d’integritat davant el foc i d’aillament per a troncs d’escala determinats segons les taules 4.1 a
5.2 corresponents.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

A més de I’enllumenat d’emergeéncia prescrit a les regles 1I-1/D/3 i I1I/5.3, els mitjans d’evacuacio, incloses
les escales i sortides, han d’estar indicats mitjangant enllumenat o franges fotoluminescents que no estiguin a
més de 0,3 m per sobre de la coberta en tots els punts de les vies d’evacuacid, inclosos angles i interseccions.
El marcatge ha de permetre que els passatgers identifiquin totes les vies d’evacuacio i reconeguin facilment
les sortides d’emergencia. Si s’utilitza il-luminacié electrica, aquesta s’ha d’alimentar de la font d’energia
d’emergencia i ha d’anar disposada de manera que la fallada d’una sola llum o un tall a la banda d’enllumenat
no doni lloc a un marcatge ineficag. A més, tots els simbols de les vies d’evacuacio i les marques d’emplagament
de I’equip contra incendis han de ser de material fotoluminescent. L’ Administraci6 de 1’Estat d’abanderament
s’ha d’assegurar que aquest enllumenat o equip fotoluminescent ha estat avaluat, sotmes a prova i aplicat de
conformitat amb les directrius que conté la Resolucio A.752 (18) de I’OMI.

No obstant aixo, pel que fa als vaixells de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment,
I’ Administraci6 de I’Estat d’abanderament s’ha d’assegurar que aquest enllumenat o equip fotoluminescent
ha estat avaluat, sotmés a prova i aplicat de conformitat amb el Codi de sistemes de seguretat contra incendis.
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VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.8 Les prescripcions del paragraf 1.7 d’aquesta regla també s’han d’aplicar als allotjaments de la tripulaci6 dels

vaixells que transportin més de 36 passatgers.
9 Portes normalment tancades que formen part d’una via d’evacuacio.

1 No ha de ser necessaria cap clau per obrir les portes de les cabines des de 1’interior.

Tampoc hi ha d’haver cap porta al llarg de la via d’evacuacioé designada que s’hagi d’obrir amb clau

quan es procedeixi en direcci6 de la via d’evacuacio.

2 Les portes de sortida d’emergencia dels espais publics que estiguin normalment tancades han de comptar
amb un mitja de desbloquejament rapid. Aquest mitja consisteix en un mecanisme de tancament que
incorpori un dispositiu que deixi anar la balda en aplicar una for¢a en la direccié d’evacuacio. Els
mecanismes d’obertura rapida han d’estar projectats i instal-lats a satisfaccio de 1’Administracié de

I’Estat d’abanderament i, en particular:

.2.1  han de consistir en barres o plafons la part accionadora dels quals ocupi almenys la meitat de
I’amplada de la fulla de la porta, com a minim 760 mm i com a maxim 1.120 mm per sobre de la

coberta;

2.2 facin deixar anar la balda de la porta quan s’apliqui una forga que no passi de 67 N; i.

.2.3  no han d’anar equipats amb cap dispositiu de bloqueig, cargol de pressié o d’una altra manera
que impedeixi que es deixi anar la balda quan s’apliqui pressio al dispositiu d’obertura.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

2 A Als espais de categoria especial, el nombre i la disposicié dels mitjans d’evacuacio, tant per sota com
per sobre de la coberta de tancament, han de ser adequats i, en general, la seguretat d’accés a les
cobertes d’intemperie ha de ser almenys equivalent a la requerida als apartats .1.1, .1.2,.1.51 .1.6.

Pel que fa als vaixells nous de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, aquells
espais han d’anar proveits de passarel-les cap a les vies d’evacuacio d’una amplada minima de 600 mm
que, quan sigui possible i raonable, han d’estar sobreelevades almenys 150 mm per sobre de la superficie
de la coberta. La disposici6 dels aparcaments de vehicles ha de permetre que les passarel-les sempre

quedin lliures.

2 Una de les vies d’evacuacid que arrenqui dels espais de maquines en els quals treballa la tripulacio no

ha de tenir accés directe a cap dels espais de categoria especial.

3 Les rampes elevables per a carrega i descarrega rodada cap a les cobertes de plataforma no han de poder

bloquejar les rutes d’evacuacio aprovades en posici6 inferior.

3.1  Hi ha dos mitjans d’evacuaci6 de cada espai de maquines. S’han d’observar especialment les disposicions

seglients:
1 Si I’espai esta situat sota la coberta de tancament, les dues vies d’evacuacio han de consistir en:
1 dos jocs d’escales d’acer, tan separades entre si com sigui possible, que condueixin a portes

situades a la part superior d’aquest espai i igualment separades entre si, i des de les quals hi hagi
accés a les corresponents cobertes d’embarcament als bots i bots pneumatics salvavides. Als
vaixells nous, una d’aquestes escales ha de donar protecci6 continua contra el foc des de la part
inferior de 1’espai fins a un lloc segur fora d’aquest. Als vaixells nous de classes B, C i D,
construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, aquesta escala ha d’estar situada dins d’un tronc
protegit d’acord amb el que disposa la regla 1I-2/B/4, categoria (2) o 1I-2/B/5, categoria (4),
segons correspongui, des de la part inferior de I’espai per al qual estigui prevista fins a un lloc
segur fora d’aquest espai. Al tronc s’hi ha d’instal-lar portes tallafoc de tancament automatic
d’acord amb les mateixes normes d’integritat davant el foc. L’escala s’ha de fixar de tal manera
que no es transfereixi calor al tronc a través de punts de fixacio no aillats. El tronc protegit ha de
tenir unes dimensions internes minimes d’almenys 800 mm X 800 mm i dispositius d’enllumenat

d’emergencia; o
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2 una escala d’acer que condueixi a una porta, situada a la part superior de I’espai, des de la qual hi
hagi accés a la coberta d’embarcament i, a més, a la part inferior de ’espai i en un lloc ben apartat
de I’escala, una porta d’acer, maniobrable des d’ambdoés costats i que ofereixi una via segura
d’evacuacio6 des de la part inferior de 1’espai cap a la coberta d’embarcament.

Si I’espai esta situat per sobre de la coberta de tancament, els dos mitjans d’evacuacié han d’estar tan
separats entre si com sigui possible, i les seves respectives portes de sortida han d’ocupar posicions des
de les quals hi hagi accés a les corresponents cobertes d’embarcament als bots i bots pneumatics
salvavides. Quan aquests mitjans d’evacuacid obliguin a utilitzar escales, aquestes han de ser d’acer.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, CiD:

3

Dels espais per supervisar el funcionament de les maquines i des dels espais de treball hi ha d’haver
almenys dos mitjans d’evacuacio, dels quals un ha de ser independent de 1’espai de maquines i donar
accés a la coberta d’embarcament.

S’ha de protegir la part inferior de les escales als espais de maquines.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

3.2

3.3

En els vaixells de menys de 24 metres d’eslora, I’ Administracié de I’Estat d’abanderament pot acceptar
que en els espais de maquines només hi hagi un mitja d’evacuacio, i s’ha de posar la deguda atenci6 a
I’amplada i la disposicio de la part superior de 1’espai.

Als vaixells d’eslora igual o superior a 24 metres, I’ Administracié de I’Estat d’abanderament pot acceptar
que només hi hagi un mitja d’evacuacio des de qualsevol dels espais aqui considerats, a condici6 que hi
hagi una porta o una escala d’acer que ofereixi una via d’evacuacio segura cap a la coberta d’embarcament,
prestant la deguda atenci6 a la naturalesa i la ubicacid de I’espai i considerant si normalment hi ha
d’haver o no persones de servei. En els vaixells nous de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003
o posteriorment, s’hi ha de disposar una segona via d’evacuaci6 a I’espai dels aparells de govern quan
la posici6 de govern d’emergencia estigui ubicada en aquell espai, excepte si hi ha un accés directe a la
coberta d’intempérie.

S’han de disposar dues vies d’evacuacid des de la sala de control de maquines situada als espais de
maquines, una de les quals almenys ha de proporcionar una proteccid continua contra el foc fins a una
posicio segura fora de 1’espai de maquines.

Els ascensors no es consideren en cap cas constitutius d’un dels mitjans d’evacuacio prescrits.
VAIXELLS NOUS DE CLASSES A, B, Ci D D’ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 40 METRES:

1 S’han de portar aparells de respiracio per a evacuacio d’emergeéncia d’acord amb el Codi de
sistemes de seguretat contra incendis.

2 S’han de portar almenys dos aparells de respiracio per a evacuacié d’emergeéncia a cada zona
vertical principal.

3 En els vaixells que transportin més de 36 passatgers, a més dels prescrits en el paragraf .5.2,
s’han de portar dos aparells de respiracid per a evacuaciéo d’emergéncia a cada zona vertical
principal.

4 No obstant aixo, els paragrafs .5.2 i .5.3 no s’han d’aplicar als troncs d’escala que constitueixin
zones verticals principals individuals ni a les zones verticals principals situades a proa o a popa
del vaixell que no continguin espais de les categories (6), (7), (8) o (12) com els definits a la regla
11-2/B/4.

.5 Als espais de maquines, s’hi han d’instal-lar aparells de respiracio per a evacuaci6 d’emergéncia
en espais facilment visibles, de manera que s’hi pugui accedir rapidament i facilment sempre en
cas d’incendi. Per a la ubicacio dels aparells de respiracio per a evacuaci6 d’emergencia s’ha de
tenir en compte la distribucio de 1’espai de maquines i el nombre de persones que normalment hi
treballin.

.6 Es fa referéncia a les directrius de I’OMI relatives al rendiment, la ubicacio, 1’us i la cura dels
aparells de respiraci6. (MSC/Circ.849).

i El nombre i la ubicacio d’aquests aparells s’han d’indicar al planol de lluita contra incendis
prescrit a la regla 1I-2/A/13.
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6-1 Vies d’evacuacio dels vaixells de passatge de transbordament rodat (R 28-1)

1

1.2

1.6

1.7

1.8

2.1

2.2

23

PRESCRIPCIONS APLICABLES ALS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT
NOUS DE CLASSES B, C i D I ALS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT
EXISTENTS DE CLASSE B:

El present apartat s’aplica als vaixells de passatge de transbordament rodat nous de classes B, Ci D i als
vaixells de passatge de transbordament rodat existents de classe B. Respecte dels vaixells existents, les
prescripcions de la present regla s’han d’aplicar com a molt tard en la data del primer reconeixement periodic
realitzat després de la data esmentada a ’apartat .1 de la regla 11-2/B/16.

S’han de disposar passamans o altres agafadors, en tots els passadissos al llarg de les vies d’evacuaci6 a fi
d’oferir, quan sigui possible, un agafador ferm durant tot el trajecte cap als punts de reuni6 i d’embarcament.
Els passamans s’han d’instal-lar als dos costats dels passadissos longitudinals de més d’1,8 m d’ample i en tots
els passadissos transversals de més d’1 m d’ample. S’ha de prestar una atencié especial a la necessitat que
sigui possible creuar els vestibuls, atris i altres espais oberts grans al llarg de les vies d’evacuacio. Els passamans
i altres agafadors han de ser prou resistents per suportar una carrega horitzontal distribuida de 750 N/m,
aplicada a la direcci6 del centre del passadis o espai, i una carrega vertical distribuida de 750 N/m aplicada en
direccio descendent. No és necessari aplicar les dues carregues simultaniament.

Les vies d’evacuacid no poden quedar obstruides per mobiliari ni cap altre tipus d’obstacle. Excepte en el cas
de les taules i cadires que es puguin retirar per proporcionar un espai obert, els armaris i altre mobiliari pesant
que estigui als espais publics i al llarg de les vies d’evacuaci6 s’han de subjectar per evitar que es desplacin si
el vaixell es balanceja o s’escora. Aixi mateix, s’han de fixar al seu lloc els revestiments del terra. Quan el
vaixell estigui navegant, les vies d’evacuacié s’han de mantenir lliures d’obstacles, com ara carretons de
neteja, roba de llit, equipatge i caixes de mercaderies.

S’han de disposar vies d’evacuacio des de qualsevol espai del vaixell ocupat habitualment fins al punt de
reunid. Aquestes vies d’evacuacio s’han de disposar de manera que proporcionin la via més directa possible
cap al punt de reunio, i han d’estar marcades amb signes relacionats amb els dispositius i mitjans de salvament,
aprovats per ’Organitzaci6 mitjangant la Resolucié A.760 (18).

Si els espais tancats son contigus a una coberta d’intempérie, les obertures d’aquests espais cap a la coberta
d’intempérie es poden utilitzar, quan sigui possible, com a sortides d’emergéncia.

Les cobertes han d’estar numerades per ordre successiu, comengant per «1» al sostre del doble fons o la
coberta inferior. Aquests niimeros s’han de col-locar en un lloc destacat als replans de les escales i dels ascensors.
També es pot assignar un nom a les cobertes, pero el numero de la coberta ha d’aparéixer sempre al costat del
nom.

A Tinterior de les portes de cada cabina i als espais publics s’han de col-locar en llocs destacats planols
«figuratius» on s’indiqui «Voste esta aqui» i les vies d’evacuacié marcades amb fletxes. El planol ha de
mostrar la direccié de la via d’evacuaci6 i ha d’estar degudament orientat en relaciéo amb la seva posicio al
vaixell.

No es necessita cap clau per obrir les portes de les cabines des de 1’interior. Tampoc hi ha d’haver cap porta al
llarg de la via d’evacuacid designada que sigui necessari obrir amb clau quan es procedeixi en direccio de la
via d’evacuacio.

PRESCRIPCIONS APLICABLES ALS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT
NOUS DE CLASSES B, CiD:

La part inferior de 0,5 m de les mampares i altres envans que formin divisions verticals al llarg de les vies
d’evacuacid ha de ser capag de suportar una carrega de 750 N/m* de manera que es pugui utilitzar com a
superficie per caminar des del costat de 1a via d’evacuaci6 quan I’angle d’escora del vaixell sigui molt pronunciat.

Les vies d’evacuacid de les cabines fins als troncs d’escales han de ser al més directes possible i amb un
nombre minim de canvis de direccid. No ha de ser necessari travessar de banda a banda el vaixell per arribar
auna via d’evacuacid. Tampoc ha de ser necessari pujar o baixar més de dues cobertes per arribar a un punt de
reunid o a una coberta d’intemperie, des de qualsevol espai de passatgers.

S’han de disposar vies exteriors des de les cobertes exposades esmentades a 1’apartat .2.2 fins als punts
d’embarcament a les embarcacions de supervivéncia.
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PRESCRIPCIONS APLICABLES ALS VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT
NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE JULIOL DE 1999 O POSTERIORMENT:

Als vaixells de passatge de transbordament rodat nous de classes B, C i D construits 1’1 de juliol de 1999 o
posteriorment, les vies d’evacuacio s’han de sotmetre al comengament del projecte a una analisi de I’evacuacio.
L’analisi ha de servir per determinar i eliminar, en la mesura que sigui possible, I’aglomeracié que es pot
produir durant ’abandonament del vaixell, a causa del desplagament normal dels passatgers i tripulants al
llarg de les vies d’evacuacio i tenint en compte que els tripulants hagin de circular per les esmentades vies en
direccid oposada a la dels passatgers. A més, I’analisi s’ha d’utilitzar per determinar si els mitjans d’evacuacio
son prou flexibles per oferir la possibilitat que determinades vies d’evacuacid, punts de reunid, punts
d’embarcament o embarcacions de supervivéncia no es puguin utilitzar com a conseqiiéncia d’un sinistre.

7 Obertures en divisions de classes «A» i «<B» (R 301i 31)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

1

Totes les obertures en divisions de classe «A» han d’anar proveides de mitjans fixos de tancament que han de
ser tan resistents al foc com les divisions en les quals estiguin instal-lats.

Totes les portes i els marcs de porta situats en divisions de classe «Ay, aixi com els dispositius que assegurin
aquestes portes en la posicio de tancades, han d’oferir una resisténcia al foc i al pas del fum i de les flames
equivalent, en la mesura que sigui possible, a la de les mampares en qué estiguin situats. Aquestes portes i
marcs han de ser d’acer o d’un altre material equivalent. Les portes estanques no necessiten aillament.

Per obrir o tancar cada porta des dels dos costats de la mampara, n’hi ha d’haver prou amb una persona.

Les portes tallafoc de les mampares de zones verticals principals i troncs d’escala, diferents de les portes
corredisses automatiques estanques i de les portes que normalment estan tancades amb pany i clau, han de
complir les prescripcions segiients:

1 Les portes han de ser de tancament automatic i es poden tancar vencent un angle d’inclinacié contrari
de fins a 3,5°. Si és necessari, la velocitat de tancament ha d’estar controlada de manera que s’evitin
perills innecessaris a les persones. Als vaixells nous, la velocitat uniforme de tancament ha de ser de no
més de 0,2 m/s i de no menys de 0,1 m/s quan el vaixell estigui dregat.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

2 Les portes corredisses teleaccionades o accionades amb motor han d’anar proveides d’una alarma que
soni almenys 5 segons, pero no més de 10 segons, abans que la porta es comenci a moure, i que continui
sonant fins que la porta s’hagi tancat del tot. Les portes projectades per tornar a obrir-se després de
trobar un obstacle s’han de tornar a obrir prou per deixar un pas lliure d’almenys 0,75 m, perd no
superior a 1 m.

3 Totes les portes, excepte les portes tallafoc que es mantinguin normalment tancades, es poden accionar
per telecomandament i automaticament des d’un lloc central de control amb dotaci6 permanent, ja sigui
totes alhora o per grups, i tamb¢ cada una separadament des d’un punt a ambdos costats de la porta. El
plafé de control d’incendis situat al punt central de control amb dotacié permanent ha d’indicar si les
portes teleaccionades estan tancades. El mecanisme accionador ha d’estar projectat de manera que la
porta es tanqui automaticament en cas d’avaria del sistema de control o de fallada del subministrament
central d’energia. Els interruptors d’accionament han de tenir una funci6 de connexid-desconnexio per
evitar la reposici6 automatica del sistema. No es permeten ganxos de retencié que no es puguin accio-
nar des del lloc central de control.

4 A les proximitats de les portes accionades amb motor, s’hi han de disposar acumuladors locals d’energia
que permetin el funcionament d’aquestes almenys deu vegades (completament obertes i tancades)
utilitzant els comandaments locals.
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.5 Les portes de doble fulla que tinguin un dispositiu sostenidor per assegurar la seva integritat contra el
foc han d’estar concebudes de manera que el dispositiu actui automaticament quan el sistema posi en
funcionament les portes.

.6 Les portes que donin accés directe a espais de categoria especial i que siguin d’accionament amb motor
i tancament automatic no han d’estar equipades amb les alarmes i els mecanismes de teleaccionament
que s’estipulen als apartats .4.2 1 .4.3.

VAIXELLS DE CLASSES B, Ci D CONSTRUITS APARTIR DE L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:
En lloc del paragraf .4 s’ha d’aplicar el paragraf .4a segiient:

4a  Lesportes tallafoc de les mampares de zones verticals principals, parets de cuina i troncs d’escala, diferents de
les portes corredisses automatiques estanques i de les portes que normalment estan tancades amb pany i clau,
han de complir les prescripcions segiients:

1 Les portes han de ser de tancament automatic i es poden tancar vencent un angle d’inclinacié contrari
de fins a 3,5°.

2 El temps aproximat de tancament de les portes tallafoc amb golfos no ha de ser superior a 40 segons ni
inferior a 10 segons des de ’inici del moviment amb el vaixell dregat. En els vaixells nous, la velocitat
uniforme de tancament ha de ser de no més de 0,2 m/s i de no menys de 0,1 m/s quan el vaixell estigui
dregat.

3 Totes les portes es poden accionar per telecomandament i automaticament des d’un punt central de
control amb dotaci6é permanent, ja sigui totes alhora o per grups, i també cada una separadament des
d’un punt als dos costats de la porta. Els interruptors d’accionament han de tenir una funcié de connexio-
desconnexid per evitar la reposicio automatica del sistema.

4 No es permeten ganxos de retencid que no es puguin accionar des del lloc central de control.

5 Una porta tancada per telecomandament des del punt central de control s’ha de poder tornar a obrir des
d’ambdos costats de la porta mitjangant control local. Després de ser oberta localment, la porta s’ha de
tancar automaticament.

.6 El plafo de control d’incendis situat al punt central de control amb dotacié permanent ha d’indicar si les
portes teleaccionades estan tancades.

i El mecanisme accionador ha d’estar projectat de manera que la porta es tanqui automaticament en cas
d’avaria del sistema de control o de fallada de la font principal d’energia eléctrica.

.8 En les proximitats de les portes accionades amb motor s’han de disposar acumuladors locals d’energia
que permetin el funcionament en cas d’avaria del sistema de control o de fallada de la font principal
d’energia eléctrica almenys deu vegades (completament obertes i tancades) utilitzant els comandaments
locals.

9 Una avaria del sistema de control o de la font principal d’energia eléctrica en una porta no ha d’afectar
el funcionament segur de les altres portes.

.10 Les portes corredisses teleaccionades o accionades amb motor han d’anar proveides d’una alarma que
soni almenys 5 segons, pero no més de 10 segons, des que la porta es posi en funcionament des del punt
central de control i abans que la porta es comenci a moure, i que continui sonant fins que la porta s’hagi
tancat del tot.

.11 Les portes projectades per tornar-se a obrir en entrar en contacte amb un objecte en la seva trajectoria,
s’han de tornar a obrir no més d’un metre des del punt de contacte.

.12 Les portes de doble fulla que tinguin un dispositiu sostenidor per assegurar la seva integritat davant el
foc han d’estar concebudes de manera que el dispositiu actui automaticament quan el sistema de control
posi en funcionament les portes.

.13 Les portes que donin accés directe a espais de categoria especial i que siguin d’accionament amb motor
i tancament automatic no necessiten estar equipades amb les alarmes i els mecanismes de teleaccionament
que estipulen els apartats .3 1.10.
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.14 Els components del sistema local de control han de ser accessibles per a manteniment i ajust.

.15 Les portes accionades amb motor han d’anar proveides d’un sistema de control d’un tipus aprovat que
pugui funcionar en cas d’incendi, circumstancia que es comprova de conformitat amb el Codi de
procediments d’assaig d’exposicio al foc. El sistema ha de complir les prescripcions segiients:

.15.1 el sistema de control ha de poder accionar la porta a la temperatura d’almenys 200 °C durant un
minim de 60 minuts, alimentat pel subministrament d’energia;

.15.2 el subministrament d’energia per a totes les altres portes no exposades al foc no n’ha de resultar
afectat;

.15.3 a temperatures superiors a 200 °C, el sistema de control ha de quedar automaticament aillat del
subministrament d’energia i ha de poder mantenir la porta tancada fins almenys 945 °C.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D:

Les prescripcions d’integritat relatives a la classe «A» aplicables a elements limit exteriors del vaixell no
regeixen per a mampares de vidre, finestres ni portelles, sempre que la regla 10 no prescrigui el contrari per a
aquests elements limit. Tampoc regeixen les prescripcions d’integritat relatives a la classe «A» per a les portes
exteriors de superestructures i casetes.

VAIXELLS DE CLASSES B, Ci D CONSTRUITS A PARTIR DE L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

En lloc del paragraf .5 s’ha d’aplicar el paragraf .5a segiient:

Sa

Les prescripcions d’integritat relatives a la classe «A» aplicables a elements limit exteriors del vaixell no
regeixen per a mampares de vidre, finestres ni portelles, sempre que la regla 10 no prescrigui el contrari per a
aquests elements limit.

Les prescripcions d’integritat relatives a la classe «A» aplicables a elements limit exteriors del vaixell no
regeixen per a portes exteriors, excepte les de superestructures i casetes que donin a dispositius salvavides,
zones d’embarcament i de reunio, escales externes i cobertes d’intemperie que serveixin de via d’evacuacio.
Aquesta prescripci6 no s’ha d’aplicar obligatoriament a les portes dels troncs d’escales.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.6

Excepte les portes estanques, les portes estanques a la intempérie (portes semiestanques), les portes que donin
a la coberta d’intempérie i les portes que no hagin de ser raonablement hermeétiques, totes les portes de classe
«A» situades en escales, espais publics i mampares de zones verticals principals en les vies d’evacuacié han
d’anar proveides d’una portella per a manega de tancament automatic, de material, construccio i resisténcia al
foc equivalents als de la porta en qué vagi instal-lada, que ha de tenir una obertura lliure de 150 mm? amb la
porta tancada i ha d’anar situada a la vora inferior de la porta, al costat oposat al de les frontisses o, en el cas de
portes corredisses, al més a prop possible de 1’obertura.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

i

Les portes i els marcs de portes situats en divisions de classe «By, aixi com els dispositius de subjeccid, han de
constituir un mitja de tancament amb una resisténcia al foc que ha de ser, en la mesura que sigui possible,
equivalent a la de les divisions, encara que es poden autoritzar obertures de ventilacio a la part inferior de les
portes. Quan hi hagi una o diverses obertures d’aquest tipus en una porta o per sota la seva area total no ha de
passar de 0,05 m%. Altrament, s’ha d’autoritzar un conducte d’aire de material incombustible entre la cabina i
el passadis i ubicat a sota de la instal-laci6 sanitaria, sempre que la seccid de I’esmentat conducte no passi de
0,05 m?. Totes les obertures de ventilacié han d’estar proveides d’una reixeta de material incombustible. Les
portes han de ser incombustibles.
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7.1 A fi de reduir el soroll, I’Administracio pot aprovar, com a equivalent, portes amb ventilacié antiaciistica
incorporada proveides d’obertures a la part inferior d’un costat de la porta i a la part superior de 1’altre costat,
sempre que es compleixin les disposicions segiients:

1 L’obertura superior sempre ha de donar cap al passadis amb una reixeta de material incombustible i una
barrera contra incendis de funcionament automatic que s’activi a una temperatura d’aproximadament
70 °C.

2 L’obertura inferior ha d’estar proveida d’una reixeta de material incombustible.

3 Les portes s’han d’assajar d’acord amb la Resolucio A.754 (18).

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.8 Les portes de cabina de les divisions de classe «B» han de ser de tancament automatic. No s’hi permeten
dispositius de retencio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

9 Les prescripcions d’integritat relatives a la classe «B» aplicables a elements limit exteriors del vaixell no
regeixen per a mampares de vidre, finestres ni portelles. Tampoc regeixen les prescripcions d’integritat relatives
ala classe «B» per a les portes exteriors de superestructures i casetes. Pel que fa als vaixells que no transportin
més de 36 passatgers, I’ Administracio de 1’Estat d’abanderament pot permetre 1’us de materials combustibles
a les portes que separen les cabines dels espais sanitaris interiors individuals, com ara dutxes.

8 Proteccié d’escales i ascensors en espais d’allotjament i de servei (R 29)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 Totes les escales han de ser de carcassa d’acer i han d’estar instal-lades a I’interior de troncs construits amb
divisions de classe «A» proveits de mitjans directes de tancament en totes les obertures, amb les excepcions
segiients:

1 L’escala que enllaci només dues cobertes pot no estar tancada en un tronc, amb la condicidé que per
mantenir la integritat de la coberta travessada per 1’escala hi hagi mampares o portes adequades en una
mateixa entrecoberta. Quan una escala estigui tancada només en una entrecoberta, el tronc que la tanqui
ha d’estar protegit de conformitat amb el que estableixen les taules per a cobertes que es donen a les
regles 415.

2 Es poden instal-lar escales sense tronc en un espai public, sempre que estiguin completament dins de
I’espai esmentat.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

2 Els troncs d’escala han de tenir accés directe als passadissos i ser d’amplitud suficient per evitar que es produeixin
aglomeracions, tenint en compte el nombre de persones que poden utilitzar-los en cas d’emergéncia.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D: dins del perimetre d’aquests troncs només es permet que hi hagi
lavabos publics, pallols de material incombustible per a I’emmagatzemament de 1’equip de seguretat i taulells
d’informaci6.

Només es permet que tinguin accés directe a aquests troncs d’escala els espais piblics, passadissos, lavabos
publics, espais de categoria especial, altres escales d’evacuacio prescrites per la regla 6-1.5 i zones exteriors.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

3 Els troncs d’ascensor han d’estar instal-lats de manera que impedeixin el pas del fum i de les flames d’una
entrecoberta a una altra, i proveits de dispositius de tancament que permetin controlar el tiratge i el pas del
fum.
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9 Sistemes de ventilacié (R 32)

1

Vaixells que transportin més de 36 passaigers

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1

El sistema de ventilacid, a més de complir I’apartat .1 d’aquesta regla, s’ha d’ajustar al que prescriuen
els seus apartats .2.2 a.2.6, .2.81.2.9.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

2

En general, els ventiladors han d’anar disposats de manera que els conductes que desemboquen als
diversos espais quedin dins de la mateixa zona vertical principal.

Quan els sistemes de ventilacio travessin cobertes, a més de les precaucions relatives a la integritat davant
el foc de la coberta prescrites a la regla 11-2/A/12.1, se n’han de prendre altres d’encaminades a reduir el
risc que el fum i els gasos calents passin d’un espai d’entrecoberta a un altre a través del sistema. A més de
satisfer les prescripcions relatives a 1’aillament que figuren a la present regla, si és necessari s’han d’aillar
els conductes verticals seguint el que prescriuen les pertinents taules de la regla 4.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

4

5

Els conductes de ventilacié s’han de construir amb els materials segiients:

.1

Els conductes la seccid dels quals tingui una area de no menys de 0,075 m? i tots els conductes verticals
que s’utilitzin per ventilar més d’un espai d’entrecoberta han de ser d’acer o d’un altre material equivalent.

Els conductes la seccio dels quals tingui una area de menys de 0,075 m? que no siguin els conductes
verticals a que fa referéncia I’apartat .1.4.1 s’han de construir amb materials incombustibles. Quan
aquests conductes travessin divisions de classe «A» o «B», s’han de prendre les mesures necessaries

per assegurar la integritat davant el foc de la divisio.

Els trams curts de conducte que en general no passin de 0,02 m? de seccid i de 2 m de longitud, poden
no ser incombustibles, a condicidé que compleixin el segiient:

1 que el conducte estigui construit amb un material el risc d’incendi del qual sigui reduit en la
mesura que 1’Administracio de 1’Estat d’abanderament jutgi satisfactoria;

2 que el conducte s’utilitzi només a I’extrem del sistema de ventilacio;

3 que el conducte no estigui situat a menys de 600 mm, mesurada aquesta distancia en el sentit
longitudinal del conducte, d’una perforacio practicada en una divisio de classe «A» o «By, inclosos
cels rasos continus de classe «B».

VAIXELLS DE CLASSES B, Ci D CONSTRUITS L’ I DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

En lloc del paragraf .1 s’ha d’aplicar el paragraf la segiient:

.la el conducte ha de ser d’'un material que tingui caracteristiques de propagacio feble de flama.

Els troncs d’escala han d’estar ventilats per mitja d’un sol ventilador independent i sistema de conductes que
no s’han d’utilitzar per a cap altre espai del sistema de ventilacio.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.6

Per a tota la ventilacié mecanica, exceptuada la dels espais de maquines i de carrega i qualsevol altre sistema
que com a alternativa pugui prescriure I’apartat .9.2.6, hi ha d’haver comandaments agrupats de manera que es
puguin parar tots els ventiladors des de qualsevol dels dos punts diferents, que han d’estar tan separats entre si
com sigui possible. Els comandaments de la ventilaciéo mecanica destinada als espais de maquines també han
d’estar agrupats de manera que es puguin accionar des de dos punts, un dels quals ha d’estar situat fora dels
espais esmentats. Els ventiladors dels sistemes de ventilaciéo mecanica que donin servei als espais de carrega
es poden parar des d’un lloc segur situat fora d’aquests espais.



726

Dimarts 21 gener 2003

Suplement nim. 3

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

7

Quan un espai public travessi tres 0 més cobertes d’intempérie i contingui material combustible, com mobiliari,
i espais tancats, com botigues, oficines i restaurants, ha de tenir instal-lat un sistema d’extracci6 de fums. El
sistema d’extraccio de fums s’ha d’activar pel sistema de deteccié de fums prescrit i pot ser controlat manualment.
Els ventiladors han de tenir unes dimensions que permetin evacuar la totalitat del volum a I’interior de 1’espai
en deu minuts com a maxim.

Els conductes de ventilacié han d’anar proveits d’escotilles convenientment situades a efectes d’inspeccid i de
neteja quan sigui raonable i viable.

Els conductes de sortida dels fogons de les cuines en les quals es pugui acumular el greix han de complir el que
disposen els punts .9.2.3.2.11.9.2.3.2.2, i estar dotats de:

1

un filtre de greixos facilment desmuntable perque es pugui netejar, llevat que s’hagi instal-lat un altre
sistema aprovat per a I’eliminacio del greix;

una valvula de papallona contra incendis situada a la part inferior del conducte que funcioni de forma
automatica per telecomandament i, a més, una valvula de papallona contra incendis que funcioni per
telecomandament situada a la part superior del conducte;

un mitja fix per a ’extincié d’incendis dins del conducte;

mitjans de telecomandament per apagar els extractors i els ventiladors d’injeccid, posar en funcionament
les valvules de papallona contra incendis esmentades a .2 i activar el sistema d’extincio d’incendis, que
estiguin situats en un lloc proxim a I’entrada de les cuines. Quan s’instal-lin sistemes de ramals multi-
ples, s’ha de disposar de mitjans que permetin tancar tots els ramals que surtin del mateix conducte
principal abans que es descarregui I’agent extintor en el sistema; i

escotilles convenientment situades per permetre la inspeccié 1 neteja.

Vaixells que transportin no més de 36 passaigers

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.1 Els conductes de ventilacié han de ser de material incombustible. No obstant aixo, els conductes curts que

2a

en general no superin els 2 m de longitud ni els 0,02 m? de secci6 transversal poden no ser incombustibles,
amb la condici6 que:

1 siguin d’un material que a criteri de I’ Administracié de I’Estat d’abanderament no presenti sind
un risc d’incendi reduit;

2 s’utilitzin només a I’extrem del dispositiu de ventilacio;

3 no estiguin situats a menys de 600 mm, mesurada aquesta distancia en el sentit longitudinal del
conducte, d’una obertura practicada en una divisio de classe «A» o «B», inclosos cels rasos
continus de classe «B».

VAIXELLS DE CLASSES B, Ci D, CONSTRUITS A PARTIR DE L’1 DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT:

En lloc del paragraf .1 s’ha d’aplicar el paragraf 1a segiient:

.la Aquests conductes han de ser d’un material que tingui caracteristiques de propagacio
feble de flama.

En el cas de conductes de ventilaciéo amb una seccio liure superior a 0,02 m? que travessin mampares o
cobertes de classe «A», cada obertura de pas ha d’anar revestida amb un maneguet de xapa d’acer,
llevat que el conducte mateix sigui d’acer en el tram que travessi la coberta o la mampara. En aquest
tram els conductes i els maneguets han de complir les condicions segiients:

1 Els maneguets han de tenir un gruix d’almenys 3 mm i una longitud d’almenys 900 mm. Quan
travessin mampares, aquesta longitud s’ha de dividir preferentment en dues parts de 450 mm a
cada costat de la mampara. Aquests conductes, o els maneguets de revestiment per als esmentats
conductes han d’anar proveits d’aillament contra incendis. L’aillament ha de tenir com a minim
la mateixa integritat davant el foc que la mampara o la coberta travessats pel conducte.
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2b

2 Els conductes la seccio lliure dels quals passi de 0,075 m? han de portar valvules de papallona
contra incendis, a més de complir el que prescriu el punt .9.2.2.1. La valvula de papallona ha de
funcionar automaticament, pero aixi mateix cal tancar-la manualment des dels dos costats de la
mampara o de la coberta. La valvula de papallona ha d’anar proveida d’un indicador que mostri
si esta oberta o tancada. Aquestes valvules de papallona no son necessaries, tanmateix, quan els
conductes travessin espais limitats per divisions de classe «A», sense donar-hi servei, a condicio
que aquests conductes tinguin la mateixa integritat davant el foc que les divisions que travessin.
Les valvules de papallona han de ser facilment accessibles. Als vaixells nous de classes B, CiD,
construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, en els quals s’hagin instal-lat valvules de papallona
darrere de cels rasos o revestiments, aquests cels rasos o revestiments han d’anar proveits d’una
porta d’inspecci6 que porti una placa en que figuri el nimero d’identificacié de la valvula de
papallona. El nimero d’identificacio de la valvula de papallona també ha de figurar en qualssevol
telecomandaments que siguin necessaris.

En els vaixells nous de classes B, C i D, construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, en el cas de
conductes de ventilacié amb un revestiment fi i una secci6 lliure superior a 0,02 m? que travessin
mampares o cobertes de classe «A», cada obertura de pas ha d’anar revestida amb un maneguet de xapa
d’acer de com a minim 3 mm de gruix i 200 mm de longitud, dividit, si és possible, en dues parts de 450
mm a cada costat de la mampara o, si es tracta de la coberta, instal-lat totalment a la cara inferior de les
cobertes travessades.

Els conductes de ventilaci6 dels espais de maquines, cuines o espais de coberta per a automobils, espais
de carrega dels vaixells de transbordament rodat o espais de categoria especial no han de travessar
espais d’allotjament o de servei ni punts de control llevat que aquests conductes compleixin les condicions
especificades en els punts .9.2.3.1.1a2.9.2.3.1.40.9.2.3.2.11.9.2.3.2.2:

.1.1  siguin d’acer, i d’un gruix d’almenys 3 mm si la seva amplada o el seu diametre és de fins a 300
mm, o d’un gruix d’almenys 5 mm si la seva amplada o el seu diametre ¢s de 760 mm com a
minim, o bé tinguin una amplada o un diametre que oscil-li entre 300 mm i 760 mm, cas en qué
el gruix s’obté per interpolacio;

.1.2 portin suports i refor¢os adequats;

1.3 estiguin proveits de valvules automatiques de papallona contra incendis, proximes a la mampara
limit travessada; i

.1.4  portin aillament ajustat a la norma «A-60» des dels espais de maquines, les cuines, els espais de
coberta per a automobils, els espais de carrega dels vaixells de transbordament rodat o els espais
de categoria especial fins a un punt que, situat més enlla de cada valvula de papallona, disti
d’aquesta un minim de 5 m;

obé
2.1 siguin d’acer i satisfacin el que disposen els punts .9.2.3.1.11.9.2.3.1.2; i

.2.2  portin aillament ajustat a la norma «A-60» en tots els espais d’allotjament o de servei i llocs de
control;

ara bé, els conductes que travessin les divisions de zones principals tamb¢ han de complir el que
prescriu el punt .9.2.8.

En els vaixells nous de classes B, C i D, construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, els
sistemes de ventilacio dels espais de maquines de categoria A, els espais per a vehicles, els espais
de carrega rodada, les cuines, els espais de categoria especial i els espais de carrega han d’estar,
per regla general, separats entre si i dels sistemes de ventilacié que donin servei a altres espais.
Ara bé, els sistemes de ventilacid de les cuines dels vaixells de passatge que transportin no més
de 36 passatgers no han d’estar completament separats, sin6 que poden comptar amb els seus
propis conductes connectats a una unitat de ventilacié que doni servei a altres espais. En qualsevol
cas, s’ha d’instal-lar una valvula de papallona automatica al conducte de ventilaci6 de la cuina a
prop de la unitat de ventilacio.

Els conductes instal-lats perque donin ventilaci6 a espais d’allotjament o de servei o punts de control no
han de travessar espais de maquines, cuines, espais de coberta per a automobils, espais de carrega
rodada ni espais de categoria especial, llevat que aquests conductes compleixin les condicions
especificades en els punts .9.2.4.1.12.9.2.4.1.30.9.2.4.2.11.9.2.4.2.2:
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.1.1  els conductes, on travessin un espai de maquines, una cuina, un espai de coberta per a automobils,
un espai de carrega rodada o un espai de categoria especial, siguin d’acer i satisfacin el que
disposen els punts .9.2.3.1.11.9.2.3.1.2;

.1.2  s’instal'len valvules automatiques de papallona contra incendis, proximes a les mampares limit
travessades; 1

.1.3  enels punts travessats es mantingui la integritat de les mampares limit de ’espai de maquines, la
cuina, I’espai de coberta per a automobils, I’espai de carrega rodada o I’espai de categoria espe-
cial;

obé

2.1 els conductes, on travessin un espai de maquines, una cuina, un espai de coberta per a automobils,
un espai de carrega rodada o un espai de categoria especial, siguin d’acer i satisfacin el que
disposen els punts .9.2.3.1.11.9.2.3.1.2; i

2.2 portin aillament ajustat a la norma «A-60» dins de I’espai de maquines, la cuina, 1’espai de
coberta per a automobils, 1’espai de carrega rodada o 1’espai de categoria especial; ara bé, els
conductes que travessin les divisions de zones principals també han de complir el que prescriu el
punt .9.2.8.

Els conductes de ventilacio amb una seccio lliure superior a 0,02 m? que travessin mampares de classe
«B», han d’anar revestits amb maneguets de xapa d’acer de 900 mm de longitud i, llevat que el conducte
mateix sigui d’acer, s’ha de fer, si aix0 és possible, que de la seva longitud quedi una porcié de 450 mm
a cada costat de les mampares.

S’han de prendre totes les mesures possibles, en relacié amb els punts de control situats fora dels espais
de maquines, per assegurar que en cas d’incendi hi continuara havent ventilacio i visibilitat en aquests
punts i que no hi haura fum, de manera que la maquinaria i 1’equip que continguin puguin ser supervisats
i continuar funcionant eficagment. S hi han d’instal-lar dos dispositius diferents completament separats
entre si, per al subministrament d’aire, les respectives preses d’aire dels quals han d’estar disposades de
manera que el perill que el fum s’hi introdueixi simultaniament per totes dues sigui minim. A discrecid
de I’ Administraci6 es pot no exigir el compliment d’aquestes prescripcions en el cas de punts de control
situats en una coberta d’intemperie, o que hi donin, o quan es puguin utilitzar dispositius locals de
tancament igualment eficagos.

Quan els conductes d’extraccid dels fogons de les cuines travessin allotjaments o espais que continguin
materials combustibles, han d’estar construits amb divisions de classe «A». Cada conducte d’extraccio
ha d’estar proveit de:

1 un filtre de greixos facilment desmuntable perque es pugui netejar;

2 una valvula de papallona contra incendis col-locada a I’extrem inferior del conducte;

3 dispositius, accionables des de I’interior de la cuina, que permetin desconnectar els extractors; i
4 mitjans fixos d’extincio de foc a I’interior del conducte.

Quan en un vaixell de passatge sigui necessari que un conducte de ventilacio travessi una divisio de
zona vertical principal, s’ha d’instal-lar al costat de la divisio una valvula de papallona de tancament
automatic, contra incendis i a prova de fallades. Aquesta valvula també s’ha de poder tancar manualment
des dels dos costats de la divisio. Les posicions d’accionament han de ser facilment accessibles i estar
marcades amb pintura vermella fotoreflectora. El conducte situat entre la divisio i la valvula ha de ser
d’acer o d’un altre material equivalent i, si és necessari, ha de portar un aillament que li permeti acomplir
amb el que prescriu la regla 112/A/12.1. La valvula de papallona ha de tenir, almenys a un costat de la
divisio, un indicador visible que assenyali si esta oberta.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Els orificis principals d’admissio i sortida de tots els sistemes de ventilacié poden quedar tancats des de
I’exterior de I’espai destinat a ser ventilat.
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3

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.10 La ventilacié mecanica dels espais d’allotjament, els de servei, els de carrega, els punts de control i els
espais de maquines pot ser interrompuda des d’un lloc facilment accessible situat fora d’aquests espais.
Aquest lloc no ha de quedar facilment aillat en cas d’incendi als espais a que doni servei. Els mitjans
destinats a interrompre la ventilacid mecanica dels espais de maquines han d’estar totalment separats
dels mitjans instal-lats per interrompre la ventilacié d’altres espais.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els dispositius segiients s’han de sotmetre a assaig de conformitat amb el Codi de procediments d’assaig
d’exposici6 al foc de ’'OMI:

1 Valvules de papallona, inclosos els seus mitjans d’accionament pertinents.
2 Conductes incombustibles que travessen divisions de classe «A». Quan els maneguets d’acer estiguin

fixats directament als conductes de ventilacié mitjangant vores reblades o amb cargols, o mitjangant
soldadura, no és necessari efectuar I’assaig.

10 Finestres i portelles (R 33)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

B

Totes les finestres i les portelles de les mampares situades a I’interior d’espais d’allotjament i de servei i de
llocs de control que no siguin aquells als quals és aplicable el que disposa la regla 7.5, han d’estar construits de
manera que responguin a les prescripcions relatives a la integritat aplicables al tipus de mampara en qué
estiguin col-locats.

Respecte als vaixells de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, el compliment
d’aquestes prescripcions es determina de conformitat amb el Codi de procediments d’assaig d’exposici6 al
foc.

No obstant el que prescriuen les taules de les regles 4 i 5, totes les finestres i portelles de les mampares que
separin de I’exterior els espais d’allotjament i de servei i els punts de control han de tenir marcs d’acer o d’un
altre material adequat. El vidre s’ha de subjectar amb llistons o peces angulars de metall.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D QUE TRANSPORTIN MES DE 36 PASSATGERS:

3

Les finestres que donin a dispositius salvavides, zones d’embarcament i de reunio, escales externes i cobertes
d’intempérie que serveixin de via d’evacuacio, aixi com les finestres situades sota de les zones d’embarcament
en bots salvavides i rampes d’evacuacid, han de tenir la mateixa integritat davant el foc prescrita a les taules de
la regla 4. Quan s’hagin prescrit per a les finestres capgals ruixadors automatics especials, es poden admetre
com a equivalents finestres de classe A-0.

Als vaixells de classes B, C 1D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, els capgals ruixadors automatics
especials han de ser, o bé:

1 capcals especials situats per sobre de les finestres i instal-lats a més dels ruixadors de sostre convencionals;
obé

2 capeals de ruixadors de sostre convencionals disposats de manera que la finestra estigui protegida per
un régim mitja d’aplicacié d’almenys 5 1/m? per minut i la superficie addicional de la finestra s’ha
d’incloure al calcul de 1’area coberta.

Les finestres situades al costat del vaixell per sota de les zones d’embarcament en bots salvavides han de tenir
una integritat davant el foc igual almenys a la classe «A-O».
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D QUE NO TRANSPORTIN MES DE 26 PASSATGERS i VAIXELLS
NOUS DE CLASSE B:

4 No obstant les prescripcions de les taules de la regla I1-2/B/5, s ha de prestar una atencid especial a la integritat
davant el foc de les finestres que donin a zones d’embarcament en embarcacions o bots de supervivénciaiala
integritat contra el foc de les finestres situades sota les esmentades zones que estiguin en una posicid que, en
cas d’avaria durant un incendi, obstaculitzarien el llangament de les embarcacions o bots de supervivéncia o
I’embarcament en aquestes.

11 Us restringit de materials combustibles (R 34}

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1 Excepte en els espais de carrega i els destinats a correu i equipatge als compartiments refrigerats dels espais de
servei, tots els revestiments, llistons, cels rasos, pantalles supressores de corrents d’aire i aillaments han de ser
de materials incombustibles. Les mampares i les cobertes parcials utilitzades per subdividir un espai per raons
utilitaries o artistiques també sén de material incombustible.

2 Els acabats anticondensacio i els adhesius utilitzats amb el material aillant dels sistemes criogens i dels accessoris
per a canonades d’aquests sistemes no necessiten ser incombustibles, perd se n’ha d’aplicar la quantitat més
petita possible i les seves superficies descobertes han d’oferir una resisténcia a la propagacié de la flama
d’acord amb el métode de prova que figura a la Resolucio A.653(16) de ’OML

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D, CONSTRUITS A PARTIR DE L'l DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT:

En lloc del paragraf .2 s’ha d’aplicar el paragraf .2a segiient:

2a  Els acabats anticondensacio i els adhesius utilitzats amb el material aillant dels sistemes criogens i1 dels
accessoris per a canonades dels esmentats sistemes no necessiten ser incombustibles, pero se n’ha
d’aplicar la quantitat més petita possible i les seves superficies descobertes han de tenir caracteristiques
de propagacid feble de la flama.

3 Les superficies indicades a continuacid han de tenir caracteristiques de propagacio feble de la flama:

1 les superficies descobertes de passadissos i troncs d’escala, i de mampares i revestiments de parets i
cels rasos que hi hagi en tots els espais d’allotjament i de servei i als punts de control;

2 les d’espais ocults o inaccessibles que hi hagi als espais d’allotjament i de servei i als punts de control.

4 El volum total dels acabats, motllures, decoracions i fusta xapada combustibles en cap espai d’allotjament o de
servei no ha de passar d’un volum equivalent al d’una xapa de fusta de 2,5 mm de gruix que recobreixi la
superficie total de les parets i dels cels rasos. El mobiliari fixat als revestiments, mampares o cobertes no ha
d’entrar obligatoriament al calcul del volum total de materials combustibles.

En vaixells proveits d’un sistema automatic de ruixadors que compleixi el que disposa la regla I1-2/A/8, el
volum esmentat pot incloure una certa quantitat del material combustible emprat per muntar divisions de
classe «C».

5 Les xapes que recobreixin les superficies i els revestiments compresos en el que prescriu ¢l punt 3 han de tenir
un valor caloric que no passi de 45 MJ/m? de la superficie per al gruix utilitzat.
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El mobiliari dels troncs d’escala ha d’estar constituit unicament per seients. Ha de ser de tipus fix, amb un
maxim de sis seients per coberta i tronc d’escala, presentar un risc reduit d’incendi i no obstaculitzar les vies
d’evacuacié de passatgers. L’ Administracié de 1I’Estat d’abanderament pot permetre que hi hagi seients
addicionals a la zona principal de recepcio dins del tronc d’escala si son fixos, incombustibles i no obstaculitzen
les vies d’evacuacio dels passatgers. No es permet la instal-lacié de mobiliari en passadissos de la zona de
cabines que serveixin de via d’evacuaci6 per als passatgers i la tripulacio. A més, es pot permetre que hi hagi
pallols de material incombustible destinats a emmagatzemar 1’equip de seguretat que prescriuen les regles.
S’ha d’autoritzar la instal-lacié de distribuidors d’aigua potable i maquines de glagons als passadissos amb la
condicid que estiguin fixats i no restringeixin I’amplada de les vies d’evacuacié. La mateixa disposicio ha de
regir per als adornaments florals, les plantes, les estatues o altres objectes d’art com ara quadres i tapissos en
passadissos i les escales.

Les pintures, els vernissos i altres productes d’acabat utilitzats en superficies interiors descobertes no han de
produir quantitats excessives de fum ni d’altres substancies toxiques.

VAIXELLS DE CLASSES B, CiD, CONSTRUITS A PARTIR DE L1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Ta

En lloc del paragraf .7 s’ha d’aplicar el paragraf .7a segiient:

Les pintures, els vernissos i altres productes d’acabat utilitzats en superficies interiors descobertes no han de
produir quantitats excessives de fum ni d’altres substancies toxiques mesurades de conformitat amb el Codi de
procediments d’assaig d’exposicio al foc de I’OMI.

Els revestiments primaris de coberta, si n’hi ha, aplicats a I’interior d’espais d’allotjament i de servei i punts de
control han de ser d’un material aprovat que no s’inflami facilment, d’acord amb els métodes de prova
d’exposicio al foc continguts en la Resolucio A.687 (17) de 1’OMI, ni origini riscos de toxicitat o d’explosio a
temperatures elevades.

VAIXELLS DE CLASSES B, CiD, CONSTRUITS A PARTIR DE L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

En lloc del paragraf .8 s’ha d’aplicar el paragraf .8a segiient:

.8a

Els revestiments primaris de coberta, si n’hi ha, aplicats a I’interior d’espais d’allotjament i de servei i punts de
control han de ser d’un material aprovat que no s’inflami facilment, ni origini riscos de toxicitat o d’explosio
a temperatures elevades, d’acord amb el Codi de procediments d’assaig d’exposicio al foc de I’OMI.

12 Detalls de construccio (R 35)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

Als espais d’allotjament i de servei, llocs de control, passadissos i escales:

1

Les cambres d’aire que hi hagi darrere dels cels rasos, els panells o revestiments han d’estar adequadament
dividides per pantalles supressores de corrents d’aire ben ajustades i disposades amb espaiament intermedi de
no pas més de 14 m.

En sentit vertical, aquestes cambres d’aire, amb inclusi6 de les que estiguin darrere d’escales, troncs, etc., han
d’estar tancades a cada una de les cobertes.

13 Sistemes fixos de deteccié d’incendis i d’alarma contra incendis, i sistemes automatics de ruixadors, de
deteccio d’incendis i d’alarma contra incendis (R 14) (R 36)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D:

1

Als vaixells de passatge de menys de 24 m d’eslora que no transportin més de 36 passatgers s’ha d’instal-lar a
cada una de les zones separades, tant verticals com horitzontals, en tots els espais d’allotjament i de servei i als
punts de control, exceptuats els espais que no ofereixin un veritable perill d’incendi, com ara espais perduts,
locals sanitaris, etc.:
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1 un sistema de deteccid i alarma contra incendis d’un tipus aprovat d’acord amb les prescripcions de la
regla II-2/A/9 installat 1 disposat de manera que detecti la preséncia de flames en aquells espais 1, als
vaixells de classes B, C 1 D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, la preséncia de fum en
passadissos, escales 1 vies d’evacuacio situats en espais d’allotjament, o

2 un sistema automatic de ruixadors, deteccid d’incendis i1 alarma contra incendis de tipus aprovat que
compleixi el que preveuen la regla I1-2/A/§ o les directrius elaborades per ’'OMI per a un sistema
aprovat equivalent de ruixadors, segons estableix la Resolucid A.800 (19) d’aquesta Organitzacio,
instal-lat i disposat de manera que protegeixi els espais esmentats i, a més, un sistema fix de deteccio
d’incendis 1 alarma contra incendis de tipus aprovat que compleixi el que preveu la regla I11-2/A/9,
instal-lat i disposat de manera que detecti la preséncia de fum en passadissos, escales i vies d’evacuacio
a I'interior dels espais d’allotjament.

2 Els vaixells que transportin més de 36 passatgers, llevat dels d’eslora inferior a 24 m, han d’estar equipats
amb:

Un sistema automatic de ruixadors, deteccié d’incendis i alarma contra incendis d’un tipus aprovat que compleixi
el que preveuen la regla I1-2/A/8 o la directriu de I’OMI sobre el sistema equivalent de ruixadors aprovat en el
sentit de la Resolucié A.800 (19) de I’esmentada Organitzacié, en tots els espais de servei, punts de control i
espais d’allotjament, inclosos els passadissos i les escales.

D’altra banda, es pot installar un sistema fix de deteccié d’incendis aprovat d’un altre tipus en els punts de
control en queé hi hagi un equip important que pugui sofrir danys per ’aigua.

S’ha d’instal-lar un sistema fix de deteccio d’incendis i d”alarma contra incendis d “un tipus aprovat que compleixi
el que preveu la regla I11-2/A/9, instal-lat i disposat de manera que detecti la preséncia de fum en espais de
servei, punts de control i espais d’allotjament, inclosos els passadissos i les escales. No és necessari instal-lar
detectors de fum als banys privats ni a les cuines.

En espais amb poc o cap risc d’incendi, com ara espais perduts, lavabos ptiblics, cambres d’anhidrid carbonic
o altres espais analegs, tampoc és necessari que hi hagi un sistema automatic de ruixadors o un sistema fix de
detecci6 d’incendis i d’alarma.

3 Als espais de maquines sense dotacio permanent, s hi ha d’instal lar un sistema fix de deteccid d’incendis 1
d’alarma contra incendis d™un tipus aprovat que satisfaci les disposicions aplicables de la regla I1-2/A/9.

El projecte d’aquest sistema detector d’incendis i la ubicacid dels detectors han de ser tals que es pugui
percebre rapidament qualsevol comengament d’incendi produit en qualsevol part dels espais esmentats i en
totes les condicions normals de funcionament de les maquines i amb les variacions de ventilacid que faci
necessaries la gamma possible de temperatures ambient. No es permeten sistemes de detectors que només
utilitzin termodetectors, excepte en espais d’altura restringida i en els punts en els quals la seva utilitzacio
sigui especialment apropiada. El sistema detector ha d’originar senyals d*alarma acistics i dptics, diferents
tots dos dels de qualsevol altre sistema no indicador d’incendis, en tants llocs com sigui necessari per assegurar
que siguin sentides i vistes en el pont de navegacio i per un oficial de maquines responsable.

Quan en el pont de navegacidé no hi hagi dotacid, I’alarma ha de sonar en un lloc on hi hagi un tripulant
responsable de servei.

Una vegada installat, el sistema ha de ser objecte de proves en condicions diverses de ventilacid 1 de
funcionament de les maquines.
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14 Proteccio dels espais de categoria especial (R 37)

.1 Disposicions aplicables als espais de categoria especial, estiguin aquests situats a sobre o sota de la coberta
de tancament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiDi VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B QUE TRANSPORTIN
MES DE 36 PASSATGERS:

.1 Generalitats

El principi fonamental de les disposicions d’aquesta regla és que, com que pot ser que no sigui
possible aplicar el concepte de zones verticals principals als espais de categoria especial, s’ha
d’aconseguir en aquests espais una protecci6 equivalent, basada en el concepte de zona horitzontal
i en la provisi6é d’un sistema fix i eficient d’extincio d’incendis. D’acord amb aquest concepte,
als efectes d’aplicacio d’aquesta regla una zona horitzontal pot incloure espais de categoria espe-
cial en més d’una coberta, sempre que I’altura total lliure per als vehicles no passi de 10 metres.

El que disposen les regles 11-2/A/12, 11-2/B/7 i 11-2/B/9 per mantenir la integritat de les zones
verticals ha de ser aplicat igualment a cobertes i mampares que separin entre si les zones
horitzontals i aquestes de la resta del vaixell.

2 Protecci6 estructural

Als vaixells que transportin més de 36 passatgers, les mampares limit i les cobertes d’espais de
categoria especial han d’estar aillades conforme a la norma «A-60». Tanmateix, quan en un dels
costats de la divisio hi hagi un espai de coberta exposada (tal com defineix la regla 4.2.2(5)), un
espai sanitari o similar (com defineix la regla 4.2.2.(9)) o un tanc, un espai perdut o un espai de
maquinaria auxiliar on hi hagi poc o nul risc d’incendi (com defineix la regla 4.2.2(10)), la
norma es pot reduir a «A-0».

Quan els tancs de combustible estiguin situats a sota d’un espai de categoria especial, la integritat
de la coberta entre aquests espais es pot reduir a la norma «A-0».

En els vaixells nous de passatge que no transportin més de 36 passatgers i en els vaixells existents
de classe B que transportin més de 36 passatgers, les mampares limit dels espais de categoria
especial han d’estar aillades segons s’estipula per als espais de categoria (11) a la taula 5.1 de la
regla 5, i les cobertes que constitueixen els limits horitzontals segons s’estipula per als espais de
categoria (11) a la taula 5.2 de la regla 5.

En el pont de navegacio s’han de disposar indicadors que assenyalin quan esta tancada qualsevol
porta contra incendis que doni entrada o sortida a espais de categoria especial.

Les portes que obrin a espais de categoria especial han d’estar construides de manera que no es
puguin mantenir obertes de forma permanent, i s’han de mantenir tancades durant la travessia.

3 Sistemes fixos d’extincio d’incendis

A cada espai de categoria especial, s’hi ha d’instal-lar un sistema fix aprovat de ruixat amb aigua a
pressio de funcionament manual que ha de protegir totes les parts de qualsevol coberta i plataforma de
vehicles que hi hagi en ’espai esmentat.

Als vaixells de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, aquests sistemes de
ruixat han de tenir:

1

2

3

un manometre al distribuidor de valvules;
marques clares a cada valvula que indiquin els espais als quals doni servei;

instruccions de manteniment i funcionament ubicades en espai de valvules; i
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4

5

4 un nombre suficient de valvules de drenatge.

L’ Administracié de I’Estat d’abanderament pot permetre 1’s de qualsevol altre sistema fix d’extincio
d’incendis del qual s’hagi demostrat, en proves a escala real que simulin condicions d’incendi de gaso-
lina vessada en un espai de categoria especial, que no és menys efica¢ per dominar els incendis en tal
espai. Aquest sistema fix d’aspersio d’aigua a pressio o un altre sistema equivalent d’extincié d’incendis
ha de complir les disposicions de la Resolucio A.123 (V) de I’OMI i s’han de tenir en compte les
«Directrius per a I’aprovacio de sistemes alternatius a base d’aigua de lluita contra incendis destinats
als espais de categoria especial» de la MSC/Circ.914 d’aquesta mateixa organitzacio.

Patrulles i deteccidé d’incendis

Als espais de categoria especial s’ha de mantenir un sistema eficient de patrulles. En qualsevol dels
espais esmentats en que la vigilancia d’una patrulla contra incendis no sigui incessant durant tota la
travessia hi ha d’haver un sistema fix de deteccié d’incendis i d’alarma contra incendis, d’un tipus
aprovat, que compleixi el que disposa la regla 1I-2/A/9. El sistema ha de poder detectar rapidament el
comengament d’un incendi. El tipus, la separaci6 i I’emplagament dels detectors s’han de determinar
tenint en compte els efectes de la ventilacio i altres factors pertinents.

Als vaixells nous de classes B, C i D, construits I’1 de gener de 2003 o posteriorment, una vegada
installat, el sistema s’ha d’assajar en condicions normals de ventilacid per comprovar que el seu temps
de resposta global sigui satisfactori a criteri de I’Administracié de I’Estat d’abanderament.

En tots els espais de categoria especial, s’hi ha d’instal-lar el nombre necessari d’avisadors d’accionament
manual, un d’ells a prop de la sortida de I’espai.

Als vaixells nous de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, els avisadors
d’accionament manual han d’estar situats de tal manera que cap part de I’espai estigui a més de 20 m
d’un avisador d’accionament manual.

Equip portatil d’extinci6 d’incendis

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

Sa

A cada espai de categoria especial, s’hi ha d’instal-lar:

almenys tres nebulitzadors d’aigua;

un dispositiu llangaescuma portatil de conformitat amb les disposicions de la regla I1-2/A/6.2, a condicio
que al vaixell es disposin, per a us en els espais esmentats, dos d’aquests dispositius com a minim; i

almenys un extintor portatil a cada accés als espais esmentats.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

.5b

A cada nivell de coberta s’han d’instal-lar extintors portatils a cada bodega o compartiment en el qual es
transportin vehicles, distanciats no pas més de 20 m a tots dos costats de 1’espai. S’ha de situar almenys un

extintor portatil a cada accés als espais esmentats.

A més, als espais de categoria especial s’han d’instal-lar els dispositius segiients d’extinci6 d’incendis:

1 almenys tres nebulitzadors d’aigua; i
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2

un dispositiu llangaescuma portatil d’acord amb les disposicions del Codi de sistemes de seguretat
contra incendis, a condicid que al vaixell es disposin, per a Gs en els espais de carrega rodada esmentats,
dos d’aquests dispositius com a minim;

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

.6 Sistemes de ventilacid.

Per als espais de categoria especial s’ha d’instal-lar un sistema mecanic de ventilacio eficag, suficient
per donar almenys 10 renovacions d’aire per hora. Ha de ser completament independent dels altres
sistemes de ventilacio i ha de funcionar sempre que hi hagi vehicles en aquests espais. S’ha de poder
exigir un augment fins a 20 del nombre de renovacions d’aire mentre s’estigui embarcant o desembarcant
vehicles.

Els conductes que donin ventilaci6 als espais de categoria especial susceptibles de quedar herméticament
tancats, son independents per a cada un d’aquests espais. El sistema es pot accionar des d’una posicid
situada a ’exterior dels espais esmentats.

2 La ventilacio ha de ser tal que eviti I’estratificacio de I’aire i la formacié de bosses d’aire.

3 Hi ha d’haver mitjans que indiquin en el pont de navegacio qualsevol pérdua o reduccid sofertes a la
capacitat de ventilacio prescrita.

4 S’han de disposar mitjans que permetin parar i tancar rapidament i eficagment el sistema de ventilacio
en cas d’incendi, tenint en compte 1’estat del temps i de la mar.

.5 Els conductes de ventilacio i les seves valvules de papallona han de ser d’acer i s’han de disposar de
manera que 1’ Administracié de I’Estat d’abanderament consideri satisfactoria.
Als vaixells nous de classes B, C i D, construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, els conductes de
ventilacio que travessin zones horitzontals o espais de maquines han de ser conductes d’acer de classe
«A-60» fabricats d’acord amb les regles 11-2/B/9.2.3.1.1 1 [1-2/B/9.2.3.1.2.

2 Disposicions complementaries aplicables només als espais de categoria especial situats per sobre de la coberta

de tancament.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

A1

Embornals

Davant de la greu pérdua d’estabilitat que podria originar I’acumulacié d’una gran quantitat d’aigua en
coberta 0 en cobertes quan es faci funcionar el sistema fix d’aspersio a pressio, s’han d’instal-lar embornals
que assegurin una rapida descarrega d’aquesta aigua directament a 1’exterior.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD i VAIXELLS DE PASSATGE DE TRANSBORDAMENT RODAT
EXISTENTS DE CLASSE B:

.1.2 Descarregues.

.1.2.1 Les valvules de descarrega dels embornals proveides de mitjans directes de tancament que es
puguin accionar des d’un lloc situat per sobre de la coberta de tancament s’han de mantenir
obertes estant el vaixell al mar, de conformitat amb les prescripcions del Conveni internacional
sobre linies de carrega en vigor.

.1.2.2 Qualsevol accionament de les valvules a les quals es refereix 1’apartat .1.2.1 s’ha d’anotar al
diari de navegacio.
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VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:
2 Precaucions contra la ignicié de vapors inflamables:

1 En qualsevol coberta o plataforma, si n’hi ha, en qué es transportin vehicles i en qué s’hagi
d’esperar 1’acumulacié de vapors explosius, excepte a les plataformes amb obertures de mida
suficient per permetre la penetracid cap a baix de gasos de gasolina, 1’equip que pugui constituir
una font d’ignici6é de vapors inflamables i especialment 1’equip i els cables eléctrics s’han
d’instal-lar a una algada minima de 450 mm per sobre de la coberta o de la plataforma. L’equip
electric instal-lat a més de 450 mm per sobre de la coberta o plataforma ha de ser d’un tipus
tancat i protegit de tal manera que no en puguin saltar espurnes. No obstant aixo, si per a la
utilitzacioé segura del vaixell és necessari instal-lar ’equip i els cables eléctrics a una altura infe-
rior a 450 mm per a sobre de la coberta o de la plataforma, 1’equip esmentat i els cables es poden
instal'lar a condicidé que siguin d’un tipus aprovat i de seguretat certificada per a us en una
atmosfera explosiva de gasolina i aire.

2 Sil’equip i els cables eléctrics estan instal-lats en un conducte de sortida d’aire de ventilacid, han
de ser d’un tipus aprovat per utilitzar en atmosferes amb mescles explosives d’aire i gasolina, i la
sortida de qualsevol conducte d’extraccié ha d’ocupar una posicio fora de perill d’altres possibles
causes d’ignicio.

3 Disposicions complementaries aplicables només als espais de categoria especial situats per sota de la coberta

de tancament.
VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:
1 Buidatge i desguas de sentines

Davant la greu pérdua d’estabilitat que podria originar ’acumulacié d’una gran quantitat d’aigua a la
coberta o al sostre de tancs quan es faci funcionar el sistema fix d’aspersio a pressio, I’Administracié de
I’Estat d’abanderament ha de poder exigir que s’instal-lin mitjans de buidatge i desguas, a més dels que
prescriu la regla I1-1/C/3.

Als vaixells nous de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, en aquest cas el
sistema de desguas ha d’estar dimensionat per eliminar no menys del 125% de la capacitat conjunta de
les bombes del sistema d’aspersio d’aigua i del nombre prescrit de manegues contra incendis. Les
valvules del sistema de desguas s’han de poder accionar des de fora de 1’espai protegit des d’una posicio
propera als controls del sistema d’extincid. Els pous de sentina han de tenir la suficient capacitat
d’emmagatzemament i han d’estar disposats al folre lateral del vaixell a una distancia entre si no supe-
rior a 40 m a cada compartiment estanc.

2 Precaucions contra la ignicié de vapors inflamables.

A Quan hi hagi instal-lats equip i cables eléctrics, aquests han de ser d’un tipus adequat per a
utilitzacié en atmosfera amb mescles explosives d’aire i gasolina. No s’ha de permetre un altre
equip que pugui originar la ignicié de gasos inflamables.

2 Sil’equip i els cables eléctrics estan instal-lats en un conducte de sortida d’aire de ventilacio, han
de ser d’un tipus aprovat per utilitzar en atmosferes amb mescles explosives d’aire i gasolina, i la
sortida de qualsevol conducte d’extraccié ha d’ocupar una posicio fora de perill d’altres possibles
causes d’ignicio.

4 Obertures permanents

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS A PARTIR DE L’1 DE GENER DE 2003 O
POSTERIORMENT:

Les obertures permanents practicades a les planxes del costat, els extrems o els sostres dels espais de categoria
especial han d’estar situats de tal manera que un incendi en un espai de categoria especial no posi en perill les
zones d’estiba i els punts d’embarcament de les embarcacions de supervivéncia i els espais d’allotjament, els
espais de serveis i els punts de control en les superestructures i casetes situades per sobre dels espais de
categoria especial.
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15 Patrulles i sistemes de deteccié d’incendis, alarma i altaveus (R 40)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:
1 S’han d’instal-lar avisadors d’accionament manual que compleixin el que preveu la regla 11-2/A/9.

2 Tots els vaixells, sempre que estiguin a la mar o en port (llevat quan estiguin fora de servei), han d’estar
tripulats o equipats de manera que sempre hi hagi un tripulant responsable que pugui rebre a ’acte qualsevol
senyal inicial d’alarma d’incendi.

3 Per convocar la tripulacioé hi ha d’haver un dispositiu d’alarma especial accionat des del pont o des d’un lloc de
control contra incendis. Pot formar part del sistema general d’alarma del vaixell, pero cal fer-lo sonar
independentment de I’alarma destinada als espais de passatgers.

4 En tots els espais d’allotjament i de servei i punts de control s’ha de disposar un sistema d’altaveus o d’un altre
mitja efica¢ de comunicacio.

Als vaixells de classes B, C i D construits 1’1 de gener de 2003 o posteriorment, aquests sistemes d’altaveus
s’han d’ajustar al que preveu la regla I11/6.5.

5 VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D i VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSE B:

En vaixells que transportin més de 36 de passatgers, s’hi ha de mantenir un sistema de patrulles eficient, de
manera que es pugui detectar rapidament qualsevol comengament d’incendi. Cada un dels components de la
patrulla d’incendis ha de ser ensinistrat de manera que conegui bé les instal-lacions del vaixell i la ubicacio i el
maneig de qualsevol equip que pugui haver d’utilitzar. Cada membre de la patrulla ha d’estar proveit d’un
aparell radiotelefonic bidireccional i portatil.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

.6 Als vaixells de passatge que transportin més de 36 passatgers, les alarmes de deteccid dels sistemes que
preveu la regla 13.2 han d’estar centralitzades en un punt central de control amb dotaci6 permanent. A més, els
comandaments per tancar per telecomandament les portes contra incendis i desconnectar els ventiladors han
d’estar centralitzats en aquest mateix punt. La tripulacié pot posar en marxa els ventiladors des del punt de
control amb dotaci6é permanent. Els plafons dels comandaments del punt central de control han de poder
indicar si les portes contra incendis estan obertes o tancades, i si els detectors, les alarmes i els ventiladors
estan connectats o apagats. El plaf6 de control ha d’estar alimentat continuament, i ha de disposar d’un mitja
de commutacié automatica a la font d’energia de reserva en cas de fallada de la font d’energia principal. El
plafé de control ha d’estar connectat a la font principal d’energia eléctrica i a la font d’energia eléctrica
d’emergencia, segons defineix aquesta a la regla I1I-1/D/3, llevat que a les regles es permetin aplicar altres
mesures, segons sigui procedent.

i El plaf6 de control ha d’estar projectat conforme a un principi a prova d’errors, per exemple, un circuit detec-
tor obert ha de donar lloc a una condicié d’alarma.

16 Condicionament dels vaixells de passatge existents de classe B que transportin més de 36 passatgers (R 41-1)

A més del prescrit per als vaixells existents de classe B en el capitol 1I-2, els vaixells existents de classe B que
transportin més de 36 passatgers han de complir les disposicions segiients:

1 Com a molt tard 1’1 d’octubre de 2000:

1 En tots els espais d’allotjament i de servei, troncs d’escala i passadissos, s’hi ha d’instal-lar un sistema
de deteccio de fum i d’alarma d’un tipus aprovat i que satisfaci les prescripcions de la regla I1-2/A/9. No
¢és necessari instal-lar aquest sistema als banys privats, ni als espais amb risc d’incendi nul o escas, com
ara espais perduts i espais semblants. A les cuines, s’hi ha d’instal-lar detectors que s’activin per calor
en comptes de detectors de fum.
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2 També s’han d’instal-lar detectors de fum connectats al sistema de deteccié de fums i d’alarma per
sobre dels cels rasos a les escales i els passadissos els cels rasos dels quals estiguin construits amb
material combustible.

3.1  Les portes contra incendis de frontissa situades en troncs d’escala, mampares de zona vertical principal
i parets de cuines, que normalment resten obertes, han de ser de tancament automatic i susceptibles
d’accionament des d’un punt central de control i a la porta mateixa.

3.2 S’ha de col‘locar un plafé al punt central de control amb dotacid permanent, que serveixi per indicar si
les portes contra incendis situades en troncs d’escala, mampares de zona vertical principal i parets de
cuina estan tancades.

.3.3  Els conductes d’extracci6 dels fogons de les cuines en les quals es puguin acumular materies grasses i
que travessin espais d’allotjament o espais que continguin materials combustibles s’han de construir
com a divisions de classe «A». Qualsevol conducte d’extracci6 dels fogons de les cuines ha d’anar
equipat amb el segiient:

1 un filtre de greixos que es pugui desmuntar facilment per netejar-lo, llevat que vagi proveit d’un
altre procés d’eliminacio de greixos;

2 una valvula de papallona contra incendis col-locada a I’extrem inferior del conducte;

3 dispositius, accionables des de I’interior de la cuina, que permetin desconnectar els extractors;
4 mitjans fixos per extingir un incendi dins del conducte;

5 escotilles convenientment situades per permetre la inspeccio i neteja.

3.4 Per dins de les divisions dels troncs d’escala només es poden instal-lar lavabos publics, ascensors,
pallols de materials incombustibles per a I’emmagatzemament d’equip de seguretat i taulells oberts
d’informacio. Els altres espais existents situats dins dels troncs d’escala:

1 han d’estar buits i tancats permanentment i desconnectats del sistema eléctric; o bé

2 han d’anar separats dels troncs d’escala mitjancant la instal-lacié de mampares de classe «A», de
conformitat amb laregla 5. Els dits espais poden tenir accés directe als troncs d’escala si s’instal-len
portes de classe «A», de conformitat amb la regla 5, i a condicié que vagin proveits d’un sistema
de ruixadors; tanmateix, les cabines no han de tenir accés directe als troncs d’escala.

3.5 No es permet 1’accés directe al tronc de les escales d’emergéncia des d’espais que no siguin els espais
publics, passadissos, lavabos comuns, espais de categoria especial, altres escales d’evacuacio prescrites
alaregla 6.1.5, espais a la coberta d’intempérie i espais indicats a ’apartat .3.4.2.

.3.6  Els espais de maquines de la categoria 10 descrits a la regla I1I-2/B/4 i les oficines auxiliars existents
dels taulells oberts d’informacié que donin directament a un tronc d’escala, es poden conservar a
condicid que estiguin protegides per detectors de fum i continguin només mobiliari de risc d’incendi
limitat.

3.7  Amésde I’enllumenat d’emergencia que prescriuen les regles 11-1/D/3 1 [11/5.3, els mitjans d’evacuacio,
incloses les escales i sortides, han d’anar marcats amb indicadors lluminosos o de cinta fotoluminiscent
col‘locats a no pas més de 0,3 m per sobre de la coberta en tots els punts de la via d’evacuacid, incloses
les cantonades i interseccions. El marcatge ha de permetre que els passatgers identifiquin totes les vies
d’evacuaci6 i reconeguin facilment les sortides d’emergencia. Si s’utilitza il-luminacié eléctrica, aquesta
s’ha d’alimentar de la font d’energia d’emergéncia i ha d’anar disposada de manera que la fallada d’una
sola llum o un tall a la banda d’enllumenat no doni lloc a que el marcatge sigui ineficag. A més, tots els
simbols de les vies d’evacuacio i les marques d’emplacament de 1’equip contra incendis han de ser de
material fotoluminiscent. L’ Administracio de I’Estat d’abanderament s’ha d’assegurar que 1’enllumenat
o I’equip fotoluminiscent ha estat avaluat, sotmes a prova i aplicat de conformitat amb les directrius que
contenen la Resolucio A.752 (18) de ’OMI o la norma ISO 15370-2001.

.3.8 S’ha de disposar un sistema d’alarma general d’emergéncia. L’alarma ha de ser audible en tots els
allotjaments, espais normals de treball de la tripulacio i cobertes exposades, i el seu nivell de pressio
acustica ha de complir les normes del Codi d’alarmes i indicadors aprovat per ’OMI en la seva Resolucio
A.686 (17).
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3

3.9

.3.10

En tots els espais d’allotjament, publics i de servei, punts de control i cobertes d’intempérie s’ha de
disposar un sistema de megafonia o un altre mitja efica¢ de comunicacio.

El mobiliari dels troncs d’escala ha d’estar constituit inicament per seients. Ha de ser de tipus fix, amb
un maxim de sis seients per coberta i tronc d’escala, ha de presentar un risc reduit d’incendi i no ha
d’obstaculitzar les vies d’evacuacio de passatgers. L’ Administraciéo de 1’Estat d’abanderament pot
permetre seients addicionals a la zona principal de recepcié dins dels troncs d’escala si son de tipus fix,
incombustibles i no obstaculitzen les vies d’evacuacio de passatgers. No es permet la instal-lacio de
mobiliari en passadissos de la zona de cabines que serveixin de via d’evacuacio per als passatgers i la
tripulacio. A més, es pot permetre que hi hagi pallols de material incombustible destinats a emmagatzemar
I’equip de seguretat que prescriuen les regles.

Com a molt tard 1’1 d’octubre de 2003:

Totes les escales en espais d’allotjament i de servei han de tenir carcassa d’acer, excepte en els casos en
que I’ Administracié de I’Estat d’abanderament aprovi la utilitzacié d’un altre material equivalent, i han
d’estar instal-lades a I’interior de troncs construits amb divisions de classe «A» i proveits de mitjans
eficacos de tancament en totes les obertures. No obstant aixo:

.1 L’escala que enllaci només dues cobertes pot no estar tancada en un tronc, amb la condicié que
per mantenir la integritat de la coberta travessada per 1’escala hi hagi mampares o portes adequades
en una mateixa entrecoberta. Quan una escala estigui tancada només en una entrecoberta, el
tronc que la tanqui ha d’estar protegit de conformitat amb el que disposen les taules per a cobertes
que es donen a la regla 5.

2 Es poden instal-lar escales sense tronc en un espai public, sempre que estiguin completament
dins d’aquest espai.

Als espais de categoria A per a maquines hi ha d’haver un sistema fix d’extinci6 d’incendis que compleixi
el que disposa la regla 11-2/A/6.

Els conductes de ventilacio que travessin divisions de zones verticals principals han de portar instal-lada
una valvula de papallona de tancament automatic, contra incendis i a prova de fallades, que també es
pugui tancar manualment des dels dos costats de la divisio. S’han d’instal‘lar, a més, valvules de papallona
de tancament automatic, contra incendis i a prova de fallades, que es puguin accionar manualment des
de dins del tronc, en tots els conductes de ventilacio dels espais d’allotjament i servei i als troncs
d’escala per on passin aquests conductes. Als conductes de ventilacio que travessin divisions de zones
principals de contenci6 d’incendis sense donar servei als espais situats a ambdds costats, o que travessin
troncs d’escales sense donar servei als esmentats troncs, no és necessari instal-lar tancaments de papallona,
a condicid que els conductes estiguin construits i proveits d’un aillament d’acord amb la norma «A-60»
i que no tinguin obertures al tronc d’escala o al tronc lateral al qual no serveixen directament.

Els espais de categoria especial han de complir el que prescriu la regla 11-2/B/14.

Totes les portes contra incendis situades en troncs d’escala, mampares de zones verticals principals i
parets de cuines, que normalment es mantinguin tancades, es poden accionar des d’un lloc central de
control i a la porta mateixa.

Les prescripcions del paragraf .1.3.7 d’aquesta regla també s’han d’aplicar als allotjaments.

Com a molt tard 1’1 d’octubre de 2005, o 15 anys després de la data de construccio del vaixell, si aquesta
ultima data és posterior:

Als espais d’allotjament i de servei, troncs d’escala i passadissos s’hi ha d’instal-lar un sistema automatic
de ruixadors, de deteccié d’incendis i d’alarma que compleixi les prescripcions que estableix la regla
11-2/A/8 o les directrius per a un sistema de ruixadors equivalent aprovat elaborades per I’OMI segons
recull la seva Resolucio A.800 (19).
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17 Prescripcions especials per a vaixells que transportin mercaderies perilloses (R 41)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS ABANS DE L’1 DE GENER DE 2003 i VAIXELLS
EXISTENTS DE CLASSE B:

Als vaixells de passatge que transportin mercaderies perilloses s’han d’aplicar, quan sigui procedent, les prescripcions
de la regla SOLAS I1-2/54.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:
Als vaixells de passatge que transportin mercaderies perilloses s’han d’aplicar, quan escaigui, les prescripcions de la

regla 19 de la part G del capitol II-2 del Conveni SOLAS, en la versio revisada que entra en vigor 1’1 de gener de
2003.

18 Prescripcions espacials per a instal-lacions per a helicopters

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els vaixells equipats amb heliplataforma han de complir el que prescriu la regla 18 de la part G del capitol I1-2 del
Conveni SOLAS, en la versio revisada que entra en vigor 1’1 de gener de 2003.

CAPITOL 11
DISPOSITIUS I MITJANS DE SALVAMENT

1 Definicions (R 3)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, Ci D:

Als efectes del present capitol i llevat que es disposi expressament el contrari, son aplicables les definicions que
figuren a la regla I1I/3 del Conveni SOLAS de 1974, en la seva versi6é modificada.

2 Comunicacions, embarcacions de supervivencia, bots de rescat i dispositius individuals de salvament
(R6+7 +18 +21 +22)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

Tots els vaixells han de portar almenys els dispositius radioeléctrics de salvament, transponedor de radar, dispositius
individuals de salvament, embarcacions i bots de rescat, bengales per a senyals de socors i aparells llangacaps que
especifiquen la taula segiient i les seves notes, en funcio de la classe del vaixell.

Tots aquests dispositius, inclosos, si s’escau, els corresponents dispositius de posada a flotacid, han de complir les
regles del capitol III de I’annex del Conveni SOLAS de 1974 en la seva versio esmenada, a menys que expressament
es disposi el contrari en els apartats segiients.

A meés, tots els vaixells han de portar vestits d’immersio i ajuts térmics per a Us de les persones a que s’hagi de donar
cabuda als bots salvavides i als bots de rescat en la mesura del que preveuen les regles del capitol III de I’annex del
Conveni SOLAS de 1974, en la seva versid esmenada.

Els vaixells que no portin un bot salvavides o un bot de rescat han d’anar proveits per a efectes de rescat d’almenys
un vestit d’immersio. No obstant aix0, si el vaixell constantment fa travessies en climes calids en els quals, a criteri
de I’ Administracio, €s innecessaria una proteccio térmica, no €s necessari portar aquesta indumentaria protectora.
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CLASSE DEL VAIXELL
Nombre de passatgers (N) > 250 <250 > 250 < 250 > 250 < 250
Embarcacions de
supervivéncia (1) (2) (3) (4):
- vaixells existents: ILION I,ION I,ION LLION I,ION I,ION
- vaixells de passatge nous: 1,25 N [,25N [,25N I,25N [,25N [,25 N
Bots de rescat (1) (5) I I 1 I 1 I
Cércols salvavides (s) 8 8 8 4 8 4
Armilles salvavides () (o) I,OSN I,OSN I05N I,OSN I,O5N 105N
Armilles salvavides per a infants 0,10N 0,10N 0,J0N 0,10 N 0,10 N 0,J0N
Bengales de socors (7) 12 12 12 12 € €
Aparells llangacaps 1 1 1 1 — —
Responedors de radar 1 1 1 1 1 1
Aparells radiotelefonics bidi-
recccionals d’ones métriques 3 3 3 3 3 2

(1)  Les embarcacions de supervivéncia poden ser o bé bots salvavides conformes amb la secci6 4.5, 4.6 0 4,7 del Codi LSA, o bé bots
pneumatics salvavides conformes amb les prescripcions de la seccio 4.1 Codi LSA i de les seccions 4.2 0 4.3 del Codi LSA. A més, els
bots salvavides installats a bord de vaixells de passatge de transbordament rodat tamb¢ han de complir el que preveu la regla ITI/5-1.
Quan les travessies es facin per aigiies abrigades o en condicions climatiques favorables I’ Administracio de 1’Estat d’abanderament pot
acceptar, sempre que no s’hi oposi I’Estat membre d’acollida:

(a) bots pneumatics reversibles oberts que no compleixin les prescripcions de les seccions 4.2 0 4.3 del Codi LSA sempre que
aquests bots siguin completament conformes a les prescripcions de ’annex 10 del Codi de naus de gran velocitat.

(b) els bots pneumatics salvavides que no compleixin les prescripcions dels paragrafs 4.2.2.2.1 i 4.2.2.2.2 del Codi LSA sobre
aillament contra el fred del terra del bot pneumatic.

Els bots pneumatics de supervivencia dels vaixells de classes B, C i D han de complir les prescripcions pertinents aplicables als vaixells

existents de les regles del Conveni SOLAS de 1974 en la seva versio esmenada en vigor en la data d’adopcio de la present Directiva.

Els bots pneumatics salvavides i els corresponents dispositius de posada a flotacio que preveu la taula es poden substituir per un o

diversos sistemes d’evacuacié marina de capacitat equivalent conformes amb la seccié 6.2 del Codi LSA.

(2) Enlamesura que sigui possible, les embarcacions de supervivéncia han d’estar distribuides per igual a ambdues bandes del vaixell.

(3) Elnombre total d’embarcacions salvavides correspon al percentatge esmentat a la taula anterior i la suma d’embarcacions de supervivencia
i de bots pneumatics salvavides suplementaris és el 110% del nombre de persones (N) que hi pugui haver a bord del vaixell. S’ha de
transportar un nombre suficient d’embarcacions de supervivencia per garantir que en cas que una d’aquestes embarcacions es perdi o
es torni inservible, amb les altres n’hi hagi prou per donar cabuda al nombre total de persones que el vaixell estigui certificat per
transportar.

(4) El nombre de bots salvavides i de bots de rescat és suficient perque, fent possible que totes les persones que hi pugui haver a bord
abandonin el vaixell, no sigui necessari que cada bot salvavides o de rescat reuneixi més de nou bots pneumatics.

(5)  Els bots de rescat han de tenir un dispositiu propi que permeti posar-los a 1’aigua i recuperar-los.

Els bots de rescat que compleixin les prescripcions de les seccions 4.5 0 4.6 del Codi LSA 111/4.5 es poden comptabilitzar a la capacitat
agregada d’embarcacions de rescat que especifica la taula.

Almenys un dels bots de rescat dels vaixells de passatge de transbordament rodat ha de ser del tipus rapid i ha de complir les prescripcions
de la regla ITI/5-1.

Quan 1’ Administracié de ’Estat d’abanderament consideri que la instal-lacié d’un bot de rescat a bord d’un vaixell sigui fisicament
impossible, aquell vaixell pot quedar exempt de 1’obligacio de portar un bot de rescat, sempre que el vaixell compleixi totes les
prescripcions segiients:

(a)  ladisposicio del vaixell permet de recuperar de 1’aigua una persona que necessiti auxili.

(b)  larecuperacio de la persona que necessiti auxili es pot observar des del pont de navegacio.

(c)  elvaixell és prou maniobrable per aproximar-se i recuperar persones en les pitjors condicions que s’hagin de preveure.

(6) A cada banda del vaixell hi ha d’haver com a minim un cércol salvavides proveit d’una corda flotant d’una longitud igual almenys al
doble de I’altura a la qual vagi estibat per sobre de la flotaci6 corresponent al calat minim en aigua de mar o a 30 m, si aquest valor és
superior.

Dos céreols salvavides han d’anar proveits de senyals fumigens de funcionament automatic i d’artefactes lluminosos d’encesa automatica
ies poden deixar anar rapidament des del pont de navegacio. Els cercols salvavides restants han d’anar proveits d’artefactes lluminosos
d’encesa automatica, d’acord amb el que estipula el paragraf 2.1.2 del Codi LSA.

(7)  Les bengales de socors que han de ser conformes a les prescripcions de la seccio 3.1 del Codi LSA, s’han d’estibar en el pont de
navegacio o en la posicié de govern.

(8)  Lesarmilles salvavides que es portin a bord de vaixells de passatge de transbordament rodat han de complir les prescripcions de la regla
111/5-1.

(9) Cadapersona que hagi de treballar a bord en zones exposades ha d’anar proveida d’una armilla salvavides. Aquestes armilles salvavides
es poden comptabilitzar dins del nombre total d’armilles salvavides prescrit per aquesta Directiva.
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3 Alarma d’emergencia, instruccions d’ordre operacional, manual de formacid, quadre d’obligacions i con-

signes per a casos d’emergencia (R 6 +8 +9 +19 +20)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

Tots els vaixells han d’anar proveits dels elements segiients:

Un sistema d alarma general d emergencia (R 6.4.2)

El sistema d’alarma general d’emergencia ha de complir el que preveu el paragraf 7.2.1.1 del Codi LSA i ha de
ser apropiat per convocar passatgers i tripulants als punts de reuni6 i iniciar les operacions que indica el quadre
d’obligacions.

Als vaixells que transportin més de 36 passatgers, aquest sistema ha d’estar complementat per un sistema de
megafonia que es pugui utilitzar des del pont. Per les seves caracteristiques, la seva instal-laci i la seva
localitzacio6 el sistema ha de permetre que els missatges transmesos a través d’ell siguin facilment audibles per
les persones d’oida normal en tots els llocs en els quals pugui haver-hi persones quan el motor principal estigui
en funcionament.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els sistemes d’alarma general d’emergencia han de ser audibles en totes les cobertes d’intemperie i el seu
nivell de pressio acustica ha de complir el que disposen els paragrafs 7.2.1.2 1 7.2.1.3 del Codi LSA.

Un sistema megafonic (R 6.5)

2.1 Amésdel que preveuen les regles 11-2/B/15.4 i el punt .1, s’ha d’instal-lar en tots els vaixells de passatge
de més de 36 passatgers un sistema megafonic. Respecte als vaixells existents, les prescripcions dels
punts .2.2,.2.31.2.5 areserva de les disposicions del punt .2.6, s’han de complir com a molt tard en la
data del primer reconeixement periodic esmentada a ’apartat 1 de I’article 14 d’aquesta Directiva.

2.2 El sistema megafonic consisteix en una instal-laci6 d’altaveus que permet emetre missatges en tots els
espais en els quals estiguin normalment presents els membres de la tripulacid o els passatgers, o tots
dos, i als punts de reunid. Aquest sistema ha de permetre d’emetre missatges des del pont de navegacid
ides d’altres llocs a bord que I’ Administracié de 1’Estat d’abanderament consideri necessaris. El siste-
ma s’ha d’instal-lar tenint en compte condicions acustiques marginals i no necessita cap intervencio del
destinatari.

2.3 Elsistema megafonic ha d’estar protegit contra qualsevol utilitzacié no autoritzada, ha de ser clarament
audible en tots els espais que preveu el punt .2.2 i ha d’estar proveit d’una funcié de neutralitzacio
controlada des d’un lloc situat en el pont de navegacio i altres llocs que 1’ Administracié de I’Estat
d’abanderament consideri necessaris, de manera que s’emetin tots els missatges d’emergencia, fins i tot
si les unitats locals estan desconnectades o s’ha baixat el volum, aixi com si s’esta utilitzant el sistema
megafonic per a altres finalitats.

VAIXELLS DE CLASSES B, C i D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els nivells de pressi6 acustica minima per a I’emissio d’avisos d’emergencia han de ser conformes al que
estipula el paragraf 7.2.2.2 del Codi LSA.

.24 VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

1 El sistema megafonic ha de tenir dos bucles com a minim, que han d’estar prou separats en tota
la seva longitud i ha de tenir dos amplificadors separats i independents; i

2 el sistema megafonic i les seves normes de funcionament els ha d’aprovar I’ Administracié de
I’Estat d’abanderament, tenint en compte les recomanacions aprovades per 1’Organitzaciéo Mari-
tima Internacional.
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2.5 El sistema megafonic ha d’estar connectat a la font d’energia eléctrica d’emergencia.

2.6 No cal canviar el sistema dels vaixells existents que ja tinguin un sistema megafonic aprovat per
I’ Administracié de 1’Estat d’abanderament que s’ajusti substancialment al que prescriuen els apartats
22,23i.2.5.

3 Quadre d obligacions i consignes per a casos d ‘emergencia (R &)

Per a cada persona que hi pugui haver a bord s’han de donar instruccions clares que s’han de seguir en casos
d’emergencia, d’acord amb la Resolucio A.691 (17) de I’OMI.

En llocs ben visibles de tot el vaixell, inclosos el pont de navegacio, la cambra de maquines i els espais
d’allotjament de la tripulacid, hi ha d’haver exposats quadres d’obligacions i consignes per a casos d’emergencia

que compleixin el que preveu la regla 111/37 del Conveni SOLAS.

Hi ha d’haver il-lustracions i instruccions, en els idiomes apropiats, fixades a les cabines dels passatgers i
clarament exposades als llocs de reunio i en altres espais destinats als passatgers, per tal d’informar-los de:

(i)  quins soén els punts de reunio;

(i)  com han d’actuar essencialment en cas d’emergencia;

(iii) el metode que han de seguir per posar-se les armilles salvavides.

La persona que, de conformitat amb la regla IV/16 del Conveni SOLAS, es designi com a responsable primor-
dial de les radiocomunicacions de socors durant esdeveniments que comportin perill, no ha de tenir altres
comeses assignades en aquestes situacions. Aixo ha d’apareixer reflectit al quadre d’obligacions i consignes
per a casos d’emergencia.

4 Instruccions d ordre operacional (R 9)

A les embarcacions de supervivéncia i als comandaments de posada en flotacié d’aquestes embarcacions o a
prop d’aquestes i d’aquests s’han de posar cartells o senyals que han de:

(i)  il-lustrar la finalitat dels comandaments i el mode d’accionament del dispositiu de qué es tracti, i contenir
les instruccions o els advertiments pertinents;

(i)  ser facilment visibles amb enllumenat d’emergéncia;

(iii)  utilitzar simbols conformes a les recomanacions de la Resolucio A.760 (18) de I’OMI.

.5 Manual de formacio
A cada menjador i local d’esbarjo de la tripulacio o a cada cabina de la tripulacid hi ha d’haver un manual de
formacié que compleixi el que preveu la regla I11/35 del Conveni SOLAS.

.6 Instruccions de manteniment (R .20.3)
S’han de disposar d’instruccions per al manteniment a bord dels dispositius de salvament o d’un programa
planificat de manteniment a bord que inclogui el manteniment dels dispositius de salvament, i s’han de fer les

operacions de manteniment en consonancia. Les instruccions han de complir el que prescriu la regla I111/36 del
Conveni SOLAS.

4 Dotacid de I’embarcacio de supervivencia i supervisio (R 10)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

1 Hi ha d’haver a bord un nombre suficient de persones amb la formaci6 necessaria per reunir i ajudar les
persones que no tinguin aquesta formacio.
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2 Hi ha d’haver a bord un nombre suficient de tripulants per manejar les embarcacions de supervivéncia i els
mitjans de posada a flotacid que es necessitin a fi que a totes les persones que hi pugui haver a bord els sigui
possible abandonar el vaixell.

3 De cada embarcacié de supervivéncia que s’hagi d’utilitzar hi ha d’haver a carrec un oficial de pont o una
persona titulada. No obstant aixo, de cada bot pneumatic o grup de bots pneumatics salvavides se’n pot encarregar
un membre de la tripulacié ensinistrat en el seu maneig i govern. A cada bot de rescat o embarcacié motoritzada
de supervivéncia se li ha d’assignar una persona que sapiga manejar el motor i fer petits ajusts.

4 El capita s’ha d’assegurar que les persones a les quals fan referéncia els apartats .1, .2 1.3 quedin equitativament
distribuides entre les embarcacions de supervivencia del vaixell.

5 Mitjans per reunir i embarcar a les embarcacions de supervivencia (R 11 +23 +25)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

1 Les embarcacions de supervivéncia per a les quals s’exigeixi portar dispositius aprovats de posada a flotacio
han d’anar col-locades el més a prop possible dels espais d’allotjament i de servei.

2 S’han de disposar punts de reunié a prop dels punts d’embarcament, que han de ser facilment accessibles des
de les zones d’allotjament i treball i prou amplis com per concentrar totes les persones que s’hi hagin de reunir,
i donar-los instruccions. L’espai lliure de coberta ha de ser d’almenys 0,35 m? per persona.

3 Els punts de reunio i d’embarcament, els passadissos, les escales i les sortides que donin accés als punts de
reuni6 i punts d’embarcament han d’estar convenientment il-luminats.

L’enllumenat corresponent pot estar alimentat per la font d’energia eléctrica d’emergéncia que preveuen les
regles I11-1/D/3 1 11-1/D/4.

A més de les marques que preveu el paragraf 6.1.7 de la regla I1-2/B per als vaixells nous de classes B, Ci D,
les vies d’accés als punts de reunié han d’anar assenyalades amb el simbol de lloc de reuni6 destinada a aquest
efecte, d’acord amb la Resolucié A.760 (18) de I’OMI. Aquesta prescripcioé s’ha d’aplicar aixi mateix als
vaixells existents de classe B que transportin més de 36 passatgers.

4 L’embarcament als bots salvavides s’ha de poder fer directament des de la seva posicié d’estiba o des d’una
coberta d’embarcament, pero no des de totes dues.

5 L’embarcament als bots pneumatics salvavides de pescant i la posada a flotacié d’aquests es pot fer des d’un
lloc contigu a la seva posicié d’estiba o des d’un lloc al qual es traslladi el bot pneumatic abans d’efectuar la
posada a flotacio.

.6 Quan sigui necessari s’han de proveir mitjans per atracar al costat del vaixell les embarcacions de supervivéncia
de pescant i mantenir-les aixi, de manera que s’hi pugui embarcar sense riscos.

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, CiD:

i Si el dispositiu de posada a flotacié de les embarcacions de supervivéncia no permet 1’embarcament a
I’embarcacio6 de supervivéncia abans que aquesta sigui a I’aigua i 1’altura respecte a I’aigua és superior a 4,5 m
per sobre de la flotacié corresponent al calat minim en aigua de mar, s’ha d’installar un sistema homologat
d’evacuacio marina (SEM) conforme a la secci6 6.2 del Codi LSA.

Als vaixells equipats amb un sistema d’evacuacié marina, s’ha d’assegurar la comunicacié entre el lloc
d’embarcament i la plataforma de les embarcacions de supervivéencia.

.8 A cada costat del vaixell hi ha d’haver almenys una escala d’embarcament que compleixi el que preveu el
paragraf 6.1.6 del Codi LSA; I’ Administraci6 de I’Estat d’abanderament pot eximir d’aquest requisit un vaixell
sempre que, en qualssevol condicions d’assentament i escora tant a I’estat intacte com prescrites després
d’avaria, el francbord entre la posicié d’embarcament i la flotacid sigui inferior a 1,5 metres.
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5-1 Prescripcions aplicables als vaixells de passatge de transbordament rodat (R 26)

VAIXELLS DE TRANSBORDAMENT RODAT NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

3

Els vaixells de passatge de transbordament rodat existents han de complir les prescripcions del punt .5 com a
molt tard en la data del primer reconeixement periodic efectuat després de la data esmentada a 1’apartat 1 de
I’article 14 de la present Directiva i el que preveuen els punts .2, .3 i .4, com a molt tard en la data del primer
reconeixement periodic fet després de 1’1 de juliol de I’any 2000.

Bots salvavides

Els bots pneumatics salvavides dels vaixells de passatge de transbordament rodat han de tenir sistemes
maritims d’evacuacid que s’ajustin al que disposa la seccio 6.2 del Codi LSA o dispositius de posada a
flotacié com estipula el paragraf 6.1.5 del mateix Codi, distribuits uniformement a cada costat del
vaixell. S’ha d’assegurar la comunicacio entre el punt d’embarcament i la plataforma.

Qualsevol bot pneumatic salvavides d’un vaixell de passatge de transbordament rodat ha d’estar proveit
de mitjans d’estiba autoamollables que compleixin el que disposa la regla I11/13.4 del Conveni SOLAS.

Qualsevol bot pneumatic salvavides dels vaixells de passatge de transbordament rodat ha d’estar dotat
d’una rampa d’accés que compleixi el que disposen els paragrafs 4.2.4.1 0 4.3.4.1 del Codi LSA, segons
escaigui.

Qualsevol bot pneumatic salvavides dels vaixells de passatge de transbordament rodat s’ha d’autoadrecar
automaticament o ha de ser reversible amb capota abatible, a més de ser estable en mar arrissada; aixi
mateix ha de poder operar de manera segura, tant adregada com bolcada. S’han de poder permetre bots
pneumatics reversibles sense capota sempre que I’ Administracioé de 1’Estat d’abanderament ho consideri
apropiat, tenint en compte com s6n d’abrigades les aigiies per les quals s’ha de fer el viatge, les condicions
climatiques favorables de la zona i el periode d’utilitzacio, a condicié que aquests bots pneumatics
compleixin integrament les prescripcions de 1’annex 10 del Codi de naus de gran velocitat.

Si no n’hi ha, el vaixell ha de dur bots pneumatics salvavides autoadrecants automaticament o bots
pneumatics reversibles amb capota abatible, a més de la seva assignacié habitual de bots pneumatics
salvavides, amb la capacitat conjunta del qual n’hi hagi prou per donar cabuda al 50% com minim de les
persones que no capiguen a les embarcacions de supervivencia. Aquesta capacitat addicional dels bots
pneumatics salvavides ha de venir determinada per la diferéncia entre el nombre total de persones a
bord i el nombre de persones que caben als bots salvavides. Cada bot pneumatic ha de ser aprovat per
I’ Administracié de I’Estat d’abanderament tenint en compte les recomanacions de I’OMI en la seva
circular MSC/Circ.809.

Bots de rescat rapids

Almenys un dels bots de rescat dels vaixells de passatge de transbordament rodat ha de ser de tipus
rapid i aprovat per I’Administracié de I’Estat d’abanderament tenint en compte les recomanacions
aprovades per I’OMI en la Resolucid A.656(16), en la seva versid esmenada.

Cada bot de rescat rapid ha de tenir un dispositiu de posada a flotacié idoni aprovat per I’ Administracio
de I’Estat d’abanderament. En aprovar aquest dispositiu, I’Administracié de 1’Estat d’abanderament ha
de tenir en compte que els bots de rescat rapids estan destinats a ser posats a flotacid i recuperats fins i
tot en condicions meteorologiques molt desfavorables, aixi com també les recomanacions de I’OMI.

Almenys dues tripulacions per cada bot de rescat rapid han de rebre formacio i han de fer exercicis
periodics, tenint en compte el que estipula la seccié A-VI1/2, taula A-V1/2-2, «Especificacions de les
normes minimes de competéncia en el maneig de bots de rescat rapids» del Codi de formacio, titulacio
i guardia per a la gent del mar (STCW) i les recomanacions aprovades per I’OMI en la Resolucio A.771
(18) en la seva versié esmenada. També s han d’incloure en la formacio i els exercicis tots els aspectes
del rescat, el maneig, la maniobra, el funcionament de les esmentades naus en diverses condicions i el
seu adregament en cas de sotsobre.
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4 En cas que la disposicio o les dimensions d’un vaixell de passatge de transbordament rodat existent
siguin tals que impedeixin la instal-lacié del bot de rescat rapid que preveu I'apartat .3.1, s’ha de poder
instal-lar un bot d’aquest tipus en lloc d’un bot salvavides existent que compleixi els requisits per
considerar-se bot de rescat o bot per utilitzar en una emergéncia, sempre que es compleixin les condicions
segiients:

1 que el bot de rescat rapid instal-lat disposi d un dispositiu de posada a flotacié que s’ajusti al que
estipula el paragraf .3.2;

2 que la capacitat de les embarcacions de supervivéncia perduda a causa de la substitucio avantdita
sigui compensada mitjangant la instal-lacio de bots pneumatics salvavides capagos de transpor-
tar almenys un nombre de persones igual al que transportaria el bot salvavides que se substitueix;
1

3 que aquests bots pneumatics salvavides utilitzin els dispositius de posada a flotacio o els sistemes
maritims d’evacuacio que ja hi ha.

4 Mitjans de rescat
1 Qualsevol vaixell de passatge de transbordament rodat ha d’estar equipat amb mitjans adequats per
rescatar de 1’aigua els supervivents i traslladar-los des dels bots de rescat o les embarcacions de

supervivéncia al vaixell.

2. Elmitja per traslladar els supervivents pot formar part d’un sistema maritim d’evacuacio o d’un sistema
previst per a finalitats de salvament.

Aquests mitjans els ha d’aprovar I’Administracio de 1’Estat d’abanderament tenint en compte les
recomanacions de I’OMI en la circular MSC/Circ. 810.

3 Silarampa d’un sistema maritim d’evacuacid constitueix un mitja per traslladar els supervivents des de
la plataforma a la coberta del vaixell, la rampa ha d’estar dotada de passamans o escales que en facilitin
la pujada.

5 Armifles salvavides

1 Independentment del que preveuen les regles I1I/7.2 i I11/22.2 del Conveni SOLAS, s’ha de disposar un
nombre suficient d’armilles salvavides a prop dels punts de reunié perqué els passatgers no hagin de
tornar a les seves cabines a recollir les armilles.

2 Als vaixells de passatge de transbordament rodat, totes les armilles salvavides han d’anar proveides

d’un llum que compleixi el que disposa el paragraf 2.2.3 del Codi LSA.

5-2 Zones d’aterratge i d’evacuacio per a helicopters (R 28)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

1 Els vaixells de passatge de transbordament rodat existents han de complir les prescripcions del paragraf .2
d’aquesta regla com a molt tard en la data del primer reconeixement periodic fet després de la data esmentada
al’apartat 1 de ’article 14 de la present Directiva.

2 Els vaixells de passatge de transbordament rodat han de tenir una zona d’evacuacié per a helicopters aprovada
per I’ Administracio de 1’Estat d’abanderament tenint en compte les recomanacions aprovades per 'OMI en la
Resolucid A.229 (VII) en la seva versio esmenada.

3 Els vaixells nous de passatge de transbordament rodat de classes B, C i D 1’eslora dels quals sigui igual o
superior a 130 m, han de disposar una zona d’aterratge per a helicopters aprovada per 1’ Administracié de

I’Estat d’abanderament tenint en compte les recomanacions de I’'OML

5-3 Sistema de suport per a la presa de decisions dels capitans (R 29)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

1 Els vaixells existents han de complir les prescripcions d’aquesta regla com a molt tard en la data del
reconeixement periodic fet després de 1’1 de juliol de 1999.
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2 En el pont de navegacio detots els vaixells hi ha d’haver un sistema de suport per a la presa de decisions en cas
d’emergéncia.
3 Aquest sistema s’ha de basar, com a minim, en plans d’emergéncia impresos. Les situacions previsibles

d’emergéncia de bord han d’incloure, sense que aquesta enumeraci6 sigui exhaustiva, les categories segiients:

1 incendi;
2 avaria del vaixell;
3 contaminacio;
4 actes il licits que posin en perill la seguretat del vaixell, els seus passatgers o la tripulacio;
5 accidents del personal, i
.6 accidents relacionats amb la carrega;
i ajuda d’emergéncia a altres vaixells.
4 Els procediments d’emergéncia que s’estableixin en els plans pertinents han d’incloure ¢l suport a la presa de

decisions en els casos en que concorrin diferents situacions d’emergéncia.

5 Els plans d’emergéncia han de tenir una estructura uniforme i han de ser facils d’utilitzar. Quan escaigui, la
condicid de carrega real calculada per a I’estabilitat del vaixell durant la travessia s’ha d’utilitzar als efectes de
la Iluita contra avaries.

.6 A més dels plans d’emergéncia impresos, I’ Administracid de I’Estat d’abanderament ha de poder permetre la
utilitzacio d’un sistema informatitzat de suport per a la presa de decisions que agrupi tota la informacio que
figuri en els plans d’emergéncia, procediments, llistes de comprovacid, etc., que pugui presentar una llista de
mesures recomanades en cas d’emergéncia previsible.

6 Llocs de posada a flotacio (R 12)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

Els llocs de posada a flotacio han d’estar en emplagaments tals que assegurin la posada a flotacio sense risc, tenint
molt en compte la distancia que els ha de separar de les helixs i de les parts més 1langades del buc, de manera que es
puguin posar a flotacié per la part recta del costat del vaixell. Si estan a proa, han d’estar situats a la part posterior de
la mampara de col‘lisié en un emplacament protegit.

7 Estiba de les embarcacions de supervivencia (R 13 +24)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:
1 Cada embarcaci6 de supervivéncia ha d’anar estibada:

a. de manera que ni I’embarcacié ni els mitjans proveits per a la seva estiba entorpeixin les maniobres de
posada a flotacid d’altres embarcacions de supervivéncia;

b. tan a prop de la superficie de I’aigua com sigui prudent i possible; a les embarcacions de supervivéncia
de pescant, I’altura del cap del pescant, quan I’embarcacidé de supervivéncia estigui en posicid
d’embarcament, en la mesura que sigui possible, no ha de passar de 15 metres de la flotacié quan el
vaixell estigui en condicio de calat minim en aigua salada, i ’embarcacié en la seva posicid
d’embarcament ha de quedar per sobre de la flotacid corresponent a la carrega maxima del vaixell en
condicions adverses d’assentament i amb una escora de fins a 20° per als vaixells nous i amb un
escorament d’almenys 15° per als vaixells existents, a una o a ’altra banda, o dels graus necessaris
perqué la vora de la coberta d’intempeérie se submergeixi, si aquest segon valor és menor;
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c. en un estat de disponibilitat continua, de manera que dos tripulants puguin acabar els preparatius per a
I’embarcament i la posada a flotaci6é en menys de 5 min;

d. per davant de I’hélix, a la major distancia possible d’aquesta; i

e. totalment equipada, segons el que preveuen les corresponents regles del Conveni SOLAS, excepte pel
que fa als bots pneumatics salvavides suplementaris, definides a la nota 3 de la taula de la regla I11/2,
que poden estar dispensades d’algunes prescripcions de I’esmentat Conveni quant a equip, segons
s’esmenta en la nota esmentada.

2 Els bots salvavides han d’anar estibats de manera que quedin subjectes a dispositius de posada a flotacio i, als
vaixells d’eslora igual o superior a 80 m, cada bot salvavides ha d’anar estibat de manera que la part popera del
bot quedi, per davant de 1’hélix, a una distancia almenys igual a una vegada i mitja 1’eslora del bot.

3 Qualsevol bot pneumatic salvavides ha d’anar estibat:
a. amb la seva bossa amarrada permanentment al vaixell;
b. amb un mitja d’amollament hidrostatic que compleixi el que preveu la regla 111/4.1.6 del Codi LSA i li

permeti flotar lliurement i que, si s inflable, s’infli automaticament quan el vaixell s’enfonsi. S’ha de
poder utilitzar un unic mitja d’amollament per a dos o més bots pneumatics salvavides si ’esmentat
mitja compleix les prescripcions del paragraf 4.1.6 del Codi LSA;

c. de manera que es pugui amollar manualment del seu amarratge.

4 Els bots pneumatics salvavides de pescant han d’anar estibats a 1’abast dels ganxos d’hissada, llevat que es
proveeixi algun mitja de trasllat que no quedi inutilitzat dins dels limits de 10° d’assentament i 20° per als
vaixells nous i almenys 15° per als vaixells existents d’escora a una o una altra banda, o pel moviment del
vaixell o una fallada en el subministrament d’energia.

.5 Els bots pneumatics salvavides destinats a ser posats a flotaci6 llangant-los per la borda han d’anar estibats de
manera que es puguin traslladar facilment d’una banda a I’altra en un mateix nivell de coberta d’intemperie. Si
no és possible disposar la seva estiba d’aquesta manera, s’han de proveir bots pneumatics salvavides addicionals,
de manera que la capacitat disponible a cada banda sigui igual al 75% del nombre total de persones que
estiguin a bord.

.6 Els bots pneumatics salvavides associats amb un sistema d’evacuacié marina (SEM):

a. s’han d’estibar a prop del recipient que contingui el SEM;

b. s’han de poder deixar anar del seu suport d’estiba amb dispositius que permetin d’amarrar-los i inflar-
los al costat de la plataforma d’embarcament;

c. s’han de poder amollar com a embarcacions de supervivéncia independents; i

d. han d’anar proveits de caps d’hissada a la plataforma d’embarcament.

8 Estiba dels bots de rescat (R 14)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, Ci D:

Els bots de rescat han d’anar estibats:

A en un estat de disponibilitat continua, de manera que puguin ser posats a flotacié en no pas més de 5 min;
2 en un emplagament adequat per a la posada a flotacio i la recuperacio;

3 de manera que ni el bot de rescat ni els mitjans proveits per a la seva estiba entorpeixin les maniobres de cap
embarcaci6 de supervivéncia als altres punts de posada a flotacio;

4 si a més son bots salvavides, de manera que es compleixi el que preveu la regla 7.
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8a Estiba de sistemes d’evacuacié marina (R 15)

VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, C i D i VAIXELLS DE TRANSBORDAMENT RODAT EXISTENTS DE
CLASSES B, CiD:

1.

Al costat del vaixell no hi ha d’haver cap obertura entre el lloc d’embarcament del sistema d’evacuacié marina
i la linia de flotacié en condicions de calat minim en aigua salada i s’han de proveir mitjans per protegir el
sistema de qualsevol raig d’aigua.

Els sistemes d’evacuacio marina han d’estar en emplagaments tals que assegurin la posada a flotaci6 sense
risc, tenint molt en compte la distancia que ha de separar-los de les hélixs i dels emplagaments més llancats del
buc, de manera que, en la mesura que sigui possible, el sistema es pugui posar a flotacid per la part recta del
costat del vaixell.

Cada sistema d’evacuaci6 marina s’ha d’estibar de forma que ni el pas, ni la plataforma, ni els mitjans proveits
per a la seva estiba o maneig entorpeixin les maniobres de posada a flotacié d’altres embarcacions de
supervivencia.

Quan escaigui, el vaixell ha d’estar disposat de manera que els sistemes d’evacuacidé marina en les seves
posicions d’estiba estiguin protegits davant qualsevol dany causat pel mar agitat.

9 Mitjans de posada a flotacié i de recuperacio de les embarcacions de supervivencia (R 16)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

1

2

S’han de proveir dispositius de posada a flotacio que compleixin les prescripcions de la seccio 6.1 del Conveni
LSA per a totes les embarcacions de supervivéncia, exceptuades:

1 ALS VAIXELLS EXISTENTS DE CLASSES B, Ci D:

a) aquelles en les quals s’embarqui des d’un punt situat a coberta a menys de 4,5 m per sobre de la
flotacid corresponent a la condici6 de calat minim en aigua de mar i que o bé:

—  tinguin una massa que no passi de 185 kg, o bé

—  vagin estibades per ser posades a flotacid llancant-les directament des de la posicio d’estiba,
trobant-se el vaixell en condicions adverses que li donin un assentament de fins a 10°i
escorat fins a 15° a una o una altra banda;

b) les que s’emportin a més de les embarcacions de supervivéncia per al 110% del nombre total de
persones que hi pugui haver a bord del vaixell; o bé les embarcacions de supervivéncia previstes
per ser utilitzades juntament amb un sistema d’evacuacié marina (SEM) conforme a les
prescripcions de la seccid 6.2 del Codi LSA i que vagin estibades per ser posades a flotacid
llangant-les directament des de la posicio d’estiba, mentre el vaixell esta en condicions adverses
que li donin un assentament de fins a 10° i escorat fins a 20° a una banda o altra.

2 ALS VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D:

sempre que les embarcacions de supervivéncia i els mitjans d’embarcament siguin eficacos en les
condicions ambientals en les quals el vaixell hagi d’operar i en qualssevol condicions d’assentament i
escora tant a 1’estat intacte com prescrites després d’avaria, I’ Administracioé de 1’Estat d’abanderament
ha de poder acceptar un sistema en el qual les persones embarquin en els bots pneumatics salvavides
directament quan el francbord entre la posicidé d’embarcament i la flotacié no passi de 4,5 metres.

Cada bot salvavides ha d’anar proveit d’un dispositiu que permeti posar-lo a flotacio i recuperar-lo.
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S’han de disposar aixi mateix mitjans per penjar els bots salvavides de manera que es puguin alliberar els
mecanismes d’amollar amb finalitats de manteniment.

3 Els mitjans de posada a flotacio 1 de recuperacid han de ser tals que 1’operari encarregat del dispositiu a bord
del vaixell pugui observar les embarcacions de supervivencia a qualsevol hora durant la posada a flotacid 1, si
es tracta de bots salvavides, sempre durant la recuperacio.

4 S’ha d’utilitzar un sol tipus de mecanisme d’amollar per a les embarcacions de supervivéncia de tipus analegs
que es portin al vaixell.

5 Quan s’utilitzin tires, aquestes han de tenir una longitud suficient perqué les embarcacions de supervivéncia
arribin a ’aigua i el vaixell es trobi en la seva condicid de calat minim d’aigua de mar en condicions adverses
d’assentament de fins a 10° i escorat fins a 20° per als vaixells nous i almenys 15° per als vaixells existents a
una o I’altra banda.

.6 La preparacio i el maneig d’embarcacions de supervivencia en un qualssevol dels llocs de posada a flotacid no
ha d’entorpir la preparacio i el maneig rapid de les embarcacions de supervivéncia ni dels bots de rescat en cap
altre lloc.

7 S’han de disposar mitjans per evitar qualsevol descarrega d’aigua a 1’embarcacié de supervivéncia mentre

s’estigui abandonant el vaixell.

8 Durant la preparacio i la posada a flotacio, ’embarcacid de supervivéncia, el seu corresponent dispositiu de
posada a flotacid i la zona de 1’aigua en la qual I’embarcacié hagi de ser posada a flotacio han de ser
adequadament il-luminats amb I’enllumenat que subministri la font d’energia eléctrica d’emergéncia que
preveuen les regles 11-1/D/3 11-1/D/4.

10 Mitjans d’embarcament als bots de rescat i de posada a flotacio i recuperacio d’aquests (R 17)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

1 Els mitjans d’embarcament i de posada a flotacio proveits per als bots de rescat han de permetre efectuar
I’embarcament en els bots esmentats i posar-los a flotacio en el minim temps possible.

2 Els mitjans d’embarcament als bots de rescat han de ser tals que s’hi pugui embarcar 1 posar-los a flotacio
directament des de la seva posicio d’estiba, portant el bot a bord el nombre de persones que li hagi estat
assignat com a dotacid.

3 Si el bot de rescat s’ha d’incloure a la capacitat d’embarcacions de supervivéncia i I'embarcament als altres
bots salvavides s’efectua des de la coberta d’embarcament, a més del que disposa el punt .2, ha de poder
embarcar-s’hi des de la coberta d’embarcament.

4 Els mitjans de posada a flotacié han de complir el que preveu laregla 9. No obstant aixo, tots els bots de rescat
s’han de poder posar a flotacio, utilitzant bosses en cas necessari, portant el vaixell una arrencada avant de fins
a5 nusos en aigiies tranquil-les.

5 El temps de recuperacio del bot de rescat quan porti la seva assignacio completa de persones 1 equip amb un
estat moderat de la mar ha de ser d’un maxim de 5 minuts. Si el bot de rescat s’inclou a la capacitat
d’embarcacions de supervivéncia, ha de ser possible recuperar-lo en aquell temps quan porti tot I’equip que li
correspongui com a embarcacio de supervivencia i ’assignacid de persones aprovada que 1i correspongui com
a bot de rescat, que ha de ser com a minim de sis persones.

.6 VAIXELLS NOUS DE CLASSES B, Ci D CONSTRUITS L’1 DE GENER DE 2003 O POSTERIORMENT:

Els mitjans d’embarcament als bots de rescat i recuperacio d’aquests han de permetre la manipulacio segura i
efica¢ d’una persona transportada en llitera. S’han de proveir caps de recuperacid en cas de mal temps per
raons de seguretat si els bossells pesats constitueixen un perill.
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11 Instruccions d’emergeéncia (R 19)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, C1D:

Immediatament abans o després de la sortida s*ha de comunicar als passatgers les consignes de seguretat que han
d’incloure, almenys, les que preveu la regla I11/3.3. Aquestes consignes s han de comunicar mitjan¢ant un avis en un
o diversos idiomes que puguin previsiblement ser compresos pels passatgers. L’avis s’ha de donar a través del siste-
ma megafonic del vaixell o mitjangant qualsevol altre mitja adequat que pugui previsiblement ser escoltat com a
minim pels passatgers que encara no 1’hagin sentit durant la travessia.

12 Disponibilitat operacional, manteniment i inspeccid (R 20)

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

1

Abans que el vaixell surti de port 1 sempre durant el viatge, tots els dispositius de salvament han d’estar en
bones condicions de servei i disponibles per utilitzar-los immediatament.

El manteniment 1 la inspeccid dels dispositius de salvament s’ha de fer d’acord amb el que disposa la regla
SOLAS/I/20.

13 Formacio i exercicis periodics relatius a I’abandonament del vaixell (R 19, R 30}

VAIXELLS NOUS I EXISTENTS DE CLASSES B, CiD:

1

Cada tripulant amb funcions assignades en situacions d’emergéncia ha de conéixer bé aquestes funcions abans
que comenci la travessia.

Una vegada per setmana s’ha de fer un exercici d’abandonament del vaixell i un exercici de lluita contra
incendis.

Cada un dels tripulants ha de participar almenys en un exercici d’abandonament del vaixell i en un exercici de
lluita contra incendis tots els mesos. Els exercicis de la tripulacio s’han de fer abans de la sortida del port si
més del 25% dels tripulants no ha participat en exercicis d’abandonament del vaixell 1 de lluita contra incendis
abord del vaixell de qué es tracti durant un mes abans de la sortida esmentada. Quan un vaixell entri en servei
per primera vegada després d una modificacio d’importancia, o amb una nova tripulacio, ls exercicis periodics
abans esmentats s’han de fer abans de sortir a la mar.

Cada exercici d’abandonament del vaixell ha d*incloure les accions que preveu laregla I11/19.3.3.1 del Conveni
SOLAS.

Els bots salvavides i bots de rescat s"han d’arriar en exercicis successius d’acord amb les prescripcions dels
paragrafs 3.3.2, 3.3.3,3.3.61 3.3.7 de laregla III/19 del Conveni SOLAS.

L’ Administracio de I'Estat d’abanderament pot autoritzar els vaixells a no posar a flotacio els bots salvavides
per un costat si les seves disposicions d’amarratge en port i els seus patrons de trafic no permeten la posada a
flotacio de bots salvavides per aquell costat. No obstant aixo, tots els bots salvavides han de ser arriats almenys
una vegada cada tres mesos 1 posats a flotacio almenys anualment.

Si en un vaixell hi ha instal-lats sistemes d’evacuacié marina, cada exercici d’abandonament del vaixell ha
d’incloure les accions que preveu la regla I11/19.3.3.8 del Conveni SOLAS.

L’enllumenat d’emergéncia per reunir el passatge i la tripulacio i abandonar el vaixell s’han d’assajar a cada
exercici periodic d’abandonament del vaixell.

Els exercicis de lluita contra incendis s’han de fer d’acord amb el que disposa la regla 111/19.3.4 del Conveni
SOLAS.

S’ha de donar formacio als tripulants i se’ls han de donar instruccions d’acord amb el que preveu la regla I11/
19.4 del Conveni SOLAS.»




