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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

17391  Resolucion de 14 de agosto de 2025, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion ambiental
estratégica de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura.

Antecedentes de hecho

Con fecha 5 de octubre de 2017, tiene entrada en esta Direccion General, solicitud
de inicio de procedimiento de evaluacion ambiental estratégica ordinaria de la Revisién
del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura remitida por la Direccidon General de
Aviacion Civil del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (actualmente
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible), como érgano sustantivo, respecto de
la que AENA, S.M.E., SA, es promotor.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental estratégica se realiza sobre la documentacion
presentada por el promotor para la Revision del Plan Director del Aeropuerto de
Fuerteventura y se pronuncia sobre los impactos asociados a la misma que han sido
analizados por el promotor. Se incluye asimismo en la evaluacion, el proceso de
participacion publica y consultas.

El Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, establece que el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible aprobard un Plan Director en cada aeropuerto de
interés general, que definird las grandes directrices de ordenacion y desarrollo del
mismo, hasta alcanzar su maxima expansion previsible y que tendra por objeto la
delimitacién de la zona de servicio del aeropuerto (ZSA). A su vez, dicha zona incluye las
superficies necesarias para la ejecucion de las actividades aeroportuarias, las destinadas
a las tareas complementarias y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de
desarrollo y crecimiento del aeropuerto.

No comprende el ambito de la evaluacion, la regulacion urbanistica del sistema
general aeroportuario, la seguridad aérea del aeropuerto ni de las actuaciones u
operaciones que se contemplan en la documentacion aportada por el promotor, la
seguridad y salud en el trabajo, ni la seguridad quimica o industrial, que poseen
normativa reguladora e instrumentos especificos.

1. Descripcion y localizacion del plan

El Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura vigente fue aprobado mediante
Orden Ministerial el 3 de agosto de 2001 (BOE n.° 219, de 12 de septiembre de 2001).

El objeto fundamental de la Revisién del Plan Director es determinar las necesidades
futuras del aeropuerto; la delimitacion de la zona de servicio; la definicion de actividades
previstas; las infraestructuras de acceso y conexion, asi como, identificar el ambito
territorial que pueda ser afectado por el establecimiento de las servidumbres
aeronauticas y acusticas. Asi, el ambito de aplicacion del Plan Director se circunscribe al
entorno aeroportuario integrado por la zona de servicio del aeropuerto y refleja el
territorio afectado exteriormente por las servidumbres aeronauticas y acusticas. El Plan
Director es una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria y no
urbanistica.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2025-17391



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 30 de agosto de 2025 Sec. Ill.

Pag. 115648

El aeropuerto de Fuerteventura se sitia a 8 km al sur de Puerto Rosario, capital de la
isla. Se trata de un aeropuerto de interés general del Estado, de acuerdo con el
articulo 149.1.20.a de la Constitucion y el Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre,
sobre calificacion de aeropuertos civiles; es un aeropuerto civil internacional con
categoria OACI «4-E»; esta clasificado como aeropuerto de segunda categoria por la
Ley 14/2000, de 29 de diciembre, y como aerédromo de letra de clave «A» por el Real
Decreto 1241/1990, de 28 de septiembre.

Dispone de una Unica pista operativa, de orientacion 01-19, de 3.406 m de longitud
y 45 m de anchura, con margenes pavimentados de 7,5 m.

El trafico total en el afio 2019 alcanzé los 5,6 millones de pasajeros y 46.080
operaciones, de las cuales 97,18 % fueron comerciales; el 2,82 % restante fueron
debidas a otras clases de tréfico.

Las directrices establecidas por la Revision del Plan Director se fundamentan en el
andlisis del tréfico de pasajeros y de mercancias y en la evolucion previsible de la
demanda para un determinado horizonte de trafico, denominado «desarrollo previsible»
(horizonte 3). Dicho andlisis se realiza por Aena de acuerdo con el modelo econométrico
denominado «Prognosis Integrada de Sistemas de Tréafico Aéreo» (PISTA). El andlisis de
las necesidades se realiza tomando como base el trafico previsto y no el afio en el que
se espera alcanzar los citados valores de trafico. Por este motivo, a lo largo de la
presente resolucion se hace referencia al horizonte de desarrollo previsible, sin asociarlo
a ningun afio en particular.

La demanda esperada en el aeropuerto de Fuerteventura se muestra en la siguiente
tabla.

Horizonte 3

Horizonte 1 Horizonte 2 (desarrollo previsible)

Pasajeros comerciales. 6.584.730 7.140.640 7.598.990
Pasajeros totales. 6.656.630 7.213.040 7.671.890
Aeronaves comerciales. 50.730 55.510 58.800
Aeronaves totales. 52.220 57.120 60.480
Mercancias totales (kg). 1.201.300 1.406.200 1.586.500

Se recogen a continuacion las actuaciones previstas en la revision del plan director
necesarias para atender adecuadamente la demanda de trafico actual y la esperada,
ademas de otras necesidades que no derivan del analisis de la capacidad del
aeropuerto, sino de la necesidad de adecuacion a la normativa y de la mejora de la
operatividad del conjunto de las instalaciones aeroportuarias. La ubicacion de las
actuaciones previstas puede consultarse en el croquis adjunto a la presente resolucion.

— Construccion de una calle de salida rapida para aproximaciones por la pista 19.

— Construccién de un helipuerto y calle de acceso a plataforma.

— Construccién de una plataforma para el estacionamiento de helicépteros.

- Nivelacién de la franja de la pista 01-19.

— Suavizado de arquetas existentes dentro de la franja.

— Remodelacion interior del edificio terminal.

- Reordenaciéon y ampliacion de aparcamientos.

— Desplazamiento del camino perimetral, reposicién de vallado y reposicién de un
camino exterior al aeropuerto.

— Adecuacion de viales de servicio.

— Desvio del camino exterior junto a VOR/DME FTV.

— Construccién de hangares de aviacion general.

- Reubicacion de la central de distribucién de aguas.
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La revision del plan director implicara la adquisicion de 28,52 ha de terrenos
ubicados en el exterior del limite actual del aeropuerto, aunque la mayor parte se
encuentran en el interior de la zona de servicio vigente (ver croquis adjunto a la presente
resolucion). La ordenacion de la nueva zona de servicio supone un incremento de 13,31
ha respecto a la actualmente vigente.

Respecto a la capacidad operativa del aeropuerto, el campo de vuelos, en su
configuracién actual, permite 34 operaciones/hora, capacidad que, segun el estudio
ambiental estratégico, es suficiente para atender la demanda de tréafico prevista para el
ultimo horizonte de estudio. Consecuentemente, las actuaciones incluidas en la
propuesta de revision del plan director no suponen un incremento de la capacidad
operativa actual del aeropuerto. En ese sentido, el tréfico aéreo previsto en caso de no
ejecutar dichas actuaciones es coincidente con el estimado para el horizonte de
desarrollo previsible.

2. Tramitacion del procedimiento

Segln lo dispuesto en el articulo 18 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental, con fecha de 5 de octubre de 2017, la Direccion General de
Aviacioén Civil remite solicitud de inicio de la evaluacién ambiental estratégica ordinaria de
la Revision del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura, junto al borrador del Plan
Director y el documento inicial estratégico.

Con fecha 13 de noviembre del 2017, esta Direccion General realiza las consultas
para la elaboracion del documento de alcance del estudio ambiental estratégico (ESAE) y
procede a su aprobacion el 16 de marzo de 2018.

El estudio ambiental estratégico elaborado por el promotor es sometido, por el
O6rgano sustantivo, a consultas de las Administraciones Publicas afectadas y personas
interesadas, y a informacién publica, mediante anuncio publicado en el BOE de 29 de
noviembre de 2019, durante cuarenta y cinco dias habiles.

El anexo | de la resolucion contiene la relacién de organismos consultados y si han
emitido contestacién, segun la informacién que obra en el expediente. Los aspectos mas
relevantes de los informes recibidos se han integrado en el apartado «3.b» de la
resolucién. No se han recibido alegaciones de particulares durante el periodo de
informacion publica.

Con fecha 17 de noviembre de 2020, esta Direccion General recibe el expediente de
evaluacién ambiental estratégica, incluyendo la version preliminar del plan, el ESAE y el
resultado de la informacion publica y consultas realizadas.

Con fecha 19 de febrero de 2021, en virtud de lo establecido en el articulo 24.3 de la
Ley de evaluacion ambiental, se solicita la subsanacién formal del expediente al érgano
sustantivo, para que aporte los informes emitidos por la Administraciones Publicas
consultadas, que se reciben con fecha el 1 de marzo de 2021.

Con fecha 23 de febrero de 2021, esta Direccion General reiteré la consulta a la
Direccion General de Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente del Gobierno
de Canarias y al Cabildo Insular de Fuerteventura. Con fecha 29 de marzo y 23 de abril
de 2021, respectivamente, se reciben las contestaciones de los citados organismos.

Con fecha 10 de mayo de 2021, se solicita al promotor la aportacién de informacién
adicional segun lo establecido en el articulo 24.4 de la Ley de evaluacién ambiental,
relativa a la descripcién de las actuaciones previstas, los objetivos ambientales del Plan
Director, las alternativas de actuacion, la situacion ambiental en el ambito de actuacion,
el analisis de impactos, las medidas para la integracién ambiental del plan, el
seguimiento y supervisién del plan y la consideracion del resultado de la evaluacién
ambiental estratégica en la propuesta final del plan.

Con fecha 5 de agosto de 2021, el érgano sustantivo solicita la suspension del
procedimiento de evaluacion ambiental estratégica al amparo del articulo 22,
apartado 1l.e) de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, debido a la imposibilidad de presentar, en el
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plazo otorgado de tres meses, la informacién adicional requerida. La informacion
complementaria fue recibida el 15 de diciembre de 2021, no obstante, el 6rgano
sustantivo manifiesta que dicha documentacion debe ser objeto de revisién y mejora.

Con fecha de 15 de noviembre de 2023, de acuerdo con el articulo 73 de la Ley del
Procedimiento Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, el érgano
ambiental solicita la actualizacion del expediente al érgano sustantivo y el 30 de
noviembre de 2023, se recibe la segunda adenda de informacion complementaria que
completa el expediente.

3. Andlisis técnico del expediente
a. Andlisis de alternativas.

Las actuaciones incluidas en la propuesta de revision del plan director no suponen un
incremento de la capacidad actual del aeropuerto. Por ello, el trafico aéreo previsto en
caso de no ejecutar dichas actuaciones (alternativa cero) coincide con el estimado para
el horizonte de desarrollo previsible.

El andlisis sobre las alternativas se fundamenta en criterios de valoracion técnicos,
econdémicos, ambientales, administrativos, operativos y de compatibilidad con otras
actuaciones planificadas e instalaciones existentes. La mayoria de las actuaciones
planteadas obedecen a la implementacion de mejoras operativas y a la adecuacion de
las infraestructuras existentes, asi como a la adaptacion a la normativa vigente en
materia de disefio y de operacion de aerédromos de uso publico (Reglamento
n.° 139/2014 de la Comision, de 12 de febrero y Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo),
lo que limita 0 no permite el planteamiento de alternativas.

Teniendo en cuenta lo anterior, el promotor sélo contempla alternativas sobre la
plataforma para el estacionamiento de helicopteros; el desvio del camino exterior junto a
VOR/DME FTV y la remodelacién interior del edificio terminal.

a.l Plataforma de estacionamiento de helicopteros: Se proponen 2 alternativas de
ubicacion, al sur y al norte de la plataforma de la Guardia Civil. EI cumplimiento de los
criterios ambientales en ambas alternativas es similar, sin embargo, la ubicacién sur
proporciona mayores ventajas desde un punto de vista técnico y econdmico, por lo que
es la alternativa seleccionada.

a.2 Ubicacién del VOR/DME FTV: Esta actuacién es necesaria por motivos de
seguridad. Se han estudiado cuatro alternativas para el desplazamiento del VOR/DME.
Teniendo en cuenta el andlisis de alternativas y las consideraciones aportadas en las
consultas previas, se selecciona la alternativa 4 como la més viable ambientalmente, ya
gue es la que presenta menor afeccion al dominio publico hidraulico y el dominio publico
maritimo-terrestre.

a.3 Edificio Terminal de Pasajeros: Se prevé la remodelacién de esta infraestructura
para cubrir necesidades de mejora del servicio. Se proponen dos alternativas que
contemplan la ampliacion del edificio por el sur (alternativa 1), o bien, la remodelacion
interior del edificio sin necesidad de su ampliacién (alternativa 2). Tras el andlisis de las
alternativas, se selecciona la alternativa 2 por ser la alternativa mas favorable segun los
criterios ambientales, técnicos y econémicos.

b. Tratamiento de los principales aspectos ambientales de la revisién del plan
director: relacibn con otros planes y programas, potenciales impactos, objetivos
ambientales, medidas y seguimiento:

El ESAE y la documentacion complementaria incluyen un diagnéstico sobre la
situacion ambiental en el entorno aeroportuario y se analiza: 1) la correlacién, coherencia y
compatibilidad del Plan Director con otros planes y programas relacionados; 2) el estado
actual del medio; 3) los objetivos de proteccion medioambiental fijados en los dmbitos
internacional, comunitario, nacional, autonémico o local que guarden relaciéon con el Plan
Director; 4) los impactos potenciales del Plan Director sobre el medio ambiente.
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Sobre el resultado de los andlisis anteriores, el promotor propone: 5) los objetivos
ambientales del Plan Director dirigidos a asegurar el cumplimiento de los objetivos de
proteccion ambiental establecidos; evitar o reducir los impactos ambientales
significativos identificados; incluir aspectos estratégicos de mejora en términos de
sostenibilidad del aeropuerto.

6) Con objeto de cumplir los objetivos ambientales del Plan Director a lo largo de su
vigencia, se establecen las medidas de integracion ambiental. Ademas, en el apéndice
IV del estudio ambiental estratégico se afladen medidas y buenas practicas que deberan
tenerse en cuenta durante la elaboracion y ejecucion de los proyectos que desarrollan el
Plan Director.

7) Finalmente, se define en la documentacion un sistema de seguimiento basado
en la elaboracion de informes periddicos (anuales y quinquenales) en los que se
recogera la evolucion de una serie de variables y de distintos indicadores que permiten
evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales definidos. El promotor
propone la elaboracién de un informe inicial que refleje el valor de partida de los
indicadores propuestos, en el plazo de 6 meses tras la aprobacion del Plan Director y su
publicacién en el BOE. Se informa de que los indicadores podran ser revisados y/o
modificados en funcion de la evolucion y exigencias detectadas en el seguimiento.

b.1 Correlacion, coherencia y compatibilidad del plan director con otros planes y
programas relacionados.

Se identifican en el ESAE los instrumentos de planificacion mas relevantes que poseen
relacion con el Plan Director por coincidir con su ambito territorial de aplicacion o de
influencia. Se presta especial atencion a los planes de caracter ambiental, los planes de
transporte y movilidad, los planes de ordenacion del territorio y urbanisticos, entre otros.

No ha identificado incompatibilidades significativas con los instrumentos de
planificacion analizados. El promotor determina que sera necesaria la coordinacion de
usos del suelo y planes de ordenacion del territorio entre las Administraciones Publicas
afectadas. Ninguno de los organismos consultados ha informado sobre la existencia de
tales incompatibilidades.

En el apartado 5.4 del estudio ambiental estratégico se incluye una tabla realizada
por el promotor que resume dicho analisis y que se incluye en el anexo Il de esta
resolucion. Algunos de los instrumentos de planificacion analizados han sido
actualizados tras la elaboracion del estudio ambiental estratégico, nos obstante, no se
espera que dichas actualizaciones produzcan cambios significativos sobre el resultado
del analisis realizado. En cualquier caso, el desarrollo del Plan Director y de las
actuaciones previstas deben tener en consideracion la planificacion y la normativa
ambiental y sectorial vigente en cada momento, lo que se traslada a las determinaciones
ambientales de la presente resolucion.

Los andlisis realizados por el promotor para cada factor ambiental, su consideraciéon
y tratamiento por el promotor, asi como las principales conclusiones informadas por las
Administraciones Publicas que han participado en el procedimiento de evaluacion
ambiental, se resumen a continuacion.

b.2 Airey ruido.

En relacion con el ruido, el ESAE define la huella acustica del aeropuerto,
representando los niveles acusticos que pueden esperarse en sus inmediaciones. Se
define la zona de afeccion acustica del aeropuerto correspondiente a la envolvente de
las iséfonas definidas por Ld > 60 (7:00-19:00 h) y Le > 60 (19:00-23:00 h), elaboradas
conforme a los criterios que establece el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre,
tanto en el escenario actual, como en el desarrollo previsible. El andlisis solo se ha
realizado para el horario diurno (07:00-23:00), que es el horario de actividad del
aeropuerto.
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El promotor analiza: 1) el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica fijados en
la tabla A del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, y 2) la afeccion a
suelo urbanizable residencial en el entorno aeroportuario.

El ESAE concluye que no se superan los objetivos de calidad acustica en la situacion
actual ni en el escenario de desarrollo previsible, pues los niveles de exposicion al ruido no
sobrepasan los valores de los indices acusticos Ld > 65 dB(A) (7:00-19:00 h) ni Le > 65 dB(A)
(19:00-23:00 h). Dentro del &mbito delimitado por las iséfonas Ld > 60 dB(A) y Le > 60 dB(A),
se ha inventariado una edificacion residencial en el término municipal de Antigua en la
situacion actual y 55 viviendas pertenecientes a municipio de Antigua y Puerto del Rosario, en
el escenario de desarrollo previsible (o alternativa cero). No se identifican edificios de uso
sensible en la huella acUstica asociada al aeropuerto.

Como medida de proteccidn frente a la contaminacion acustica, el ESAE contempla la
propuesta de la servidumbre y del plan de accion asociados, que han sido aprobados
durante la tramitacion ambiental de la revision del Plan Director. Por lo que actualmente,
el aeropuerto cuenta con la servidumbre aeronautica acustica y el plan de accion contra
el ruido asociado (Real Decreto 561/2023, de 27 de junio). Dicho plan de accién
contempla las actuaciones del programa de gestion del ruido aeronautico encuadradas
en el marco del «enfoque equilibrado» adoptado por la Organizacién de Aviacion Civil
Internacional (OACI). A tales efectos, en los &mbitos incluidos dentro de las curvas
is6fonas Ld = 60 dB(A) y Le= 60 dB(A), se consideraran incompatibles los nuevos usos
residenciales, asistenciales, educativos o sanitarios, asi como las nuevas edificaciones o
las modificaciones de las existentes destinadas a dichos usos que incrementen el
namero de personas afectadas por el impacto acustico.

En cuanto a la calidad del aire, el promotor realiza un estudio comparativo entre las
emisiones atmosféricas registradas en la situacion actual y en el horizonte de desarrollo
previsible, teniendo en cuenta las emisiones debidas a las instalaciones aeroportuarias y
al trafico aéreo. El ESAE concluye que en ningln caso se superaran los objetivos de
calidad del aire establecidos por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la
mejora de la calidad del aire, en ninguna de las zonas residenciales cercanas al
aeropuerto. En la fase de operacion, se asumiran las medidas recomendadas por la
OACI y la Administracion de Aviacion (FAA).

Respecto a la contaminacion luminica, la ejecucion del helipuerto y la construccion
de la plataforma de estacionamiento de helicOpteros, asi como la reordenacion y
ampliacién de aparcamientos podrian incrementar el nimero de luminarias en las
instalaciones aeroportuarias. Por ello, se contempla impedir la emision directa de luz al
cielo, el deslumbramiento y la luz intrusa, mediante el disefio de las instalaciones de
modo que el flujo luminoso se oriente hacia la superficie.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Ruido

- Minimizar y compatibilizar el impacto acustico con el desarrollo del

Objetivo ambiental.
aeropuerto.

Medida de integracion
ambiental del plan
director.

- Ejecucion y seguimiento de las medidas contempladas en el plan de
accion de la servidumbre acustica.

Indicador: N.° de viviendas y edificios de uso sensible incluidos en la
Seguimiento. envolvente de las is6fonas 65/65/55.
Periodicidad: Quinquenal.
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Calidad quimica del aire

- Evitar que las emisiones procedentes del aeropuerto superen los
Objetivo ambiental. valores limite establecidos en la normativa en las poblaciones del
entorno.

Medida de integracion
ambiental del plan
director.

- Realizar un seguimiento (estimacion) de los principales contaminantes
atmosféricos asociados a la actividad aeroportuaria.

Indicador: Emisiones de contaminantes atmosféricos: NOx, CO, PMyj,
PM; 5, SO, hidrocarburos totales.

Seguimiento. Periodicidad: Cuando se produzca la revision del Plan Director o cuando
se produzcan modificaciones operativas que puedan tener una
repercusion significativa.

Contaminacion luminica

- Limitar el resplandor luminoso nocturno o contaminacion luminosa y
Objetivo ambiental. reducir la luz intrusa o molesta, siempre sujeto al cumplimiento de la
normativa aeronautica.

- Impedir la emisién directa al cielo, el deslumbramiento y la luz intrusa,
Medida de integracion disefiando e implementando las instalaciones de modo que el flujo
ambiental del plan luminoso se oriente hacia la superficie, eligiendo luminarias y 6pticas
director. que aseguren una uniformidad adecuada y no emitan luz hacia zonas no
deseadas.

Indicador: Nimero de luminarias instaladas.

Seguimiento. Periodicidad: Anual.

La Direccién General de Salud Publica del Gobierno de Canarias recomienda que se
realicen campafas de medicion de contaminantes atmosféricos en El Matorral y en
Caleta de Fuste, especialmente de NOx, ya que para el resto de los contaminantes
considera que no existe un impacto relevante sobre la calidad del aire. En cuanto al
ruido, recomienda que se realicen camparfas de mediciones reales en El Matorral, Costa
de Antigua y en Caleta de Fuste. El organismo considera que limitar los usos del suelo
constituye la estrategia mas basica para disminuir el nUmero de personas expuestas al
ruido.

El promotor indica que el ESAE adopta criterios para reducir el impacto acustico y
evitar que puedan superarse los limites de calidad del aire de los principales
contaminantes recogidos en la normativa.

El Ayuntamiento de Puerto del Rosario sefala que debe considerarse la is6fona del
periodo noche con efectos previsibles sobre areas urbanizadas y urbanizables del
municipio de Puerto del Rosario, para la adopcion de medidas ambientales y de
seguimiento, o, por el contrario, adoptarse como medida la limitacién operativa de las
aeronaves desde las 23 h hasta las 7 horas. Sobre la calidad del aire, indica que se
debera considerar el mal olor generado por la gestion de las aguas residuales tratadas
en el aeropuerto.

El promotor responde que durante el periodo nocturno el aeropuerto continuara sin
prestar servicio, por lo que no se ha realizado la evaluacion del periodo noche. Respecto
a los malos olores de la depuradora, el promotor considera que dicha observacion no
procede, debido a que ninguna de las actuaciones previstas esta relacionada con la
estacion depuradora de aguas residuales del aeropuerto. Sin embargo, este drgano
ambiental considera que el incremento del trafico de pasajeros puede producir un
incremento en los volimenes de aguas depuradas por lo que si sera necesario hacer un
seguimiento de este factor.
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El Cabildo Insular de Fuerteventura remite informe del director de la Reserva de la
Biosfera de Fuerteventura que sugiere el refuerzo de algunas medidas en relacion con el
ruido y con la iluminacién en el aeropuerto, en concreto:

— Mejorar el apantallamiento del ruido.

— Mantener y mejorar las rutas de ascenso y descenso del trafico aéreo para
disminuir el ruido en las poblaciones adyacentes al aeropuerto.

— Aplicar politicas activas de disminucién de la contaminacién luminica como la
sustituciéon por luminarias no contaminantes LEDs de gama calida en las zonas de
aparcamiento y accesos del aeropuerto.

Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, este 6rgano ambiental afiade
determinaciones ambientales relativas al ruido, la calidad del aire y la contaminacién
luminica en los apartados 4.2.1, 4.2.2 y 4.2.3 de la presente resolucion.

b.3 Energia y cambio climatico.

El promotor ha realizado un estudio comparativo sobre las emisiones atmosféricas
registradas en la situacion actual y en el horizonte de desarrollo previsible teniendo en
cuenta las emisiones debidas a las instalaciones aeroportuarias (alcance 1y 2) y las
debidas al trafico aéreo (alcance 3).

Se concluye que las emisiones de alcance 1y 2, controladas por el aeropuerto y que
dependen directamente de su actividad, pasaran de 43.641 t CO, en la situacién actual
a 167,2 t CO, en el escenario de desarrollo previsible. La reduccién del 95% de las
emisiones se debe al compromiso de la compra de la energia con garantias de origen
renovable del 100 % a partir del 2020. Ademas, el Aeropuerto de Fuerteventura cuenta,
desde diciembre de 2020, con una instalacién fotovoltaica de autoconsumo de 1 MW.

Las emisiones de alcance 3, procedentes de aeronaves que operan en el aeropuerto
durante el aterrizaje y despegue, unidades auxiliares de potencia (APU), vehiculos de
apoyo en tierra de las aeronaves (GSE), accesos de empleados y pasajeros, entre otros,
pasan de 37.288,40 t CO,, en la situacion actual, a 47.553,22 t CO, en el escenario de
desarrollo previsible. EI promotor no considera significativas las emisiones totales de
CO, en el aeropuerto pues representan el 0,02 % sobre el total de emisiones de gases
de efecto invernadero reportadas en el Inventario Nacional de Emisiones del Ministerio
para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico. No obstante, Aena informa que
cuenta con un Plan de Accién Climética 2021-2030 para el conjunto de la red de
aeropuertos, cuyo objetivo es contribuir al cumplimiento de los Acuerdos de Paris y los
Acuerdos del Green Deal de la Comision Europea. El Aeropuerto de Fuerteventura
contribuye en funcién de sus posibilidades en la aplicacién de las medidas.

Se proponen en la documentacion complementaria los siguientes objetivos
ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Energia y cambio climatico

- Reducir las emisiones de CO, de alcance 1y 2 de acuerdo con lo

Objetivo ambiental. . .
previsto para el desarrollo previsible.

Medidas de - Realizar un seguimiento de las emisiones de CO, y proponer y

integracion ambiental  adoptar medidas en caso de que se detecten desviaciones sobre lo
del plan director. previsto.

Indicadores: Estimacion de emisiones de CO, (alcance 1, 2y 3);

Toneladas evitadas gracias al uso de energia renovable por la
Seguimiento. implantacion de placas fotovoltaicas en los limites del aeropuerto y otras

iniciativas de Aena.

Periodicidad: Anual; Quinquenal.
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El Cabildo Insular de Fuerteventura, a través del director de la Reserva de la Biosfera
de Fuerteventura, sugiere medidas como:

— La compensacion a la huella de carbono de la actividad del aeropuerto.

— Conseguir que las instalaciones aeroportuarias alcancen la neutralidad de
emisiones de CO.,.

— Aportar un inventario de gases de efecto invernadero de las instalaciones con
indicadores de mejora anual.

— Incorporar vehiculos eléctricos a las maniobras de handling y mantenimiento sin
menoscabar la seguridad.

— Disponer de dispositivos de recarga eléctrica en los aparcamientos del aeropuerto.

— Potenciar el uso de transporte publico en la conexién con la ciudad.

— Acuerdos voluntarios con la Reserva de la Biosfera de Fuerteventura para mejorar
la sostenibilidad del aeropuerto y sus actividades.

Teniendo en cuenta lo anterior, este 6rgano ambiental afiade en el apartado 4.2.4 de
la presente resolucion, determinaciones ambientales relativas a la energia y el cambio
climético.

b.4 Agua continental y costera.

Segun el ESAE, la zona de estudio se enmarca entre el barranco de rio Cabras, al
norte de la zona de servicio aeroportuario, y el barranco de La Muley, al sur. Las
actuaciones previstas afectaran a las servidumbres y margenes de proteccion de ambos
barrancos.

Respecto al barranco del rio Cabras, se afectaran unos 8.360 m? en la zona de
policia por la nivelacion de franja. Debido al importante desnivel respecto al curso de
agua, el promotor indica que no se producira ninglin impacto sobre el cauce.

En relacion con el barranco de La Muley, la adecuacién de los viales de servicio
ocupara 180 m?de zona de policia; el desvio del camino exterior junto al VOR/DME FTV
ocupara 975 m? de zona de policia; el desplazamiento del camino perimetral, reposicion
del vallado y reposiciéon del camino exterior al aeropuerto ocupara 150 m? de zona de
policia; y la nivelacién de franja de pista supone la ocupacion de 4.800 m? de la zona de
policia. ElI promotor sefiala que en la ejecucidén de los proyectos deberan aplicarse
medidas para evitar posibles impactos sobre este curso de agua.

En lo relativo a hidrologia subterranea, el Aeropuerto de Fuerteventura se sitlla sobre
la masa de agua subterranea «Fuerteventura ES70FV002» (1210005). En el entorno del
aeropuerto se encuentran materiales con muy baja permeabilidad, mientras que en la
zona sur se localizan zonas de permeabilidad alta.

En cuanto al dominio puablico maritimo terrestre (DPMT), en la actualidad, la
delimitaciéon de la Zona de Servicio vigente ocupa 37.780 m? de DPMT, y 124.220 m? de
servidumbre de proteccion, 114,8 ha de zona de influencia y 7.332 m? de servidumbre
transito. Con la nueva delimitacién propuesta en la revisiébn del Plan Director, la
superficie ocupada serd de 40.275 m? de DPMT, 127.760 m? de servidumbre de
proteccién, 126,6 ha de zona de influencia y 7.386 m? de servidumbre de transito. Este
incremento en la superficie de ocupacion se produce, principalmente, por la ampliacion
de la zona de servicio por el este, hacia el margen litoral. Sera necesario actuar
sobre 0,18 ha de dominio publico maritimo terrestre y 7,6 ha de la zona de servidumbre
de proteccion, como consecuencia de las actuaciones en el campo de vuelos para la
nivelacién de la franja de pista, la adecuacion de los viales de servicio, el desvio del
camino exterior junto al VOR/DME FTV y el desplazamiento del camino perimetral,
reposicion del vallado y reposicion de un camino exterior al aeropuerto.

El aeropuerto no se encuentra dentro de zonas inundables ni zonas con riesgo
potencial significativo de inundacion (ARPSIs). La zona inundable mas cercana es de
origen fluvial y pertenece al Barranco de los Varichuelos, ubicado a unos 130 m de la
zona de servicio. La zona inundable de origen marino mas cercana se encuentra
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a 600 m al norte de la zona de servicio. El promotor considera que las distancias son
suficientes para que el aeropuerto no se vea afectado.

El consumo de agua en el aeropuerto pasara de 89.487 md®afio en la situacion
actual, a 113.544 m®afio en el horizonte de desarrollo previsible. El abastecimiento
procede de tres fuentes de suministro: planta desaladora de 500 m®/dia, gestionada por
el aeropuerto, el agua es empleada para consumo humano; Consorcio de
Abastecimiento de Agua de Fuerteventura y Aguas de Antigua, esta fuente solo se
emplea en caso de averia o mantenimiento de la planta desaladora; aguas regeneradas
provenientes de la estacion depuradora de aguas residuales (EDAR), destinadas al riego
de zonas verdes. El promotor contempla en el ESAE la aplicacion de medidas de ahorro
para reducir el consumo de agua.

En relacion con los vertidos, el aeropuerto dispone de una red separativa de aguas
pluviales y residuales. Las aguas pluviales son tratadas con desarenadores, 0 sistemas
de retencion de sdlidos y separadores de hidrocarburos y se vierten al cauce en dos
puntos ubicados al norte y sur del aeropuerto. Las aguas residuales son conducidas a la
estacion depuradora de aguas residuales del aeropuerto donde son tratadas y
reutilizadas como agua de riego. No se prevén impactos sobre la calidad de las aguas y
se realizan analiticas de manera periédica para constatar que todos los niveles de
vertido estan dentro de los limites permitidos para cada contaminante.

El promotor propone los siguientes objetivos ambientales, medidas e indicadores de
seguimiento.

Agua y medio costero

- Evitar los vertidos que no cumplan los parametros establecidos por el
organismo competente.

— Minimizar la afeccién a dominio publico hidraulico.

- Reducir el consumo de agua en el aeropuerto.

Objetivos ambientales.

— Control y seguimiento de la calidad de las aguas vertidas mediante las
analiticas previstas en las autorizaciones correspondientes.

- Ejecutar, durante la fase de proyecto, las medidas adecuadas para
minimizar la afeccién a dominio publico hidraulico.

- Minimizar la ocupacién por las actuaciones proyectadas de dominio
publico maritimo terrestre.

— Aplicar las medidas previstas de control y ahorro en el consumo de
agua.

Medidas de
integracion ambiental
del plan director.

Indicadores: Cumplimiento de valores limite fijados en las analiticas;
Seguimiento. consumo de agua por unidad de tréafico.
Periodicidad: Anual.

La Direccion General de Planificacion Territorial, Transicion Ecologica y Aguas del
Gobierno de Canarias indica que la informacion debera ser actualizada para adaptarse a
lo recogido en el Plan Hidrolégico Insular de la Demarcacion Hidrogréfica de
Fuerteventura, el Plan de Gestion de Riesgos de Inundacion y los Mapas de Peligrosidad
y Riesgo vigentes, asimismo, debe tenerse en cuenta la Ley 12/1990, de Aguas de la
Comunidad Auténoma de Canarias y el Decreto 86/2002, por el que se aprueba el
Reglamento de Dominio Publico Hidraulico. ElI promotor informa que toma en
consideracion los instrumentos referidos por el organismo.

La Direccion General de la Costa y el Mar del Ministerio de Transicion Ecoldgica y
Reto Demogréfico (MITECO) informa que, previamente a la obtencion de la autorizacion
para ampliar la zona de servicio del aeropuerto, debera regularizarse la ocupacion
existente del dominio publico maritimo terrestre y de sus servidumbres, de conformidad
con lo establecido en los titulos Il y Il de la Ley de Costas. El promotor indica que
solicitard el titulo de ocupacion del dominio publico maritimo terrestre segun lo
establecido la citada norma.
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La Direccién General de Salud Publica del Gobierno de Canarias indica que se
deberan cumplir las medidas de buenas préacticas recogidas en el ESAE, con el fin de
minimizar los riesgos de contaminacion del agua.

El Cabildo Insular de Fuerteventura remite el informe del director de la Reserva de la
Biosfera de Fuerteventura, que sugiere el refuerzo de algunas medidas en relacion con
la contaminacion y gestion del agua en el aeropuerto; en concreto:

- Lucha contra la polucion marina.
— Promocién de una politica de ahorro y reutilizacién del agua de consumo.
- Riego de jardines con aguas regeneradas.

Teniendo en cuenta lo anterior, se incluyen determinaciones ambientales en los
apartados 4.2.5y 4.3.1 de la presente resolucion.

b.5 Suelo, subsuelo y geodiversidad.

Segun indica el promotor, en el ambito de la zona de servicio del aeropuerto no
existen elementos geoldgicos o geomorfolégicos con valor resefiable. No se ha
detectado la presencia de suelos contaminados.

Las principales alteraciones sobre el suelo se deben a los movimientos de tierras y a
la ocupacion permanente por las actuaciones previstas. Sera necesario el incremento de
la superficie de la zona de servicio vigente en 13,31 ha., de la que 4,27 ha se ocuparan
de forma permanente por asfaltado y pavimentacion. Todos los terrenos afectados por
las actuaciones propuestas se localizan en el interior de la zona de servicio vigente.

En relacién con los movimientos de tierra, el promotor indica que no es posible
aportar su estimacion, al no haberse desarrollado adn los proyectos constructivos de
cada actuacion. No obstante, dada la orografia de la zona, practicamente llana, prevé
gue los movimientos de tierra seran de poca envergadura. El promotor propone los
siguientes objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Suelo, subsuelo y geodiversidad

— Conservar el recurso suelo.

Objetivos ambientales. . T L
- Evitar la contaminacién o degradacion de suelos.

Medidas de - Seleccionar las alternativas que hagan un uso eficiente del suelo y den
integracion ambiental  prioridad a la integracién ambiental, acondicionamiento y mejora de las
del plan director. infraestructuras preexistentes, frente a la construccion de otras nuevas.

Indicadores: Superficie de suelo natural ocupada por las actuaciones.

Seguimiento. Periodicidad: Anual.

El Ayuntamiento de Puerto del Rosario sefiala que se deberdn adaptar los
desmontes y taludes a la pendiente existente, segin lo recogido en el articulo 82.1. de
las Normas de Ordenacion Estructural del Plan General de Ordenacion de Puerto del
Rosario y se realizard una evaluacion de su efecto, en aplicacion del articulo 63 de las
Normas de Ordenacion Pormenorizadas del Plan General de Ordenacion.

El promotor responde que, durante la redaccion del proyecto constructivo derivado
de las actuaciones propuestas, se tendr4 en consideracién lo indicado por el
Ayuntamiento, ademas de las medidas y buenas préacticas sobre proteccion del suelo
previstas en el Anexo IV del ESAE.

Este drgano ambiental establece las determinaciones adicionales para la protecciéon
del suelo incluidas en los apartados 4.2.6 y 4.3.2 de la presente resolucion.

b.6 Residuos.

Segun el estudio ambiental estratégico, durante las obras se produciran residuos de
construccion y demolicién. Asimismo, en fase de operacion se prevé un incremento
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ligado al aumento del volumen de pasajeros y mercancias previstos en el escenario de
desarrollo previsible. La cantidad total de residuos no peligrosos generados anualmente
en el aeropuerto es de 1.151.492 kg y se estima su incremento hasta 1.461.066 kg en el
desarrollo previsible. En el caso de residuos peligrosos, se estima un incremento
desde 1.214kg anuales en la situacion actual hasta 1.540 kg en el escenario de
desarrollo previsible. ElI promotor no considera dichas variaciones significativas. Los
residuos se gestionaran conforme a la legislacion vigente y se aplicaran medidas en el
marco del sistema de gestion ambiental del aeropuerto, por ello propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Residuos

- Cuantificacion y seguimiento de los residuos generados segun su
tipologia y de acuerdo con el principio de jerarquia.

- Fomentar la valorizacién de los residuos generados de acuerdo con el
principio de jerarquia.

Objetivos ambientales.

- Controlar los residuos generados a través de un seguimiento que
permita establecer medidas de refuerzo para mejorar su gestion, en

Medidas de caso de desviacion significativa.
integracion ambiental  — Optimizar las labores de mantenimiento y limpieza de los separadores
del plan director. de hidrocarburos para gestionar sélo el residuo de hidrocarburo (con la

menor cantidad de agua posible) como residuo peligroso y asi minimizar
su produccion.

Indicadores: Toneladas o m3ATU de residuos producidos por tipo; % de
Seguimiento. valorizacion de residuos.
Periodicidad: Anual.

El Cabildo Insular de Fuerteventura remite un informe procedente del director de la
Reserva de la Biosfera de Fuerteventura en el que se sugiere el refuerzo de algunas
medidas en relacién con los residuos:

— Desarrollo de una politica activa de reduccién de residuos y envases; eliminacién
de los plasticos de un solo uso en los establecimientos del aeropuerto y de recogida
selectiva de residuos, incluyendo la materia organica.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacién, en el apartado 4.2.7 de la presente
resolucién se incluyen determinaciones adicionales respecto al factor residuos.

b.7 Poblacion y salud humana.

Los impactos que se producen como consecuencia del desarrollo del plan director
sobre aquellos elementos que influyen en la salud de la poblacién se han analizado
anteriormente y se relacionan, fundamentalmente, con el nivel de ruido, emisiones
atmosféricas y calidad del aire, contaminacion de las aguas y del suelo, entre otros.

En relacion con la ordenacion del territorio y los usos del suelo, el Aeropuerto de
Fuerteventura esta localizado, integramente, en el término municipal de Puerto del
Rosario. Segun el Plan Insular de Ordenacion de Fuerteventura, el &mbito de la Zona de
Servicio aeroportuaria esta clasificado como suelo urbanizable, con calificacion de area
residencial y/o turistica, excepto la zona norte, que se clasifica como suelo ristico
comun. La nueva Zona de Servicio prevista requerira la incorporacién de 13,31 ha de
suelo rustico de proteccién de infraestructura y equipamientos, de proteccion costera y
proteccidon agraria, seguin el Plan General de Ordenacién Urbana. El promotor no
identifica interferencias significativas con la ordenacion territorial, no obstante, manifiesta
que el solapamiento de la planificacién urbanistica y aeroportuaria requerirq la
coordinacién entre las Administraciones afectadas y la actualizacién de los instrumentos
de planeamiento.
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Sobre la incidencia social y econdémica, el promotor considera que los efectos
producidos por las nuevas actuaciones propuestas en la revisién del plan director
supondran un incremento en la creacion de empleo para el horizonte de desarrollo
previsible, concretamente, se estima que podrian generase 5.295 empleos adicionales
directos e indirectos, lo que supondra un incremento del 67,14 % respecto a la situacion
actual.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Poblacion y salud humana

— Compatibilizar la revision del plan director con el planeamiento
territorial y urbanistico.

Objetivos ambientales. - Evitar actuaciones que induzcan o apoyen procesos territoriales no
deseados: crecimientos urbanisticos desproporcionados, ocupacion de
suelos valiosos, etc.

Medidas de
integracion ambiental  *Ver medidas en materia de aire, energia y cambio climético y agua.
del plan director.

Seguimiento. *\er seguimiento en materia de aire, energia y cambio climatico y agua.

La Direccién General de Salud Publica del Gobierno de Canarias indica que se
deberan cumplir las medidas de buenas practicas recogidas en el ESAE con el fin de
minimizar los riesgos de contaminacion que puedan afectar a la poblacién. Ademas,
sefiala que segin el Real Decreto 393/2007, de 23 de marzo, los aeropuertos e
instalaciones aeroportuarias tienen la obligacion de elaborar, implantar y mantener
operativos planes de autoproteccion, por lo que sugiere la elaboracion de citado plan y
su inclusion al ESAE.

El promotor responde que, de acuerdo con la normativa vigente, el aeropuerto cuenta
con el preceptivo plan de autoproteccion e informard al 6rgano competente acerca de
cualquier modificacion o cambio sustancial en la actividad o en las instalaciones que
afecten a la autoproteccion.

El Ayuntamiento de Puerto el Rosario considera conveniente la modificacion del Plan
General de Ordenacion para su adaptacion a la delimitacion del sistema general
aeroportuario resultante. EI promotor responde que dicha consideracion se recoge en el
apartado 9.1. del ESAE.

b.8 Biodiversidad: espacios protegidos, fauna, vegetacion y flora.

El aeropuerto y las actuaciones previstas no se ubican en el interior de ningdn
espacio protegido. No obstante, limita en su extremo sureste con el Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) «Espacio marino del oriente y sur de Lanzarote-Fuerteventura»
(ESZZ15002), y a unos 3 km del aeropuerto, se sitda la Zona de Especial Proteccion
para Aves (ZEPA) «Llanos y Cuchillos de Antigua» (ES0000310). En cuanto a la Red de
Espacios Protegidos de Canarias, el mas cercano es el Paisaje Protegido «Vallebréon»
(F-12), situado a 11,1 km al norte del aeropuerto.

En el interior de la zona de servicio, se encuentra el Area para Proteccion de las
Aves y la Biodiversidad (IBA) n.° 339 «Barranco de Rio Cabras-Reserva de Tesjuate»,
gue coincide territorialmente con el area prioritaria de reproduccion, alimentacion,
dispersion y concentracion de especies amenazadas de la avifauna canaria n.° 68
«Barranco de Rio Cabras-Reserva de Tesjuate». La superficie de ocupacién de este
espacio por el aeropuerto, en su configuracion actual, es de 7.266 m?. En dicha IBA se
localizan varias aves incluidas en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas
(CEEA), y/o en el Catalogo Canario de Especies Protegidas, como el cuervo canario
(Corvux corvux canariensis), la tarabilla canaria (Saxicola dacotiae dacotiae), la lechuza
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majorera (Tyto alba gracilirostris), la ganga ortega (Pterocles orientalis orientalis), el
corredor sahariano (Cursorius cursor), la avutarda hubara (Chlamydotis undulata
fuertaventurae), el alimoche canario (Neophron percnopterus majorensis) y la cerceta
pardilla (Marmaronetta angustirostris).

Durante la tramitacion de la evaluacion ambiental estratégica, esta Direccién General
solicita al promotor la aportacion de las caracteristicas y valores de conservacion de los
espacios protegidos mas cercanos al aeropuerto y de cualquier otro espacio protegido
(incluidas las IBA) que se sobrevuele durante las maniobras de salidas, llegadas y
circuitos de espera a alturas inferiores a los 3.000 pies sobre el nivel del suelo; asi como
gue evalle el riesgo de colisién de las aves objeto de conservacion de estos espacios y
las molestias por ruido, tanto para la situacion actual como para el horizonte de
desarrollo previsible.

El promotor concluye que, dadas las alturas de sobrevuelo, el riesgo potencial de
colisién en la situacion actual es alto (400-800 m) en la la ZEPA «Vallebron y valles de
Fimapaire y Fenimoy»; la ZEPA «Llanos y cuchillos de Antigua»; la ZEPA «Pozo Negro»,
el Espacio Protegido «Cuchillos de Vigan (F-8) y las IBAs n.° 341 y IBA n.° 338,
respectivamente, «Macizo del Pozo Negro-Vigan» y «Vallebron-Montafia Escanfraga-
Llanos de Guisguey-Laderas del Time». Se considera muy alto (0-400 m) en el LIC
«Espacio marino del oriente y sur de Lanzarote-Fuerteventura», sin embargo, este
espacio no cuenta con especies de aves entre sus objetivos de conservacion. También
se sobrevuela a esta altura la IBA n.° 340 «Cuchillete de Buenavista-Barranco de la
Torre-Los Alares», durante las maniobras de llegada por la pista 01 y salida por la
pista 19. Presentan un riesgo bajo de colision (sobrevuelo a alturas superiores a 800 m)
la ZEPA «Dunas de Corralejo e Isla de Lobos», el Parque Natural de Corralejo e isla de
Lobos, y la IBA n.° 337 «Jable de Corralejo».

El promotor concluye que, dado que las trayectorias propuestas en el Plan Director
no difieren de las actuales, no prevé que la Revision del Plan Director incremente el
posible impacto sobre los espacios protegidos.

La documentacién ambiental contiene un estudio de fauna que incluye como fuentes
de datos: el Inventario Nacional de Biodiversidad del Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demogréfico; el estudio de fauna y sus habitats del aeropuerto
de 2016 y el estudio de riesgos de impactos con fauna en el aeropuerto de 2016,
basados en los censos realizados entre los afios 2014-2015; los censos periddicos
realizados por el Servicio de Control de Fauna del aeropuerto entre los afios 2018-2020,
para la actualizacion del estudio de fauna y sus habitats, del estudio de riesgos de
impactos con fauna y en los trabajos de campo realizados entre mayo y agosto de 2021.

Como resultado de los trabajos de campo, basados en transectos en el interior y
exterior del ambito aeroportuario, en total se han inventariado 64 especies de avifauna,
de las que 50 se incluyen en el Listado Espafiol de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccién Especial (LESRPE). De todas ellas, 5 estan catalogadas como «vulnerables»
en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (CEEA): aguila pescadora (Padion
haliaetus); pardela Cenicienta (Calonectris diomedea borealis); ganga ortega (Pterocles
orientalis); chorlitejo patinegro (Charadrius alexandrinus); y garcilla cangrejera (Ardeola
ralloides). Ademas, dos especies estan catalogadas «en peligro de extincions»: alimoche
canario (Neophron percnopterus majorensis) y el halcon tagarote (Falco pelegrinoides).

Teniendo en cuenta los datos cuantitativos de las especies citadas asi como la
informacion bibliografica relativa a su ecologia y distribucién, el promotor considera que
la ganga ortega, el chorlitejo patinegro y el alimoche canario pueden verse afectadas por
las actuaciones planteadas en la Propuesta de Revision del Plan Director y descarta la
afeccion sobre las restantes. El promotor resalta la abundancia de ganga ortega en el
entorno del aeropuerto, asi como la presencia regular de chorlitejo patinegro.

Respecto al chorlitejo patinegro, se identifica su nidificacion en la costa ubicada en el
perimetro del aeropuerto y en el barranco de La Muley. Las actuaciones desarrolladas al
sur del aeropuerto (ejecucion de la nivelacién de la franja de la pista, suavizado de las
arquetas, adecuacion de viales de servicio y el desvio del camino exterior junto a
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VOR/DME FTV) podrian afectar a zonas potenciales de nidificacion de la especie y
supondran la ocupacién permanente de aproximadamente 1.000 m? de habitat éptimo
para su nidificacion. Asimismo, se espera un aumento del ruido y trdnsito de maquinarias
y personas durante las obras. El promotor estima estos impactos como significativos, por
lo que considera necesaria la aplicacion de medidas para la minimizaciéon o eliminaciéon
de los impactos, especialmente, durante la época reproductora de la especie. La misma
zona afectada se identifica como area de descanso, invernada y alimentacion para
especies de limicolas incluidas en el Listado Espafiol de Especies Silvestres en Régimen
de Proteccion Especial, entre ellas, el chorlitejo chico, cuyo habitat de reproduccién
también podria verse afectado.

En cuanto a la ganga ortega, existen evidencias de su presencia dentro del entorno
aeroportuario, especialmente se producen bandos en la charca generada en las
instalaciones del servicio de salvamento y extincion de incendios, ubicadas en la zona
norte del aeropuerto. No se han identificado evidencias de la cria de la especie en el
entorno aeroportuario y sus zonas de nidificacion, segin se indica, se encuentran a mas
de 3 km de distancia del aeropuerto. Por ello, el promotor considera que, aunque se
producirdn molestias durante la fase de obras, el impacto sobre esta especie no sera
significativo, en todo caso, se contemplan buenas practicas de obra y medidas para
canalizar el agua encharcada y reducir el foco de atraccion de las aves.

Respecto al alimoche canario, se indica que el ambito aeroportuario es zona de
campeo de la especie, que emplea como zona de nidificacion los barrancos proximos al
aeropuerto. Las actuaciones proyectadas se localizan en el interior del aeropuerto y no
afectaran a las poblaciones de manera significativa.

Como resultado del aumento en la actividad aerondutica, las interacciones entre la
actividad aeroportuaria y la avifauna podrian verse aumentadas. Para analizar el riesgo
de colisién, se han tomado como referencia los datos del estudio de riesgos de impactos
con fauna, las trayectorias de vuelo de las aeronaves y las areas de interés faunistico
identificadas en el ambito aeroportuario y su entorno cercano. El promotor identifica las
especies que son relevantes por su potencial interaccion con maniobras de salidas/
llegadas y circuitos de espera en el aeropuerto:

De los 6 circuitos de espera definidos, Unicamente el denominado 053/233 en la
cabecera 19 podria interaccionar de forma excepcional con el alimoche en un rango de
altitud de entre 1.394-4.000 ft, el resto se ubican en alta mar.

En los despegues y aterrizajes, se han identificado los focos de atraccién de fauna
situados junto a las trayectorias y cabeceras que tienen mayor probabilidad de interferir
en las operaciones aeronauticas. Las especies mas afectadas son la gaviota patiamarilla
(Larus michahellis), la tértola turca (Streptopelia decaocto) y la paloma bravia (Columba
livia).

El riesgo de colisién con chorlitejo patinegro y ganga ortega es bajo, y se asocia a las
maniobras de aterrizaje y despegue de las aeronaves a baja altura, con mayor relevancia
en la cabecera 01. En cuanto al alimoche, podrian interaccionar con las trayectorias de
vuelo de las aeronaves en los movimientos de campeo de la especie, si bien no se
producen interacciones sobre los territorios o puntos de nidificacién.

Para conocer el riesgo actual de colisién, se han analizado los incidentes de colision
registrados en el aeropuerto entre los afios 2016-2020. Se conocen 2 colisiones en el
exterior del recinto aeroportuario con especies no identificadas y 12 colisiones de aves
en el interior del aeropuerto, de las que 6 se han producido con gaviota patiamarilla y en
dos ocasiones no se pudo identificar la especie. Respecto a especies catalogadas, se ha
producido una colision con chorlitejo patinegro en 2017. Ademas, se han identificado
FOD (Foreign Object Debris, resto o cadaver animal encontrado en el campo de vuelos,
que no pueda asociarse a un evento de colision) de pardela cenicienta (2018) y ganga
ortega (2020). El promotor concluye que el riesgo de colisién con las aves amenazadas
es bajo y, dado que las trayectorias propuestas en el Plan Director no difieren de las
actuales, no prevé que la Revision del Plan Director incremente el posible impacto sobre
la fauna.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2025-17391



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Sabado 30 de agosto de 2025 Sec. Ill.

Pag. 115662

Respecto a la fauna terrestre, no se han identificado especies protegidas, los
impactos estaran provocados por la pérdida de habitats y vegetacion, que el promotor no
considera significativos teniendo en cuenta que los habitats faunisticos presentes en el
aeropuerto estadn muy antropizados.

En el ambito costero, también destaca la lapa majorera (Patella candei), catalogada
como «vulnerable» en el Catadlogo Canario de Especies Amenazada y «en peligro de
extincion» en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas. El promotor ha
desarrollado trabajos de campo especificos a lo largo de la franja intermareal para
detectar su presencia. Se localizaron diversos restos de conchas pertenecientes a la
especie, pero no se encontraron individuos vivos, por lo que su presencia en el entorno
de las actuaciones no se ha determinado con claridad. Aunque ninguna de las
actuaciones propuestas se realiza sobre el medio marino, el promotor contempla que, en
los proyectos derivados del desarrollo del Plan Director que se realicen cerca de la franja
costera, se debera prestar especial atencion sobre esta especie. Este drgano ambiental
considera, ademas, que debe tenerse en consideracion esta especie y evaluar su estado
de conservacion en el &mbito del aeropuerto si se requiriera la autorizacion de un mayor
volumen de vertidos de salmuera al mar procedente de la planta desaladora del
aeropuerto, como consecuencia del desarrollo previsto, lo que se integra en las
determinaciones del apartado 4.3.3 de la presente resolucion.

Sobre la vegetacion, se refleja en el ESAE que en el interior de la Zona de Servicio
del Aeropuerto predominan zonas de matorral degradado, vegetacion del cinturdn
hiperhalofito costero ubicado al sureste, asi como una zona de bosquete de repoblacion
de casuarinas. También existe vegetacion ornamental en las zonas ajardinadas. Aunque
la mayor ocupacion se produce sobre suelo desnudo, las actuaciones ocuparan un total
de 74.041 m?de vegetacion natural.

Se ocuparan 2.217 m? de bosquete de plantaciones de casuarinas (Casuarina cf.
equisetifolia) y palmeras canarias (Phoenix canariensis) por la construccién de un nuevo
helipuerto, la plataforma para el estacionamiento de helicdpteros, la adecuacion de viales
de servicio y la ampliacién del aparcamiento; 59.324 m? de matorral de sustitucion del
tabaibal dulce con especies como Salsola vermiculata, Suaeda vermiculata y Launaea
arborescens, debido a la nivelacion de la franja de la pista 01-19, el suavizado de las
arquetas existentes en la franja, el desplazamiento del camino perimetral, reposicién del
vallado y reposicion de un camino exterior al aeropuerto, adecuacion de los viales de
servicio y el desvio del camino exterior junto a VOR/ DME FTV; 12.500 m? del cinturdn
hiperhalofilo costero compuesto principalmente por especies como el tomillo marino
(Frankenia ericifolia) y la uva de mar (Zygophyllum fontanesii), en las actuaciones de
nivelacion de la franja de pista al sureste de la misma y el desplazamiento del camino
perimetral.

En relacion con los habitats de interés comunitario (HIC), segun la cartografia de
habitats del Servicio de Biodiversidad de la Viceconsejeria de Medio Ambiente del
Gobierno de Canarias se identifican en el interior de la zona de servicio:

— (92D0) Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea y
Securinegion tinctoriae).

- (1250) Acantilados con vegetacion endémica de las costas macaronésicas.

— (1420) Matorrales haldfilos mediterrdneos y termoatlanticos (Sarcocornetea
fruticosi).

Tras la prospeccién botanica realizada en octubre de 2021, el promotor comprueba la
extension de los habitats de interés comunitario afectada por las actuaciones y constata
gue el HIC 1250 no se vera afectado por las actuaciones. A continuacion, se muestra el
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resumen de la superficie de los hébitats de interés comunitario afectados por cada
actuacion, segun indica el promotor:

Caddigo HIC Actuacion Superficie (m?) Total (m?)

Nivelacion de la franja de la pista. 402

1420 _ _ ) 653
Desplazamiento del camino perimetral. 251

92D0 Adecuacion de los viales de servicio. 86 86
Nivelacion de la franja de la pista. 4.760

SIN . : i 5.708
Desplazamiento del camino perimetral. 948

Fuente: Adenda del ESAE.
* S/N Tesela de HIC 1420 actualmente ocupada con matorral de sustitucion.

Respecto a la flora protegida, el promotor ha considerado la informacién recopilada a
través de la herramienta Anthos, la Infraestructura de Datos Espaciales de Canarias (IDE
Canarias), el Catalogo Canario de Especies Protegidas, el Listado de Especies en
Régimen de Proteccion Especial (LESPRE) y el Catdlogo Espafol de Especies
Amenazadas (CEEA). Se ha obtenido un listado de 5 especies de flora protegida
potencialmente presentes en el ambito de actuacion, de las que dentro de la zona de
servicio solo se localiza la especie Traganum moquinii.

Nombre cientifico Categoria Catalogo Canario Categoria CEEA LESPRE
Convolvulus caput-medusae Lowe.  Vulnerable. - Si
Crambe sventenii Pett. ex Bramwell . S En peligro de .

. En peligro de extincion. LY Si
& Sunding. extincion
Limonium puberulum (Webb) Interés para los _ B
Kuntze. ecosistemas canarios.
Polygonum maritimum L. Vulnerable. - -

Traganum moquinii Webb ex Moq.

in DC. Vulnerable. - -

Fuente: Adenda del ESAE.

Los datos bibliograficos fueron contrastados por el promotor mediante una
prospeccién botanica realizada en octubre de 2021, segun la cual no se han inventariado
especies de flora protegidas dentro de los limites del aeropuerto.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas de integracion ambiental e indicadores de seguimiento.

Biodiversidad

— Evitar o minimizar las afecciones sobre habitats de interés
comunitario.

— Evitar o minimizar las afecciones a la flora y fauna, especialmente
especies protegidas y/o amenazadas.

— Minimizar las interacciones de avifauna con aeronaves garantizando
la seguridad de las operaciones aeronauticas.

— Garantizar, en la medida de lo posible, la conectividad de los espacios
y la permeabilidad territorial.

Objetivos ambientales.
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— Mantener un seguimiento en el conocimiento de los habitats y
especies presentes en el recinto aeroportuario y su entorno mas
inmediato, mediante la elaboracién de estudios especificos periédicos:
estudios de fauna y sus habitats, estudio de riesgos de impacto con
fauna (ERIF), programa de gestion del peligro de la fauna (PGRF) y
mediante la revision anual de la informacion actualizando dichos
estudios.

— Las actuaciones de gestion y control de fauna que realice el gestor
aeroportuario deberan someterse a las prohibiciones y limitaciones
establecidas en el articulo 57 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

— Actualizacion en el AIP (publicacion de informacion aeronautica) de
informacion relevante relativa a flujos estacionales migratorios de
avifauna, asi como de movilidad local.

Para evitar la pérdida de habitat del chorlitejo patinegro se contemplan
las siguientes medidas:

— Acotar y limpiar zonas de habitat 6ptimo para la reproduccion de la
especie.

— Realizar un seguimiento de la nidificacion de la especie en el entorno
del aeropuerto. En caso de localizar nidos, se protegeran.

— Instalar carteles informativos y divulgativos sobre la presencia del
chorlitejo.

— Instalar vallados en los senderos costeros para evitar que se produzca
transito de personas fuera de ellos, pudiendo afectar a zonas de habitat
de la especie.

— Se adoptaran medidas necesarias para registrar e identificar las
especies afectadas por las colisiones con aeronaves. Para ello, podran
utilizarse técnicas como el andlisis de plumas o de ADN.

— Cuando en un periodo de dos afios se produzcan mas de 6 colisiones
con la misma especie amenazada, se realizara una evaluacion y
caracterizacion de las poblaciones afectadas, estudiando la fenologia,
abundancia y estado de conservacion de la poblacion afectada. En
funcién de los resultados, se realizara un andlisis de posible medidas
preventivas o correctoras a aplicar.

Medidas de
integracién ambiental
del plan director.

Indicadores:

— Superficie de HIC afectados por la ejecucion de las actuaciones

previstas en Plan Director.

— Superficie de HIC restaurados.

— Afeccion a especies de flora o fauna protegidas por ejecucion de las

actuaciones previstas en Plan Director.

— N.° de carteles informativos instalados para concienciar sobre la
Seguimiento. presencia del chorlitejo.

— N.° de nidos de chorlitejo patinegro localizados en el interior del

aeropuerto.

— Especies protegidas afectadas por colisiones reiteradas.

— N.° de colisiones con especies identificadas/N.° de colisiones totales.

— N.° de colisiones con especies protegidas.

Periodicidad: Dependiendo del indicador, tendr& periodicidad anual o

bienal.

La Direccion General de la Costa y el Mar del MITECO indica que la Revision del
Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura se desarrolla en el ambito terrestre, sin
gue sea previsible la implementacion de actuaciones con trascendencia fisica en el
medio marino.

La Direccion General de Lucha contra el Cambio Climéatico y Medio Ambiente del
Gobierno de Canarias sefiala que, aunque la mayoria de las actuaciones previstas se
realizan en el interior de la zona de servicio, algunas de ellas pueden suponer perjuicios
ambientales sobres determinados habitats de interés comunitario (92D0, 1420 y 1250) y
especies protegidas, entre las que destaca el chorlitejo patinegro. Por ello, en relacion
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con los habitats de interés comunitario, considera que se deberan proponer las medidas
preventivas y correctoras adecuadas, asi como las compensatorias para restaurar o
repoblar los habitats alterados, en una magnitud superior a la afeccién prevista, en areas
de distribucion potencial de los habitats afectados. Sobre el chorlitejo patinegro, seran de
aplicacion las medidas compensatorias que se ajusten a los requerimientos de
conservacion o proteccion de los habitats de la especie.

El Cabildo Insular de Fuerteventura emite un informe procedente del director de la
Reserva de la Biosfera de Fuerteventura, el cual informa de que el Aeropuerto de
Fuerteventura se encuentra en la zona de transicion de la Reserva de la Biosfera, un
area mas flexible en cuanto al grado de actividad humana. No obstante, sugiere el
refuerzo de algunas medidas en materia de biodiversidad:

- Informar mediante carteles en las zonas de desembarco y embarque sobre la
prohibicién de introducir flora y fauna exética dentro del listado de especies invasoras,
asi como de la prohibicion en materia de trafico y expolio del patrimonio natural.

— Facilitar la accion de las autoridades competentes en la lucha contra las especies
invasoras.

— Conservacién del entorno costero del aeropuerto y del barranco de Rio Cabras.

El Ayuntamiento de Puerto del Rosario requiere que se incluya la utilizacién de
especies vegetales adaptadas a las condiciones climaticas existentes, preferiblemente
autéctonas, en las actuaciones de ajardinamiento. El promotor indica que esta medida ya
se encuentra incluida en el Anexo IV de buenas practicas del ESAE.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, se establecen las determinaciones
ambientales del apartado 4.2.8 y 4.3.3 de la presente resolucion.

b.9 Bienes materiales y Patrimonio cultural.

Las actuaciones propuestas no afectan directamente a ningln bien patrimonial
inventariado ni sobre el que se deban adoptar medidas preventivas y/o correctoras
tendentes a su proteccién y/o conservacion. Durante la prospeccion arqueoldgica en el
ambito de estudio, se detectaron restos de estructuras murarias circulares o
semicirculares que podrian pertenecer a un yacimiento aborigen, ubicadas parcialmente
en la zona de servicio del Aeropuerto. Asimismo, se identificaron grandes
concentraciones de conchas interpretadas como concheros arqueoldgicos, en terrenos
incluidos dentro de la zona de servicio propuesta al sureste del aeropuerto. Ademas,
existen otros bienes patrimoniales en el entorno del aeropuerto inventariados por el
Servicio de Patrimonio Cultural del Cabildo Insular de Fuerteventura, por lo que el
promotor considera necesaria la aplicacion de medidas preventivas, como la realizacion
de un control arqueoldgico-paleontolégico en aquellas actuaciones que conlleven
movimientos de tierras.

Teniendo en cuenta el resultado de la evaluacion, el promotor propone los siguientes
objetivos ambientales, medidas e indicadores de seguimiento.

Bienes materiales y Patrimonio cultural

Objetivo ambiental. - Prevenir la afeccion a elementos del Patrimonio Cultural.

Medidas de
integracién ambiental
del plan director.

- Llevar a cabo las medidas indicadas por las autoridades competentes
en materia de Patrimonio Cultural.

Indicadores:

- Se afecta a elementos del patrimonio cultural (si/no).
Seguimiento. - Grado de ejecucion de las medidas sefialadas por el érgano

competente en Patrimonio Cultural (en su caso).

Periodicidad: Anual.
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Direccién General de Patrimonio Cultural del Gobierno de Canarias, en la fase de
consultas previas, informa que en el ambito territorial de actuacion de la Propuesta de
Revision del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura, no constata ningun elemento
del patrimonio histdrico que pudiera verse afectado de manera significativa. Aun asi, y
como medidas protectoras, sugiere control, vigilancia permanentes y seguimiento.

El Ayuntamiento de Puerto del Rosario indica que el apartado 8.9 del ESAE recoge
medidas de proteccion relativas al Patrimonio Cultural, pero que no han sido trasladadas
al apartado 9.4 de medidas. El promotor contesta que dichas medidas de proteccion
estan recogidas en el Anexo IV de Buenas Practicas para la elaboracion de los proyectos
del ESAE.

El Cabildo Insular de Fuerteventura emite un informe procedente del director de la
Reserva de la Biosfera de Fuerteventura, el cual sugiere la instalacion de carteles en las
zonas de desembarco y embarque sobre la prohibicion sobre trafico y expolio del
patrimonio geoldgico, paleontoldgico y cultural.

Teniendo en cuenta el cuadro anterior, este d6rgano ambiental afade, en el
apartado 4.2.9, indicadores para mejorar el seguimiento del objetivo ambiental y de las
medidas propuestas por el promotor.

b.10 Paisaje.

En la documentacion ambiental, se distinguen cuatro unidades de paisaje en el
entorno del aeropuerto. Estas unidades vienen representadas por terrenos yermos o sin
cultivos con escasa vegetacion, playas y arenales, el aeropuerto y sus instalaciones y el
océano Atlantico.

Las actuaciones previstas en la Revision del Plan Director del Aeropuerto de
Fuerteventura con mayor impacto sobre el paisaje derivan de la ocupacion y
pavimentacion del terreno. Teniendo en cuenta que muchas de las actuaciones se ubican
en zonas ya urbanizadas, el promotor considera que la modificacion del paisaje no es
relevante. Sin embargo, las actuaciones relativas al desvio del camino exterior junto al
VOR/DME FTV y el desplazamiento del camino perimetral implicaran un cambio de
tipologia de paisaje, que puede provocar un impacto moderado en el medio perceptual.
Para minimizarlo, el promotor contempla la integracion visual de las estructuras previstas.

El Ayuntamiento de Puerto del Rosario sefiala que deben incorporarse al proyecto
aquellas medidas de integracion paisajistica en el entorno y de protecciéon de suelos, de
acuerdo con el articulo 84 de las Normas de Ordenacion Estructural del Plan General de
Ordenacién de Puerto del Rosario.

Fundamentos de Derecho

La revision del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura, objeto de la presente
resolucién, se encuentra comprendida en articulo 6.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental, en virtud de lo cual, resulta preceptiva su sometimiento al
procedimiento de evaluacion ambiental estratégica ordinaria y la formulaciéon de declaracién
ambiental estratégica, con caracter previo a su autorizacién administrativa, de conformidad
con lo establecido en el articulo 17 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacibn ambiental estratégica de planes y programas de
competencia estatal, de acuerdo con el articulo 8.1 b) del Real Decreto 503/2024, de 21
de mayo, por el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la
Transicién Ecoldgica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 1009/2023,
de 5 de diciembre, por el que se establece la estructura organica béasica de los
departamentos ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: la propuesta de revision del plan director, el ESAE, el resultado de
la informacion publica y de las consultas efectuadas, asi como la documentacion
complementaria aportada por el promotor y las consultas adicionales realizadas.
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En consecuencia, esta Direcciébn General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion ambiental
estratégica de la «Revision del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura» en la que
se establecen las determinaciones ambientales (sobre los objetivos ambientales, las
medidas necesarias para alcanzarlos y el seguimiento) que resultan de la evaluacion
ambiental practicada y se exponen a continuacion, en las que se debe desarrollar el plan
director para la adecuada proteccion del medio ambiente y los recursos naturales.

Lo anterior no exime al promotor de la obligacion de obtener todas las autorizaciones
ambientales o sectoriales que resulten legalmente exigibles.

La evaluacion ambiental estratégica realizada tampoco exime al promotor de que,
conforme a la normativa que corresponda en cada caso y en particular conforme a la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, los proyectos individualizados
contemplados en la revision del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura sean
sometidos a evaluacién de impacto ambiental.

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos se resuelven
las determinaciones finales al plan director que se establecen en los siguientes términos:

4. Determinaciones ambientales al plan director

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica y las
medidas incluidas en el ESAE y en la informacién complementaria, se ha considerado
necesario modificar algunos objetivos e incorporar algunas medidas e indicadores de
caracter estratégico, asi como una serie de determinaciones en el desarrollo de los
futuros proyectos, que contribuyan a la sostenibilidad ambiental del aeropuerto y de las
actuaciones incluidas en el Plan Director.

4.1 Determinaciones generales.

4.1.1 EIl promotor deberd procurar alcanzar los objetivos ambientales propuestos
mediante el cumplimiento de todas las medidas de integracion ambiental contempladas
en el estudio ambiental estratégico y en la informacién complementaria, en tanto no
contradigan lo establecido en la presente resolucion, asi como las determinaciones
ambientales que a continuacion se desarrollan.

4.1.2 Los objetivos ambientales del Plan Director, las medidas de integracion
ambiental y el seguimiento establecidos en la documentacion ambiental elaborada por el
promotor, asi como en esta resolucion deberan estar definidos y presupuestados por el
promotor antes de la aprobacidn definitiva del Plan Director.

4.1.3 En el desarrollo del Plan Director y de las actuaciones previstas, el promotor
debe tener en consideracion la planificacion y la normativa ambiental y sectorial
actualizada y vigente en cada momento.

4.1.4 Con caracter general, el promotor habrd de respetar las buenas practicas
ambientales durante la ejecucién de los proyectos que desarrollan el plan director,
aquellas contempladas en el apéndice IV del ESAE, asi como las determinaciones sobre
proyectos contenidas en la presente resolucién, sin perjuicio de las medidas y
determinaciones adicionales que pudieran establecerse durante la tramitacion de la
evaluacion de impacto ambiental de los proyectos que tengan que someterse a ella
conforme a la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

4.2 Determinaciones sobre el plan director.
4.2.1 Ruido.
Medidas de integracion ambiental;

— Se realizaran campafias de mediciones perioddicas en condiciones meteoroldgicas
representativas en las poblaciones mas cercanas al aeropuerto y a la servidumbre
acustica, cuyo ambito no esté incluido en el sistema de monitorado de ruido existente.
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Los resultados se comunicaran a los ayuntamientos implicados. En funcion de los
resultados, se determinard si es necesario realizar un seguimiento mas exhaustivo,
instalar terminales de monitorado de ruido (TMR) en otras ubicaciones u otras medidas
adicionales de control y prevencidn de la contaminacion acustica.

Seguimiento: Se afadiran los siguientes indicadores sobre contaminacion acustica:
N.° de viviendas y edificios de uso sensible incluidos en la envolvente de las
is6fonas 60/60; emisiones acusticas obtenidas a partir del sistema de monitoreo de ruido
y mediciones periddicas. Las campafias de mediciones periddicas se realizaran, al
menos, una vez en cada escenario de operacion previsto (1, 2 y 3). Para el seguimiento
de estos indicadores se tendra en cuenta el resultado del seguimiento del plan de
aislamiento acustico del aeropuerto y del sistema de seguimiento y monitoreo de ruido.

4.2.2 Calidad del aire.

Objetivo ambiental: se afiadird el siguiente objetivo ambiental «Minimizar, en la
medida de lo posible, los malos olores procedentes de la estacion depuradora de aguas
residuales del aeropuerto que causen molestias a la poblacion».

Medida de integracién ambiental:

Se realizardn campafias de mediciones periddicas de los principales contaminantes
atmosféricos en condiciones meteorolégicas representativas en las poblaciones mas
cercanas al aeropuerto. Los resultados se comunicaran a los ayuntamientos implicados.
En funcién de los resultados, se determinara si es necesario realizar un seguimiento mas
exhaustivo, instalar estaciones de seguimiento de calidad del aire u otras medidas
adicionales de control y prevencion de la contaminacion atmosférica.

Se desarrollar4d un estudio que identifique, en su caso, las causas del mal olor
generado por la gestibn de las aguas residuales tratadas en el aeropuerto y se
propondrdn medidas cuyo objetivo sea reducirlo o evitarlo en coordinacion con el
Consejo Insular de Aguas de la Isla.

Seguimiento: Se incorporara el indicador «Evolucién anual de las unidades de olor
europeas por m3 (ouE/m®)»; Las campafas de mediciones periédicas de contaminantes
atmosféricos se realizaran, al menos, una vez en cada escenario de operacion previsto
1,2y 3).

4.2.3 Contaminacion luminica.
Medidas de integracion ambiental:

— En el disefio y en el uso de las nuevas instalaciones de alumbrado exterior del
aeropuerto, asi como en la renovacidon de las existentes, se tendra en cuenta la
Ordenanza Insular de Fuerteventura reguladora del alumbrado exterior para la proteccién
del cielo nocturno.

— Se promoverd la sustituciéon progresiva de Iluminarias por luminarias no
contaminantes LEDs de gama calida en las zonas exteriores del aeropuerto como zonas
de aparcamiento y accesos del aeropuerto.

Seguimiento: Se establecera el indicador: luminarias con disefio que evite la emisién
de luz al hemisferio superior y LEDs de gama calida/luminarias totales.

4.2.4 Energiay Cambio Climatico.

Objetivo: Se modifica el objetivo ambiental propuesto por «Reducir las emisiones de
CO2 de alcance 1y 2 con el objetivo de llegar a la neutralidad»; «Fomentar el ahorro, la
eficiencia energética y el uso de energias renovables».

Medidas de integracién ambiental: Ademas de las propuestas por el promotor, se
incluyen las siguientes medidas: Aplicacion de criterios biocliméticos y de eficiencia
energética en todas las instalaciones y edificaciones de cada uno de los proyectos
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previstos; analizar la viabilidad de la instalacién de energias renovables en las nuevas
edificaciones previstas (aparcamiento, hangares, central de distribucion de aguas, etc.);
disefiar y construir los nuevos edificios energéticamente eficientes; en las nuevas zonas
de aparcamiento se suministrara infraestructura para abastecimiento de combustible o
de energia eléctrica para vehiculos de bajas emisiones; promover la renovacion de
vehiculos pertenecientes a la flota de AENA, handling y de mantenimiento, para que
cuenten con la etiqueta ECO; en el disefio de los viales que se vayan a modificar, se
tendra en cuenta la minimizacion de emisiones; adoptar iniciativas que potencien el uso
de transporte publico en la conexién con la ciudad; compensacion de emisiones
residuales de alcance 1y 2 que no se hayan podido evitar.

Seguimiento: Con objeto de mejorar el seguimiento sobre el cumplimiento del
objetivo ambiental y de las medidas propuestas por el promotor, se deberan incluir los
siguientes indicadores: compra de energia con garantia de origen renovable (%);
incremento de consumo energético por unidad de trafico (%); incremento de consumo
energético por pasajero (%); produccion de energia renovable/consumo del aeropuerto;
compensacion de las emisiones residuales de la red de aeropuertos de AENA (%).

4.2.5 Agua continental y costera.

Objetivo: Se debe afadir el objetivo «promover el buen estado ecoldgico y quimico
de las masas de agua (Directiva Marco del Agua)» y «Minimizar la afeccién a dominio
publico maritimo terrestre».

Medidas de integraciébn ambiental: se incorporardn las siguientes medidas de
integracion ambiental adicionales a las propuestas: disefio de la red de saneamiento de
las nuevas instalaciones para posibilitar el transporte de caudales extremos de forma
gue se impida el alivio de caudales de agua al dominio puablico hidraulico y maritimo
terrestre sin previo tratamiento; desarrollo de un protocolo de prevencion de polucién
marina de origen aeroportuario.

Con objeto de mejorar el seguimiento sobre el cumplimiento de los objetivos
ambientales y de las medidas propuestas, se deberan incluir los siguientes indicadores:
cumplimiento de los indices de calidad quimica y biolégica de las autorizaciones de
vertidos (si/no); superficie ocupada de dominio publico hidraulico y maritimo terrestres y
margenes de proteccion; desarrollo de un protocolo de prevencion de polucion marina de
origen aeroportuario (si/no).

4.2.6 Suelo, subsuelo y geodiversidad.

Seguimiento: Se integrardn en el programa de seguimiento ambiental los
indicadores: superficie de suelo natural ocupada por las actuaciones/superficie de suelo
total ocupada por las actuaciones; y ocurrencia de episodios accidentales de
contaminacion del suelo si/no.

La periodicidad de evaluacion sera anual.

4.2.7 Residuos.

Objetivo: Se debe afadir el objetivo «Minimizar la produccion de residuos en el
aeropuerto».

Medidas de integracion ambiental: Asegurar la recogida separada de residuos a
través de planes y programas de gestion de residuos, para garantizar que se logran los
objetivos de preparacion para la reutilizacion, reciclado y valorizacidon que se establecen
en la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia
circular; desarrollar una politica activa de reduccion de residuos en el aeropuerto.
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4.2.8 Biodiversidad: espacios protegidos, fauna, vegetacion y flora.

Medidas de integracién ambiental: se considera necesario incorporar las siguientes
medidas adicionales:

— Debe prestarse especial atencion a la evolucion de las poblaciones de especies
amenazadas en el aeropuerto y su entorno, como chorlitejo patinegro, ganga ortega y de
lapa majorera. En funcidon de los resultados, se propondran medidas preventivas,
correctoras o compensatorias adicionales si se detectaran impactos derivados de la
explotacidn de la infraestructura.

— Cuando en un periodo inferior o igual a dos afios se produzcan mas de 4 colisiones
con la misma especie amenazada catalogada como «vulnerable» o de 2 colisiones con
la misma especie amenazada catalogada como «en peligro de extincioén», se realizara
una evaluacion y caracterizacion de las poblaciones afectadas, estudiando la fenologia,
abundancia y estado de conservacion de la poblacion afectada. En funciéon de los
resultados, se realizara un andlisis de posibles medidas preventivas, correctoras o
compensatorias adicionales a aplicar.

- Los resultados de la evaluacién y caracterizacion de las poblaciones de especies
amenazadas y las afectadas por colisiones reiteradas y FOD animal, asi como las
medidas preventivas, correctoras y compensatorias que se establezcan como
consecuencia de lo anterior, deberan ser remitidos, ademas de al drgano sustantivo, al
organismo competente de la comunidad autébnoma en materia de biodiversidad, a la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental y a la Subdireccion General de
Biodiversidad Terrestre y Marina del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demogréfico.

— Debe desarrollarse un plan de control y erradicacion de especies exéticas
invasoras en el aeropuerto.

— Debe informarse mediante carteles en las zonas de desembarco y embarque de la
prohibicion de introducir flora y fauna invasoras, asi como de la prohibicion en materia de
trafico y expolio del patrimonio natural.

- En las medidas de renaturalizacion o repoblacién de las zonas con vegetacion
natural afectada, se deberan emplear especies autéctonas.

- Las medidas compensatorias sobre fauna, flora y habitats de interés comunitario se
realizaran en coordinacién con el organismo autondémico competente en biodiversidad.

Seguimiento: Se incorporara al plan de vigilancia ambiental los indicadores: N.° de
nidos de especies protegidas localizados en el interior del aeropuerto o en su entorno
proximo; N.° de individuos de Patella candei identificados en la franja costera del entorno
aeroportuario; Especies protegidas afectadas por colisiones y/o FOD animal reiteradas;
N.° de colisiones y/o FOD animal con especies identificadas/N.° de colisiones y/o FOD
animal totales; N.° de colisiones y/o FOD animal con especies protegidas; N.° de
individuos de especies exdticas invasoras en el aeropuerto.

Cada dos afios se comunicardn los datos sobre las colisiones con especies
protegidas y el numero de colisiones con especies identificadas/nimero de colisiones
totales, ademéas de al érgano sustantivo, al organismo competente de la comunidad
autbnoma en materia de biodiversidad, a la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental y a la Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina del Ministerio
para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico.

4.2.9 Bienes materiales y Patrimonio cultural.

Medida de integracién ambiental: se instalaran carteles en las zonas de desembarco
y embarque sobre la prohibicion de trafico y expolio del patrimonio geoldgico,
paleontoldgico y cultural.

Seguimiento: se incorporaran al programa de seguimiento los siguientes indicadores:
se afecta a elementos del Patrimonio Cultural (si/no).
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4.3 Determinaciones para la ejecucion de proyectos.

El ESAE, en su apéndice |V, incluye una serie de recomendaciones para la ejecucion
de los proyectos contemplados en el plan director. Tras el analisis realizado se deberan
incorporar las siguientes determinaciones adicionales.

4.3.1 Aguay medio costero.

- Las actuaciones que se ejecuten tendrdn en cuenta la planificacion hidrolégica
vigente, las limitaciones y la regulacién de usos legalmente previstos sobre el dominio
publico hidraulico y el maritimo terrestre, sus zonas de servidumbre, de policia, de
influencia y zonas inundables.

4.3.2 Suelo, subsuelo y geodiversidad.

— Teniendo en cuenta que la actividad aeroportuaria se encuentra regulada en el
Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, antes de realizar los movimientos de tierra debera
conocerse el estado de los suelos y otros materiales naturales que vayan a ser
excavados con objeto de poder determinar si se encuentran o no contaminados. Una vez
conocido el estado de los materiales se procederd a su correcta gestion segun lo
establecido en la legislacion vigente y en las siguientes determinaciones.

— Se debe acopiar y conservar la tierra vegetal para su reutilizacion en labores de
restauracion ambiental.

— Se deben equilibrar los movimientos de tierras alcanzando la maxima
compensacion y reutilizando, cuando sea posible, los inertes de excavacion no
contaminados en la propia obra.

- Los préstamos se obtendran de canteras legalmente autorizadas proximas al
aeropuerto.

- Para los excedentes de excavacién que no puedan ser reutilizados en la propia
obra, se debera realizar un estudio de soluciones alternativas, como uso en otras obras
(publicas preferentemente); entrega a gestor autorizado; restauracion ambiental de
canteras agotadas y otras areas degradadas; etc.

- Durante la ejecucién de las obras se adoptaran las buenas practicas ambientales
gue sean necesarias para prevenir la contaminacion del suelo. En caso de producirse
eventos accidentales de contaminacion, se aplicaran las medidas de descontaminacion y
gestion adecuada de suelos contaminados.

4.3.3 Biodiversidad: espacios protegidos, fauna, vegetacion y flora.

— Se desarrollaran prospecciones de habitats de interés comunitario y especies
protegidas y endémicas de flora y fauna de forma previa a la evaluacion de impacto
ambiental de los proyectos y a la realizacion de las obras.

— De forma previa a la evaluacion y ejecucion de los proyectos que afectan a los
hébitats potenciales del chorlitejo patinegro y otras aves marinas, debe realizarse una
evaluacion especifica de impactos sobre las especies y fragmentacion de habitats
mediante censos y trabajo de campo que permitan identificar la presencia y el uso del
espacio que realizan las especies y permita concretar de forma especifica criterios y
medidas especificas que aseguren su proteccion y especialmente, de sus nidos y
lugares de reproduccion, invernada o reposo.

- En todo caso, la ocupacién permanente de habitat potencial de chorlitejo patinegro
debe compensarse. La superficie de compensacion debera ser superior a la ocupacion
prevista y debera realizarse en areas de distribucion de la especie mediante la aplicaciéon
de medidas que se ajusten a los requerimientos de conservacion o proteccion de los
habitats de la especie. Se programaran actuaciones que aseguren la eficacia de las
medidas compensatorias.

— En los proyectos derivados del desarrollo del Plan Director que se realicen cerca
de la franja costera, se debera realizar una prospeccién de Patella candei previamente a
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la evaluacion de impacto ambiental y a su ejecucion y, en funcion de los resultados,
establecer medidas que aseguren la proteccion de la especie.

- Las obras deberan plantearse en funcién del periodo fenolégico més favorable para
las especies protegidas.

- Si se requiriera la autorizacion de un mayor volumen de vertidos de salmuera al
mar procedente de la planta desaladora del aeropuerto, como consecuencia del
desarrollo previsto, debe evaluarse y tenerse en consideracion el estado de
conservacion y el potencial impacto que ello ocasionaria sobre las especies bentdnicas
en el ambito marino cercano al aeropuerto, especialmente de Patella candei y de
aquellas que constituyan objetivos de conservacion del LIC «Espacio marino del oriente
y sur de Lanzarote-Fuerteventura».

— Deberan desarrollarse medidas compensatorias sobre los HIC alterados por las
actuaciones proyectadas. La superficie de compensacion debera ser superior a la
afeccion prevista y debera realizarse en areas de distribucion potencial de los habitats
afectados. Se debera asegurar el adecuado desarrollo del habitat mediante la
programacion de actuaciones que aseguren la eficacia de la medida compensatoria.

El anexo 1l de la resolucién muestra un resumen de los objetivos, las medidas y el
seguimiento ambiental que resultan de la evaluacibn ambiental estratégica de la
Propuesta de Revision del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura, integrando de
forma conjunta el planteamiento realizado por el promotor en la documentacion
ambiental y las determinaciones finales establecidas por el 6rgano ambiental en la
presente resolucion.

Se procede a la publicacion de esta declaracion ambiental estratégica, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 25 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacion al procedimiento de aprobacién
de plan.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 25 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracién ambiental estratégica no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el plan.

Madrid, 14 de agosto de 2025.-La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.
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ANEXO |

Consultados*

ADMINISTRACION ESTATAL
Ministerio para la Transicion Ecol6gica (MITECO). Demarcacion de Costas de Canarias.
MITECO. Oficina Espafiola de Cambio Climatico.
MITECO. Direccidn General de Biodiversidad y Calidad Ambiental.
MITECO. Programa MAB - Organismo Auténomo de Parques Nacionales.
MITECO. Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar.
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Direccién General de Carreteras.
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria.
Delegacion del Gobierno de Canarias.
Subdelegacién del Gobierno en Las Palmas de Gran Canaria.

ADMINISTRACION AUTONOMICA
Cabildo de Fuerteventura.
Consejo Insular de Aguas de Fuerteventura.
Gobierno de Canarias. Direccion General de Seguridad y Emergencias.
Gobierno de Canarias. Direccion General de Aguas.
Gobierno de Canarias. Direccion General de Ordenacion del Territorio.
Gobierno de Canarias. Direccidn General de Patrimonio Cultural.
Gobierno de Canarias. Direccidn General de Proteccion de la Naturaleza.
Gobierno de Canarias. Direccion General de Salud Pablica.
Gobierno de Canarias. Direccion General de Transportes.
Gobierno de Canarias. Agencia Canaria de Proteccion del Medio Natural.
Gobierno de Canarias. Direccion General de Lucha contra el Cambio Climatico y Medio Ambiente.
ADMINISTRACION LOCAL
Ayuntamiento de Antigua.
Ayuntamiento de Betancuria.
Ayuntamiento de La Oliva.
Ayuntamiento de Péjara.
Ayuntamiento de Puerto del Rosario.
Ayuntamiento de Tuineje.
ENTIDADES PUBLICAS Y PRIVADAS

SEO/BirdLife.
WWF/ADENA.
Ecologistas en Accién Canarias-BEN MAGEC.

Respuestas recibidas

No
No
No
Si
Si
Si
Si
No
No

gkt
No
No
No
Si*
No
No
Si
No
No
Sixx

No
No
No
No
Si
No

No
No
No

! En la denominacién en la que fueron consultados. Pueden haber sufrido cambios por modificaciones en la estructura de las administraciones.

* Remite contestacion la Direccion General de Planificacion Territorial, Transicion Ecolégica y Aguas del Gobierno de Canarias.
** Recepcion del informe tras subsanacién del expediente.
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Aspectos
Ambientales

Cambio
Climatico

Ruido
aeroportuario

ANEXO I

Andlisis de la compatibilidad de la Propuestas de Revisién del Plan Director del Aeropuerto de Fuerteventura con planes, programas y
normativa sectorial relacionada (Tabla extraida de la Adenda al estudio ambiental estratégico)

Normativa Sectorial/Plan/Programa

Real Decreto 56/2016, de 12 de
febrero, por el que se transpone la
Directiva 2012/27/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo,
de 25 de octubre de 2012

Plan Nacional de Adaptacion al
Cambio Climatico (PNACC)

Plan Nacional de asignacion de
derechos de emision de gases de
efecto invernadero para el
periodo 2021-2030

Plan de Adaptacion de Canarias al
Cambio Climéatico

Ley 37/2003, del ruido y Reales
Decretos de Desarrollo 1513/2005
y 1367/2007

Objetivos y prescripciones establecidas por los anteriores
instrumentos a considerar en la elaboracion del ESAE

Establece medidas en relacién con la eficiencia energética,
en lo referente a auditorias energéticas, acreditacion de
proveedores de servicios y auditores energéticos y
promocién de la eficiencia del suministro de energia.

Establece el marco de referencia para la coordinacién entre
las Administraciones Publicas en las actividades de
evaluacion de impactos, vulnerabilidad y adaptacion al
cambio climatico en Espafia

Establece la asignacion de derechos de emision de gases de
efecto invernadero.

Establece la lucha contra los efectos adversos del cambio
climatico, de tal manera que los impactos presentes y futuros
que afecten al archipiélago sean los menores posibles.

Establecen el marco normativo a nivel nacional en lo
referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental y
sobre zonificacion acUstica, objetivos de calidad y emisiones
acUsticas.

Interacciones Significativas

La Propuesta de revision del Plan es
compatible con las determinaciones de estos
planes y de la normativa vigente en relacion
con el Cambio Climéatico

En el Aeropuerto de Fuerteventura, la
potencia termina nominal instalada es menor
de 20MW por lo que le es de aplicacion el
Plan de Asignacion de Derechos de Emision
de gases de Efecto Invernadero para el
periodo 2021-2030

Las actuaciones reflejadas en la Propuesta
de revision del Plan Director del aeropuerto
de Fuerteventura son compatibles con las
determinaciones del Plan de Adaptacion de
Canarias al Cambio Climatico.

Las actuaciones reflejadas en la Propuesta
de revision del Plan Director del aeropuerto
de Fuerteventura son compatibles con las
determinaciones de la normativa vigente en
relacion con el ruido aeroportuario.

Manera en la que se han considerado en la elaboracién del ESAE

El ESAE realiza un andlisis detallado sobre el consumo de
combustible y de energia eléctrica en las instalaciones y desarrolla
propuestas de eficiencia energética y disminucién de consumo de
energias no renovables

El ESAE incluye un estudio detallado de la afeccién por ruido, tanto
en situacion actual como en el Horizonte de Desarrollo Previsible
del Plan y la Alternativa 0.

La evaluacion realizada muestra que ni en la situacion actual ni en
el desarrollo previsible se producen superaciones de los objetivos
de calidad acustica.

Objetivo Ambiental

Mantener o reducir los consumos energéticos por

unidad de trafico

Minimizar y compatibilizar el impacto acustico con el

desarrollo del aeropuerto.

cve: BOE-A-2025-17391
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. . Marcan las bases en materia de prevencion, vigilancia y
Leyt 34/.2,005’ (:e ctahqa? del age 3{ reduccion de la contaminacion atmosférica estableciendo
ng)c?ggol%sz(?li T;thvr:;/ Iaea objetivo de calidad del aire con respecto a las
mejora de Ia calidad del aire concentraciones de SO,, NO,, NOy, particulas, CO, Os, Las actuaciones reflejadas en la Propuesta !EI ESAE incluye un gstudlo detallado de las emisiones y nlvelles de
entre otros. At ) inmisién de los principales contaminantes atmosféricos asociados a . .

. de revision del Plan Director del aeropuerto L . o Evitar que las emisiones procedentes del aeropuerto
Calidad de Fuerteventura son compatibles con las la actividad aeroportuaria, tanto en la situacién actual como en el uedan provocar en las poblaciones del entorno
Quimica del Establece un marco de referencia para la mejora de la determinaciones del Plan lﬂacional de Horizonte de Desarrollo Previsible y la Alternativa 0 y establece un gu eraci’()) nes de los valopres limites establecidos en
Aire calidad del aire en Espafia; por una parte, mediante una Calidad del Aire v de la normativa vigente en sistema de control y seguimiento de contaminacion atmosférica. N Eormativa

. . serie de medidas concretas y, por otra, mediante la e Y . Y En ninguna de las poblaciones proximas al aeropuerto se producen
Plan Nacional de Calidad del i ’ . relacion con la calidad del aire. ) A ) .
Aire 2017-2019 (Plan Aie Il coordinacién con otros planes sectoriales y, en especial, con superaciones de los valores limites establecidos en la normativa.
los planes de calidad del aire que puedan adoptar las
comunidades auténomas y las entidades locales en el marco
de sus competencias.
Plantea reducir las emisiones GEI (Gases de Efecto
Invernadero) en un 20% con respecto a las cifras de 1990;
Directiva 2012/27/UE obtener al menos el 20% del consumo energético a partir de
fuentes renovables y reducir un 20% el consumo energético,
respecto a las cifras proyectadas para el afio 2020.
Traspone parcialmente la Directiva 2012/27/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre
Real Decreto 56/2016 de 201?, relatlva,al la efluenqa elr]ergetlca, en lo referente a
auditorias energéticas, acreditacion de proveedores de
servicios y auditores energeéticos y promocion de la eficiencia . )
del suministro de energia Las actuaciones reflejadas en la Propuesta
de revision del Plan Director del Aeropuerto El ESAE incluve un andlisis de los consumos tanto en situacion — Procurar la reduccion en el consumo energético
. Plantea reducir las emisiones GEI (Gases de Efecto de Sevilla son compatibles con las Y ) . . (consumo final por unidad de trafico).
Energia actual, en el escenario de la alternativa 0 como en el horizonte de

Consejo Europeo de 23-24 de
octubre de 2014. «Paquete Climay
Energia 2030»

Plan Nacional de Accion de
Eficiencia Energética 2017-2020

Plan de Energias
Renovables 2011-2020

Invernadero) en un 40 % con respecto a las cifras de 1990.
Obtener al menos el 27% del consumo energético a partir de
fuentes renovables y reducir un 27% el consumo energético
respecto a las cifras proyectadas para el 2020

Establece las lineas generales a seguir para conseguir los
ahorros de eficiencia energética en los sectores de la
edificacion, industria y servicios pablicos

Incluye el disefio de nuevos escenarios energéticos y la
incorporacion de objetivos acordes con la

Directiva 2009/28/CE relativa al fomento del uso de energia
procedente de fuentes renovables, la cual establece
objetivos minimos vinculantes.

determinaciones del Plan Nacional de accion
de Eficiencia Energética y de la normativa
vigente en relacion con la energia

— Aumentar la eficiencia energética (por pasajero

Desarrollo Previsible del Plan Director. .
atendido).

cve: BOE-A-2025-17391

Verificable en https://www.boe.es
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Aspectos
Ambientales

Suelo

Normativa Sectorial/Plan/Programa

Ley 22/2011, de residuos y suelos
contaminados

Real Decreto 9/2005, de 14 de
enero, por el que se establece la
relacion de actividades
potencialmente contaminadoras del
suelo

Objetivos y prescripciones establecidas por los anteriores

instrumentos a considerar en la elaboracién del ESAE

Establece el régimen juridico de la produccién y gestion de

residuos, asi como la prevision de medidas para prevenir su

generacion y para evitar o reducir los impactos adversos

sobre la salud humana y el medio ambiente asociados a la

generacion y gestion de los mismos. Igualmente, tiene

también por objeto regular el régimen juridico de los suelos

contaminados. No se detectan.

Establece una relacion de actividades susceptibles de
causar contaminacion en el suelo, y adopta criterios y
estandares para la declaracion de suelos contaminados.

iones Signifi

Manera en la que se han considerado en la elaboracion del ESAE

El ESAE establece como medida para incorporar a los proyectos
que, si durante la ejecucion de la obra apareciesen enclaves de
suelos contaminados, éstos seran caracterizados y gestionados de
acuerdo con lo dispuesto en el articulo 34 de la Ley 22/2011, de 28
de julio, de residuos y suelos contaminados y por lo recogido en el
Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la
relacién de actividades potencialmente contaminantes del suelo y
los criterios y estandares para la declaracion de suelos
contaminados

Objetivo Ambiental

- Conservar el recurso suelo.

— Evitar la contaminacion o degradacion de suelos.
Seleccionar alternativas que hagan un uso eficiente
del suelo.

— Dar prioridad a la integracion ambiental,
acondicionamiento y mejora de las infraestructuras
preexistentes, frente a la construccion de otras
nuevas.

cve: BOE-A-2025-17391

Verificable en https://www.boe.es
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Ambientales instrumentos a considerar en la elaboracion del ESAE
El ESAE identifica la cantidad de residuos tanto para la situacion
actual como para los que se generaran en el horizonte de la
Establece el régimen juridico de la produccién y gestion de alternativa 0 como en el desarrollo previsible y propone medidas
residuos, asi como la prevision de medidas para prevenir su orientadas hacia la aplicacion del principio de jerarquia y el
Ley 22/2011. de resid I generacion y para evitar o reducir los impactos adversos cumplimiento de los objetivos establecidos a nivel nacional.
eyt inad Qe TESIQUOS Y SUEIOS <oyre fa salud humana y el medio ambiente asociados a la El incremento de los residuos generados en la fase de operacion
contaminados generacion y gestion de los mismos. Igualmente, tiene sera proporcional a las unidades de trafico previstas para el
también por objeto regular el régimen juridico de los suelos horizonte de Desarrollo Previsible (horizonte 3), estimandose un
contaminados. incremento de 326 kg de residuos peligrosos y en un incremento
de 309.574 ton de residuos no peligrosos respecto a la situacion
actual. Este incremento en la generacion de residuos esta ligado al
aumento de pasajeros y mercancias que se estima se producira en
el horizonte 3 pasando de 6.049.401 pasajeros totales en 2017
a7.671.890 pasajeros totales en el Desarrollo Previsible y de 0 kg
Para cada tipo de residuos, el Plan fija una serie de objetivos de carga en 2017 a 1.586.500 kg de carga en el Desarrollo
cualitativos y cuantitativos enfocados en la recuperacion, Previsible. ) ” )
a . - - - . - Reducir la generacion de residuos en las fases de
reutilizacion, el reciclado, la valoracion energética y, en El ESAE recoge que, para dar cumplimiento a los compromisos o " A
A : . . . . . o . ” . : disefio y construccion de infraestructura
Ultima instancia, el vertido, asi como las medidas pertinentes adquiridos en la Politica de la Calidad y la Politica Medio Ambiental ) -
" - o . ) - e aeroportuaria y en la fase de operacion.
para alcanzarlos y los indicadores de seguimiento de la . ) y Energética, Aena ha impulsado la implantacién y certificacion del " ) i . .
. . - - - Las actuaciones reflejadas en la Propuesta . - — Gestion adecuada de residuos segn su tipologia y
eficacia de éstas Ultimas. También contempla la reduccién o . Sistema de Gestion Integrado (SGI) conforme a las normas T : - >
. . . . de revision del Plan Director del aeropuerto : de acuerdo con el principio de jerarquia: prevencion,
” de los vertidos de residuos biodegradables, mediante la . internacionales 1SO 9001 e I1SO 14001 en el aeropuerto de o e i »
. Programa Estatal de Prevencion de o o . . A de Fuerteventura son compatibles con las : ) reutilizacion, reciclaje, valorizacion energética y
Residuos valorizacion, el reciclaje, el compostaje y la biometanizacion. Fuerteventura. Como resultado de la implantacion del SGI'y del

Residuos 2014-2020

Plan Estatal Marco de Gestion de
Residuos (PEMAR) 2016-2022

determinaciones de estos planes y de la
normativa vigente en relacién con los
residuos.

Objetivos:

- Reduccion de la cantidad de residuos.

- Impulso a la reutilizacion y al alargamiento de la vida Util.
- Reduccion del contenido de sustancias nocivas en
materiales y productos.

- Reduccioén de los impactos adversos sobre la salud
humana y el medio ambiente, de los residuos generados.

Su objetivo es orientar la politica de residuos en Espafia.
Aplicacion del principio de jerarquia.

Objetivos de reciclado y valorizacién 2020 de algunos tipos
de residuos:

— Tierras limpias: 90%.

- RCD no peligrosos: 70%.

- Lodos de depuracion: 85%.

control de sus aspectos ambientales y energéticos los procesos de
gestion ambiental contribuyen a garantizar el correcto tratamiento y
reciclado de los residuos generados.

El ESAE establece en el marco del sistema de gestion ambiental del
aeropuerto, la revision de las estrategias y medidas de gestion de
residuos actuales siendo estas de manera especifica:

- Se valorara positivamente como criterio de contratacion a
aquellos gestores de residuos peligrosos que planteen en primer
término la reutilizacion frente a la valorizacion, y ésta frente a la
eliminacién en vertedero.

- Se definira un procedimiento de actuacion ante derrames, para la
minimizacion de los residuos generados en su recogida, asi como el
establecimiento de otro tipo de medidas preventivas para que no
lleguen a generarse los derrames.

- Se optimizaran las labores de mantenimiento y limpieza de los
separadores de hidrocarburos para gestionar sélo el residuo de
hidrocarburo (con la menor cantidad de agua posible), como residuo
peligroso y asi minimizar la produccién de residuos peligrosos.

- En el caso de los residuos de aparatos eléctricos y electronicos
se potenciara la reutilizacion de los mismos y las donaciones para
su recuperacion.

eliminacion.

- Incrementar la tasa de reciclaje.

— Controlar los residuos generados a través de un
seguimiento de los mismos que permita establecer
medidas de refuerzo para mejorar su gestion, en
caso de desviacion significativa.

cve: BOE-A-2025-17391

Verificable en https://www.boe.es
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Ambientales instrumentos a considerar en la elaboracion del ESAE
Ley 42/2007. de Patrimonio Natural | =Sta0lece el régimen juridico bésico de la conservacion, uso El ESAE incluye un inventario a partir del cual se han determinado
Eg diversi d’ de atrimonio Natura sostenible, mejora y restauracién del Patrimonio Natural y de las posibles afecciones a la biodiversidad derivadas de la ejecucion
y Blodiversida la Biodiversidad. de las actuaciones incluidas en la propuesta de revision del Plan
Las actuaciones reflejadas en la Propuesta  Director.
- Establece las metas, objetivos y acciones para la de Revision del Plan Director del aeropuerto  EI ESAE incluye un inventario de espacios naturales protegidos,
Plan Estratégico Estatal de iy : o . ) o
o - . conservacion, uso sostenible y restauracion de la de Fuerteventura son compatibles con las todos ellos alejados de la zona de actuacion.
Biodiversidad Patrimonio Natural y Biodiversidad N L o L R . L : .
(Real Decreto 127412011, de 16 de bIOFiI\{GYSIdad y el patrimonio natural en Espafia. determinaciones de la legislacion y de los El ESAE establece la ejecucion de medidas que permitan
- . ’ Objetivos: Planes estatales y autonémicos referentes al = compatibilizar la actividad del aeropuerto con la conservacion de la
septiembre) constituye el elemento ~ o S S
— Proteger, conservar y restaurar la naturaleza en Espafiay  Patrimonio Natural y la Biodiversidad. biodiversidad.
de desarrollo de la Ley 42/2007, del : S . .
S reducir sus principales amenazas. En concreto para la fauna las medidas se establecen a través de su
Patrimonio Natural y la ) i T - . - . ! I
- — Fomentar la integracion de la biodiversidad en las politicas Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional verificado por la
Biodiversidad). ) ) ) .
sectoriales. Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).
Objetivo general: Este espacio se localiza a 12 km al sur del o » . .
Mantener el estado actual de conservacion de los habitats  recinto aeroportuario, por lo que no se Minimizar la afeccion a espacios naturales y especies
naturales de especies presentes, manteniendo la calidad de  prevén interacciones entre ambos. protegidas. )
Plan de Gestién de la Zona las condiciones de naturalidad actuales y los niveles — No producir efectos negativos sobre la Red Natura
Especial de Conservacion poblacionales actuales, asi como mejorar el estado de Y otros espacios naturales protegidos.
ES%OOOO% «Pozo Nearon conservacion de los habitats naturales presentes cuya — Evitar o minimizar las afecciones a la flora y fauna,
(aprobado por Orden dge a valoracion global es desfavorable inadecuada, hasta especialmente especies protegidas y/o amenazadas.
anse'era ze Politica Tentorial alcanzar un estado favorable, mejorando la calidad de las — Minimizar las interacciones de avifauna con
jera : ' condiciones de naturalidad actuales. Mejorar el estado de ) ) . ) ) aeronaves garantizando la seguridad de las
Sostenibilidad y Seguridad de fecha 6n de los habitats d . t El ESAE incluye un inventario a partir del cual se han determinado operaciones aeronauticas.
de 1 de abril de 2016) consen{gcwn € 105 habitals de especies presentes cuya las posibles afecciones a la biodiversidad derivadas de la ejecucion Garanti n la medida de | ible, |
valoracion global es desfavorables inadecuada o del {UaCi incluid | tad ision del I - arg 3 Izar, en fa med ,a € 0 posible, E,“,
desfavorable mala, hasta alcanzar un estado favorable e D?reacioa:c uaciones Incluidas en la propuesta de revision del Flan ;:onlttect'lv:dad de los espacios y la permeabilidad
o incrementar sus niveles poblacionales y la estabilidad de los - ) ) ! ) errtorial.
Biodiversidad P y El ESAE incluye un inventario de espacios naturales protegidos,

Plan Especial del Paisaje Protegido
del Malpais Grande (aprobacion
definitiva mediante Resolucion

de 14 de diciembre de 2006, que
hace publico el Acuerdo de la
Comisién de Ordenacion del
Territorio y Medio Ambiente de
Canarias de 20 de julio de 2006).

mismos.

Fundamentos de proteccion:

— Caracter representativo dentro de la geologia insular de
los volcanes y las lavas del Malpais Grande.

- Presencia de elementos naturales que destacan por su
gran interés geoldgico y geomorfoldgico.

- Conjunto paisajistico arménico de caracter natural de gran
belleza y alto valor cultural.

- Su interés cientifico que, desde el punto de vista
paleontoldgico, supone el hallazgo en los hornitos del
Malpais de restos de fauna actualmente extinguida.

- Necesidad de proteccion de este espacio.

Este espacio se localiza a 12,2 km al sur del
recinto aeroportuario, por lo que no se
prevén interacciones entre ambos.

espacios incluidos en Red Natura 2000 y cualquier otro instrumento
internacional (Convenio RAMSAR, etc.), asi como de hébitats
incluidos en la Directiva 92/43/CEE y otras zonas de interés sin
proteccion (IBA, etc.).

cve: BOE-A-2025-17391
Verificable en https://www.boe.es
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Aspectos
Ambientales

Normativa Sectorial/Plan/Programa

Normas de Conservacion del
Monumento Natural de los Cuchillos
de VIgan (aprobacion definitiva
mediante Resolucion de 4 de
octubre de 2006, que hace publico
el Acuerdo de la Comision de
Ordenacion del Territorio y Medio
Ambiente de Canarias de 19 de
junio de 2006).

Plan de Accién Fuerteventura,
Reserva de la Biosfera

Objetivos y prescripciones establecidas por los anteriores
instrumentos a considerar en la elaboracién del ESAE

Objetivos de las Normas de Conservacion:

- Garantizar la conservacion de los habitats, asi como la
dindmica natural y la estructura de los ecosistemas en ella
presentes.

— Establecer las medidas de proteccion adecuadas.

- Promover la utilizacion racional de los &mbitos territoriales
con valores agrarios.

- Recuperar y rehabilitar &mbitos considerablemente
degradados por el proceso continuado de la extraccion de
aridos.

Conservar y proteger el Patrimonio Histdrico del espacio.

- Recuperar y conservar los habitats salinos del litoral,
especialmente los asociados a la presencia de comunidades
vegetales de saladares.

— Adecuacion y compatibilizacion de los usos tradicionales
existentes con los valores que determinan la proteccion.

- Control y adecuacion del pastoreo existente a los valores
de proteccion, de modo que se compatibilice esta actividad
con el medio.

— Corregir los impactos ambientales existentes.

- Reutilizar el Faro de la Entallada como centro de
interpretacion.

- Considerar el importante papel que cumple la gestién para
el desarrollo y ejecucion de la ordenacion propuesta, y como
consecuencia de ello, implicar a los sectores sociales en el
desarrollo de estas Normas, permitiendo la actuacion
privada.

— Contribuir a garantizar la biodiversidad en el territorio de la
Red Natura 2000.

El Plan de Accion de la Reserva, se estructura en torno a la
conservacion el desarrollo y el apoyo logistico, asegurando
el cumplimiento de cada una de ellas a través de objetivos y
actuaciones especificas.

Respecto a la Proteccion y Valorizacion del Paisaje destaca:
— Preservacion de los paisajes nocturnos (eliminacion de la
contaminacion luminica y valorizacion de los paisajes
nocturnos).

- Programa Fuerteventura Reserva Starlight.

— Criterios de integracion paisajistica que deberan tenerse
en cuenta en el desarrollo y mantenimiento de
infraestructuras.

— Criterios de integracion paisajistica a incluir en la
normativa urbanistica y/o en instrumentos como las
ordenanzas municipales.

Int iones Significati Manera en la que se han considerado en la elaboracion del ESAE Objetivo Ambiental

Este espacio se localiza a 12,6 km al sur del
recinto aeroportuario, por lo gque no se
prevén interacciones entre ambos.

cve: BOE-A-2025-17391
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Ambientales instrumentos a considerar en la elaboracion del ESAE
La finalidad del Plan es eliminar la actual situacion de riesgo
de extincion local, eliminando o reduciendo la situacion de
amenaza que presenta la supervivencia de esta especie. En
este sentido, se establecen los siguientes objetivos:
Plan de recuperacion de la Lapa - Proteccién y conservacion de Patella candei y de su
Majorera (Patella candei) aprobado  habitat. Establecer restricciones en la préctica de la pesca y ) .
L ” . » . e En las inmediaciones del aeropuerto de
por la Consejeria de Educacion, el marisqueo para la proteccion de esta especie y su habitat, NP
e Lo ’ - . Fuerteventura no se ubica ningtn area
Universidades y Sostenibilidad y mejorar el control del cumplimiento de la normativa critica ni de dispersin de la Patella candei
mediante el Decreto 161/2015, de 3~ sectorial vigente. Concienciar a la poblacion y divulgar el P )
de julio. valor de un recurso natural endémico de Fuerteventura.
— Ampliar el conocimiento sobre los aspectos més El ESAE identifica la fauna presente en el entorno aeroportuario y
relaciones tréficas, necesarios para la recuperacion de la i P 1 tener sot y habitats que habitan, especialmente especies
especie. medidas para evitar o minimizar dichos efectos. protegidas ylo amenazadas
En el ESAE se proponen medidas para compatibilizar la actividad '
La finalidad del Plan es garantizar la proteccion adecuada a  Esta especie no esta contemplada en las del aeropuerto con la conservacion de especies protegidas.
esta especie en las islas orientales del Archipiélago Canario, = cuadriculas del entorno aeroportuario de
” . de forma que se mantenga una poblacién sana y estable, especies protegidas de la Infraestructura de
Plan de recuperaciondel guirre ) . A . .
con unos efectivos reproductores y un &rea de distribucion Datos Espaciales de Canarias (IDE
(Neophron percnopterus) aprobado L ) o o ) "
C - suficientes para garantizar su viabilidad genética y Canarias) basada en la Informacién del
por la Consejeria de Educacion, , ) . B L
L P demografia a medio plazo, siendo el objetivo final lograr Banco de Datos de Biodiversidad de
Universidades y Sostenibilidad - ) h ; . L )
) unas condiciones que permitan al guirre ser capaz de Canarias de la Viceconsejeria de Medio
mediante el Decreto 183/2006, L B : .
- automantenerse en una situacion libre de amenazas, Ambiente del Gobierno de Canarias y
de 12 de diciembre. ) ” " o .
constituyendo una poblacién genética y demograficamente  tampoco ha sido detectada en los censos
saludable. Crear un estado de opinion favorable a su realizados por Aena, ni en la visita de campo
conservacion. realizada.
Real Decreto Legislativo 1/2001, ) )
por el que se aprueba el Texto Establece la regulacion del Dominio Publico Hidraulico y el ) . - Conservar el buen estadq ecol6gico y quimico de
Renl e Baot e | prtan e oo PAASY e rovsion el Plan Diector et seropuerto £ ESAE enicalaed hlogica supertial, o como s masas | * BN C IR0 R
Medio Real Decreto 849/1986 de proteccian . P de agua subterraneas, asi como las posibles afecciones a las . g P
A desarrollo de Fuerteventura son compatibles con las i N ) ) y subterraneas.
Hidrolégico mismas, proponiendo las adecuadas medidas preventivas y

Plan Hidrolégico de Fuerteventura

Establece los objetivos generales para conseguir el buen
estado y la adecuada proteccion de las masas de agua de la
demarcacion

determinaciones de estos planes y de la
normativa vigente.

correctoras.

- Reducir el consumo de agua.
— Minimizar la ocupacion del dominio publico
hidraulico.
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Aspectos
Ambientales

Usos del suelo
y ordenacion
del territorio

Patrimonio
Cultural

Normativa Sectorial/Plan/Programa

Decreto Legislativo 1/2000 de 8 de
mayo, por el que se aprueba el
Texto Refundido de las Leyes de
Ordenacion del Territorio de
Canarias y de Espacios Naturales
de Canarias (TRLOTENC)

Directrices de Ordenacion General
y Directrices de Ordenacion del
Turismo de Canarias, aprobadas
por la Ley 19/2003, de 14 de abril.

Plan General de Ordenacion de
Puerto del Rosario.

Plan Insular de Ordenacién de
Fuerteventura (PIOF) aprobado
definitivamente mediante
Decreto 100/2001 y subsanacion
mediante Decreto 159/2001.

Ley 16/1985, de Patrimonio
Histérico Espafiol

Ley 11/2002 de 27 de noviembre,
de modificacion de la Ley 4/1999,
de 15 de marzo, de Patrimonio
Histdrico de Canarias.

Objetivos y prescripciones establecidas por los anteriores
instrumentos a considerar en la elaboracién del ESAE

Establece los elementos basicos de la organizacion y
estructura del territorio de la Comunidad Auténoma de
Canarias.

Articulacion de las actuaciones tendentes a garantizar el
desarrollo sostenible de Canarias.

Establece la clasificacién de todo el suelo del término
municipal, asignando usos al suelo, asi como derechos y
deberes a los agentes del suelo.

Instrumento de ordenacion de los recursos naturales
insulares, del territorio insular y ordenacion urbanistica.

Establece distintos niveles de proteccion que se
corresponden con diferentes categorias legales

Establece el régimen juridico del patrimonio cultural canario.

Int iones Signifi

El solapamiento de usos del suelo
identificado y su posible afeccién sobre los
futuros usos necesitara de la coordinacion
necesaria entre las Administraciones
afectadas, asi como la inclusion en sus
instrumentos de planeamiento.

El PIOF clasifica el aeropuerto como Areas
Residenciales y/o turisticas (Suelo Urbano y
Urbanizable). Su delimitacién es mas amplia
que la establecida por el Plan Director
vigente, asi como por la Zona de Servicio
propuesta. La principal interaccién con
respecto a esta Ultima es la Zona de
Reserva Aeroportuaria situada al sureste del
aeropuerto y que esta clasificada como
Suelo Rustico Comdn.

En la redaccién de los proyectos
constructivos de las actuaciones propuestas
se deberan tener en cuenta y plantearse las
medidas indicadas por la autoridad
competente.

Manera en la que se han considerado en la elaboracion del ESAE Objetivo Ambiental

- Compatibilizacién del PD con el planeamiento
territorial y urbanistico.

- Evitar actuaciones que induzcan o apoyen
procesos territoriales no deseados: Crecimientos
urbanisticos desproporcionados, ocupacion de
suelos valiosos, etc.

El ESAE incluye un anélisis de los instrumentos de planificacién que
tienen relacion territorial con el aeropuerto.

El ESAE identifica en base a informacion disponible y a los
resultados de una prospeccion arqueoldgica superficial realizada,
los elementos del patrimonio cultural existentes en la Zona de
Servicio Aeroportuario propuesta, asi como las posibles afecciones
a los mismos, proponiendo las adecuadas medidas preventivas y
correctoras

Compatibilizacion de la actividad aeroportuaria con la
preservacion del Patrimonio Cultural
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Aspectos
Ambientales

Transporte y
movilidad

Normativa Sectorial/Plan/Programa

Plan de Infraestructuras, Transporte
y Vivienda (PITVI) 2012-2024

Plan de Desarrollo del Sector Aéreo
(PDSA 2014-2017)

Plan Estratégico de Transporte de
Canarias

Plan Insular de Transporte y
Movilidad Sostenible de
Fuerteventura (2015-2018)

Objetivos y prescripciones establecidas por los anteriores
instrumentos a considerar en la elaboracién del ESAE

Plantea un nuevo marco de la planificacion estratégica de
las infraestructuras de transporte y la vivienda en Espafia.

Documento enmarcado dentro del Plan de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda (PITVI 2012-2024). Establece las
lineas maestras para el desarrollo del Transporte aéreo en
Espafia durante su periodo de aplicacion

Los objetivos del PETCAN son:

- Contribuir al desarrollo, articulacion y optimizacién de los
tres elementos que configuran la oferta multimodal de
transporte (infraestructuras, servicios y sector productivo).

- Contribuir a la mejor ordenacion de las demandas de
movilidad de viajeros y mercancias.

- Contribuir, en consecuencia, a que la oferta multimodal de
transportes atienda a las demandas de movilidad en
condiciones apropiadas de calidad y de coste con una
perspectiva sostenible a medio y largo plazo.

Herramienta para la planificacion de actuaciones de mejora
del esquema de desplazamientos interurbanos de las
personas y mercancias de Fuerteventura. El objetivo final es
la consecucion de la movilidad méas sostenible.

Int iones Signifi

Las actuaciones reflejadas en la Propuesta
de revision del Plan Director del aeropuerto
de Fuerteventura son compatibles con las
determinaciones de estos Planes.

Manera en la que se han considerado en la elaboracion del ESAE

El ESAE incluye un anélisis de los efectos sobre las infraestructuras,
los accesos al aeropuerto y la movilidad

Objetivo Ambiental

- Mantenimiento de los més altos niveles de calidad
y seguridad de los servicios.

- Mejorar la eficiencia técnica y econdmica de la
infraestructura aeroportuaria, y fomentar la
intermodalidad.

- Mejorar la eficiencia del sistema aeroportuario y la
seguridad de la infraestructura aeroportuaria

Nota: Algunos de los instrumentos de planificacién analizados han sido actualizados tras la elaboracion del estudio ambiental estratégico, nos obstante, no se espera que dichas actualizaciones produzcan cambios sobre los objetivos y prescripciones generales que, a nivel estratégico,
han sido considerados para la realizacion del andlisis.
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Factor
Ambiental

Ruido

Calidad Quimica
del Aire

ANEXO Il

Resumen de la integracion ambiental de la Propuesta de Revisién del Plan Director del aeropuerto de Fuerteventura: objetivos,
medidas y seguimiento

Objetivos Ambientales

Minimizar y compatibilizar el impacto
acustico con el desarrollo del
aeropuerto

Evitar que las emisiones procedentes
del aeropuerto superen los valores
limite establecidos en la normativa en
las poblaciones del entorno.
Minimizar, en la medida de lo posible,
los malos olores procedentes de la
EDAR del aeropuerto que causen
molestias a la poblacion.

Medidas Estratégicas de Integracién Ambiental del Plan Director

- Ejecucion y seguimiento de las medidas contempladas en el Plan de Accion de la
Servidumbre AcUstica aprobada por RD 561/2023.

- Se realizaran campafias de mediciones periddicas en condiciones meteorolégicas
representativas en las poblaciones mas cercanas al aeropuerto y a la servidumbre
acUstica, cuyo ambito no esté incluido en el sistema de monitorado de ruido existente.
Los resultados se comunicaran a los ayuntamientos implicados. En funcién de los
resultados, se determinara si es necesario realizar un seguimiento mas exhaustivo,
instalar terminales de monitorado de ruido (TMR) en otras ubicaciones u otras medidas
adicionales de control y prevencién de la contaminacion acUstica.

- Realizar un seguimiento (estimacion) de los principales contaminantes atmosféricos
asociados a la actividad aeroportuaria.

- Se realizaran campaifias de mediciones periddicas de los principales contaminantes
atmosféricos en condiciones meteoroldgicas representativas en las poblaciones mas
cercanas al aeropuerto. Los resultados se comunicaran a los ayuntamientos implicados.
En funcién de los resultados, se determinara si es necesario realizar un seguimiento mas
exhaustivo, instalar estaciones de seguimiento de calidad del aire u otras medidas
adicionales de control y prevencion de la contaminacion atmosférica.

- Se desarrollara un estudio que identifique, en su caso, las causas del mal olor
generado por la gestion de las aguas residuales tratadas en el aeropuerto y se
propondran medidas cuyo objetivo sea reducirlo o evitarlo en coordinacion con el
Consejo Insular de Aguas de la Isla.

Indicadores de Seguimiento

- N.° de viviendas y edificios de uso sensible
incluidos en la envolvente de las iséfonas
65/65.

- N.° de viviendas y edificios de uso sensible
incluidos en la envolvente de las iséfonas
60/60.

- Emisiones acusticas obtenidas a partir del
sistema de monitorado de ruido y mediciones
periddicas.

- Emisiones estimadas de contaminantes
atmosféricos: NOy, CO, PMyg, PMy 5, SOy,
hidrocarburos totales.

- Emisiones de contaminantes obtenidas a
partir de las campafias de mediciones
periddicas.

- Evolucion de las unidades de olor europeas
por m® (ouE/m®).

Periodicidad de
Seguimiento

Cuando se produzca la

revision del plan director, o

cuando se produzcan
modificaciones operativas
que puedan tener una
repercusion significativa o
se produzcan incrementos
significativos no previstos
de tréafico. En todo caso, al
menos, quinquenal.
Continua, a partir del
sistema de seguimiento y
monitorado de ruido del
aeropuerto.

Las campafias de
mediciones periddicas se
realizaran, al menos, una
vez en cada escenario de
operacion previsto (1, 2y
3).

La estimacion de la
emision de contaminantes
se realizara cuando se
produzca la revision del
plan director o cuando se
produzcan modificaciones
operativas que puedan
tener una repercusion
significativa.

Las campafias de
mediciones periddicas se
realizaran, al menos, una
vez en cada escenario de
operacién previsto (1,2 y
3).

El seguimiento sobre las
unidades de olor europeas
por mé se realizara
anualmente.

Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

Buenas précticas ambientales durante las obras para
minimizar la emision de ruido.

Buenas précticas ambientales durante las obras para
minimizar la emision de particulas y de contaminantes
procedentes de los motores de combustion de las
maguinarias.
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Factor
Ambiental

Contaminacion
Luminica

Energiay
Cambio
Climatico

Agua

Objetivos Ambientales

Limitar el resplandor luminoso nocturno
0 contaminacién luminosa y reducir la
luz intrusa o0 molesta, siempre sujeto al
cumplimiento de la normativa
aerondutica.

Reducir las emisiones de CO, de
alcance 1y 2 con el objetivo de llegar a
la neutralidad.

Fomentar el ahorro, la eficiencia
energética y el uso de energias
renovables.

Evitar los vertidos que no cumplan los
parametros establecidos por el
organismo competente.

Minimizar la afeccién a DPH y DPMT.
Reducir el consumo de agua en el
aeropuerto.

Promover el buen estado ecolégico y
quimico de las masas de agua
(Directiva Marco del Agua).

Medidas Estratégicas de Integracién Ambiental del Plan Director

- Impedir la emisién directa al cielo, el deslumbramiento y la luz intrusa, disefiando e
implementando las instalaciones de modo que el flujo luminoso se oriente hacia la
superficie a iluminar, y eligiendo luminarias y dpticas que aseguren una uniformidad
adecuada y no emitan luz hacia zonas no deseadas.

- Enel disefio y en el uso de las nuevas instalaciones de alumbrado exterior del
aeropuerto, asi como en la renovacion de las existentes, se tendra en cuenta la
Ordenanza Insular de Fuerteventura reguladora del alumbrado exterior para la proteccion
del cielo nocturno.

- Se promovera la sustitucion progresiva de luminarias por luminarias no contaminantes
LEDs de gama cdlida en las zonas exteriores del aeropuerto, como zonas de
aparcamiento y accesos del aeropuerto.

- Realizar un seguimiento de las emisiones de CO, y proponer y adoptar medidas en
caso de que se detecten desviaciones sobre lo previsto.

- Aplicacion de criterios bioclimaticos y de eficiencia energética en todas las
instalaciones y edificaciones de cada uno de los proyectos previstos.

- Analizar la viabilidad de la instalacion de energias renovables en las nuevas
edificaciones previstas (aparcamiento, hangares, central de distribucion de aguas, etc.).
- Disefiar y construir los nuevos edificios energéticamente eficientes.

- En las zonas de aparcamiento se suministrara infraestructura para abastecimiento de
combustible o de energia eléctrica para vehiculos de bajas emisiones.

- Promover la renovacion de vehiculos pertenecientes a la flota de AENA, handling y de
mantenimiento, para que cuenten con la etiqueta ECO.

- En el disefio de los viales que se vayan a modificar, se tendra en cuenta la
minimizacién de emisiones.

- Adoptar iniciativas que potencien el uso de transporte publico en la conexién con la
ciudad.

- Compensacion de emisiones residuales de alcance 1y 2 que no se hayan podido
evitar.

- Control y seguimiento de la calidad de las aguas vertidas mediante las analiticas
previstas en las autorizaciones correspondientes.

- Ejecutar, en su caso y durante la fase de proyecto, las medidas adecuadas para
minimizar la afeccién a DPH.

- Aplicar las medidas previstas de control de fugas y ahorro en el consumo de agua.

- Disefio de la red de saneamiento de las nuevas instalaciones para posibilitar el
transporte de caudales extremos de forma que se impida el alivio de caudales de agua al
Dominio Publico Hidraulico Y Maritimo Terrestre sin previo tratamiento.

- Desarrollo de un protocolo de prevencién de polucién marina de origen aeroportuario.

Indicadores de Seguimiento

- Namero de luminarias instaladas.

- Luminarias con disefio que evite la emisién
de luz al hemisferio superior/luminarias totales
instaladas.

— LEDs de gama célida/luminarias totales.

- Estimacion de emisiones de CO, (alcance
1,2y3).

- Toneladas evitadas por las iniciativas de
Aena.

— Compra de energia con garantia de origen
renovable (%).

- Incremento de consumo energético por
unidad de trafico (%).

- Incremento de consumo energético por
pasajero (%).

. Produccién de energia renovable/consumo
del aeropuerto.

— Compensacion de las emisiones residuales
de la red de aeropuertos de AENA (%).

- Consumo de agua por unidad de trafico.
- Cumplimiento de los indices de calidad
quimica y biolégica de las autorizaciones de
vertidos (si/no).

- Superficie ocupada de DPH, DPMT y
margenes de proteccion.

- Desarrollo de un protocolo de prevencién
de polucién marina de origen aeroportuario
(siino).

Periodicidad de
Seguimiento

Anual.

Anual.
Quinquenal emisiones de
alcance 3.

Anual.

Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

Buenas practicas ambientales durante las obras para
minimizar las emisiones de los motores de combustion de
las magquinarias.

- Las actuaciones que se ejecuten tendran en cuenta la
planificacion hidrolégica vigente, las limitaciones y la
regulacién de usos legalmente previstos sobre el DPH y el
DPMT, sus zonas de servidumbre, de policia, de influencia y
sus zonas inundables.

- Buenas practicas ambientales durante las obras para
prevenir la afeccion a la calidad de las aguas, al Dominio
Pdblico Hidraulico y el Dominio Plblico Maritimo Terrestre.
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Factor
Ambiental

Suelo

Residuos

Objetivos Ambientales

Conservar el recurso suelo.
Evitar la contaminacion o degradacion
del suelo.

Cuantificacién y seguimiento de los
residuos generados segln su tipologia
y de acuerdo con el principio de
jerarquia.

Fomentar la valorizacion de los
residuos generados de acuerdo con el
principio de jerarquia.

Minimizar la produccién de residuos en
el aeropuerto.

Medidas Estratégicas de Integracion Ambiental del Plan Director Indicadores de Seguimiento

- Superficie de suelo natural ocupada por las
- Seleccionar alternativas que hagan un uso eficiente del suelo. actuaciones/superficie de suelo total ocupada
— Dar prioridad a la integracién ambiental, acondicionamiento y mejora de las por las actuaciones. Anual
infraestructuras preexistentes, frente a la construccion de otras nuevas. - Ocurrencia de episodios accidentales de
contaminacion del suelo si/no.

— Controlar los residuos generados a través de un seguimiento que permita establecer
medidas de refuerzo para mejorar su gestion, en caso de desviacion significativa.

— Optimizar las labores de mantenimiento y limpieza de los separadores de
hidrocarburos para gestionar sélo el residuo de hidrocarburo (con la menor cantidad de
agua posible), como residuo peligroso y asi minimizar su produccion.

- Asegurar la recogida separada de residuos a través de planes y programas de gestion
de residuos, para garantizar que se logran los objetivos de preparacién para la
reutilizacion, reciclado y valorizacion que se establecen en la Ley 7/2022, de 8 de abil,
de residuos y suelos contaminados para una economia circular.

— Desarrollar una politica activa de reduccion de residuos en el aeropuerto.

- Toneladas 0 m¥/ATU de residuos producidos
por tipo. Anual
- Valorizacion de residuos (%).

Periodicidad de
Seguimiento

Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

- Buenas practicas ambientales durante las obras para
prevenir la afeccion a la calidad del suelo.

- Teniendo en cuenta que la actividad aeroportuaria se
encuentra regulada en el Real Decreto 9/2005, de 14 de
enero, antes de realizar los movimientos de tierra debera
conocerse el estado de los suelos y otros materiales
naturales que vayan a ser excavados con objeto de poder
determinar si se encuentran o no contaminados. Una vez
conocido el estado de los materiales se procedera a su
correcta gestion segun lo establecido en la legislacion
vigente y en las siguientes determinaciones:

- Se debe acopiar y conservar la tierra vegetal para su
reutilizacion en labores de restauracion ambiental.

- Se deben equilibrar los movimientos de tierras alcanzando
la méxima compensacion y reutilizando, cuando sea posible,
los inertes de excavacion no contaminados en la propia
obra.

- Los préstamos se obtendran de canteras legalmente
autorizadas préximas al aeropuerto.

- Para los excedentes de excavacion que no puedan ser
reutilizados en la propia obra, se debera realizar un estudio
de soluciones alternativas como uso en otras obras (pUblicas
preferentemente); entrega a gestor autorizado; restauracion
ambiental de canteras agotadas y otras areas degradadas;
etc.

- Durante la ejecucion de las obras se adoptaran las
buenas practicas ambientales que sean necesarias para
prevenir la contaminacion del suelo. En caso de producirse
eventos accidentales de contaminacion, se aplicaran las
medidas de descontaminacion y gestion adecuada de suelos
contaminados.

Buenas précticas ambientales durante las obras y
cumplimiento de la normativa de residuos.
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Factor
Ambiental

Poblacién y
salud humana

Biodiversidad

Objetivos Ambientales

Compatibilizar la revisién del plan
director con el planeamiento territorial y
urbanistico.

Evitar actuaciones que induzcan o
apoyen procesos territoriales no
deseados: crecimientos urbanisticos
desproporcionados, ocupacion de
suelos valiosos, etc.

Evitar o minimizar las afecciones sobre
HIC.

Evitar o minimizar las afecciones a la
flora y fauna, especialmente especies
protegidas y/o amenazadas.

Minimizar las interacciones de avifauna
con aeronaves garantizando la
seguridad de las operaciones
aeronauticas.

Garantizar, en la medida de lo posible,
la conectividad de los espacios y la
permeabilidad territorial.

Medidas Estratégicas de Integracién Ambiental del Plan Director

Coordinacion entre las Administraciones afectadas.
*Ver medidas en materia de aire, energia y cambio climatico y agua.

— Mantener un seguimiento en el conocimiento de los habitats y especies presentes en
el recinto aeroportuario y su entorno mas inmediato, mediante la elaboracion de estudios
especificos periodicos: estudios de fauna y sus habitats, estudio de riesgos de impacto
con fauna (ERIF), programa de gestion del peligro de la fauna (PGRF) y mediante la
revision anual de la informacion actualizando el ERIF y el PGRF.

- Las actuaciones de gestion y control de fauna que realice el gestor aeroportuario
deberan someterse a las prohibiciones y limitaciones establecidas en el articulo 57 de la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

— Actualizacién en el AIP de informacion relevante relativa a flujos estacionales
migratorios de avifauna, asi como de movilidad local.

— Debe prestarse especial atencion a la evolucion de las poblaciones de especies
amenazadas en el aeropuerto y su entorno, como chorlitejo patinegro, ganga ortega y de
lapa majorera. En funcién de los resultados, se propondran medidas preventivas,
correctoras 0 compensatorias adicionales si se detectaran impactos derivados de la
explotacion de la infraestructura.

Para evitar la pérdida de habitat del chorlijo patinegro se contemplan las siguientes
medidas:

— Acotar y limpiar zonas de habitat 6ptimo para la reproduccion de la especie.

— Realizar un seguimiento de la nidificacién de la especie en el entorno del aeropuerto.
En caso de localizar nidos, se protegeran.

— Instalar carteles informativos y divulgativos sobre la presencia del chorlitejo.

— Instalar vallados en los senderos costeros para evitar que se produzca transito de
personas fuera de ellos pudiendo.

— Cuando en un periodo inferior 0 igual a dos afios se produzcan mas de 4 colisiones
con la misma especie amenazada catalogada como «vulnerable» o de 2 colisiones con la
misma especie amenazada catalogada como «en peligro de extincién», se realizara una
evaluacion y caracterizacion de las poblaciones afectadas, estudiando la fenologia,
abundancia y estado de conservacion de la poblacion afectada. En funcion de los
resultados, se realizara un andlisis de posibles medidas preventivas, correctoras o
compensatorias adicionales a aplicar.

- Los resultados de la evaluacion y caracterizacion de las poblaciones de especies
amenazadas y las afectadas por colisiones reiteradas y FOD animal, asi como las
medidas preventivas, correctoras y compensatorias que se establezcan como
consecuencia de lo anterior, deberan ser remitidos, ademas de al 6rgano sustantivo, al
organismo competente de la comunidad autdnoma en materia de biodiversidad, a la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental y a la Subdireccién General de
Biodiversidad Terrestre y Marina del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto
Demogréfico.

Periodicidad de

Indicadores de Seguimiento Seguimiento

*\/er seguimiento en materia de aire, energia y
cambio climatico y agua.

- Afeccién a especies de flora o fauna
protegidas por ejecucion de las actuaciones
previstas en Plan Director.

— N.° de carteles informativos instalados para
concienciar sobre la presencia del chorlitejo.
- N.° de nidos de especies amenazadas
localizados en el interior del aeropuerto o en
su entorno proximo.

- N.° de individuos de lapa majorera
identificados en la franja costera del entorno
aeroportuario.

- Especies protegidas afectadas por
colisiones y/o FOD animal reiteradas.

— N.° de colisiones y/o FOD animal con
especies identificadas/N.° de colisiones y/o
FOD animal totales.

— N.° de colisiones y/o FOD animal con
especies protegidas.

- N.° de individuos de especies exéticas
invasoras en el aeropuerto.

- Superficie de HIC afectados por la
ejecucion de las actuaciones previstas en
Plan Director.

- Superficie de HIC restaurados.

Dependiendo del
indicador, tendra
periodicidad anual o
bienal.

Cada dos afios se
realizara el seguimiento
sobre colisiones y FOD
animal y se comunicaran
los datos.

Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

— Buenas practicas ambientales durante las obras para
prevenir la afeccion a vegetacion y fauna.

— Se desarrollaran prospecciones de habitats de interés
comunitario y especies protegidas y endémicas de floray
fauna de forma previa a la evaluacion de impacto ambiental
de los proyectos y al realizacion de las obras.

— De forma previa a la evaluacion y ejecucion de los
proyectos que afectan a los habitats potenciales del
chorlitejo patinegro y otras aves marinas, debe realizarse
una evaluacion especifica de impactos sobre las especies y
fragmentacion de habitats mediante censos y trabajo de
campo que permitan identificar la presencia y el uso del
espacio que realizan las especies y permita concretar de
forma especifica criterios y medidas especificas que
aseguren su proteccion y especialmente, de sus nidos y
lugares de reproduccion, invernada o reposo.

- Entodo caso, la ocupacion permanente de habitat
potencial de chorlitejo patinegro debe compensarse. La
superficie de compensacion debera ser superior a la
ocupacion prevista y deberd realizarse en areas de
distribucion de la especie mediante la aplicacion de medidas
que se ajusten a los requerimientos de conservacion o
proteccion de sus habitats. Se programaran actuaciones que
aseguren la eficacia de las medidas compensatorias.

- En los proyectos derivados del desarrollo del Plan Director
que se realicen cerca de la franja costera, se debera realizar
una prospeccion de Patella candei previamente a la
evaluacion de impacto ambiental y a su ejecucion y, en
funcién de los resultados, establecer medidas que aseguren
la proteccion de la especie.

— Las obras deberan plantearse en funcién del periodo
fenolégico més favorable para las especies protegidas.

— Si se requiriera la autorizacion de un mayor volumen de
vertidos de salmuera al mar procedente de la planta
desaladora del aeropuerto, como consecuencia del
desarrollo previsto, debe evaluarse y tenerse en
consideracion el estado de conservacion y el potencial
impacto que ello ocasionaria sobre las especies benténicas
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Factor
Ambiental

Bienes
Materiales y
Patrimonio
Cultural

Objetivos Ambientales

Prevenir la afeccion a elementos del
patrimonio cultural.

Medidas Estratégicas de Integracion Ambiental del Plan Director Indicadores de Seguimiento
- Se adoptaran medidas necesarias para registrar e identificar las especies afectadas
por las colisiones con aeronaves. Para ello, podran utilizarse técnicas como el andlisis de
plumas o de ADN.

- Debe desarrollarse un plan de control y erradicacion de especies exéticas invasoras
en el aeropuerto.

- Debe informarse mediante carteles en las zonas de desembarco y embarque de la
prohibicién de introducir flora y fauna invasoras, asi como de la prohibicién en materia de
trafico y expolio del patrimonio natural.

- En las medidas de renaturalizacién o repoblacion de las zonas con vegetacion natural
afectada, se deberan emplear especies autctonas.

- Las medidas compensatorias sobre fauna, flora y HIC se realizaran en coordinacion
con el organismo autonémico competente en biodiversidad.

- Grado de ejecucion de las medidas
sefialadas por el organismo competente en
Patrimonio Cultural (en su caso).

- Se afecta a elementos del patrimonio
cultural (si/no).

- Llevar a cabo las medidas indicadas por las autoridades competentes en materia de
Patrimonio Cultural.

- Se instalaran carteles en las zonas de desembarco y embarque sobre la prohibicién de
trafico y expolio del patrimonio geolégico, paleontoldgico y cultural.

Anual

Periodicidad de
Seguimiento

Medidas de los proyectos que desarrollan el Plan Director

en el ambito marino cercano al aeropuerto, especialmente
de Patella candei y de aquellas que constituyan objetivos de
conservacion del LIC «Espacio marino del oriente y sur de
Lanzarote-Fuerteventura».

- Deberan desarrollarse medidas compensatorias sobre los
HIC alterados por las actuaciones proyectadas. La superficie
de compensacion debera ser superior a la afeccion prevista
y deberé realizarse en areas de distribucién potencial de los
habitats afectados. Se debera asegurar el adecuado
desarrollo del habitat mediante la programacion de
actuaciones que aseguren la eficacia de las medidas
compensatorias.

- Las actuaciones que se ejecuten tendran en cuenta la
normativa sectorial en materia de proteccion del patrimonio
cultural.

- Control arqueoldgico-paleontoldgico en aquellas
actuaciones que conlleven movimientos de tierras, en
particular, respecto al yacimiento paleontolégico n.°7
«Desembocadura del Rio Cabras».

- En la zona SE del aeropuerto, donde se han documentado
varios posibles restos arqueoldgico (estructuras murarias y
concheros) se deberan realizar actuaciones previas
(realizacion de sondeos arqueologicos) a la ejecucion de los
proyectos que impliquen cualquier tipo de movimiento de
tierras.
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