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I. DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO DE ASUNTOS EXTERIORES, UNION EUROPEA
Y COOPERACION

14691 Enmiendas de 2019 al Cddigo Internacional de Seguridad para los buques
que utilicen gases u otros combustibles de bajo punto de inflamacion (Cdédigo
IGF) adoptada en Londres el 13 de junio de 2019 mediante Resolucion
MSC.458(101).

RESOLUCION MSC.458(101)
(adoptada el 13 de junio de 2019)

Enmiendas al Codigo Internacional de Seguridad para los buques que utilicen
gases u otros combustibles de bajo punto de inflamacion (Cédigo IGF)

El Comité de Seguridad Maritima,

Recordando el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

Recordando también la resolucion MSC.391(95), mediante la cual adopté el Cédigo
internacional de seguridad para los buques que utilicen gases u otros combustibles de
bajo punto de inflamacién («el Cédigo IGF»), que ha adquirido caracter obligatorio en
virtud del capitulo 1I-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar (Convenio SOLAS), 1974 («el Convenio»),

Recordando asimismo el articulo VIII b) y la regla 11-1/2.29 del Convenio, relativos al
procedimiento de enmienda del Cédigo IGF,

Habiendo examinado, en su 101.° periodo de sesiones, las enmiendas al Cédigo IGF
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del
Convenio,

1. Adopta, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio,
las enmiendas al Cédigo IGF cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. Determina, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del
Convenio, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2023, a menos
gue, antes de dicha fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio
0 un nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan
notificado que recusan las enmiendas;

3. Invita a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en
vigor el 1 de enero de 2024, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2 anterior;

4. Pide al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIII b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucién y del texto de
las enmiendas que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. Pide también al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del
Convenio.
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ANEXO

Enmiendas al Cédigo internacional de seguridad para los buques que utilicen
gases u otros combustibles de bajo punto de inflamacién (Cédigo IGF)

PARTE A
2. Generalidades.
2.2 Definiciones.
1. Seintroduce un nuevo parrafo 2.2.42 a continuacion del parrafo 2.2.41 actual:
«2.2.42 Por buque construido el 1 de enero de 2024 o posteriormente se entiende:

— 1 un buque cuyo contrato de construccion se adjudique el 1 de enero de 2024 o
posteriormente;

— 2 en ausencia de un contrato de construccion, un buque cuya quilla se coloque o
cuya construccion se halle en una fase equivalente de construccién el 1 de julio de 2024
0 posteriormente; o

— 3 un buque cuya entrega tenga lugar 1 de enero de 2028 o posteriormente.»

PARTE A-1

Prescripciones especificas relativas a los buques que utilicen gas natural como
combustible

5. Proyecto y disposicion del buque.
5.3 Reglas-Generalidades.

2. Eltexto que define f, en el parrafo 5.3.4.2 se sustituye por el siguiente:

«f, se calcula utilizando las formulas para el factor v que figuran en la regla 1I-1/7-2.6.1.1

del Convenio SOLAS y refleja la probabilidad de que la averia se extienda verticalmente por
encima del limite mas bajo del tanque de combustible. Se utilizaran las siguientes
formulas:»

6. Sistema de contencion de combustible.
6.8 Reglas aplicables al limite de carga de los tanques de combustible de gas licuado.
3. Se afiade la siguiente regla a continuacion de la regla 6.8.2 existente:

«6.8.3 Cuando se trate de buques construidos el 1 de enero de 2024
0 posteriormente, en los casos en los que, debido al aislamiento y a la ubicacién del
tanque, la probabilidad de que el contenido del tanque se caliente como consecuencia de
un incendio externo sea insignificante, se podran tomar medidas especiales para permitir
un limite de carga superior al calculado utilizando la temperatura de referencia, pero
nunca por encima del 95 %.»

9. Suministro de combustible a los dispositivos de consumo.

9.5 Reglas aplicables a la distribucion de combustible fuera del espacio de
maquinas.

4. Se afaden las siguientes reglas a continuacién de la regla 9.5.2 actual:

«9.5.3 Las prescripciones de los péarrafos 9.5.4 a 9.5.6 se aplicaran a los buques
construidos el 1 de enero de 2024 o posteriormente, en lugar de las prescripciones de
los parrafos 9.5.1y 9.5.2.
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9.5.4 Cuando las tuberias de combustible gaseoso pasen por espacios cerrados del
buque, estaran protegidos por una segunda envuelta, que puede ser un conducto de
ventilacion o un sistema de tuberias de doble pared. El conducto o el sistema de tuberias
de doble pared estaran ventilados mecanicamente a subpresion con 30 renovaciones de
aire por hora, y estaran provistos de medios de deteccién de gas como se prescribe
en 15.8. La Administracion también podra aceptar otras soluciones que proporcionen un
nivel equivalente de seguridad.

9.5.5 La prescripcion del parrafo 9.5.4 no debe aplicarse a las tuberias
de respiracion de combustible de gas completamente soldadas que atraviesen espacios
con ventilacién mecanica.

9.5.6 Las tuberias de combustible licuado estaran protegidas por una
segunda envuelta que pueda contener las fugas. Si el sistema de tuberias se encuentra
en un cuarto de preparacion del combustible o en un espacio de las conexiones de los
tanques, la Administracion podrd eximir de la aplicacion de esta prescripcion. En los
casos en que la deteccién de gas en virtud del parrafo 15.8.1.2 no sea la adecuada, las
segundas envueltas de las tuberias de combustible licuado estaran dotadas de deteccion
de fugas mediante sistemas de vigilancia de la presién o la temperatura, o cualquier
combinacion de estas. La segunda envuelta debera poder soportar la presion méaxima
que pueda acumularse en la envuelta en caso de que se produzca una fuga en las
tuberias de combustible. A tal efecto, es posible que en la segunda envuelta se tenga
gue instalar un sistema de alivio de presién que evite que la envuelta se vea sometida a
presiones superiores a sus presiones de proyecto.»

10. Generacién de potencia, incluida la propulsion y otros dispositivos de consumo
de gas.

10.3 Reglas aplicables a los motores de combustion interna de pistones.

5. Se afiade la siguiente nueva regla 10.3.1.1.1 a continuacion de la regla 10.3.1.1
actual:

«10.3.1.1.1 En el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2024
0 posteriormente, el sistema de escape estara provisto de sistemas de alivio contra
explosiones, a menos que esté proyectado para soportar el peor supuesto de
sobrepresion debido a fugas de gases encendidos o esté justificado por el concepto de
seguridad del motor. Se efectuara una evaluacion detallada del potencial del gas sin
quemar en el sistema de escape que cubra todo el sistema, desde los cilindros hasta el
extremo abierto. Dicha evaluacion se reflejara en el concepto de seguridad del motor.»

11. Seguridad contra incendios.
11.3 Reglas aplicables a la prevencion contra incendios.
6. Se sustituye la regla 11.3.3 por la siguiente:

«11.3.3 El espacio en que se encuentre el sistema de contencién de combustible
estara separado de los espacios de maquinas de categoria A o de otros recintos de alto
riesgo de incendio. La separacién se hara mediante un coferddn de 900 mm como
minimo con aislamiento de clase A-60. Al determinar el aislamiento que tiene el espacio
en que se encuentra el sistema de contenciéon de combustible de otros espacios con un
riesgo de incendio menor, el sistema de contencion de combustible se considerara
espacio de maquinas de categoria A, de conformidad con la regla 11-2/9 del Convenio
SOLAS. En el caso de los tanques de tipo C, el espacio de bodega de almacenamiento
de combustible podra considerarse un coferdan.»
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7. Se afiade la siguiente nueva regla 11.3.3.1 a continuacion de la regla 11.3.3:

«11.3.3.1 No obstante lo dispuesto en la Ultima oracién de la regla 11.3.3, cuando
se trate de buques construidos el 1 de enero de 2024 o posteriormente, el espacio de
bodega de almacenamiento de combustible podra considerarse un coferdan a condicion
de que:

— 1 el tanque de tipo C no esté emplazado directamente encima de espacios de
magquinas de categoria A ni de otros cuartos de alto riesgo de incendio, y

— 2 la distancia minima al limite de clase A-60 desde el forro exteriordel tanque de
tipo C o el limite del espacio de las conexiones de los tanques, si lo hubiera, sea de 900
mm como minimo.»

* k *

Las presentes Enmiendas entraron en vigor, con caracter general y para Espafia, el 1
de enero de 2024, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio
SOLAS), 1974.

Madrid, 10 de julio de 2025.—La Secretaria General Técnica, Rosa Velazquez Alvarez.
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