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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

3766 Resolucion de 17 de febrero de 2025, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
«Proyecto de construccion para reparacion de los pontones sobre el Rio
Bayas en los puntos kilométricos 171+358 y 174+668 de la linea 700,
Casetas-Bilbao Abando. Trayecto Zuhatzu-Izarra (Alava)».

Antecedentes de hecho

Con fecha 12 de junio de 2024, tiene entrada en esta Direccién General solicitud de
inicio de la tramitacién del procedimiento de evaluacién ambiental simplificada del
«Proyecto de construccién para reparacion de los pontones sobre el Rio Bayas en los
PPKK 171+358 y 174+668 de la linea 700, Casetas — Bilbao Abando. Trayecto Zuhatzu-
Izarra (Alava)», remitida por la Subdireccién de Medio Ambiente de ADIF Alta Velocidad,
como promotor y 6rgano sustantivo.

El objeto del proyecto es la reparacién de dos viaductos situados sobre el rio Bayas,
emplazados en las localidades de Sendadiano (pontdén del P.K. 171+358) y de Anda
(pontén del P.K. 174+668), ambas en el término municipal de Cuartango, provincia de
Alava, en los que se han detectado una serie de dafios, que el promotor considera con
entidad suficiente para realizar un andlisis detallado y un proyecto de reparacion.

Con fecha 8 de julio de 2024, se realiza el trdmite de consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas en relacion con el
proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental.

La siguiente tabla recoge los organismos y entidades consultados y si han remitido
informe en relacion con el documento ambiental:

Relacion de consultados Respu_e stas
recibidas

Asociacién para el Estudio y Mejora de los Salménidos. No
Ayuntamiento de Kuartango. Si
Confedgracién Hidrogréfica dgl Ebro (Ministerio para la Transicion Si
Ecoldgica y el Reto Demogréfico).

Departamento de Medio Ambiente y Urbanismo (Diputacion Foral de Alava). No
Diputacion Foral de Alava. Si
Direccion De Atencién de Emergencias y Meteorologia (Gobierno Vasco). Si
Direccion de Calidad Ambiental y Economia Circular (Gobierno Vasco). No
Direccion de Patrimonio Cultural (Gobierno Vasco). Si
Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico (Gobierno Vasco). Si
Direccion de Salud Publica y Adicciones (Gobierno Vasco). Si
Ecologistas en Accion (Alava). No
Instituto Geoldgico y Minero de Espaia. Si
IHOBE. No
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Relacion de consultados Respu_e o
recibidas
Oficina Espafiola de Cambio Climatico (Ministerio para la Transicion Si
Ecoldgica y el Reto Demogréfico).
Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina (Ministerio para
S - e No
la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico).
SEO/Birdlife. No
Subdelegacion del Gobierno en Alava. No

Con fecha 2 de diciembre de 2024, se reitera la solicitud de informe a la
Confederacion Hidrogréafica del Ebro del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demogréfico, el cual tiene entrada el 11 de febrero de 2025, adjuntando la resolucién de
autorizacion de actuaciones que ratifica la propuesta de la Agencia Vasca del Agua. Este
informe técnico indica una serie de condiciones particulares que han sido incorporadas a
esta resolucion.

Analizada la documentacion obrante en el expediente y considerando las respuestas
recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para determinar la
necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental ordinaria previsto en la seccién 1.2 del capitulo Il, del titulo Il, segin los
criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

a. Caracteristicas del proyecto:

Las actuaciones propuestas tienen dos lineas de actuacion: la reparaciéon de los
dafios existentes actualmente en los pontones y la actuacion sobre el origen de los
problemas, para evitar que se reproduzcan en el futuro. Las actuaciones a llevar a cabo
tienen un plazo estimado de ejecucion de siete meses y se agrupan de la siguiente
forma:

1. Actividades previas e implantacion: replanteo, jalonamiento, desbroce, deteccion
y proteccion de servicios e instalaciones existentes.

2. Actuaciones de saneo y limpieza: eliminacion de vegetacion enraizada sobre los
paramentos y de restos de suciedad con agua a presion.

3. Actuaciones de regeneracion estructural: adecuacion de los mechinales,
reparacion de dovelas descolgadas, tratamiento de grietas y reparacion de boévedas,
timpanos y muros de acompafiamiento.

4. Actuaciones en plataforma: ejecucion de solera de hormigbn y murete
guardabalasto, impermeabilizaciébn de tablero, reposicion del balasto, ejecucién de
zanjas de drenaje transversal y desaglies, ejecucién de nueva barandilla sobre el pretil
izquierdo, entre otras.

Las actuaciones de reparacion de los alzados se realizardn desde una pasarela
elevadora movil de personal montada sobre un camién que circule por la parte del
tablero sin via. Las tareas de impermeabilizacién de la plataforma conllevan la necesidad
de establecer un corte de circulacion de la linea de 80 horas.

Para el ponton ubicado en el P.K. 174+668, se dispondran tres zonas de
instalaciones auxiliares, dos de ellas junto al paso a nivel previo al puente y la tercera
junto al pueblo de Anda, en una calle que lleva a la via ferroviaria. En el ponton ubicado
en el P.K. 171+358 se dispondra de una zona de instalaciones auxiliares en una parcela
propiedad de Adif, situada junto a un paso a nivel unos 280 metros tras el puente.

Durante el transcurso de las actividades proyectadas, esta prevista la realizacién de
actuaciones de restauracion e integracién ambiental.

Dada la naturaleza del proyecto, al actuar sobre una infraestructura construida, el
posible andlisis de alternativas se encuentra limitado. La alternativa O es descartada por
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el promotor, dada la necesidad de acometer las reparaciones de los pontones para
subsanar los desperfectos detectados, que son graves y pueden comprometer la
seguridad de la estructura. También, son descartadas las alternativas de ubicacion, ya
gue conllevaria una mayor afeccion al medio en el lugar donde se emplace la nueva
infraestructura, ademas de un incremento sustancial del coste econémico.

Por tanto, el documento ambiental concluye la necesidad de llevar a cabo las
reparaciones de los pontones y plantea dos opciones para la ejecucion de las obras de
impermeabilizacién de la plataforma y dos opciones para la disposicion de los medios
auxiliares. En el primer caso, se opta por ejecutar las obras mediante el ripado
provisional de las vias, tratando de minimizar la necesidad de corte de via. En el
segundo, se opta por el uso de una pasarela elevadora movil de personal, montada
sobre un camioén, que circule por la parte del tablero sin via, para minimizar las
afecciones al cauce.

La alternativa 1, opcion seleccionada, propone acometer la reparacion de los
pontones teniendo en cuenta las opciones seleccionadas descritas en el parrafo anterior.

El documento ambiental del proyecto con cédigo 20240126 se encuentra a
disposicion del publico en el siguiente enlace:

https://sede.miteco.gob.es/portal/site/seMITECO/navServicioContenido.
b. Ubicacion del proyecto:

El ambito de actuacién del proyecto son dos viaductos situados sobre el rio Bayas,
emplazados en las localidades de Sendadiano (pontén del P.K. 171+358) y de Anda
(pontén del P.K. 174+668), ambas en el término municipal de Cuartango, provincia de
Alava. El proyecto se sitia dentro de la ZEC Baia ibaia/Rio Bayas (ES2110006), que
conserva enclaves de gran valor e interés faunistico y floristico, debido a la presencia de
habitats de interés comunitario, como los bosques aluviales de alisedas y fresnedas o
prados secos seminaturales y facies de matorral sobre sustratos calcareos (Festuco-
Brometalia), asi como otros habitats de interés ligados al agua, y de especies de fauna
como el visén europeo (Mustela lutreola), la nutria euroasiética (Lutra lutra), el blenio de
rio (Salaria fluviatilis) o la ndyade Potomida littoralis. Ademas, la especie endémica de
briéfito Orthotrichum casasianum presenta su Unica poblacién en el entorno del rio
Bayas, entre Zuya y Cuartango.

c. Caracteristicas del potencial impacto:
c.1 Efectos sobre la atmésfera, la calidad del aire y el cambio climatico.

Durante las actuaciones previstas, se producird un incremento de particulas soélidas
en el aire, debido a las excavaciones y los movimientos de tierra, de materiales o de
personas. El promotor valora el impacto derivado de las emisiones generadas por la
magquinaria y los vehiculos usados como no significativo. Por otra parte, durante la fase
de explotacion, no se usara maquinaria que utilice combustibles fésiles, salvo para
trabajos de inspeccion, mantenimiento o reparaciones, por lo que el documento
ambiental recoge que el impacto sera nulo.

Para garantizar la proteccion de la atmésfera, el promotor indica que se verificara
que la maquinaria y los vehiculos se hayan sometido a las revisiones pertinentes, se
cubriran con lonas durante el transporte para evitar la emision de particulas en
suspensién y se realizaran riegos periédicos en caso de presencia de polvo. Estas
medidas se llevardn a cabo tanto en la zona de obras, como en las zonas de
instalaciones auxiliares.

En relacién con el cambio climatico, en el documento ambiental se concluye que el
proyecto cuenta con baja vulnerabilidad al mismo y su capacidad de adaptacion es alta.
No obstante, se incluyen algunas medidas recomendadas: evaluar periédicamente la
fatiga de materiales frente a altas temperaturas, realizar un correcto mantenimiento de
las instalaciones, evaluar regularmente el estado del arbolado cercano al viaducto para
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evitar caidas sobre el mismo, controlar periédicamente el estado de erosion del cauce
para evitar el riesgo de descalce o realizar un analisis conjunto para toda la linea
ferroviaria de afeccidn por cambio climatico.

En este sentido, la Oficina Espafiola de Cambio Climéatico (OECC) del Ministerio para
la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréafico (MITECO) recuerda la necesidad de
asegurar la resiliencia de la infraestructura frente al cambio climatico, adoptando las
medidas de adaptacion necesarias, tras la realizacion del andlisis de riesgo. Asimismo,
informa que, dado que las actuaciones planteadas suponen el refuerzo de una
modalidad de transporte sin emisiones directas de gases de efecto invernadero, se
valora como un impacto positivo desde el punto de vista de la mitigacion del cambio
climatico. No obstante, recomienda realizar el célculo de la huella de carbono del
proyecto.

c.2 Efectos sobre la calidad acustica y vibratoria.

Se prevé un incremento de las emisiones sonoras y de las vibraciones durante las
actuaciones de reparacion, debido al transito de vehiculos y de maquinaria pesada. No
obstante, dada la distancia de las obras a zonas urbanas, el documento ambiental indica
gue el ruido y las vibraciones llegarian muy mitigados. Durante la fase de explotacion, el
ruido y las vibraciones seran consecuencia del paso de los trenes, aunque no esta
previsto un incremento del trafico ferroviario.

Entre las medidas recogidas en el documento ambiental para mitigar este impacto,
se establece que se limitar4 la velocidad de la maquinaria, se verificard su correcto
estado de mantenimiento, se evitaran los trabajos y el trafico nocturnos (de 23:00h
a 7:00h) y se emplearan materiales y elementos que disminuyan la emisién de ruidos y
vibraciones. Ademas, se realizaran mediciones periédicas para verificar que los niveles
de ruidos y vibraciones se mantienen por debajo de los umbrales establecidos en la
normativa vigente. En caso de superacion de dichos umbrales, se instalaran los
elementos de apantallamiento necesarios.

c.3 Efectos sobre la geomorfologia y los suelos.

Los impactos principales durante la ejecucion seran la pérdida total o parcial del
suelo, su compactacion por el trdnsito de maquinaria pesada, la modificacion de su
estructura o su contaminacién por vertidos accidentales. Estos impactos seran causados
por el acondicionamiento de caminos, los movimientos de tierras y la implantacién de las
zonas auxiliares. No obstante, dado que las zonas de acopio de materiales se instalaran
en areas ya degradadas por la existencia de la linea ferroviaria, que se prevé que la
mayoria de los movimientos de la maquinaria pesada se realicen sobre la propia
plataforma ferroviaria y que se utilizaran caminos existentes, el promotor considera que
el impacto sera no significativo.

En el caso de los impactos derivados de los movimientos de tierras, la medida
principal es el acopio de las tierras vegetales para su uso posterior en las actuaciones de
restauracion o de enmienda de suelos de mala calidad. Ademds, se eliminaran los
posibles materiales contaminantes detectados en el suelo.

Para evitar los vertidos accidentales, el documento ambiental recoge que se prohibira
el vertido de residuos o lavado de maquinaria o infraestructuras en terrenos no
impermeabilizados y se gestionaran adecuadamente tanto el acopio de productos
peligrosos, como los residuos que se generen tras su uso. En el caso de que se
produzcan vertidos accidentales al suelo, se recogeran lo antes posible, para lo que se
dispondra de absorbentes que permitan la recogida rapida del vertido, y se gestionara
conforme a su tipologia. Se tendra especial precaucion en el caso de que la afeccion se
deba a productos o residuos peligrosos, delimitando la zona afectada, construyendo
barreras de contencion y adoptando las medidas de seguridad necesarias.
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c.4 Efectos sobre la hidrologia.

Las actuaciones de reparacién del puente suponen un riesgo de incremento de la
turbidez del agua del rio Bayas. Las distintas acciones de la obra, como los movimientos
de tierras y de la maquinaria, conllevan ademas un riesgo de ocurrencia de vertidos
accidentales que podrian provocar también una alteracion de la calidad de las aguas.

Para proteger el sistema hidrolégico, el promotor opta por un sistema de
encapsulamiento del puente mediante lonas colocadas bajo las plataformas empleadas
para el proceso rehabilitacion y que permiten la recogida de residuos contaminantes.
Adicionalmente, el proyecto incluye la ejecucién de geotextiles para drenaje, balsas de
decantacion de sedimentos y barreras de retencion.

En el caso de que se produzcan fuertes riadas, existe el riesgo de arrastre del
contenido de estas balsas al cauce, provocando un aumento de la turbidez y cambios en
el pH del agua, que afectaria también a los habitats riparios asociadas al suponer una
modificacion de la dinamica fluvial y de la calidad de las aguas. No obstante, el promotor
indica que el volumen de agua procedente de las balsas seria poco significativo frente al
incremento del caudal provocado por la riada, que ademas también provocaria por si
misma un incremento de la turbidez de forma natural. En caso de que se pronostiquen
precipitaciones significativas, el promotor prevé la retirada de residuos de las balsas de
decantacion.

Para evitar el riesgo de vertidos accidentales, las medidas previstas son las
siguientes: se adecuaran zonas especificas para la limpieza de canaletas de
hormigoneras, se recogeran y depositaran de forma segura las aguas de limpieza o de
trabajo, se evitara la realizacién de actividades cerca del cauce que puedan conllevar
riesgo de vertido de hidrocarburos o aceites de maquinaria, las zonas de instalaciones
auxiliares se situaran lejos del cauce, se habilitaran zonas impermeabilizadas para el
almacenamiento de residuos y se dispondra de materiales absorbentes para contener los
posibles vertidos accidentales.

La Direccién General de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco
informa que no se han descrito, ni valorado suficientemente en el documento ambiental,
las actuaciones de saneo y limpieza de la base de los pilares, y la ejecucion de las
balsas de decantacion y de las barreras de retencion de sedimentos, en relacién con los
posibles vertidos al cauce. Estos aspectos son recogidos en las prescripciones
adicionales de la presente resolucion.

Adicionalmente, se afiade una prescripcion adicional para establecer la prohibicion
de emplear maquinaria dentro del cauce y para limitar las actividades lo maximo posible
en los 5 m de la zona de servidumbre del Dominio Publico Hidraulico (DPH), como
recogen los informes del Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacion Foral de Alava y
de la Confederacion Hidrografica del Ebro. Ademas, este organismo indica que no se
acopiaran en las zonas inundables materiales o residuos que puedan ocasionar una
reduccidn significativa de la zona de desagiie, contaminar el DPH o provocar la
obstruccion de obras de drenaje y puentes, lo cual se incluye también como prescripcién
adicional.

c.5 Efectos sobre la flora y los habitats.

Los despejes y desbroces que se prevén llevar a cabo para la ejecucion de las
actividades proyectadas, incluida la retirada de la vegetacion enraizada en las zonas
adyacentes a la estructura, y para la implantacion de las instalaciones auxiliares,
conllevan una pérdida de cobertura vegetal. ElI promotor indica que se contard siempre
con autorizacion del 6rgano competente para la realizacion de estas actividades.

Ademas, también pueden producirse dafios a individuos concretos. ElI promotor
afirma que no se han localizado especies de flora catalogada o significativa, salvo
algunos pies jovenes de Fraxinus excelsior, que seran jalonados o trasplantados. No
obstante, en el documento ambiental se indica que se prevé realizar una nueva
prospeccién previa al inicio de las obras para, en el caso de localizar algin ejemplar de
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una especie catalogada, ponerlo en conocimiento de la administracion competente. Si se
detectara flora exdtica invasora, los ejemplares se gestionaran de forma que se garantice
su eliminacién completa y se evite favorecer su expansion.

De acuerdo con el documento ambiental, las superficies ocupadas temporalmente
serdn objeto de revegetacion una vez finalizadas las actuaciones, mediante una
restauracion de la capa de tierra vegetal, una descompactacion del terreno y la
realizacion de hidrosiembra con una dotacién de 25g/m?, con una mezcla de semillas
compuestas por un 95 % de especies herbaceas y un 5% de especies lefiosas.

Adicionalmente, el documento ambiental recoge otras medidas para evitar dafios a la
vegetacion: la delimitacion de las zonas de actuacion, de almacenamiento de materiales
y residuos y las areas de paso; la protecciéon de los arboles cercanos a las actuaciones
mediante vallado perimetral o tablones alrededor del tronco; la prevenciéon de la
produccion de polvo (medidas descritas en el apartado Efectos sobre la atmosfera y la
calidad del aire de esta resolucién). También, se prohibe clavar materiales en el
arbolado, apilar materiales bajo la copa de los arboles que puedan ocasionar la
compactacion de las raices y la asfixia radicular, el empleo de maquinaria que haya sido
utilizada en zonas con presencia de plagas o encender fuegos o manipular combustibles
cerca del arbolado. Si se produjera algin dafio en el arbolado, se prevé la poda de
ramas rotas y cura de heridas en troncos.

El Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacién Foral de Alava indica que se
deberan eliminar todos los ejemplares de especies exoticas invasoras, que pudieran
localizarse en el ambito de las actuaciones proyectadas, citando expresamente las
especies Ailanthus altissima, Robinia pseudoacacia, Cortaderia selloana y Buddleja
davidii. Por su parte, la Confederacion Hidrografica del Ebro informa que la vegetacion
natural de las margenes debe ser respetada y que, en el caso de que sea dafiada o
eliminada durante la ejecucion de las obras, se debera llevar a cabo una revegetacion
con vegetacion autéctona de ribera. Estos aspectos son recogidos en las prescripciones
adicionales de la presente resolucion.

c.6 Efectos sobre la fauna.

Las principales actuaciones del proyecto que generan la destruccion de hébitats
faunisticos son aquellas ligadas a los movimientos de tierras, asi como a la eliminacion,
despeje y desbroce de vegetacion. Dichas acciones pueden originar la destruccion de
nidos, madrigueras, toperas y otras cavidades seleccionadas para la reproduccion,
refugio y alimentacion.

Ademas, las especies de peces, anfibios, reptiles e invertebrados también pueden
verse afectadas en caso de que se produzca la contaminacion de las aguas del cauce
(este impacto, junto con las medidas adoptadas, se analiza en el apartado Efectos sobre
la hidrologia de la presente resolucion). En el caso de las aves, el promotor afirma que el
entorno ofrece una superficie de habitat potencial suficiente sin riesgo de afeccion por las
actuaciones proyectadas, por lo que no se pondria en peligro el estado de conservacion
de sus poblaciones. Finalmente, en el caso de los mamiferos, el promotor prevé que se
desplacen a otras zonas durante el transcurso de las obras y recolonicen el area tras
finalizar las actuaciones.

En fase de explotacion, el principal impacto serian las molestias derivadas del ruido y
las vibraciones generadas por el paso de los trenes. No obstante, dado que no se prevé
un incremento de trafico ferroviario, el promotor indica que no se produciria ningdn
impacto significativo, porque tras la finalizacidon de las actuaciones se recuperarian las
condiciones existentes previamente.

El documento ambiental recoge que, antes del inicio de las reparaciones, se
realizaran prospecciones para detectar la posible presencia de especies protegidas en la
zona de trabajo y su entorno, incluida la deteccion de nayades bajo el agua. Ademas, se
realizara el jalonamiento perimetral de las zonas de obra y las instalaciones de
infraestructuras auxiliares se ubicaran lejos de areas vulnerables para la fauna. Por otra
parte, para evitar las molestias derivadas de ruidos y vibraciones, se aplicaran las
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medidas recogidas en el apartado Efectos sobre la calidad acustica y vibratoria de esta
resolucion. También, se limitara la velocidad de los vehiculos para evitar atropellos, solo
se permitird la circulacidon por los accesos habilitados y la maquinaria que haya sido
utilizada en zonas con presencia de mejillon cebra (Dreyssena polymorpha) u otras
plagas/enfermedades sera desinfectada previamente.

Asimismo, se priorizard que el inicio de las obras se realice fuera del periodo de
nidificacion de aves (de marzo a junio) y de hibernacién de mamiferos, anfibios y reptiles
(de diciembre a marzo) y se realizara una prospeccion previa para garantizar la ausencia
de nidos o refugios, en caso de ser necesario comenzar las obras en esos periodos.
Ademas, se comprobara que no existen nidos de abejaruco (Merops apiaster) de forma
previa a la realizaciéon de movimientos de tierra.

El Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacién Foral de Alava y la Direccion de
Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco solicitan que se respete
también el periodo critico de reproduccion del vison europeo (del 15 de marzo al 31 de
julio) cuando se lleven a cabo actuaciones que afecten al Area de Interés Especial de
esta especie. En todo caso, se debera informar al Servicio de Patrimonio Natural del
inicio de las obras con un mes de antelacién. Se incluyen prescripciones prescripcion al
respecto en el apartado correspondiente de la resolucion.

Adicionalmente, el Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacién Foral de Alava
determina que las grietas de los puentes que van a ser objeto de sellado se deben
inspeccionar para garantizar la ausencia de quirépteros que las utilizan como refugios.
Ademas, para proporcionar un refugio alternativo, se deberan colocar cajas refugio para
quirépteros debajo de cada uno de los pontones. A este respecto, se incluye una
prescripcién adicional.

c.7 Efectos sobre los espacios protegidos.

Los puentes que van a ser objeto de actuaciones de reparacion cruzan el rio Bayas
junto a las localidades de Anda y Sendadiano, en el término municipal de Cuartango
(Alava) y se sitian dentro de la ZEC «Baia ibaia/Rio Bayas» ES2110006. Con caracter
general, el promotor afirma que las actuaciones proyectadas son de escasa envergadura
y se encuentran muy localizadas, por lo que no se prevén afecciones significativas sobre
el medio ambiente motivadas por la ejecucién del proyecto, siempre que se lleven a cabo
las medidas preventivas establecidas y una correcta vigilancia ambiental durante el
desarrollo de los trabajos.

Para garantizar la no afeccion al espacio protegido, en el documento ambiental se
indica que las zonas de instalaciones auxiliares deberan quedar correctamente jalonadas
y delimitadas y no se permitira su implantacién en terrenos catalogados con alguna
figura de proteccidon. Los impactos previsibles sobre el suelo, la geomorfologia, la
hidrologia, la vegetacion y los hébitats y la fauna de este espacio protegido; las medidas
previstas por el promotor en el documento ambiental, y el contenido de los informes se
describen en los apartados correspondientes de esta resolucion.

Por su parte, la Direccién de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno
Vasco informa que el documento ambiental debe incluir un andlisis de compatibilidad del
proyecto con el Decreto 34/2015, de 17 de marzo, por el que se aprueban las normas
generales para las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) y Zonas de Especial
Proteccidn para las Aves (ZEPA) vinculadas al medio hidrico, en especial, en lo que
respecta al cumplimiento de la Regulacion 7.R.6 del mismo.

c.8 Efectos sobre el paisaje.

Se producira un impacto negativo durante las actuaciones de reparacién por la
presencia de maquinaria y de las instalaciones auxiliares, que desaparecera durante la
fase de explotacion al retirar las mismas, quedando el paisaje igual que antes de la
actuacion, por lo que el promotor considera que se trata de un impacto nulo.
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El documento ambiental recoge que la implantacion de las zonas de instalaciones
auxiliares se ejecutara sobre terreno baldio o zonas previamente habilitadas a tal efecto,
en las zonas alefiadas a las actuaciones y dentro o cerca del dominio publico ferroviario.
Por tanto, el promotor no prevé que se produzca ninguna modificacion permanente que
requiera medidas correctoras.

Tras la finalizacion de las obras, para restaurar el paisaje a su estado original, se
prevé el desmantelamiento de las estructuras provisionales (incluyendo zonas de
instalaciones auxiliares), la limpieza general de la zona afectada y el extendido de tierra
vegetal e hidrosiembra de las areas desbrozadas.

c.9 Efectos sobre el patrimonio cultural.

No se prevé afeccion directa o indirecta a ningun bien cultural catalogado. Los
puentes objeto de la reparacion datan de 1861. Aunque no se encuentran catalogados
bajo ninguna figura de proteccion, el promotor indica en el documento ambiental que la
reparacion de estas infraestructuras tendrd un impacto positivo al poner en valor estos
elementos paisajisticos y culturales locales.

¢.10 Vulnerabilidad del proyecto.

El documento ambiental incluye un andlisis de la vulnerabilidad del proyecto ante el
riesgo de accidentes graves o catastrofes. Como conclusion, indica que existe un riesgo
bajo de que se produzca la contaminacion de aguas y suelos, principalmente derivado de
vertidos accidentales, o la contaminacion puntual por turbidez del agua del rio durante
las actuaciones de reparacion. En los apartados Efectos sobre la geomorfologia y los
suelos y Efectos sobre la hidrologia de la presente resolucion se detallan las medidas
propuestas por el promotor para evitar el riesgo de contaminacion de aguas y suelos.
Asimismo, el promotor afirma que el riesgo de incendios forestales es bajo, siempre que
se cumpla con la legislacién vigente y se cuente con los medios de extincién necesarios.
Para mitigar este riesgo, prevé la elaboracion de un plan de prevencion y extincion de
incendios, basado en la prohibicién de actividades potencialmente peligrosas fuera de
las zonas habilitadas para ellas y la presencia de medios de extincién adecuados. Este
plan se aplicara también en las zonas de cultivo proximas a las actuaciones.

En cuanto a los riesgos meteorolégicos, se consideran bajos para la ocurrencia de
lluvias, pero medios para grandes tormentas, nevadas y heladas. Finalmente, se
concluye que no existe riesgo para el resto de los sucesos analizados (inundaciones,
riesgos geoldgicos, riesgos de origen tecnoldgico, riesgos asociados al transporte de
mercancia peligrosa o a la materializacion de atentados).

La Direccion de Atencidon y Emergencias del Gobierno Vasco informa que, aungque en
el ambito de actuacién del proyecto no existe riesgo de inundaciones conforme a la
cartografia oficial, se tienen identificados histéricos de afecciones de inundacion fluvial
donde se van a llevar a cabo las actuaciones, que se deberan tener en cuenta en la
ejecucion del proyecto. Por otra parte, el organismo afirma que el ponton situado en el
P.K. 174+668 colinda con una zona de riesgo de incendio forestal muy alto, lo que
debera tenerse en consideracion para establecer las medidas preventivas y correctoras
adecuadas. Por ultimo, destaca que la linea sobre la que se van a llevar a cabo las
actuaciones tiene un riesgo cartografiado alto de accidente por transporte de mercancias
peligrosas por ferrocarril, lo que también deberd contemplarse durante la fase de
ejecucion del proyecto y se incluye en las prescripciones de esta resolucion.

En todo caso y al igual que los aspectos técnicos y el propio disefio del proyecto, la
vulnerabilidad del mismo, en base al analisis realizado por el promotor, es un factor mas
a considerar en la decision de autorizacion del proyecto por el 6rgano sustantivo.

Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente a accidentes graves y/o catastrofes
naturales, la presente resolucion recoge, resume y traslada los pronunciamientos de las
autoridades competentes en la materia y las cuestiones suscitadas en el procedimiento
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de participacion publica para su valoracion por el 6rgano sustantivo, como 06rgano
competente en esta materia, previa autorizacion del proyecto.

c.11 Plan de vigilancia ambiental.

El documento ambiental incluye un plan de vigilancia ambiental para realizar el
seguimiento de las medidas contenidas en el proyecto, que recoge los objetivos a
conseguir y la forma de ejecutarlo mediante controles, el uso de indicadores y la
elaboracién de informes en sus distintas fases. Para llevar a cabo estas actuaciones, el
promotor nombrard un Responsable Ambiental de Obra, que se encargarda, entre otras
funciones, de asegurar la calidad ambiental del proyecto, de detectar impactos no
previstos o de proponer nuevas medidas preventivas o correctoras cuando sea preciso,
remitiendo toda la informacién que se genere durante el seguimiento a la Direccion de
Obra.

En la fase de implementacion, las medidas de control tienen como objetivo asegurar
la correcta delimitacién de las obras dentro del dominio publico ferroviario para evitar
afecciones a espacios protegidos y zonas excluidas; verificar que no se superan los
umbrales establecidos en la normativa sobre calidad del aire, ruidos y vibraciones;
optimizar el consumo de agua, combustibles y energia; verificar la no afecciéon a la
calidad de las aguas del Rio Bayas; garantizar la conservacion de los suelos; asegurar la
correcta gestion de las sustancias peligrosas y los residuos generados; garantizar la no
afeccién a la vegetacion, la fauna, los habitats, los espacios protegidos o el patrimonio
cultural, minimizar el riesgo de incendios y mantener la permeabilidad territorial de las
zonas afectadas por las obras.

Para la fase de explotacion, el documento ambiental indica que no se propone
ninguna medida especifica en el Plan de vigilancia ambiental, dado que, una vez
finalizadas las actuaciones de reparacion, se volveria a la situacion anterior en cuanto al
uso de las infraestructuras. No obstante, el promotor indica que, con caracter anual y
durante un periodo de tres afios tras la finalizacién de las obras, se realizard un informe
sobre los niveles de ruido y vibraciones en las areas habitadas proximas a la
infraestructura y se llevara a cabo una inspeccion para comprobar la evolucion de la
hidrosiembra y las plantaciones realizadas para, en su caso, readecuarlas si se
observaran espacios sin vegetacion o una cantidad anual de marras superior al 5 %.

En la fase de desmantelamiento, los objetivos de las medidas del Plan de Vigilancia
Ambiental serian los mismos que en la fase de implementacion.

d. Prescripciones adicionales:

Del andlisis técnico realizado por el 6rgano ambiental, se desprende que es
necesario afiadir al proyecto las siguientes prescripciones adicionales que el promotor
deberd cumplir e integrar en el proyecto, junto con las demas medidas preventivas y
correctoras contempladas en el documento ambiental y demas documentacion
complementaria generada. Ello no le exime de la obligacion de obtener todas las
autorizaciones ambientales o sectoriales, que resulten legalmente exigibles, ni del
cumplimiento de la legislacion ambiental vigente.

1. Para asegurar la resiliencia de la infraestructura al cambio climético, se llevara a
cabo un andlisis de riesgo y se adoptaran las medidas de adaptacién necesarias.

2. Serealizara el calculo de la huella de carbono del proyecto.

3. Se informara del inicio de las obras, con al menos una semana de antelacion, al
Servicio de Patrimonio Natural de la Diputacion Foral de Alava y al personal de
inspeccién de aguas de la Agencia Vasca de Agua.

4. Se prohibe el empleo de maquinaria dentro del cauce y se limitara lo méaximo
posible en los 5 m de la zona de servidumbre del dominio publico hidraulico (DPH).

5. Todas las actuaciones que se realicen en zona de dominio publico hidraulico
(DPH) o zona de policia de cualquier cauce publico, asi como el posible vertido de aguas
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residuales y captacion de aguas, deberan contar con la preceptiva autorizacion de la
Confederacion Hidrogréfica del Ebro.

6. No se podran realizar en las zonas inundables acopios de materiales o residuos
gue puedan ocasionar una reduccion significativa de la capacidad de desagie,
contaminacion del DPH o la obstruccion de obras de drenaje y puentes.

7. No se podran llevar a cabo actuaciones, incluidos desbroces, cortas o podas,
que afecten al Area de Interés Especial del vison europeo durante el periodo critico de
reproduccién de esta especie (del 15 de marzo al 31 de julio).

8. Se eliminaran todos los ejemplares de las especies exéticas invasoras (Ailanthus
altissima, Robinia pseudoacacia, Cortaderia selloana, Buddleja davidii,...) que pudiera
haber en el ambito de realizacion de los trabajos.

9. Se respetara la vegetacion natural existente en las margenes del rio. En el caso
de que se produzca dafio o alteracion de esta vegetacion, la zona afectada debera ser
objeto de revegetacion con especies autdctonas de ribera.

10. Se debera realizar una inspeccién previa al sellado de las grietas para
garantizar la ausencia de quirdpteros. Ademas, se colocaran cajas refugio para
quirépteros, para compensar la pérdida de refugios por el sellado de las grietas.

11. EIl analisis de riesgo de inundabilidad debera tener en cuenta los registros
histéricos de inundaciones fluviales identificadas.

12. La linea sobre la que se van a llevar a cabo las actuaciones tiene un riesgo
cartografiado alto de accidente por transporte de mercancias peligrosas por ferrocarril, lo
gue también debera contemplarse durante la fase de ejecucion del proyecto.

13. El pontdn situado en el P.K. 174+668 colinda con una zona de riesgo de
incendio forestal muy alto, por lo que deberan establecerse las medidas preventivas y
correctoras necesarias durante la ejecucion de los trabajos.

14. Antes del inicio de las obras, se deberd remitir a la Direccion General de
Patrimonio Natural y Cambio Climatico del Gobierno Vasco informacion detallada de las
actuaciones de saneo y limpieza de la base de los pilares y de la ejecucion de balsas de
decantacion y barreras de retencion de sedimentos, como solicita este organismo en su
informe.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece en el apartado
segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacién de impacto
ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la seccién 2.2
del capitulo Il del titulo Il de la citada norma.

El procedimiento se regula en los articulos 45 y siguientes de la Ley de evaluacion
ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de las
consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe
de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto
ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el
contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de
acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Ill de la citada norma.

El proyecto «Proyecto de construccién para reparacion de los pontones sobre el Rio
Bayas en los PPKK 171+358 y 174+668 de la linea 700, Casetas-Bilbao Abando.
Trayecto Zuhatzu-lzarra (Alava)» se encuentra encuadrado en el articulo 7.2, apartado b)
de la Ley 21/2013, 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 8.1 b) del Real Decreto 503/2024, de 21 de mayo, por
el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicién
Ecolégica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 1009/2023, de 5 de
diciembre, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.
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En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental,
Esta Direccion General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria del proyecto «Proyecto
de construccién para reparacién de los pontones sobre el Rio Bayas en los
PPKK 171+358 y 174+668 de la linea 700, Casetas-Bilbao Abando. Trayecto Zuhatzu-
Izarra (Alava)» ya que no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente, siempre que se cumplan las medidas y prescripciones establecidas en el
documento ambiental y en la presente resolucion.

Esta resolucién se publicara en el «Boletin Oficial del Estado» y en la pagina web del
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico (www.miteco.es).

De conformidad con el apartado 5, del articulo 47 de la Ley de evaluacion ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso, sin perjuicio de los que, en su
caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacion del proyecto.

Madrid, 17 de febrero de 2025.—La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.
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