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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

8054 Resolucion de 16 de abril de 2024, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
«Proyecto de construccion de instalaciones para la electrificacion del tramo
Meérida-Puertollanox.

Antecedentes de hecho

Con fecha 2 de septiembre de 2022, tiene entrada solicitud de inicio de la evaluacién
ambiental simplificada del «Proyecto de construccién de instalaciones para la
electrificacion del tramo Mérida-Puertollano», remitida por la Subdireccién de Medio
Ambiente de ADIF Alta Velocidad, como érgano sustantivo y promotor del proyecto.

El tramo ferroviario Mérida-Puertollano existente es un tramo de via Unica de ancho
ibérico sin electrificar en el que se opera el transporte de mercancias y pasajeros entre
las ciudades de Puertollano y Mérida, asi como el transporte de pasajeros entre Mérida y
Villanueva de la Serena y entre Mérida y Cabeza del Buey.

Este tramo esta integrado dentro del proyecto del Corredor Atlantico en el ambito de
la conexién Meseta-Portugal. Para poder atender a la integracion prevista para el
afio 2030, el tramo se debe dotar de la infraestructura necesaria para cumplir con los
requisitos de electrificacibn que permitan una operacién mixta de pasajeros y
mercancias.

El objeto del proyecto es equipar el tramo ferroviario Mérida-Puertollano con todos
los sistemas necesarios para la electrificacion de la linea a una tension de 2 x 25 kV.

Las principales actuaciones son:

— Instalacion de una linea aérea de contacto (catenaria).

— Ejecucion de un conjunto de subestaciones de traccion y centros de
autotransformacion asociados.

— Alimentacion de las subestaciones de traccion mediante lineas de alta tension,
cuando sea necesario.

— Monitorizacion y control del conjunto de sistemas mediante un telemando de
energia.

El proyecto se enmarca geograficamente en las provincias de Ciudad Real (Castilla-
La Mancha), Cérdoba (Andalucia) y Badajoz (Extremadura).

Con fecha 3 de octubre de 2022, se inicia la fase de consultas a las Administraciones
publicas afectadas y a las personas interesadas en relacién con el proyecto, de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental.

La siguiente tabla recoge los organismos y entidades consultados durante esta fase y
si han emitido contestacion en relacion con el documento ambiental:

Relacion de consultados Respuestas recibidas
Administracion estatal
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria. Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Si
Confederacién Hidrografica del Guadalquivir. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico. Si
Confederacion Hidrogréfica del Guadiana. Ministerio para la Transicion Ecol6gica y el Reto Demogréfico. Si
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Relacion de consultados
Instituto Geoldgico y Minero de Espafia (IGME). Ministerio de Ciencia e Innovacién.
Oficina Espafiola de Cambio Climatico (OECC). Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico.
Administracién autonémica
Agencia Andaluza de la Energia. Consejeria de Politica Industrial y Energia. Junta de Andalucia.

Agencia de Medio Ambiente y Agua de Andalucia. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible.
Junta de Andalucia.

Delegacion Provincial de Ciudad Real de la Consejeria de Educacién, Cultura y Deportes. Junta de Comunidades de Castilla-
La Mancha.

Delegacion Provincial de Ciudad Real de la Consejeria de Sanidad. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Delegacion Territorial de Desarrollo Sostenible en Cérdoba. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio. Junta
de Andalucia.

Delegacion Territorial en Cérdoba de la Consejeria de Salud y Consumo. Junta de Andalucia.
Diputacion provincial de Badajoz.

Diputacion provincial de Ciudad Real.

Diputacion provincial de Cérdoba.

Direccion General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte. Junta de
Extremadura.

Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible. Junta de Andalucia.

Direccién General de Economia Circular. Consejeria de Desarrollo Sostenible. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.
Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil. Presidencia, Administracion Publica e Interior. Junta de Andalucia.

Direccion General de Emergencias, Proteccion Civil e Interior. Consejeria de Agricultura, Desarrollo Rural, Poblacion y
Territorio. Junta de Extremadura.

Direccién General de Medio Natural y Biodiversidad. Consejeria de Desarrollo Sostenible. Junta de Comunidades de Castilla-
La Mancha.

Direccién General de Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos. Consejeria de Agricultura, Ganaderfa, Pesca y
Desarrollo Sostenible. Junta de Andalucia.

Direccion General de Movilidad e Infraestructuras Viarias. Consejeria de Movilidad, Transporte y Vivienda. Junta de
Extremadura.

Direccién General de Patrimonio Histérico e Innovacion y Promocion Cultural. Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte.
Junta de Andalucia.

Direccién General de Politica Forestal y Espacios Naturales. Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural.
Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Direccion General de Politica Forestal. Consejeria de Agricultura, Desarrollo Rural, Poblacion y Territorio. Junta de
Extremadura.

Direccion General de Proteccion Ciudadana. Consejeria de Hacienda y Administracion Publicas. Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha.

Direccién General de Salud Puablica y Ordenacién Farmacéutica. Consejeria de Salud y Familia. Junta de Andalucia.
Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad y Servicios Sociales. Junta de Extremadura.
Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Direccién General de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. Consejeria para la Transicion Ecologica y
Sostenibilidad. Junta de Extremadura.

Subdelegacion del Gobierno en Badajoz.

Respuestas recibidas
Si
Si
Si
No
Si
Si
No
Si
No

No
No

Si

No

Si

Si

Si

Si

Si

No

Si

No

Si

No

Si

Si

No

Si

No
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Relacién de consultados Respuestas recibidas
Subdelegacién del Gobierno en Ciudad Real. No
Subdelegacion del Gobierno en Cordoba. No
Viceconsejeria de Cultura. Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. No

Administracién local

Ayuntamiento de Alamillo. No
Ayuntamiento de Almadén. Si
Ayuntamiento de Almadenejos. No
Ayuntamiento de Almoddvar del Campo. No
Ayuntamiento de Benquerencia de la Serena. No
Ayuntamiento de Brazatortas. No
Ayuntamiento de Cabeza del Buey. No
Ayuntamiento de Campanario. No
Ayuntamiento de Capilla. No
Ayuntamiento de Castuera. Si
Ayuntamiento de Chillén. No
Ayuntamiento de Don Alvaro. No
Ayuntamiento de Don Benito. Si
Ayuntamiento de El Viso. No
Ayuntamiento de Guadalmez. No
Ayuntamiento de Guarefia. No
Ayuntamiento de La Zarza. Si
Ayuntamiento de Magacela. No
Ayuntamiento de Medellin. No
Ayuntamiento de Mengabril. No
Ayuntamiento de Mérida. No
Ayuntamiento de Puertollano. Si
Ayuntamiento de Quintana de la Serena. No
Ayuntamiento de Valdetorres. No
Ayuntamiento de Villagonzalo. Si
Ayuntamiento de Villanueva de la Serena. No

Entidades publicas y privadas

Ecologistas en Accién-CODA (Confederacion Nacional). No
Greenpeace ES. No
SEO/BIRDLIFE. No
Sociedad Espafiola para la Conservacion y el Estudio de los Murciélagos (SECEMU). No
WWF/Adena. No

Con fecha 23 de mayo de 2023, se requiere, a través de sus Organos
jerarquicamente superiores, informe a la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir,
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que remite respuesta el 12 de junio de 2023; a la Direccion General de Emergencias y
Proteccién Civil de Andalucia, que remite informe el 22 de junio de 2023; a la Direccion
General de Politica Forestal de Extremadura, que remite contestacion el 29 de mayo
de 2023; a la Delegacion Provincial de Sanidad de la Junta de Comunidades de Castilla-
La Mancha, que remite contestacion el 5 de mayo de 2023 y la Direccion General de
Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, que
remite informe el 2 de octubre de 2023.

Como consecuencia del resultado de las consultas y del analisis técnico realizado,
con fecha 30 de octubre de 2023, se solicita ampliacion de la informacidn suministrada,
asi como la modificacion de las condiciones del proyecto. El promotor envia la
documentacion complementaria y la aceptacion de condiciones el 21 de noviembre
de 2023 y el 20 de diciembre de 2023 respectivamente, documentos que pasan a
integrar la version final del proyecto, y sobre la que versa la decision de evaluacion.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccion 1.2 del Capitulo I, del Titulo Il, segun
los criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

a. Caracteristicas del proyecto. Se proyecta la instalacién de una linea aérea de
contacto o catenaria a lo largo de la traza ferroviaria de la linea Mérida-Puertollano, de
unos 240 km de longitud, con el objetivo de aportar la energia eléctrica necesaria para
permitir que las operaciones ferroviarias de la linea se lleven a cabo mediante maquinas
tractoras eléctricas de una manera eficiente y segura. El sistema de electrificacion
previsto es el definido como 2 x 25 kV.

También se proyectan cuatro subestaciones eléctricas de traccion (SE),
denominadas (1) «514.SE Brazatortas», (2) «513.SE Almadén», (3) «512.SE Quintana»
y (4) «511.SE Don Alvaro», alimentadas mediante un suministro eléctrico a 220 kV o 400
kV desde una subestacion eléctrica de la compafia Red Eléctrica de Espafa (REE). Las
instalaciones correspondientes a las subestaciones eléctricas pertenecientes a REE y
que alimentaran el sistema de electrificacion quedan fuera del alcance de este proyecto y
no seran evaluadas.

Por otra parte, se proyectan centros de autotransformacion intermedios (ATI) y
finales (ATF) asociados a las subestaciones de traccion, que se encargan de estabilizar
el nivel de tensién de la catenaria dentro del rango de tensiones admisibles para el
correcto funcionamiento del sistema. Ademas, para las subestaciones de traccién
«514.SE Brazatortas» y «512.SE Quintana», se requerird de una Linea Aérea de Alta
Tension (LAAT) a 220 kV y a 400 kV respectivamente, con origen en subestaciones de
REE y de una longitud de 1.700 m y 8.500 m respectivamente.

A continuacién, se indica la localizacion de las subestaciones de traccion y los
centros de autotransformacion, considerando el sentido de Puertollano a Mérida:

Subestaciones de traccion (SE) y centros de

autotransformacion (ATI/ATF) asociados LEEIPEEEm (1) e e @ iae e

514.SE Brazatortas. 226+500 Izquierdo.
AT1514.2. 237+265 Derecho.
ATF 514.1. 259+880 Derecho.
ATI 513.3. 274+700 Derecho.
513.SE Almadén. 2844000 Derecho.
ATI 513.2. 304+450 Izquierdo.
ATF 513.1. 323+000 Derecho.
ATl 512.3. 356+400 Izquierdo.
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Subestaciones de traccién (SE) y centros de

autotransformacién (ATI/ATF) asociados e 2R Q)| LAETE e o ki e 2ot il

512.SE Quintana. 366+200 Izquierdo.
ATI1512.2. 389+750 Derecho.
ATF 512.1. 404+300 Izquierdo.
511.SE Don Alvaro. 445+850 Derecho.
ATI 511.2. 425+750 Izquierdo.

Ubicacioén de la SE y los ATI/ATF. Fuente: Documento ambiental.

La explanacion prevista para la ejecucion de cada una de las subestaciones se
estima en 7.200 m? aproximadamente (unos 750 m? para los centros de
autotransformacién). Cada apoyo de las LAAT se cimenta sobre cuatro zapatas que
ocupan una superficie de 2 m? cada una. La superficie de trabajo necesaria para ejecutar
cada apoyo es de 40 x 40 m?,

Ademas, cada SE y cada ATI/ATF dispondran de un Sistema Integrado de Control
Distribuido (SICD) en el que se integran los equipos de proteccion de los diferentes
sistemas eléctricos, asi como las Unidades de Control (UC), que estardn gobernadas
superiormente por una Unidad de Control de Subestaciones (UCS). Asi, cada SE contara
con un telemando de energia que le permitira supervisar y controlar todos los equipos de
la SE, ATls y ATF de su éarea.

La duracion de las obras, estimada por el promotor, para la ejecucién y puesta en
servicio del sistema de catenaria es de aproximadamente 24 meses, al igual que para las
SE y los ATI/ATF, para las LAAT es de aproximadamente nueve meses. Los trabajos de
construccion se realizaran en su practica totalidad desde la traza ferroviaria existente,
utilizando material movil que circule por la via. Se prevé realizar los trabajos en horario
diurno, aunque algunas labores de comprobacién y puesta en servicio podrian realizarse
en horario nocturno.

Alternativas: El documento ambiental plantea una sola alternativa de trazado de la
linea aérea de contacto, ya que debe ser coincidente con la actual traza ferroviaria y
proyecta un sistema de catenaria de 2 x 25 kV. Ademas, el promotor plantea la alternativa
cero o de no actuacion, que descarta por no permitir la consecucién del objetivo de la
actuacion.

Para la ubicacién de cada una de las SE, se analizan dos alternativas:

— Subestacion de traccion «514.SE Brazatortas»: ElI promotor selecciona la
alternativa 1, localizada en el PK 226+500, frente a la alternativa 2, ubicada en el
PK 226+000, ya que la alternativa 2 tienen los siguientes condicionantes menos
favorables respecto a la alternativa 1.

e Posicion mas cercana a la zona de policia del rio Ojailén.

e El tendido de los alimentadores entre los poérticos de la subestacion y la catenaria
son de mayor longitud en la alternativa 2, por tener que ubicar la subestacion mas
alejada de la via debido a la presencia de caminos entre ambas.

e Es necesario desviar una linea aérea de media tensién (LAMT) situada entre la
subestacion y la traza ferroviaria.

e Para el suministro eléctrico se requiere de una LAAT de mayor longitud.

— Subestacién de Traccion «513.SE Almadén»: Las dos alternativas estudiadas se
sitan junto a la actual traza ferroviaria. Ambas se encuentran dentro de la IBA
(Important Bird Area) n.° 207 «Valle y Sierra de Alcudia», ademas de estar en una zona
de proteccion de avifauna contra la colision y electrocucién en lineas de alta tensién. El
promotor selecciona la alternativa 1 situada en el p.k. 284 + 000, frente a la alternativa 2,
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ubicada en el p.k. 284 + 700, ya que la alternativa 2 tiene los siguientes condicionantes
menos favorables respecto a la alternativa 1:

e Requiere de mayores movimientos de tierra.

e Requiere la tala de algun pie arbéreo.

e El camino de acceso a la subestacion es de mayor longitud y requiere de mas
actuaciones para su adaptacién al paso de vehiculos.

e Esta dentro del area critica para la cigliefia negra (Ciconia nigra).

— Subestacion de Traccion «512.SE Quintana»: Las dos alternativas estudiadas por
el promotor se sittan junto a la actual traza ferroviaria. Ambas se encuentran dentro del
area de distribucion del aguila perdicera (Aquila fasciata) declarada por la Comunidad
Auténoma de Extremadura. También se sitla en esta zona la IBA n.° 279 «Puerto
Mejoral-Almorochdn-Cabeza de Buey», y la zona de proteccidon de avifauna contra la
colisién y electrocucion en lineas de alta tension. El promotor selecciona la alternativa 1
ubicada en el p.k. 366 + 200, frente a la alternativa 2 situada en el p.k. 364 + 200, ya que
la alternativa 2 presenta los siguientes condicionantes menos favorables respecto a la
alternativa 1:

e Se sitUa en una parcela con presencia de encinas, donde se prevé la tala de algun
pie arbéreo.

e Se encuentra separada de la via ferroviaria unos 50 m por la presencia de una via
pecuaria que discurre de forma paralela a la traza en ese tramo, por ello el tendido de los
alimentadores entre los porticos de la subestacién y de la catenaria deberia sobrevolar la
via pecuaria, lo que aumentaria su longitud.

— Subestacién de traccion «511.SE Don Alvaro»: Las dos alternativas estudiadas por
el promotor se sitlan cerca de la actual traza ferroviaria. Ambas se encuentran dentro
del area de distribucién del &guila perdicera (Aquila fasciata) declarada por la Comunidad
Autonoma de Extremadura y también dentro de la zona de proteccion de avifauna contra
la colision y electrocucién en lineas de alta tension. El promotor selecciona la
alternativa 1 ubicada en el p.k. 445+850, frente a la alternativa 2 situada en el
p.k. 438 +200, ya que la alternativa 2 presenta los siguientes condicionantes menos
favorables respecto a la alternativa 1:

e La nueva LAAT requerida para la alimentacién de la subestacion de REE
interceptaria un area de influencia de sison (Tetrax tetrax), siendo esta una especie
protegida, incluida en el anexo | de la Directiva Aves.

e Se encuentra separada de la via ferroviaria unos 50 m por la presencia de un
camino existente que discurre de forma paralela al trazado en este tramo, por lo que el
tendido de los alimentadores entre los porticos de la subestacion y de la catenaria
deberian sobrevolar el camino existente, lo que aumentaria su longitud.

Para el estudio de alternativas de trazado de la LAAT de 220 kV entre las
subestaciones de «SE Brazatortas REE» y «514.SE Brazatortas» el promotor evalla dos
alternativas, y selecciona la alternativa 1 como la méas adecuada, ya que la alternativa 2
sobrevuela un area prevista para una futura planta solar fotovoltaica, donde se
necesitaria disponer apoyos. El resto de los impactos son similares en ambas
alternativas.

Finalmente, para la LAAT de 400 kV entre las subestaciones de «SE La Serena
REE» y «512.SE Quintana» el promotor evalla dos alternativas y selecciona la
alternativa 1, ya que la alternativa 2 discurre por un corredor mas estrecho entre la
carretera EX-346 y una de las zonas de influencia de sison (Tetrax tetrax). También
discurre por un corredor donde hay mas presencia de construcciones y viviendas
aisladas cercanas que podrian ser afectadas por esta.
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El documento ambiental del proyecto con el cédigo 20220564 se encuentra a
disposicion del publico en el siguiente enlace:
https://sede.miteco.gob.es/portal/site/seMITECO/navServicioContenido.

b. Ubicacién del proyecto. Las actuaciones proyectadas se van a desarrollar sobre
el tramo ferroviario existente entre Puertollano y Mérida, atravesando los municipios de
Puertollano, Almodévar del Campo, Brazatortas, Almadenejos, Almadén, Alamillo,
Chillon y Guadalmez en la provincia de Ciudad Real (Castilla-La Mancha); El Viso en la
provincia de Cérdoba (Andalucia); y (3) Capilla, Zarza-Capilla, Cabeza del Buey,
Benquerencia de la Serena, Castuera, Campanario, Magacela, Quintana de la Serena,
Villanueva de la Serena, Don Benito, Mengabril, Medellin, Guarefia, Valdetorres,
Villagonzalo, La Zarza, Don Alvaro y Mérida en la provincia de Badajoz (Extremadura).

El proyecto se localiza en una zona con gran cantidad de estructuras geoldgicas
singulares, como fallas, pliegues o cabalgamientos, con formaciones de gran interés
cientifico. En las cercanias de la traza actual del ferrocarril existen una gran cantidad de
Lugares de Interés Geoldgico (LIG) definidos por el Instituto Geoldgico y Minero de Espafa.

La hidrologia se enmarca en el ambito de las Demarcaciones Hidrogréaficas del
Guadiana y del Guadalquivir. En la zona existe una abundante red hidrogréafica, en la que
destacan los rios Ojailén, Alcudia, Jucar, Ortiga y Guadiana. Por otra parte, la hidrologia
subterranea de la zona coincide con la Unidad hidrogeoldgica «Vegas Altas» en la que
se encuentra un acuifero libre de unos 40 m de espesor, cuya recarga se produce por
infiltracion de la precipitacion, el retorno de los riegos y la relacién rio-acuifero. El flujo se
dirige hacia el rio Guadiana.

La vegetacion potencial se corresponde, en su etapa madura, con bosques
esclerdéfilos y bosques de galeria, pero debido a la presibn ganadera las zonas de
bosque han ido evolucionando a zonas de dehesa con presencia de encinas (Quercus
rotundifolia), quejigos (Quercus faginea) y alcornoques (Quercus suber).

En el area de estudio se han inventariado dieciséis espacios protegidos. Uno de ellos
es el Parque Natural Valle de Alcudia y Sierra Madrona, protegido por la Comunidad
Auténoma de Castilla-La Mancha. Los otros quince espacios se encuentran integrados
en la Red Natura 2000 catalogados como ZEC (Zona de Especial Conservacion) o ZEPA
(Zona de Especial Proteccién para las Aves). Ademas, se encuentran numerosas areas
importantes para las aves (IBAs-Important Bird Areas), de las que cabe destacar
aquellas que se ven afectadas directamente por las actuaciones proyectadas:

— IBA n.° 207 «Valle y Sierra de Alcudia». En ella se localizan el ATl 513.3 y el
ATI 513.2.

— IBA n.° 279 «Puerto Mejoral-Almorochdn-Cabeza del Buey». La «512.SE Quintana,
su LAAT asociada y los caminos de acceso a las obras se localizan en esta IBA.

— IBA n.° 280 «La Serena». Parte del camino de acceso del ATF 513.1 discurre
parcialmente por ella.

— IBA n.° 285 «Don Benito-Guarefia». El ATl 511.2 y su camino de acceso se ubican
en ella.

El patrimonio cultural de la zona coincide con las zonas de proteccién «A.1 Rio
Alcudia», «A.2 Rio Valdeazogues», «A.3 Sierra de la Cerrata», el &mbito de prevencion
«B.1 Sierra de la Solana de Alcudia», el elemento patrimonial «Lagunas de Retamar»,
los yacimientos arqueoldgicos «La Mata» y «EIl Parral» y el edificio de la estacion de
ferrocarril «El Madrofial-Fontanosas»:

Finalmente, el ambito de estudio coincide con varias vias pecuarias que son
atravesadas por la actual linea del ferrocarril, entre las que destacan la «Vereda de
Alcudia», la «Vereda del puente de los soldados», la «Vereda de Badajoz», la «Vereda
de Don Benito a Castuera» y la «Cafiada Real Soriana».
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c. Caracteristicas del potencial impacto.
Calidad atmosférica y cambio climéatico:

Durante la fase de construccioén, el documento ambiental identifica que se produciran
emisiones de gases de efecto invernadero y gases de combustion por la maquinaria y los
vehiculos empleados para la ejecucion de las obras. También se generaran particulas en
suspensidn por los movimientos de tierra y la circulacion de vehiculos.

Previo inicio de las obras el promotor elaborar4 un Plan de Ruta para prevenir y
minimizar los posibles impactos originados por el transito de vehiculos, realizara riegos
periddicos, especialmente en los meses menos lluviosos y cubrir4 los camiones que
transporten materiales. Ademas, en fase de explotacion se reducirdn las emisiones de
gases de efecto invernadero al sustituir las maquinas tractoras diésel por maquinas
tractoras eléctricas.

Con respecto al impacto acustico durante la construccion, se planificaran las
actividades mas ruidosas en horario diurno, si el corte del trafico ferroviario lo permite.

Durante la fase de explotacion, se producira un impacto acustico generado por el
material moévil (ferrocarriles) que circula en ella. EI promotor ha analizado el impacto
acustico bajo las condiciones de operacion actuales y futuras y, a igualdad de
velocidades de paso y de frecuencia de circulaciones, tanto los niveles equivalentes
como los niveles maximos de ruido esperables tras la electrificacion se reducen en el
caso de la circulacion de trenes de media distancia. Para los trenes de mercancias, los
niveles de ruido obtenidos en la modelizacion se mantienen con respecto a los valores
preexistentes, por lo que la electrificacion del tramo no supondra un aumento del ruido.

La Oficina Espafiola de Cambio Climéatico (OECC) recomienda llevar a cabo el
calculo de la huella de carbono y una evaluacion de la vulnerabilidad y los riesgos del
proyecto frente al cambio climatico, con el objetivo de plantear adecuadas medidas de
adaptacion a este, para lo que se debera tener en cuenta el documento «Orientaciones
técnicas sobre la defensa contra el cambio climatico de las infraestructuras para el
periodo 2021-2027. Ademas, recomienda estudiar como afecta el proyecto a la
componente adaptativa del territorio, principalmente la ocupacion del territorio y la
pérdida de conectividad ecoldgica.

Geologia:

Ninguna de las ubicaciones de los centros de autotransformacion, subestaciones de
traccidn o LAAT previstas en el proyecto coinciden o estan proximos a LIG. Sin embargo,
el trazado del ferrocarril existente se encuentra proximo a algunos LIG, y es coincidente
con ellos en algunas zonas de desmonte del propio ferrocarril.

El principal impacto sobre el suelo en la fase de construccion y que se hara
permanente en la fase de explotacion, es la pérdida de perfil edéfico, debido a la
ocupacion y explanacion de las zonas donde se ubicaran las subestaciones proyectadas,
los centros de autotransformacion y las zapatas de cimentacion para cada uno de los
apoyos de las dos LAAT proyectadas. También se producird la ocupacién de suelo en los
nuevos accesos a las zonas de obra.

El promotor propone medidas para minimizar y evitar estos impactos, como la
retirada previa del suelo y la tierra vegetal para su adecuada conservacion,
preferentemente dentro de la zona de trabajo delimitada y formando caballones de altura
no superior a 1,5 m para facilitar su aireacion y evitar la compactacion. En caso de que la
tierra deba almacenarse por un periodo superior a 6 meses, se aplicaran tratamientos de
conservacion para evitar el paulatino empobrecimiento del suelo en nutrientes vy
microorganismos, a través de una siembra manual de la superficie de acopio, compuesta
por una mezcla de leguminosas y gramineas, con el fin de impedir el arrastre de
materiales por lluvia y erosion edlica. Se delimitar4 la zona de obras con criterio de
minima afeccion a los terrenos circundantes. Ademas, se seguirdn las normativas
vigentes para la gestion de tierra y Residuos de Construccién y Demolicion.
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Finalizadas las obras, se realizaran labores de descompactacion de los terrenos y el
extendido de la tierra vegetal.

Ademas, el promotor incluird las medidas recogidas en la modificacion de
condiciones del proyecto, entre las que se incluyen: minimizar los movimientos de tierra,
restituir morfolégicamente los terrenos afectados, retirar y hacer acopio del sustrato
edéfico, evitar el sobredimensionamiento de las actuaciones del proyecto y evitar la
entrada de maquinaria en espacios naturales protegidos.

El Instituto Geoldgico y Minero de Espafia (IGME) informa que no existe patrimonio
geoldgico relevante que vaya a ser afectado por el proyecto.

Hidrologia:

Segun la informacion disponible en el visor cartografico del Sistema Nacional de
Cartografia de Zonas Inundables (SNCZI), en el area en la que se desarrollan las
actuaciones del proyecto se han localizado siete zonas con riesgo de inundacion.
Ninguna de las subestaciones de traccién y centros de autotransformacion proyectados
se localizan en estas zonas.

Entre los pp.kk. 404 +000-422 +000 y los pp.kk. 426 +500-434 + 500, la linea de
ferrocarril atraviesa la Unidad Hidrogeoldgica «Vegas Altas» (cédigo 04.08), y el centro
de autotransformacion ATF 512.1 se localiza en ella.

Los principales impactos que se podrian producir sobre la hidrologia de la zona son
la contaminacion de los cauces en caso de vertidos accidentales en las proximidades de
los cauces atravesados por la linea de ferrocarril o en las zonas adyacentes a ellos, asi
como la contaminacion por infiltracion de contaminantes en las zonas en que el
ferrocarril atraviesa masas de agua subterraneas susceptibles de afeccién. ElI promotor
propone la adopcion de buenas practicas en obra y medidas para el control del riesgo de
vertido y limitacién de los efectos en caso de que este se produzca.

En relacion con los caminos de acceso de nueva creacion, también se podrian
producir afecciones. En el tramo final del camino de acceso a la subestacién «512.SE
Quintana», donde se atraviesa el arroyo Alcantarilla, el promotor realizar4 la obra de
paso correspondiente y la solicitud de permisos ante el rgano de cuenca competente.
En el camino de acceso, ya existente, a la subestacién «514.SE Brazatortas» sera
necesario ensanchar el vado y se podrian producir afecciones sobre el rio Ojailén.
Ademds, en el camino de acceso, ya existente, previsto para el centro de
autotransformacion ATF 513.1, sera necesario realizar un badén para el paso del arroyo
de la Charca.

Algunas de las medidas que propone el promotor para evitar y minimizar los posibles
impactos sobre la hidrologia son:

— Acondicionamiento e impermeabilizacion de las zonas utilizadas para el
mantenimiento y limpieza de la maquinaria y el almacenamiento temporal de residuos.

— Control sobre las actuaciones de cambios de aceite o vertidos.

— Adecuada ubicacion de las instalaciones de obra auxiliares.

— Adecuada proteccion de los cursos de agua mediante jalonamientos, barreras de
sedimentacion y otras medidas efectivas.

La Confederacion Hidrografica del Guadalquivir, en su informe de 9 de junio de 2023,
destaca que se han detectado seis cruces aéreos de la linea aérea de contacto sobre el
dominio publico hidradlico (DPH) y un cruce aéreo de la LAAT, ademas de la ubicacion
de postes de las lineas en zona de policia y por tanto es necesario que el promotor
solicite la correspondiente Autorizacién previa y adjunte la documentacion que se le
indica. Ademas, recuerda las siguientes medidas a tener en cuenta en las instalaciones:

— La zona de servidumbre ha de quedar completamente libre de cualquier
construccion o acopio.

— El material retirado de las excavaciones no se podra extender ni depositar en zona
de policia de cauces publicos. La materia organica se llevara a vertedero autorizado.
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En los cruces con lineas eléctricas sobre el DPH la Confederacion indica la formula
para calcular la altura minima de los conductores y recuerda que en ningln caso los
apoyos podran situarse dentro de la zona de dominio puablico hidraulico ni zona de
servidumbre.

La Confederacion Hidrografica del Guadiana, en su informe de 10 de noviembre
de 2022, indica que uno de los apoyos de la LAAT de 400 kV que une la subestacién
«512.SE Quintana» con la subestacion «SE La Serena» de REE se ubicaria dentro de
zona inundable, aunque fuera de la zona de flujo preferente (ZFP). Asimismo, la «511.SE
Don Alvaro» se ubica fuera de la ZFP del rio Guadiana. El Organismo de cuenca sefiala
gue todas las actuaciones asociadas a la construccion y funcionamiento de estas
infraestructuras deben garantizar el mantenimiento del régimen de caudales, e indica las
siguientes medidas:

— Se debe garantizar el mantenimiento de la red fluvial actual, minimizando las
alteraciones de caudal durante la ejecucion de las obras, y sin que se produzca
alteracién entre el régimen de caudales anterior y posterior a la ejecucion.

— En las zonas proximas a los cauces se deben instalar las oportunas barreras de
retencion de sedimentos.

— Todas las actuaciones que se lleven a cabo en el dominio publico hidraulico y sus
zonas proximas estaran acompafiadas de las oportunas medidas de restauracion, tanto
de la vegetacion, como de los relieves alterados, a realizar de forma inmediata al
terminar las obras.

— Las labores de restauracion de cauces y riberas mediante plantaciones se deben
llevar a cabo con vegetacion autoctona, en forma de bosquetes, evitando las
plantaciones lineales.

— Se debera contar con la pertinente autorizacion, expedida por el Organismo de
cuenca, para el cruce de cauces del dominio publico hidraulico y para la ocupacién de la
Zona de Policia de los mismos.

La Direccién General de Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha, con fecha 27 de septiembre de 2023, informa que las
instalaciones auxiliares de obra se deberan ubicar en zonas de baja vulnerabilidad para
las aguas, evitando ubicarlas sobre los depdsitos aluviales de rios. Ademas, en caso de
derrame accidental de aceites, lubricantes o hidrocarburos fuera del parque de
magquinaria se delimitard inmediatamente la zona de suelo afectada, retirando la tierra
contaminada para su correcta gestion y tratamiento como residuo peligroso. Los suelos
afectados por cualquier tipo de incidente seran objeto de restauracion.

Las medidas indicadas por los organismos competentes en materia de aguas, asi
como las recogidas en la modificacion de condiciones del proyecto, han sido integra y
expresamente aceptadas por el promotor, incluyendo el mantenimiento del régimen de
caudales anterior y posterior a la ejecucion de las obras, la instalacion de barreras de
retencion de sedimentos en las zonas proximas a los cauces, la correcta restauracion
morfologica y vegetal de las zonas de Dominio Publico Hidraulico y la solicitud de las
pertinentes autorizaciones previo al inicio de las obras.

Vegetacion y habitats de interés comunitario (HIC):

La mayoria de las construcciones proyectadas se ubican sobre campos de cultivo sin
arbolado. En algunos casos hay presencia de dehesas de encinas, donde no sera
necesaria la eliminacion de ejemplares arbdreos. Las zonas en las que la vegetacion
actual presente difiere de esta descripcion son las siguientes:

— La LAAT asociada a la «514.SE Brazatortas» discurre por cultivos, excepto en una
zona en la que sobrevuela el rio Ojailén, que presenta una vegetacion de matorral de
porte bajo asociada a cauces y una zona proxima a la «SE Brazatortas» de REE, donde
existe un bosquete de encinas.

Verificable en https://www.boe.es
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— La LAAT de 400 kV asociada a la «512.SE Quintana» discurre por terrenos
cultivados, dehesas de encina dispersa y en un tramo en su inicio sobre vegetacion de
ribera asociada al rio Ortiga.

— La «511.SE Don Alvaro» se ubica sobre terrenos dedicados al cultivo, que en la
actualidad cuenta con una reciente plantacion de olivo.

El promotor jalonara temporalmente la zona de obras para evitar posibles afecciones
a zonas adyacentes a la actuacion. En el caso de las subestaciones de traccién, sus
LAAT asociadas y los centros de autotransformacion, las zonas de obra podrian suponer
la eliminacion de ejemplares arbéreos. Los ejemplares que deban ser cortados se
marcaran debidamente. Se protegeran los ejemplares arbéreos existentes cuando las
obras supongan un riesgo de afeccién. Cuando esto no sea suficiente, y siempre que
sea imprescindible, se podra efectuar una poda de las ramas.

De todas las especies de flora que se localizan en el area, ninguna cuenta con un
Plan de Conservacion por la Comunidad Autbnoma de Castilla-La Mancha ni por la
Comunidad Auténoma de Andalucia. Sin embargo, en la Comunidad Autébnoma de
Extremadura se ha detectado una olmeda en el municipio de Cabeza del Buey, cuyos
olmos (Ulmus minor) han sido declarados arboles singulares por el Decreto 140/2005,
de 7 de junio, por el que se declaran nuevos Arboles Singulares de Extremadura, cuya
singularidad se basa en ser una arboleda de unos 100 afios de antigliedad. Esta olmeda
no se ve afectada por el proyecto.

No se prevén afecciones sobre HIC en el entorno de la linea ferroviaria. Sin
embargo, algunos de los centros de autotransformacién se ubican dentro de manchas de
vegetacion con HIC asociados, como se recoge en la siguiente tabla:

Elemento Mancha HIC asociados
ATI 514.2 171380 6310; 6420; 8220; 92A0; 9340
172092
ATF 514.1 8220; 9340; 92D0
171730
ATI 513.3 171508 6310
ATI 513.2 172961 5210; 5330; 6310; 9340; 92D0

Habitats de Interés Comunitario coincidentes con los centros de autotransformacion proyectados.
Fuente: Documento ambiental.

El principal impacto sobre los HIC en la fase de construccién sera su eliminacion por
la ocupacién y explanacion de las zonas donde se ubicardn los centros de
autotransformacion sefialados, asi como algunos tramos de nuevos caminos de acceso,
necesarios para comunicar con los caminos existentes. El promotor propone medidas
como la delimitacion de la zona de obras con criterio de minima afeccion a los terrenos
circundantes.

La Direccion General de Espacios Naturales Protegidos de la Junta de Andalucia, en
su informe de 21 de febrero de 2023, identifica entre los puntos kilométricos 310 + 500
y 310+ 600 el HIC 6310 «Dehesas perennifolias de Quercus spp.» a ambos lados del
trazado actual del ferrocarril y valora positivamente las medidas preventivas y correctoras
propuestas por el promotor para evitar y minimizar posibles impactos sobre el habitat.

La Direccién General de Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha, en su informe de 27 de septiembre de 2023, sefiala que la
vegetacion potencial de la zona coincide con el HIC 9340, que debido al
aprovechamiento ganadero ha evolucionado hasta constituir el HIC 6310, que es un
habitat seminatural de proteccion especial recogido en la Ley 9/1999 de Conservacion de
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la Naturaleza en Castilla-La Mancha. Ademas, con el objetivo de preservar la vegetacion
y flora del lugar, establece las siguientes medidas:
— Previo al inicio de las obras, se realizara una prospeccion floristica en las
ubicaciones previstas para las subestaciones de traccibn y centros de
autotransformacién. En caso de identificar HIC, poblaciones de flora amenazada, rodales
0 ejemplares sueltos de vegetacion catalogada, se sefalara como zona de exclusion de
obras.
— Los fragmentos de vegetacion autéctona eliminada con caracter definitivo seran
objeto de medidas de compensacion dirigidas a la mejora del habitat, debiendo proyectar
actuaciones forestales o tratamientos silvicolas entre otros, en las localizaciones con los
requerimientos ecolégicos adecuados.
Ademas de lo anterior, el promotor incluira las medidas recogidas en la modificacion
de condiciones del proyecto, entre las que se incluye la prohibicién del uso de herbicidas
en las labores de limpieza de la vegetacion y la poda manual evitando desgarros. En
Extremadura se estara a lo dispuesto por el Decreto 134/2019, de 3 de septiembre, por
el que se regula la realizacién de determinadas actuaciones forestales en el ambito de la
Comunidad Autonoma de Extremadura y los Registros de Cooperativas, Empresas e
Industrias Forestales y de Montes Protectores de Extremadura. Finalmente, en Castilla
La-Mancha se requiere previa autorizacion a cualquier afeccién a la vegetacion natural,
segun lo establecido en la Ley 3/2008, de 12 de junio, de Montes y Gestion Forestal
Sostenible de Castilla-La Mancha.
Fauna:
El grupo faunistico mas afectado por las actuaciones proyectadas es el de la
avifauna, por el riesgo de colision y electrocucién con la catenaria y las LAAT previstas.
Son destacables, por su régimen de proteccidn, las siguientes especies:
Nombre comiin Nombre cientifico Categoria CEEA* Directiva Aves
Martin pescador. Alcedo Atthis. En peligro de extincion. Anexo I.
Aguila real. Aquila chrysaetos. En peligro de extincion. Anexo .
Chotacabras europeo. Caprimulgus europaeus. en peligro de extincion. Anexo .
Cigliefia negra. Ciconia nigra. Vulnerable. Anexo .
Aguilucho pélido. Circus cynaeus. En peligro de extincion. Anexo .
Aguilucho cenizo. Circus pygargus. Vulnerable. Anexo .
Cernicalo primilla. Falco naumanni. En peligro de extincion. Anexo I.
Halcon peregrino. Falco peregrinus. En peligro de extincion. Anexo .
Buitre leonado. Gyps fulvus. En peligro de extincion. Anexo .
Aguila perdicera. Hieraaetus fasciatus. Vulnerable. Anexo .
Milano real. Milvus milvus. En peligro de extincion. Anexo .
Avutarda comdn. Otis tarda. En peligro de extincion. Anexo I.
[%]
Ganga comdn. Pterocles alchata. Vulnerable. Anexo . S
o
Qo
Ganga ortega. Pterocles orientalis. Vulnerable. Anexo . %
<
e} =
Sis6n comun. Tetrax tetrax. En peligro de extincion**. Anexo . 8%
A=
Especies de aves protegidas en la zona de actuacion. % =
* CEEA: Catélogo Espafiol de Especies Amenazadas. < 5
** En Peligro de Extincién desde abril 2023. qu s
Fuente: documento ambiental.. og
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Ademas, es importante destacar los siguientes mamiferos, que pueden sufrir
colisiones con las LAAT: murciélago ratonero grande (Myotis myotis) y murciélago grande
de herradura (Rhinolophus ferrumequinum), ambos catalogados como vulnerables en el
CEEA e incluidos en los anexos Il y IV de la Directiva Habitats.

Algunas de las especies presentes en la zona cuentan con planes de conservacion,
recuperacion y manejo de especies amenazadas. Las &reas criticas de estas especies
gue coinciden con el ambito de actuacion del proyecto son:

— Areas criticas para la cigiiefia negra (Ciconia nigra) establecidas mediante el
Decreto 275/2003, de 9 de septiembre de 2003, por el que se aprueban los planes de
recuperacion del aguila imperial ibérica (Aquila adalberti), de la cigliefia negra (Ciconia
nigra) y el plan de conservacién del buitre negro (Aegypius monachus), y se declaran
zonas sensibles las areas criticas para la supervivencia de estas especies en Castilla-La
Mancha. La subestacion de traccion «513.SE Almadén» se localiza préxima a esta zona.

— Area de distribucién del aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus) que cuenta con un
plan de conservacion, establecido por Orden de 25 de mayo de 2015 por la que se aprueba
el Plan de Conservacion del Habitat del aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus) y que se
modifica por la Orden de 13 de abril de 2016. Tanto las subestaciones de traccién «SE.512
Quintana» (incluida su LAAT asociada), como la «511.SE Don Alvaro», asi como los
centros de autotransformacion ATI 513.2, ATF 513.1, ATI 512.3, ATl 512.2, ATF 512.1 y
ATI 511.2, se localizan en el interior del area de distribucion del aguila perdicera.

— Zonas preferentes para la invernada de sison (Tetrax tetrax) en la zona de la
subestacion «512.SE Quintana». La LAAT asociada a la subestacién se ha proyectado
de tal manera que se evita atravesar estas zonas preferentes para la invernada,
quedando muy cerca de una de las zonas, tal y como se muestra en la siguiente imagen.

Zonas preferentes para la invernada del sison (Tetrax tetrax) en azul.
Fuente: Documento ambiental.

El principal impacto que se puede producir en la fase de construccion es el cambio en el
comportamiento de la fauna por perturbaciones debidas al ruido y la actividad de la obra.
Estas afecciones son limitadas en el tiempo y en el espacio. El promotor propone medidas
como realizar las actuaciones en el periodo diurno y fuera del periodo de apareamiento y cria
de las especies de fauna mas sensibles, evitando realizar las actuaciones que pudiesen
resultar mas molestas entre los meses de febrero y agosto. Ademas, se producira la
eliminacién y destruccion directa de habitats por la ocupacion y explanacion de las zonas
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donde se ubicaran las subestaciones y centros de autotransformacion, los apoyos de las dos
LAAT proyectadas y los nuevos tramos de los caminos de acceso.

En la fase de explotacion, la principal afeccidon sobre la avifauna y los quirdpteros
serd el riesgo de electrocucion y colision con los tendidos eléctricos, tanto con la
catenaria, como con las LAAT. El riesgo de electrocucion con los elementos de la
catenaria es bajo, ya que se utiliza un solo sustentador, donde la disposicién de los
aisladores con respecto a la catenaria hace poco probable la afeccion por electrocucion.
Ademas, los postes de la catenaria son de estructura de celosia, por lo que el riesgo de
atrapamiento se minimiza. Por otra parte, ADIF ha elaborado un documento especifico
de medidas para la proteccion de la avifauna en la linea aérea de contacto. Con caracter
general no se instalaran aisladores rigidos, puentes flojos, auto valvulas o seccionadores
en posicion dominante por encima de travesafios o cabecera de apoyos.

El riesgo de electrocucién de la avifauna con las LAAT es poco probable en las lineas
proyectadas, ya que el espacio entre dos conductores o entre un conductor y el elemento
puesto a tierra serd mayor o igual a 1,5 m, superior a la envergadura de las aves
existentes en la zona.

En cuanto al riesgo de colisién, se van a colocar dispositivos salvapajaros en los
cables de tierra de las lineas eléctricas, minimizando este riesgo. Los dispositivos
consistiran en espirales de 1 m de longitud x 0,3 m de didmetro y seran de color naranja
o blanco, dispuestas como minimo cada 10 m lineales.

El tramo de la traza actual que discurre por la Comunidad Autbnoma de Castilla-La
Mancha, las subestaciones de traccion y sus LAAT asociadas, los centros de
transformacion y los caminos de acceso proyectados en dicha Comunidad, se localizan
dentro de zonas de proteccion de la avifauna contra la colision y electrocucion en lineas
eléctricas de alta tensidn, delimitadas en el Decreto 5/1999, de 2 de febrero, de Castilla-
La Mancha, por el que se establecen las normas para instalaciones eléctricas aéreas en
alta tension y lineas aéreas en baja tension con fines de proteccion de la avifauna.

Por su parte, la Comunidad Autbnoma de Extremadura ha aprobado una delimitacion
de las zonas de proteccion, mediante Resolucion de 14 de julio de 2014, de la Direccién
General de Medio Ambiente, por la que se delimitan las areas prioritarias de
reproduccién, alimentacion, dispersién y concentracion de las especies de aves incluidas
en el CEEA y se dispone la publicacion de las zonas de protecciéon existentes en la
Comunidad Auténoma de Extremadura, en las que seran de aplicacion las medidas para
la proteccion de la avifauna contra la colision y electrocucion en las lineas eléctricas de
alta tension.

Finalmente, la Comunidad Autdnoma de Andalucia cuenta con una delimitacion de
zonas en las que han de cumplirse las determinaciones del Decreto 263/2008, de 22 de
febrero, por el que se establecen medidas de caracter técnico en lineas aéreas de alta
tensién con objeto de proteger su avifauna.

En cualquier caso, el promotor indica que se cumpliran todas las medidas incluidas
en el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se establecen las normas de
caracter técnico para las instalaciones eléctricas aéreas con objeto de proteger la
avifauna, especialmente en aquellas zonas bajo el ambito de dicho decreto, las ZEPAs y
areas con planes de recuperacién y conservacion, asi como la normativa autonémica.

Ademas, previo al inicio de las obras el promotor contempla la realizacién de una
prospeccion de avifauna y quirépteros en la zona préxima a las vias y en el entorno de
los espacios protegidos proximos al trazado de la linea actual de ferrocarril, a las
subestaciones de traccion y sus LAAT asociadas, con la finalidad de comprobar la
presencia de especies sensibles.

La Direccién General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura. De los espacios
afectados exclusivamente en dicha Comunidad Auténoma, informa:

— Respecto a la posible afeccion de la catenaria, el trazado del tren atraviesa una
zona muy sensible por la presencia de aves esteparias en el tramo de Villanueva de la
Serena - Campanario, y un tramo sensible por la nidificacion de cigtefias y alimoches a
unos 150 m de la via en la Sierra de Cabras. Para evitar el riesgo de colision de estas
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especies, la catenaria debera ir sefializada con aspas giratorias luminiscentes. El
promotor contesta que este tipo de sefializacién no se encuentra homologada por ADIF,
y en su lugar propone la instalacion de protecciones anticolision de alta visibilidad del
tipo espirales en el feeder negativo, cada 10 m. Cuando no exista ningun feeder
desnudo, las espirales se instalarian en el cable de tierra, a unos 5 m sobre la via.

— Respecto a la LAAT de 400 kV entre las Subestaciones de REE «SE La Serena» y
«512.SE Quintana», se comprueba que en la zona hay presencia de aves esteparias
amenazadas, que utilizan las parcelas cercanas al trazado de la linea como area de
campeo. Se debe prestar especial atencidon a las medidas de colision de la linea y
reforzar la sefializacion del cable de tierra mediante aspas giratorias cada 7 m
dispuestos de forma alterna entre ambos cables (15 m entre cada conductor), el 25 % de
ellos con luz blanca y el 75 % restantes con luz ultravioleta. Ademas, se reforzara la linea
colocando una baliza luminosa de induccién cada 150 m por conductor. Estas medidas
preventivas deben recoger la sefializacion a lo largo de los 8,5 km de la LAAT.

— Para evitar y minimizar posibles afecciones a la vegetacion, se deben reducir los
movimientos de tierra y la afeccion a la vegetacion autéctona, ademas de restituir
morfolégicamente los terrenos afectados. En caso de plantearse la corta de algun pie,
esta debera estar totalmente justificada y ser solicitada y autorizada previamente por el
Servicio de Ordenacion Forestal conforme al Decreto 134/2019, de 3 de septiembre. No
se cortardn arboles en los que haya nidos de especies incluidas en el anexo | de la
Directiva Aves.

La Direccién General de Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha, en su informe de 27 de septiembre de 2023, sefala:

— Parte del trazado ferroviario discurre en Castilla-La Mancha por areas criticas del
aguila imperial (Aquila adalberti), la cigiiefia negra (Ciconia nigra), el buitre negro
(Aegypius monachus), el lince ibérico (Lynx pardinus) y el aguila perdicera (Aquila
fasciata), incluidas en el Catalogo Regional de Especies Amenazadas (Decreto 33/1998)
y en planes de conservacion aprobados por el Decreto 275/2003, el Decreto 276/3003 y
el Decreto 76/2016. Gran parte del trazado discurre por territorios incluidos en las zonas
de dispersion del aguila imperial y el aguila perdicera, siendo una excelente zona de
alimentacion, nidificacién y cria para el aguila perdicera, asi como para la cigiiefia negra.
Por ello, establece que debe realizarse un adecuado monitoreo ambiental de las
actuaciones durante la fase de construccién y durante al menos 5 afios durante la fase
de funcionamiento, con el objetivo de detectar posibles impactos sobre las poblaciones
de fauna catalogada y formaciones vegetales.

— Desde el 1 de febrero hasta el 1 de agosto, ambos inclusive, se evitaran los
trabajos mas ruidosos entre los pp.kk. 244+500 a 246+600; entre los pp.kk. 266+000
a 269+500; entre los pp.kk. 281+400 a 283+000; y entre los pp.kk 286+000 a 288+500,
ya que las actuaciones proyectadas en estas zonas discurren muy cerca (d<lkm) de
puntos de nidificacion de aguila perdicera, aguila imperial y alimoche, incluidas en
categorias de proteccién en el catalogo regional de Castilla-La Mancha.

— La sefializacion del tendido eléctrico se realizard después del izado y tensado de
los hilos conductores, en un plazo maximo de cinco dias.

— Siempre que sea posible, se recomienda la instalacion de pantallas anticolision en
las partes del trazado ferroviario que atraviesen corredores forestales y cruces con rios y
arroyos.

— Con anterioridad al inicio de las obras, se realizardn recorridos sistematicos por
técnico especialista en fauna, con el objetivo de detectar zonas de alta vulnerabilidad y
corredores ecologicos.

— Se realizaran labores de vigilancia para la deteccidon y retirada de animales
muertos, con el fin de evitar aves carrofieras y rapaces en la zona.
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Todas las medidas establecidas por los organismos competentes en proteccion de
fauna han sido integra y expresamente aceptadas por el promotor para su inclusién en el
proyecto constructivo.

Espacios protegidos y Red Natura 2000:

La LAAT de 400 kV entre la subestacion «512.SE Quintana» y la subestacién de
REE asociada atravesara de forma aérea la ZEC ES64310010 «Rio Ortiga» en un tramo
de 220 m, evitando localizar apoyos en las zonas delimitadas como ZEC. El resto de
espacios protegidos estan cercanos o0 son colindantes con algunas de las
infraestructuras proyectadas.

El principal impacto se produciria como consecuencia de la presencia de la LAAT, por
riesgo de colisibn o electrocucion de avifauna. En el caso concreto de la ZEC
ES64310010 «Rio Ortiga», las especies de avifauna que podrian verse afectadas son el
andarrios chico (Acitis hypoleucos), la cigliefia blanca (Ciconia ciconia), el abejaruco
europeo (Merops apiaster), el milano negro (Milvus migrans), el autillo europeo (Outs
scops), la curruca rabilarga (Sylvia undata) y el zampullin comuan (Tachybaptus ruficollis).
El promotor indica que la colocacion de dispositivos salvapajaros en esta zona, minimiza
y evita en gran medida la colision y electrocucion de estas especies.

La Direccion General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura informa que en la
LAAT de 400 kV que atraviesa el tramo de la ZEC ES64310010 «Rio Ortiga» se debera
reforzar la sefializacion del cable de tierra, incrementando el nimero de aspas giratorias,
gue deben estar dispuestas al tresbolillo cada 5 m, ya que los cauces actian como
corredores de transito para muchas aves, principalmente las acuaticas. Este organismo
informa favorablemente las actuaciones proyectadas, concluyendo que el proyecto no es
susceptible de afectar de forma apreciable a los lugares incluidos en la Red Natura 2000,
siempre y cuando se cumplan las medidas preventivas, correctoras y complementarias
incluidas en el informe, asi como las contempladas por el promotor en el documento
ambiental.

La Direccion General de Espacios Naturales Protegidos de la Junta de Andalucia
indica que las actuaciones descritas en el documento ambiental interceptan la ZEC
ES6130012 «Rio Zujar» y la ZEC ES6130003 «Sierra de Santa Eufemia» y valora
positivamente las medidas anticolision y antielectrocucion recogidas en el documento
ambiental, para reducir el riesgo para las especies de avifauna con prioridad de
conservacion.

La Direccién General de Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha sefiala que el trazado ferroviario en el que se va a instalar la
catenaria se introduce 1,2 km en el Parque Natural del Valle de Alcudia y Sierra Madrona
(P.K. 265+400). Ademas, atraviesa la ZEC ES4220007 «Rios Quejigal, Valdeazogues y
Alcudia». Finalmente, limita al sur con la ZEC-ZEPA ES4220015-ES0000155 «Sierras de
Almadén-Chillon-Guadalmez». No obstante, dadas las caracteristicas del proyecto, no
prevé que se deriven afecciones significativas sobre los espacios mencionados.

El promotor ha aceptado expresamente las medidas informadas por los diferentes
organismos. Ademas, en el documento de aceptacion de la modificacion de condiciones,
se ha comprometido a incorporar medidas, como la prohibicion de establecer parques de
magquinaria, acopios 0 cualquier otra actuaciébn que comprometa el estado de
conservacion de los espacios naturales protegidos, asi como a establecer medidas
preventivas para minimizar la afeccion a la vegetacion y fauna asociada a los cauces,
especialmente en el entorno de la ZEC ES4310064 «Rio Ortiga.

Patrimonio cultural y vias pecuarias:

Para conocer las posibles afecciones que las actuaciones proyectadas pueden
ocasionar sobre el patrimonio cultural de la zona de estudio, el promotor ha realizado
una primera investigacion documental, de cuyo analisis se concluye la necesidad de
realizar una prospeccion arqueoldgica de cobertura total.
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En la Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha, se detecta que las siguientes
actuaciones podrian afectar a elementos del patrimonio cultural:

— Centro de autotransformacién intermedio ATl 514.2: Se localiza en el interior del
ambito de prevencién B.1. «Sierra de la Solana de Alcudia». La visibilidad de la parcela
ocupada es parcial y no se aprecia ningun resto de interés histérico ni arqueolégico. El
promotor propone la realizacién de seguimiento arqueoldgico en fase de construccion.

— Centro de autotransformacion final ATF 514.1: Se localiza en las inmediaciones del
edificio de la antigua estacion de ferrocarril de «El Madrofal-Fontanosas». El promotor
propone la realizaciéon de seguimiento arqueolégico de los movimientos de tierra en fase
de construccion y la limpieza de la antigua estacion.

— Centro de autotransformaciéon intermedio ATl 513.1: Afecta a los siguientes
ambitos de proteccién:

e A.l. «Rio Alcudia»: Comprende las riberas del curso bajo del rio Alcudia, asi como
la linea de cerros paralela a las margenes del rio. Incluye elementos arqueoldgicos
adscritos a los periodos romano y medieval, y elementos de arqueologia industrial
contemporaneos.

e A2. «Rio Valdeazogues»: Incluye elementos patrimoniales romanos vy
contemporaneos.

e A.3. «Sierra Cerrata»: Incluye yacimientos arqueoldgicos adscritos a los periodos
romano y contemporaneo, propuestos para ser declarados dentro de la categoria de
«Bien de Interés Cultural», asi como un importante elemento de arqueologia industrial
contemporaneo, y un elemento etnografico contemporaneo de menor relevancia.

— «513.SE Almadén»: se localiza en los ambitos de proteccion A.l. y A.2,
anteriormente descritos. La parcela donde se proyecta la subestacion se encuentra
vallada y no se puede acceder a ella para realizar una prospeccion.

El 25 de abril de 2022 la Delegacién Provincial de la Consejeria de Educacion,
Cultura y Deportes de Ciudad Real, emite resolucion y condiciona la ejecucion de la obra
civil a la presentacion de una nueva solicitud y proyecto de intervencion arqueoldgica
para su correspondiente autorizacion por dicha Delegacion que contemple:

— Seguimiento y control arqueoldgico de todos los movimientos de tierra.

— Estudio y documentacion del elemento «edificacién en ruina parcial» colindante
con la subestacion «514.SE Brazatortas».

— Estudio, documentacion y rehabilitacion para su conservacion de la estacion
ferroviaria «El Madrofial-Fontanosa» colindante con el centro de autotransformacion final
ATF 514.1.

Con el fin de evitar posibles afecciones a la edificacién de la antigua estacion de
ferrocarril de «El Madrofial-Fontanosa», el promotor modifica, tanto la ubicacion del
centro de autotransformacion final ATF 514.1, como de su camino de acceso, y los
proyecta a mayor distancia de la edificacion. Tras este cambio, el promotor no considera
necesaria la ejecucion de actuaciones de rehabilitacion del edificio de la estacion,
aunque propone el estudio y documentacion de la estacion, asi como el seguimiento
arqueoldgico de los movimientos de tierra en la fase de construccién en las zonas
afectadas y la adopcion de medidas preventivas como el jalonamiento de las zonas de
ocupacion de las actuaciones proyectadas.

Ademas, el promotor ha revisado y modificado el trazado de la LAAT que conecta la
«514.SE Brazatortas» con la «SE REE Brazatortas», con el fin de evitar sobrevolar
parcelas en las que se esta tramitando la implantacion de futuros parques solares, por lo
gque parte de este nuevo trazado quedd fuera de las zonas prospectadas
arqueoldgicamente. Por ello, el promotor ha actualizado la informacion, identificando que
el nuevo trazado atraviesa el elemento patrimonial «Laguna de Retamar», asi como la
zona propuesta para su proteccion. Para minimizar las afecciones, el promotor localiza
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los apoyos de la LAAT fuera del elemento patrimonial, pero dentro de la zona definida
como «zona de proteccion» en la Carta Arqueoldgica consultada.

El 5 de octubre de 2022, la Delegacion Provincial de Ciudad Real emite nuevo
informe favorable, condicionado a la presentacion de nueva solicitud y proyecto de
intervencion arqueoldgica para su correspondiente autorizacion por parte de la
Delegacion.

En la Comunidad Autbnoma de Extremadura, la LAAT desde «SE REE La Serena» a
la «512.SE Quintana» discurre por zonas donde se han detectado los yacimientos
arqueologicos (1) «La Mata» y (2) «EIl Parral». Ademas, en el apoyo 22 proyectado para
la LAAT, se ha observado la presencia de material ceramico disperso en superficie.

La Seccion de Arqueologia de la Direccion General de Bibliotecas, Archivos y
Patrimonio Cultural de la Junta de Extremadura sefiala, en su informe de 3 de febrero
de 2023, que el resultado de la prospeccion arqueoldgica ha sido positivo en cuanto a la
presencia de elementos arqueolégicos constatables en superficie en el entorno del
apoyo 22 de la LAAT de Quintana proyectada. Propone una serie de medidas correctoras
gue deberan ser aplicadas por el promotor, con vistas a la proteccién del patrimonio
arqueologico no detectado durante los trabajos previos, estas medidas son:

— Control y seguimiento arqueolégico permanente, por parte de técnicos
cualificados, de los movimientos de tierra en cotas por debajo de la rasante natural del
terreno.

— En caso de confirmarse la existencia de restos arqueolégicos que pudieran verse
afectados por las actuaciones proyectadas, se paralizaran inmediatamente las obras de
la zona de afeccion, se balizard el &rea, se realizara una primera aproximacion
cronocultural de los restos y se definira la extension méxima del yacimiento en superficie.

— Se debera remitir un informe técnico sobre el hallazgo a la Direcciéon General de
Bibliotecas, Archivos y Patrimonio Cultural. Una vez recibido el informe, dicha Direccion
General realizara una visita de evaluacion con caracter previo a la emision de informe de
necesidad de excavacion completa de los hallazgos localizados conforme a los criterios
técnicos y metodoldgicos establecidos en el mencionado informe de 3 de febrero
de 2023.

— La ejecucioén del proyecto quedara condicionada al estricto cumplimiento de las
medidas correctoras anteriormente indicadas y a la asunciéon de las mismas por el
promotor.

En cualquier caso, si durante la ejecucién de las obras hubiera hallazgos casuales de
restos arqueolégicos no identificados hasta el momento, se paralizaran las actuaciones y
se comunicara a la administraciébn competente lo antes posible y sin superar los
treinta dias, para que determine las actuaciones a seguir.

Por otra parte, en relaciéon con las posibles afecciones sobre las vias pecuarias
identificadas a lo largo de la traza del ferrocarril, el documento ambiental indica que las
subestaciones de traccion se han proyectado de manera que estas no se vean
afectadas. La posible afeccion durante la fase de construccion se limita a las actuaciones
gque puedan ser necesarias para la adecuacién de los caminos de acceso existentes que
coinciden con alguna via y a su utilizacion, para ello ser4 necesario contar con la
correspondiente autorizacién. Tal y como informa la Direccion General de Medio Natural
y Biodiversidad de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, ante posibles
afecciones, ocupaciones singulares, etc., de las vias pecuarias de dicha Comunidad, se
estara a lo dispuesto en la Ley 9/2003, de 20 de marzo, de Vias Pecuarias de Castilla-La
Mancha.

Paisaje:

En el documento ambiental se establecen medidas para la defensa contra la erosion,
la recuperacién ambiental y la integracion paisajistica en las zonas auxiliares de obra.
Estas medidas consisten en la preparaciéon del suelo mediante la colocacién de tierra
vegetal previamente retirada y conservada, la revegetacion y el mantenimiento de las
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plantaciones necesarias mediante riegos durante dos afios a partir de la siembra o
plantacion, incluyendo un minimo de seis riegos durante el periodo de abril a septiembre,
en caso de que sea necesario.

Por otra parte, se procedera a la retirada de los residuos de obra y su transporte a
vertedero o punto de reciclaje correspondiente. Ademdas, se procedera al
desmantelamiento de las estructuras provisionales, incluyendo las instalaciones
auxiliares.

Ademas de lo anterior, el promotor incluird las medidas recogidas en la modificacién
de condiciones del proyecto, entre las que se incluye la no afeccion a los elementos
estructurales del paisaje agrario de interés para la biodiversidad, realizando su
reposicion al estado inicial en caso de afeccién. Durante la restauracion e integracion
paisajistica de los elementos afectados temporalmente durante las obras, se recuperara
integramente la superficie vegetal afectada. En el caso de producirse la eliminacion de
vegetacion autéctona con caracter definitivo, se definirhn medidas correctoras o
compensatorias para la mejora del ecosistema.

Poblacién y salud humana:

La poblacién usuaria de la linea ferroviaria se vera temporalmente afectada por la
interrupcion o alteracion del servicio ferroviario durante la fase de obras. En el proyecto
constructivo se estableceran los servicios alternativos necesarios para evitar este
impacto. Ademas, se repondran los servicios y caminos que resulten afectados por la
ejecucion de las obras.

Segun se recoge en la modificacion de condiciones, aceptada por el promotor, se
evitaran los trabajos nocturnos en la zona de obras, siempre que sea posible.

d. Andlisis de la vulnerabilidad del proyecto. En el documento ambiental el promotor
analiza la vulnerabilidad del proyecto ante accidentes graves o catastrofes naturales.

La Direccién General de Emergencias, Proteccién Civil e Interior de la Comunidad
Auténoma de Extremadura, en su informe de 26 de octubre de 2022, indica que
considera insuficiente la documentacién recogida en el documento ambiental relativa a la
vulnerabilidad del proyecto frente a los riesgos por accidentes graves y catastrofes, ya
que no recoge todas las cuestiones ni con la amplitud suficiente segun se establece en la
Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental. El 19 de diciembre de 2023, el promotor remite la informacion
adicional en relacion con la vulnerabilidad frente a los riesgos para la Comunidad
Auténoma de Extremadura.

Los posibles riesgos frente a catastrofes naturales analizados por el promotor son:

— Riesgo sismico: Segun se recoge en el Mapa de Peligrosidad Sismica del Instituto
Geoldgico Nacional (1991), el trazado de la linea atraviesa una zona con riesgo sismico
V para un periodo de retorno de T = 500 afios, siendo una zona con riesgo bajo de dafos
importantes a infraestructuras. Por otra parte, ninguno de los municipios en los que se
proyectan las actuaciones se encuentran dentro del Plan Especial de Proteccion Civil
ante el Riesgo Sismico de Extremadura (PLASIMEX).

— Movimientos de ladera: El riesgo debido a este tipo de fendmenos se considera
bajo en la zona de actuacién del proyecto segun lo indicado por la Direccion General de
Urbanismo, Arquitectura y Ordenacion del Territorio de la Junta de Extremadura en su
documento «Analisis integrado de Riesgos Naturales e Inducidos en la Comunidad
Auténoma de Extremadura».

— Hundimientos y subsidencias: Proximo al p.k. 446+820 del trazado se encuentra
una explotacion minera de arena y grava a cielo abierto en la zona de Charca del
Temerdn, cuya area de explotacion y tipo de actividad no interfiere con la zona de
explotacidn ferroviaria.

— Riesgo de inundaciones y avenidas: Segln se recoge en el documento «Analisis
Integral de Riesgos Naturales e Inducidos de la Comunidad Auténoma de Extremadura»
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y en el Visor Cartografico del Sistema Nacional de Cartografia de Zonas Inundables, ni
las subestaciones de traccién ni las lineas de alta tension asociadas se encuentran en
zonas con riesgo de inundacion. Por otra parte, los puntos del trazado que atraviesan o
pasan cerca de rios y arroyos y que presentan un alto riesgo de inundacion son los
siguientes:

PP.KK. Cauce Probabilidad de inundacion

Alta (T=10).
406 a 408 Rio Ortiga.
Frecuente (T=50).

Alta (T=10).
411 a 415 Rio Guadiana.
Frecuente (T=50).

436 a 437 Rio Guadiana. Alta (T=10).

Tramos del trazado ferroviario con riesgo de inundacion.
Fuente: Documento ambiental.

Dado que los puntos del trazado que presentan un elevado riesgo de inundacion
coinciden con la traza ferroviaria existente, y que los postes de la catenaria se van a
instalar sobre la plataforma ferroviaria actual, esto no supone un obstaculo al régimen de
corrientes y por lo tanto no aumenta el riesgo de inundaciones.

— Riesgos meteoroldgicos: Principalmente los vientos extraordinarios y las tormentas
eléctricas podrian dafar los elementos de las estructuras proyectadas. Aunque los
elementos presentan resistencias adecuadas al viento, las partes méviles podrian sufrir
dafios de manera excepcional y causar la caida del conductor. En cuanto a las tormentas
eléctricas, todos los elementos del proyecto cuentan con proteccion directa mediante la
instalacién de sistemas de puesta a tierra. Estos riesgos meteoroldgicos podrian
desencadenar un incendio y producir afecciones directas por derribo sobre la propia
estructura proyectada.

— Incendios forestales: Tanto las Sierras Centrales de Badajoz como las Sierras de
Siruela-Zarza Capilla son zonas forestales que presentan un alto riesgo de incendio y
que son atravesadas por la actual linea de ferrocarril. No se descarta que en estas zonas
se produzcan incendios forestales que puedan afectar a los elementos del proyecto. El
promotor incluira las medidas recogidas en la modificacién de condiciones del proyecto,
con el objetivo de conseguir una prevencion eficaz frente a los incendios forestales,
como son la retirada de restos vegetales procedentes de la corta lo antes posible y en un
plazo no superior a dos meses, en caso de declararse «Peligro Extremo de Incendios»
se paralizaran las obras. También se estara a lo dispuesto en la normativa vigente sobre
incendios forestales en cada una de las CC.AA. en las que se desarrolla el proyecto.

Con caracter general, el promotor sefiala que, aunque los diferentes elementos del
proyecto se encuentran expuestos a los riesgos por catastrofes naturales, no se
considera que tengan repercusion sobre la integridad de la infraestructura y, en fase de
proyecto, tomara las medidas necesarias para garantizar la estabilidad de las estructuras
en caso de requerirlo.

Por otra parte, la Direccién General de Medio Natural y Biodiversidad de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha informa que la linea de ferrocarril discurre por tres
zonas de alto riesgo de incendios forestales, por lo que se deben tener en cuenta las
medidas definidas en la Orden de la Consejeria de Medio Ambiente y Desarrollo Rural
de 16 de mayo de 2006, por la que se regulan las camparfas de prevencién de incendios
forestales.

En relacion con el riesgo por accidentes graves, considerando las principales
instalaciones proyectadas, el promotor analiza los riesgos de incendio y los riesgos de
vertido o derrame, para las fases de ejecucion y explotacion.

— Riesgo de incendio de la instalacién: Durante la fase de construccién, se podrian
producir incendios asociados al funcionamiento de la maquinaria y a las operaciones de
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obra. Durante la fase de explotacion se podrian producir incendios por fallos eléctricos
en las instalaciones o roturas de los cables del tendido eléctrico, tanto por causas
internas de las instalaciones como a consecuencia de la ocurrencia de las catastrofes
naturales previamente analizadas. El riesgo de incendio podria afectar a areas de
arbolado o matorral proximas a las instalaciones, por lo que el proyecto incluye
instalaciones de proteccion contra incendios y deteccion automatica de incendios en las
subestaciones, asi como otros sistemas en las LAAT que dejan fuera de servicio a la
linea eléctrica en caso de verse afectada. Ademas, se mantiene una calle de seguridad
contra incendios de al menos 4,3 m y se aplican las medidas establecidas en las normas
de seguridad requeridas para la definicién del proyecto.

— Vertido o derrame accidental: Se pueden producir durante la fase de construccién
y mantenimiento de la instalacion. Estan limitados al ambito de la infraestructura
ferroviaria actual, excepto en el caso de las subestaciones eléctricas y las LAAT. Para las
subestaciones eléctricas se prevé un sistema de recogida de fugas de aceite procedente
de los transformadores, que ademas cuenta con un sistema de alarma anti-fugas. En
general, la adopcion de buenas practicas de obra y medidas para el control del riesgo de
contaminacion y sus efectos en caso de producirse vertidos, hacen que se minimice en
gran medida el riesgo.

El promotor incorpora medidas para evitar y minimizar los accidentes producidos por
productos o residuos peligrosos. Ademas, indica que se adoptaran las medidas
necesarias para minimizar el riesgo de incendio forestal como consecuencia de un
eventual fallo en las lineas y subestaciones eléctricas proyectadas. Elaborara un Plan de
prevencion y extincion de incendios y extremara las medidas preventivas o suspendera
los trabajos que puedan provocar incendios cuando haya condiciones atmosféricas
adversas como fuerte viento.

En todo caso y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio disefio
del mismo, la vulnerabilidad del proyecto (en base al andlisis realizado por el promotor)
es un factor més a considerar en la decisiéon de autorizacion del proyecto por parte del
organo sustantivo. Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente a accidentes graves
y/lo catastrofes naturales, la presente resolucion recoge, resume y traslada los
pronunciamientos de las autoridades competentes en la materia y las cuestiones
suscitadas en el procedimiento de participacion publica para su valoracion por el 6rgano
sustantivo, como érgano competente en esta materia, previa autorizacion del proyecto.

e. Programa de Vigilancia Ambiental. El promotor elabora el Programa de Vigilancia
Ambiental con el objetivo de controlar la correcta ejecucion de las medidas preventivas y
correctoras previstas; comprobar la eficacia de las medidas establecidas y ejecutadas;
comprobar los efectos reales de ciertos impactos de dificil prediccion y detectar impactos
no previstos, estableciendo nuevas medidas para eliminarlos, reducirlos o0 compensarlos.

El cumplimiento, control y seguimiento de las medidas son responsabilidad de ADIF,
quien lo ejecutara con personal propio 0 mediante asistencia técnica.

A continuacién, se indican los aspectos mas relevantes del seguimiento ambiental:

Geologia:

— Control de la contaminacién de los suelos durante la ejecucion de las obras,
retirada de suelos contaminados y entrega a gestor autorizado.

Vegetacion y habitats de interés comunitario (HIC):

— Limitacion de actividades peligrosas que puedan causar incendios cerca de masas
vegetales.
— Control continuo de la correcta proteccion del arbolado proximo a la zona de obras.
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Fauna:

— Control continuo de ruidos durante las épocas de reproduccién y cria de las
especies presentes en la zona, especialmente la avifauna.

— Control de paralizacién de las obras desde el mes de febrero hasta el mes de julio,
ambos inclusive, en los puntos kilométricos méas conflictivos sefialados en el apartado de
fauna de la presente resolucion.

Espacios protegidos y Red Natura 2000:

— Control de no afeccion al Parque Natural del Valle de Alcudia y Sierra Madrona,
entorno al P.K. 265+400.

— Control de no afeccion a la ZEC ES4220007 «Rios Quejigal, Valdeazogues vy
Alcudia».

Patrimonio cultural y vias pecuarias:

— Control continuo durante los movimientos de tierra de la aplicacion de las medidas
para la proteccion del patrimonio arqueolégico.

Poblacién y salud humana:

— Control continuo de los niveles acusticos en &areas urbanas proximas a las obras.
— Control de la limitacion de las actividades mas ruidosas durante las horas diurnas.

Prescripciones adicionales:

Del andlisis técnico realizado por el 6rgano ambiental se desprende que es necesario
afadir al proyecto las siguientes prescripciones adicionales que el promotor debera
cumplir e integrar en el proyecto, junto con las demas medidas preventivas y correctoras
contempladas en el documento ambiental y las aceptadas en la respuesta a la solicitud
de ampliacion de informacién y modificaciones al proyecto. Ello sin perjuicio de la
obligacién de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten
legalmente exigibles ni del cumplimiento de la legislacion ambiental que sea de
aplicacion.

1. Cuando se prevean afecciones durante la fase de obras sobre vegetacion
incluida en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccidon Especial o en
algun catdlogo autonémico o nacional, se deberd contactar con el Agente de Medio
Natural de la Comunidad Auténoma correspondiente antes de comenzar los trabajos.

2. Se realizara un estudio de la huella de carbono y un andlisis de vulnerabilidad del
proyecto con respecto al cambio climéatico para lo que se debera tener en cuenta el
documento «Orientaciones técnicas sobre la defensa contra el cambio climatico de las
infraestructuras para el periodo 2021-2027».

3. En los documentos del proyecto constructivo se dara cumplimiento a la Norma
de Adif «Metodologia para el andlisis del riesgo y adaptacion a los efectos del cambio
climatico».

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece, en el
apartado segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacion de
impacto ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la
seccion 2.2 del capitulo 1l del titulo 1l de la citada Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluaciéon ambiental. El articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de las
consultas realizadas, el érgano ambiental determinara, mediante la emisién del informe
de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacién de impacto
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ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el
contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de
acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Ill de la citada norma.

El «Proyecto de construccion de instalaciones para la electrificacion del tramo
Mérida-Puertollano» se encuentra encuadrado en el articulo 7.2 apartados a) y c) de la
Ley 21/2013, de evaluacion ambiental.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resolucion
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020. De 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental, esta Direccién General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de Derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacién ambiental ordinaria del «Proyecto de
construccion de instalaciones para la electrificacion del tramo Mérida-Puertollano», ya
gue no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio ambiente siempre y
cuando se cumplan las medidas y prescripciones establecidas en el documento
ambiental y en la presente resolucion.

Esta Resolucidon se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la
pagina web del Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico
(www.miteco.es), sin perjuicio de la obligacion del promotor de obtener las autorizaciones
ambientales que resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 5 del articulo 47 de la Ley de evaluacion ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los
gue, en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacion
del proyecto.

Madrid, 16 de abril de 2024.-La Directora General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, Marta Gomez Palenque.
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