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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

16454  Resolucion de 5 de julio de 2023, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Autovia A-60. Valladolid-Ledn. Tramo: Villanubla-
Medina de Rioseco, P.K. 0+000 Al 27+000 (Valladolid)».

Antecedentes de hecho

Con fecha 21 de diciembre de 2009, la Secretaria de Estado de Cambio Climético
formul6é declaracién de impacto ambiental favorable sobre el estudio informativo EI-1-
E-148 «Autovia A-60. Valladolid-Ledn. Tramo: Villanubla-Santas Martas», la cual fue
publicada en el «Boletin Oficial del Estado» el 18 de enero de 2010, por lo que de
acuerdo con la disposicién transitoria primera de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental, ha perdido su vigencia el 12 de diciembre de 2019.

Con fecha 24 de septiembre de 2021, tiene entrada en esta Direccion General,
solicitud de inicio de procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del proyecto
«Actualizacion del Procedimiento de Evaluacion Ambiental de la Autovia A-60. Valladolid-
Ledn. Tramo: Villanubla-Santas Martas (provincias de Valladolid y Leén)», remitida por la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, como promotor y érgano sustantivo.

El 3 de noviembre de 2021, es requerida al promotor informaciéon adicional, que es
remitida el 23 de febrero de 2022. Analizada la documentacién aportada, se constata que
hace referencia al Tramo 1 del proyecto, desde el origen, P.K. 0+000, que conecta con el
tramo Valladolid-Aeropuerto de Villanubla de la autovia A-60, hasta el P.K. 27+000, norte
de Medina de Rioseco, y que el promotor desiste de la tramitacion del procedimiento de
evaluacién ambiental del Tramo 2, hasta Santas Martas.

Asimismo, el 11 de mayo de 2022, el promotor remite aclaraciones sobre la nueva
denominacién del proyecto por lo que la presente declaracion de impacto ambiental hace
referencia al proyecto «Autovia A-60. Valladolid-Le6n. Tramo: Villanubla-Medina de
Rioseco, P.K. 0+000 al 27+000 (provincia de Valladolid)».

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor y la documentacion adicional recibida posteriormente para el tramo
«Villanubla-Medina de Rioseco», y se pronuncia sobre los impactos asociados al mismo
analizados por el promotor, asi como los efectos sobre los factores ambientales
derivados de la vulnerabilidad del proyecto. Se incluye, asimismo, en la evaluacion el
proceso de participacion publica y consultas.

No comprende el ambito de la evaluacion de seguridad y salud en el trabajo, ni de
seguridad vial, ni otros que poseen normativa reguladora e instrumentos especificos y
estan fuera del alcance de la evaluacion de impacto ambiental.

1. Descripcion y localizacién del proyecto.

El tramo de autovia A-60, objeto de esta evaluacion, tiene una longitud aproximada
de 27 Km. El trazado atraviesa los términos municipales de La Mudarra, Castromonte,
Valdenebro de Los Valles, Valverde de Campos y Medina de Rioseco en la provincia de
Valladolid.
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Las caracteristicas principales son:

— La autovia estara formada por dos calzadas de 7 m de anchura (dos carriles cada
una) separada por una mediana de 10 m con arcenes exteriores de 2,50 m e interiores
de 1,0 m.

— Se ha adoptado una velocidad de proyecto de 120 km/h.

— La autovia dispondra de limitacién total de accesos a las propiedades colindantes.

— Se estudian las conexiones con la red viaria existente, definiendo los movimientos
necesarios en cada enlace.

Para la definicién del proyecto, se han tenido en cuenta las consideraciones que se
recogen tanto en la declaracién de impacto ambiental de 21 de diciembre de 2009, como
en la Aprobacion definitiva de dicho estudio informativo (abril de 2010).

Se han disefiado tres enlaces:

— Enlace La Mudarra (P.K. 6+100) que enlaza con la carretera VA-910 que comunica
con el municipio de La Mudatrra.

— Enlace Medina de Rioseco (P.K. 18+500) que enlaza con la carretera VA-515 que
comunica con el municipio de Medina de Rioseco.

— Enlace con CL-612 (P.K. 22+300).

A lo largo del tramo, se proyectan las siguientes estructuras: viaducto Arroyo
Gorgollon (P.K. 3+150), viaducto Arroyo de Los Corufieses (P.K.12+950), estructura
Canal Macias Picavea (P.K. 19+050) y viaducto Rio Sequillo (P.K. 20+300). También se
proyecta un area de servicio en el P.K. 12+050.

El trazado finaliza en torno al P.K. 238 de la carretera N-601, aproximadamente a 180
m al oeste de dicha nacional. Se conectara a esta carretera mediante un ramal
bidireccional y una glorieta.

Para obtener los materiales necesarios para la obra el promotor propone, tras el
periodo de informacién puablica y el desistimiento de la evaluacion ambiental del Tramo 2,
la utilizaciéon de parte del denominado Préstamo 1 en el EslA (en la documentacion
adicional ha pasado a denominarse Préstamo PP-5), situado junto al &rea de servicio
proyectada en el P.K. 12+000, y que se utilizara como vertedero para aquellos materiales
procedentes de la excavacion que no son aptos para su reutilizacion en la obra.

El EsIA propone 6 zonas de instalaciones auxiliares de obra, que se detallan en la
siguiente tabla:

Denominacién P.K. Uso actual Superficie (m?) Observaciones
.A-1 1+900 Degradado. 7.000 Restauracion.
LA-2 6+200 Cultivo secano. 3.000 Enlace.

.A-3 8+500 Cultivo secano. 5.000 Restauracion.

I.A—4 12+100 Cultivo secano. 10.000 Area de servicio.
I.A-5 18+500 Cultivo secano. 3.000 Enlace.
I.A—6 22+000 Cultivo secano. 3.000 Enlace.

Para los accesos a la obra se propone, en la medida de lo posible, la actual
carretera, la franja de ocupacion de la propia plataforma y a los futuros caminos de
servicio.

El estudio informativo, junto con el estudio de impacto ambiental, estan a disposicion
del publico y pueden consultarse en el siguiente enlace:

https://www.mitma.gob.es/el-ministerio/buscador-participacion-publica/claves-eil-
e-148-12-va-4200-12-va-4210
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2. Tramitacion del procedimiento.

Con fecha 5 de diciembre de 2020 se publica anuncio de la Demarcacién de
Carreteras del Estado en Castilla y Le6n Oriental en el «Boletin Oficial del Estado» y el 9
de diciembre de 2020, en el «Diario de Diario de Ledn y Norte de Castilla», por el que se
publica la aprobacién provisional y se ordena la incoacién del expediente de informacion
publica del documento técnico «Actualizacion del procedimiento de evaluacién ambiental
de la autovia A-60. Valladolid-Leén. Tramo: Villanubla-Santas Martas (provincias de
Valladolid y Lebn)» y su estudio de impacto ambiental. Asimismo, el anuncio fue
publicado en la prensa local y expuesto en la Demarcacién de Carreteras del Estado y
en los Ayuntamientos afectados, asi como en la pagina web del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Simultdneamente se consultd a las Administraciones publicas afectadas y personas
interesadas, quedando recogida en el anexo |, la relaciéon de entidades consultadas, las
contestaciones emitidas y las alegaciones recibidas en el periodo de informacion publica.

Con fecha 24 de septiembre de 2021, se recibe solicitud de inicio y expediente para
inicio de la evaluacién ambiental, incluyendo el estudio informativo, el EslA, las consultas
y el resultado de dichas consultas y de la informacién publica realizada.

El 3 de noviembre de 2021, este 6rgano ambiental requiere al promotor informacion
adicional al proyecto, que es aportada, con fecha 23 de febrero de 2022, haciendo
referencia Unicamente al tramo 1, desde el origen, P.K. 0+000, que conecta con el tramo
Valladolid-Aeropuerto de Villanubla de la autovia A-60, hasta el P.K. 27+000, norte de
Medina de Rioseco, desistiendo de la evaluacion ambiental del tramo 2, hasta Santas
Martas). Con posterioridad, comunica la definitiva denominacién del proyecto que consta
en esta resolucion.

3. Anadlisis técnico del expediente.
A. Anadlisis de alternativas.

Ademas de la Alternativa 0, el EslA estudia 2 alternativas que discurren por el mismo
corredor que la alternativa elegida en el Estudio Informativo del afio 2008. En ambas
alternativas, a lo largo de todo su recorrido, se tienen en cuenta las consideraciones de
la Declaracion de Impacto Ambiental de 21 de diciembre de 2009, asi como la
Aprobacién definitiva de dicho estudio informativo en abril de 2010.

Alternativa 0. No actuacion. Esto supone dejar la situacion tal y como esta hasta
ahora. Con el trafico discurriendo por la nacional N-601, y atravesando los nucleos
rurales a lo largo de su trazado

Alternativa 1. Corresponde con el trazado de la fase C del Estudio Informativo
(afio 2008).

Alternativa 2. El trazado discurre por el mismo corredor que la alternativa elegida en
el Estudio Informativo de 2008, llevando a cabo una serie de modificaciones con el
objeto de minimizar las afecciones a las lineas eléctricas que conectan con la
Subestacion de La Mudarra, ya sea por galibos verticales o distancias horizontales,
tratando de mantener la distancia de seguridad a las torres eléctricas y los
aerogeneradores y minimizar la afeccidon en los cruces con las canalizaciones de las
lineas de evacuacion de los parques edlicos y fotovoltaicos que se estan desarrollando
en la zona. A diferencia de la alternativa 1, la alternativa 2 no proyecta el enlace en el
cruce con la autovia A-65 y N-601, (P.K. 25+000) y si dispone un enlace en el cruce con
la carretera CL-612 (P.K. 22+300).

El EslA incluye un andlisis multicriterio en el que se concluye que la soluciébn mas
ajustada a la consecucién del conjunto de los objetivos es la Alternativa 2.
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B. Tratamiento de los principales impactos del proyecto:
B.1 Suelo, subsuelo y geomorfologia:

Los principales impactos son los derivados de la ocupacion del suelo, de la
modificacion de la morfologia natural del terreno, tanto del trazado como de préstamos y
vertederos, de los debidos a la inestabilidad y erosionabilidad de los taludes resultantes y
de la posible contaminacion de suelos por vertidos contaminantes ocasionales o
accidentales.

De acuerdo con los datos incluidos en el EslA, la ejecucion del proyecto supondra
una ocupacién aproximada de 310 ha. La altura méxima de los desmontes y terraplenes
proyectados serd de 25 m en el P.K. 16+150, aproximadamente 650 m de talud tendran
mas de 15 m de altura'y 610 m tendran entre 10 y 15 m de altura.

Los volumenes estimados de movimientos de tierras necesarios para la ejecucion del
proyecto se detallan en la siguiente tabla:

Concepto

Tierra vegetal.

Excavaciones.

Volumen (m?)
625.153,07
3.608.085,30

Desmonte total. 3.608.085,30
5.117.304,79
Suelo adecuado. 1.130.778,81

Suelo Est-2.

Nducleo.

82.788,13
333.872,53
6.664.744,25

Suelo Est-3.

Relleno total.

Las necesidades de material se obtendran, ademas del material excavado, tanto de
canteras como de préstamos localizados en la zona.

Nucleo Suelo adecuado Suelo Est-2 Suelo Est-3 Suelo cemento

Canteras. 1.162.635,59

828.128,32

277.280,60
831.091,43

27.381,13 114.651,00
0,00 219.221,53

105.098,70

Préstamos. 0,00

El volumen total de material procedente de préstamo serd de 1.878.441 mé. Para
ello se propone el préstamo, situado aproximadamente en la mitad del trazado y aledafio
a la traza. La capacidad minima de extraccién es de 2.500.000 m3. Ademas, se propone
como punto de vertido de los materiales sobrantes de la obra. Se estima que sera
necesario verter 508.829,33 m® de suelo inadecuado y no apto, asi como 226.437,52 m?
de excedente de tierra vegetal.

Las principales medidas incluidas en el EslA son: correcta seleccion de las zonas de
obtencién de materiales y vertederos, disefio de taludes, delimitacién de los perimetros
de obra mediante jalonamiento y mallas plasticas de proteccién en las zonas mas
sensibles, gestion adecuada de la tierra vegetal y restauracién paisajistica de las
superficies resultantes.

B.2 Agua:

Los principales cursos de agua existentes en el ambito afectado por el proyecto son
el rio Sequillo y los arroyos del Gorgollén y los Corufieses. También hay que destacar la
presencia del Canal de Macias Picavea, que es un cauce artificial para uso agrario.
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Durante la fase de obras, los impactos mas importantes se produciran por
contaminaciéon de las aguas, vertidos de escombros y arrastre de materiales
incontrolados a los cauces. Las oficinas de obra y vestuarios produciran aguas
residuales que, dependiendo del nimero de trabajadores pueden suponer un caudal de
tratamiento considerable.

Durante la fase de explotacion, el riesgo mas evidente son los vertidos accidentales
en la red viaria de hidrocarburos y otros elementos contaminantes, asi como las aguas
de escorrentia de las calzadas que, debido a la abrasion de los neuméticos y los
productos de combustion, pueden llevar cierta carga contaminante. Otro impacto que se
puede producir es un efecto barrera de la autovia sobre el flujo del agua, con lo que se
producird el represamiento de las aguas, en caso de que no se dimensionen
correctamente las obras de drenaje.

Desde un punto de vista hidrogeoldgico, la mayor parte de la superficie afectada por
el proyecto, aproximadamente el 78%, estéa formada por materiales no permeables.

De acuerdo con el EslA, el disefio del drenaje transversal, en el caso de todas las
grandes estructuras, se ha calculado para un periodo de retorno de 500 afios, mientras
gue los calculos en el caso de cauces secundarios, estacionales y vaguadas, se ha
realizado para un periodo de retorno de 100 afios, lo cual asegura el buen
funcionamiento hidraulico en la zona. La dimensién minima de las obras de drenaje
transversal sera marco de 2x2 m y los viaductos de los principales cauces tendran las
siguientes dimensiones: viaducto arroyo Gorgollon (P.K. 3+150) 50 m, viaducto arroyo de
Los Corufieses (P.K.12+950) 89,1 m y viaducto Rio Sequillo (P.K. 20+300) 188,9 m.

Como medidas de proteccion de la hidrologia durante las obras, el proyecto
contempla, entre otras, la planificacion de rutas y ubicacion de elementos auxiliares, la
instalacién de barreras de sedimentos en las cercanias de los cauces principales, la
instalacién de balsas de retencidon y decantacion en la construccién de viaductos, la
instalacion de balsas de sedimentos en las zonas auxiliares de obra y la
impermeabilizacién de los parques de maquinaria.

En la fase de explotacion, al menos en el caso del rio Sequillo, se preservara la
calidad de las aguas frente a posibles vertidos accidentales y arrastres desde las
calzadas, mediante la instalacion de balsas de retenciéon de hidrocarburos, funcionales
también como balsas de sedimentacion, que eviten su llegada a los cauces.

La Confederacion Hidrogréafica del Duero considera necesario tener en cuenta todos
los aspectos recogidos en su informe, cuyos principales puntos se resumen a
continuacion:

— Cuando se redacte el proyecto constructivo, con las correspondientes y definitivas
obras de drenaje, se deberan presentar a la Confederacién Hidrogréafica del Duero todos
los calculos hidrolégicos e hidraulicos acorde con lo dispuesto en la Norma 5.2-1.C. de
Drenaje Superficial de la Instruccién de Carreteras.

— En principio, la traza de la futura autovia A-60 se encuentra fuera del «Area de
Entorno» del Canal de Castilla (franja de 200 m desde las margenes del canal), no
obstante, si cualquiera de las actuaciones afectara a esta zona se debera pedir la
correspondiente autorizacion a la Confederacién Hidrografica del Duero y al Ministerio de
Cultura y Deportes antes de acometer la obra.

— Desde el punto de vista de la planificacion hidrologica, se tendra en cuenta el Plan
Hidrolégico vigente.

— Se analizaran y valoraran todos los efectos previsibles sobre las aguas
superficiales y subterraneas, de la alternativa final propuesta para el proyecto de
construccion con un mayor grado de detalle: posibles afecciones al dominio publico
hidraulico, zona de policia y servidumbres, posibles captaciones o usos de aguas
superficiales y/o subterraneas afectadas, posibles afecciones a la calidad de aguas
superficiales y/o subterrdneas y posibles afecciones a Zonas protegidas de la Directiva
Marco del Agua.
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En respuesta a dicho informe, el promotor afirma que todos los aspectos sefialados
seran tenidos en cuenta en fase de proyecto de construccion.

B.3 Calidad del aire:

Durante la realizacion de las obras, el movimiento de tierras y la circulacion de la
magquinaria pesada producirdn emisiones a la atmdsfera, principalmente particulas y
polvo. En menor medida, la maquinaria y los vehiculos de obra emitiran gases a la
atmésfera producto de la combustion y funcionamiento de sus motores.

En la fase de explotacion, existe una reduccion en los efectos contaminantes, incluso
teniendo en cuenta, que la mejora del trazado en esta via generara, previsiblemente, un
aumento de trafico. Este aumento se vera compensado por la disminucion de las
emisiones de los vehiculos al hacerse mas fluido el trafico. Ademas, es importante
destacar que, tras la modificacion del trazado, la mayor parte del trafico dejard de
atravesar los nucleos rurales.

Las principales medidas incluidas en el EslA son: riegos, tapado de las cajas de los
camiones que transporten tierras, control de la velocidad, instalacion de zonas de lavado
de ruedas, revegetacion progresiva y control de gases y particulas contaminantes de los
motores de la maquinaria de obra.

B.4 Calidad acustica:

Durante las obras, es previsible un aumento de ruido asociado a la maquinaria de
obra y al desarrollo de las obras mas ruidosas (voladuras, movimientos de tierra, etc.), lo
gue originara molestias a las poblaciones afectadas y a la fauna de la zona.

Como medidas protectoras, el EslA propone la limitacién de las obras en el periodo
nocturno, en el entorno de nicleos habitados, y medidas generales de mantenimiento y
utilizacion de la maquinaria.

El EslA incluye un estudio acustico para la fase de explotacion en el que se detallan
las siguientes conclusiones:

— Ninguna zona de suelo urbano ni ninguna vivienda aislada se veran afectadas por
niveles de ruido superiores a los establecidos por la legislacion vigente.

— Se considera necesario establecer medidas de proteccion acustica en el entorno
de la Zona de Especial Conservacion (ZEC) «Montes Torozos y paramos de Torquemada
y Astudillo», del P.K. 0+000 al 2+400 margen izquierdo, mediante diques de tierra o
pantallas.

— Los proyectos de construccion deberan concretar, segin los trazados definitivos,
las afecciones por ruido a la escala de detalle de trabajo correspondiente, asi como
definir, en su caso, las medidas de proteccién necesarias.

B.5 Vegetacion, flora y habitats de interés comunitario (HIC):

El impacto que la construccion y puesta en funcionamiento de la via cause sobre la
vegetacion de la zona se producira principalmente por la eliminacion o destruccion de
vegetacion, causada por el desbroce y despeje de la zona a ocupar.

En el tramo de A-60 proyectado predominan los cultivos de secano y solo se cruza
un cauce con vegetacion de ribera arbdrea desarrollada, el rio Sequillo. Al principio del
trazado, por el lado oeste de la nacional, hay algunas manchas de vegetacion arboérea
(encinar-quejigar), pero que no seran afectadas. Hasta el P.K. 6+900 el trazado ocupa
tierras de cultivo, luego, durante unos 400 m, se afecta a unas zonas repobladas con
pinar, para posteriormente seguir su ocupacion principalmente sobre tierras de cultivo de
secano. A la altura de cruce sobre el arroyo de los Corufieses, se afecta a una pequefa
mancha de matorral. Una vez cruzado el cauce, de nuevo dominan los terrenos de
secano, hasta el P.K. 16+000, donde el terreno tiene mayor pendiente y hay una tesela
de pinar de unos 100 m de ancho, luego se bordea una zona de matorral, afectandola
marginalmente a la altura del P.K. 17+000. Posteriormente el trazado se acerca a areas
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de riego del Canal de Macias Picavea por lo que el trazado afecta a terrenos agrarios en
los que se alternan regadio con secano. A la altura del P.K. 20+300 cruza el rio Sequillo,
gue tiene vegetacion de ribera, aunque el cruce se realizara mediante un viaducto
evitando la afeccion a este tipo de vegetacion. A partir de este cauce, las tierras situadas
al otro lado del rio son de secano, hasta el final del trazado.

Se estima que el 98% del territorio atravesado esta ocupado por cultivos de secano y
regadio.

En cuanto a la afeccion a los HIC, en el EslA se han cartografiado los presentes en el
area de estudio y se han estimado las superficies afectadas. Entre los habitats presentes
en el ambito de estudio existe uno que es de caracter prioritario, 6220* Zonas
subestépicas de gramineas y anuales (Thero-Brachypodietea) (1.045 m?) y dos no
prioritarios, 4090 Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga (1.045 m?) y 6420
Prados mediterraneos de hierbas altas y juncos (Molinion-Holoschoenion) (52.156 m?).

Las principales medidas de proteccion de la vegetacion incluidas en el EslA son:
instalacién de protectores arboreos, trasplantes, medidas de proteccion en viaductos,
establecimiento de un programa de prevencion y plan de extincién de incendios y
restauracion y revegetacion de los habitats alterados y de las superficies denudadas
como consecuencia del proyecto.

El informe de la Direccion General de Patrimonio Natural y Politica Forestal de
Castilla y Ledn indica que no existe coincidencia con ejemplares incluidos en el Catalogo
Regional de Arboles Notables. También, destaca, la posible presencia de 2 especies de
flora protegida, segun lo establecido en el Decreto 63/2003, de 22 de mayo, en 2
cuadriculas UTM de 10 x 10 km, en la provincia de Le6n, por lo que no es de aplicacién
al tramo finalmente objeto del proyecto. Ademas, considera que las actuaciones
previstas no suponen afeccién significativa a los HIC siempre y cuando se cumpla que
en las plantaciones efectuadas para la restauracion de los terrenos por las obras y para
la integracion paisajistica de la infraestructura, se empleen especies acordes a los
habitats presentes en la zona y que el Material Forestal de Reproduccién a emplear
cumpla lo establecido en el Decreto 54/2007, de 24 de mayo, por el que se regula la
comercializacién de los materiales forestales de reproduccion en la Comunidad de
Castilla y Leon, y su procedencia este conforme con el Catalogo de Material Forestal de
Reproduccion vigente que los delimita y determina.

B.6 Fauna:

El ambito de estudio es una zona muy antropizada, en lo que se refiere a ambientes
faunisticos, predominan los cultivos de secano y, en menor medida, los de regadio,
asociados a la cuenca del rio Sequillo y del canal de Macias Picavea, en cuyas riberas
aparece vegetacion arbdreo-arbustiva de ribera. Destaca al inicio del trazado una zona
arbolada de encinas y quejigos, en la margen izquierda de la nacional que no sera
afectada por el trazado, y algunas tierras agrarias reforestadas con pinar que se
encuentran salpicadas a lo largo del trazado.

Los principales efectos del proyecto sobre la fauna son: destruccion de biotopos
(principalmente llanuras cerealistas que son habitat de aves esteparias, entre las que
destaca la avutarda y el cernicalo), molestias a la fauna (serdn mas importantes en las
épocas de puesta y cria de las diferentes especies), riesgo de atropellos (se minimizara
con el vallado de la autovia y probablemente es mucho mayor en la actual carretera
N-601) y efecto barrera (los principales corredores son los cauces y las areas arboladas).

El promotor considera que, de manera general, se cumplen las densidades minimas
de pasos para la fauna en habitats transformados por actividades humanas (1 paso/km
para pequefios vertebrados y 1 paso/3 km para grandes mamiferos) indicadas en el
documento «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (segunda edicion, revisada y ampliada). Documento n.°1 (2015)», con las
obras de drenaje y estructuras proyectadas.
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P.K. Elemento estructural P.K. Elemento estructural
0+680 Marco 2 x2m. 18+900 Marco 2 x 2 m.
1+100 P.I.1.1. 20+300 Viaducto rio Sequillo (188,9 m).
1+500 Marco 7 x 3,5 m. 20+450 P.. 20.4.
3+150 Viaducto arroyo Gorgollén (50 m). 21+150 Marco 2 x 2 m.
3+780 Marco 2 x 2 m. 21+440 Marco 2 x 2 m.
5+040 Marco 2 x 2 m. 21+660 Marco 2 x 2 m.
7+750 P.S.7.7. 21+910 Marco 2 x 2 m.
7+860 Marco 2 x2m. 22+540 Marco 2 x 2 m.
9+500 Marco 3 x2m. 23+760 Marco 2 x 2 m.
10+970 P.S. 10.9. 23+850 Marco 2 x 2 m.
12+920 Viaducto arroyo Corufieses (89,1 m). 23+980 Marco 2 x x2 m.
13+820 Marco 2 x 2 m. 24+410 Marco 2 x 2 m.
14+915 P.S. 14.9. 24+465 P.. 24.4.
15+915 P.S. 15.9. 24+640 Marco 2 x 2 m.
16+100 Marco 2 x 2 m. 25+000 Marco 2 x 2 m.
16+380 Marco 2 x 2 m. 25+080 Marco 2 x 2 m.
16+590 Marco 2 x 2 m. 25+300 P.. 25.3.
17+600 P.S.17.6. 25+310 Marco 2 x 2 m.
18+120 Marco 2 x 2 m. 25+490 Marco 2 x 2 m.
18+490 P.l. 18.4. 25+930 Marco 2 x 2 m.
18+600 Estructura Canal Macias Picavea. 26+860 Marco 2 x 2 m.
18+800 P.l. 18.8.

Las principales medidas para la proteccién de la fauna durante las obras incluidas en
el EslA son: se restringira la franja de obras mediante su sefalizacién, se evitara la
instalacién de elementos auxiliares en las zonas de mayor interés faunistico, se evitaran
las actividades mas ruidosas en el periodo anual en el que la mayoria de los vertebrados
de la zona se reproducen (entre el 1 marzo y el 15 junio), se protegeran los ecosistemas
acuaticos con el adecuado disefio y ejecucidn de los viaductos y se evitard la iluminacion
nocturna durante las obras.

Durante la explotacion las medidas propuestas por el EslA hacen referencia al
cerramiento, a los dispositivos de escape, a los pasos de fauna, a la reposicion de lineas
eléctricas seguras para la avifauna, a rampas de escape en elementos de drenaje y a la
instalacion de refugios de quirépteros.

El informe de la Direccion General de Patrimonio Natural y Politica Forestal de la
Junta de Castilla y Ledn indica que no existe coincidencia con &mbitos de aplicacion de
planes de recuperacion o conservacion de especies protegidas, afirma que tiene
constancia de la presencia de especies de fauna de cierto interés y dice expresamente
gue el EslA presenta medidas suficientes de proteccion a especies de fauna, con pasos
para fauna debidamente dimensionados, y refugios para quirépteros bajo viaductos.
Ademads, sefiala las siguientes medidas a adoptar para minimizar la afeccion a la fauna:
la instalacion de majanos de piedra natural, proveniente de la misma obra, distribuidos a
lo largo del trazado, préximos a las entradas de los pasos de fauna, que permitan el
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Elementolyacimiento Atribucion tipolégica Atribucion cronolégica

Tren econdmico Valladolid- Medina

refugio de pequefios y medianos mamiferos y la instalacion de pantallas opacas para
obligar a la avifauna a elevar el vuelo, al menos, en el viaducto del arroyo del Gorgollén.

B.7 Espacios naturales protegidos:

El tramo de la autovia A-60 proyectado no afecta directamente a ningln espacio
natural protegido, el mas préximo es la ZEC «Montes Torozos y paramos de Torquemada
y Astudillo» y no es afectado de manera directa por el trazado ya que discurre por la
margen oriental de la N-601, mientras que este espacio protegido se localiza al otro lado
de la nacional. Se podria producir una afeccion indirecta entre el P.K. 0+000 y el 3+000.

El informe de la Direccion General de Patrimonio Natural y Politica Forestal de
Castilla y Ledén dice expresamente que las actuaciones proyectadas, ya sea
individualmente o en combinacién con otros proyectos, no causaran perjuicio a la
integridad de los lugares incluidos en Red Natura 2000, siempre y cuando se elija la
alternativa 2 y, ademas, se cumplan las condiciones expuestas en dicho informe, asi
como las medidas preventivas y correctoras recogidas en el EslA, por ser éstas también
imprescindibles para evitar su afeccion, todas ellas recogidas en las condiciones de la
presente resolucion.

B.8 Paisaje:

El paisaje del area de estudio se caracteriza por un relieve generalmente llano, con
suaves lomas en las que el uso dominante del suelo es el cultivo en secano.

El EslA manifiesta que la implantacién de una infraestructura lineal de esta entidad
en una zona llana, sin muchas elevaciones importantes, si bien, hace que la cuenca
visual sea mas amplia, y que la infraestructura se pueda observar desde mas puntos,
normalmente el observador estara a la misma altura que la autovia, por lo que la misma
revegetacion de desmontes y rellenos, generara una barrera visual que minimizarg el
impacto facilmente.

El trazado solo tiene algunos desmontes de mayor entidad (25 m), antes de llegar a
Medina de Rioseco (PP.KK. 15+400 a 15+960), el resto del trazado, hay pequefias lomas
gue no suponen taludes de mas de 10 m de altura.

El impacto paisajistico se ha intentado reducir, procurando que el trazado ocupe el
actual corredor de la N-601, donde ya el paisaje ha sido alterado.

B.9 Patrimonio cultural, montes de utilidad publica, vias pecuarias, histéricas y
recreativas:

Se ha llevado a cabo la prospeccion arqueoldgica de los subtramos Villanubla-La
Mudarra y La Mudarra-Medina de Rioseco, cuyos informes técnicos correspondientes,
recibidos de conformidad por la Comision de Patrimonio Cultural de Castilla y Le6n en
las sesiones de febrero y noviembre de 2019 respectivamente, en los que se incluyen las
propuestas de actuacion que se detallan en las condiciones de la presente resolucién.

La tabla siguiente sintetiza los elementos patrimoniales afectados o proximos al
nuevo trazado de la autovia A-60, entre Villanubla y Medina de Rioseco:

central teérico)

Infraestructura ferroviaria. = Contemporaneo.

de Rioseco. conexion entre enlace y N-601.
C_asa del Entremuro | (Hallazgo Puntas Palmela. Campaniforme. 200 m al este del eje.
aislado).
La Boquilla. Yacimiento arqueoldgico.  Visigodo. 80 m al poniente del eje.
Tren econdmico Valladolid- Medina . . .
Infraestructura ferroviaria. = Contemporaneo. En el eje.

de Rioseco.

Al oeste de la plataforma (ya construida), en la

Distancia a la traza (a la banda de ocupacién y al eje
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Elementolyacimiento

Caseto agricola.
Palomar 1.

Galerias y pozos en Finca de los
Corufieses.

Palomar 2, junto Finca de los
Corufieses.

Marra/hito.

Tren econémico Valladolid- Medina
de Rioseco.

Senda Toresana .
Senda Toresana |l.

Tren econémico Valladolid- Medina
de Rioseco.

Palomar 3, junto Caserio de
Costilla.

Olleros.

Tren Medina de Rioseco-
Palanquinos.

El Bosque IV.
El Bosque III.
El Bosque I.

El Bosque .
Sangradera Ill.
Sangradera |.

Sangradera Il.

Atribucion tipolégica

Construccion agricola.

Construccion agricola.

Abastecimiento de agua.

Construccion agricola.
Hito/Mojon.
Infragstructura ferroviaria.

Yacimiento sin diferenciar.

Yacimiento sin diferenciar.

Infragstructura ferroviaria.

Construccion agricola.
Yacimiento sin diferenciar.
Infraestructura ferroviaria.

Yacimiento sin diferenciar.
Yacimiento sin diferenciar.
Yacimiento sin diferenciar.
Yacimiento sin diferenciar.
Yacimiento sin diferenciar.

Yacimiento sin diferenciar.

Yacimiento sin diferencias.

Atribucion cronolégica

Contemporaneo.

Contemporéneo.

Contemporaneo.

Contemporaneo.
Moderno/Contemporaneo.
Contemporaneo.

Romano Altoimperial.

Tardorromano.

Contemporaneo.

Contemporaneo.
Indeterminado.
Contemporaneo.

Hierro I.
Prehistdrico. Indeterminado.
Prehistdrico. Indeterminado.
Prehistdrico. Indeterminado.
Prehistdrico. Indeterminado.
Hierro |.

Prehistérico Indeterminado.

Distancia a la traza (a la banda de ocupacién y al eje

central tedrico)

En latraza, 8 mal eje.

118 m al SO, 142 m al eje.

100 m al NE, 130 m al eje.

90 m al NE, 120 m al eje.
32mal 0,50 m al eje.
En el eje.

85mal S, 118 mal eje.
270 mal S, 310 m al gje.

En el eje.

84mal O, 115 m al eje.
285mal 0, 300 m al eje.
En el eje.

32mal 0,53 mal eje.
65mal 0,90 m al eje.
490 mal O, 510 m al eje.
215mal 0, 233 m al eje.
80 mal O, 105 m al eje.
26 mal E, 48 m al gje.
86 mal O, 107 m al eje.

El EslA ha estimado una afeccion de 20.900 m? del Monte de Utilidad Publica
«Patacaballo y La Vega» y 10.460 m? del Monte Gestionado por la Junta de Castilla y
Ledn «Eriales de Medina de Rioseco».

El EslA propone la reposicion de las vias pecuarias afectadas para lo cual se
proyectan las siguientes estructuras de paso:

P.K. Otras medidas correctoras

Elemento estructural Vias pecuarias

6+150 P.S. 6.5 Mixto Carretera. Cafada Burgalesa. Pantallas opacas laterales.

Pantallas opacas laterales

10+970/ P.S. 10.9 Camino. Adaptacion paso de fauna.

Cafada Real Leonesa.

18+445 P.l. 18.4. Mixto Carretera.
19+690 P.l. 19.7 Mixto Carretera.
22+445 P.S. 22.4 Mixto Carretera.

Vereda de Belmonte.  Apertura de tragaluces.

Vereda Zamorana. Apertura de tragaluces.

Colada Villalpando. Pantallas opacas laterales.
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De igual forma, también se repone el Camino de Santiago y una serie de tramos de
ferrocarril abandonado que pueden aprovecharse como vias verdes:

P.K. Elemento estructural Vias histéricas y recreativas
8+885 P.S. 8.8 N-601. FF.CC. Valladolid-Medina de Rioseco.
13+485 P.S. 13.4 Camino. FF.CC. Valladolid-Medina de Rioseco.
18+850 P.l. 18.8 Camino. FF.CC. Valladolid-Medina de Rioseco y Camino Santiago.
24+465 P.l. 24.4 Camino. FF.CC. Medina-Palanquinos.

B.10 Poblacion:

Los principales impactos sobre la poblacién de este tipo de infraestructuras pueden
ser positivos (evita el transito de vehiculos y camiones por el interior de los nucleos
rurales de los municipios por los que pasa, con lo que se reduce el tiempo de trayecto, la
seguridad vial y el impacto acustico y sobre la calidad del aire dentro de las localidades
atravesadas, incremento de puestos de trabajo, etc.) y negativos (afeccion acustica,
disminucién de la calidad del aire, afeccion a servidumbres y servicios, expropiaciones,
modificacién usos del suelo, etc.).

Las principales medidas incluidas en el EslA, ademas de las ya descritas para el
ruido y la calidad del aire, son: elaboracion del cronograma de obras teniendo en cuenta
la minima afeccién posible a las labores agricolas de la zona, expropiaciones adecuadas
y reposicién de todos los servicios y servidumbres afectadas.

C. Anadlisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto:

El EslA incluye un apartado en el que se analizan los efectos ambientales previsibles
derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de
catastrofe. En este capitulo se describen los riesgos de sismicidad, inundabilidad,
nevadas, erosion, incendio, transporte de mercancias peligrosas, quimico y nuclear
calificandose en todos los casos como bajos excepto del riesgo de inundabilidad que
califica como medio en el caso del rio Sequillo.

El informe de la Agencia de Proteccién Civil de la Junta de Castilla y Ledn indica que,
a nivel municipal, se presentan los siguientes riesgos/peligrosidades:

— Riego de Inundaciones: Conforme al Plan de Proteccién Civil ante el Riesgo de
Inundaciones, «No tiene riesgo» en Valverde de Campos, «Bajo» en La Mudarra y
«Medio» en Medina de Rioseco.

— Riesgo de Incendios Forestales: Conforme al Plan de Proteccion Civil ante
Emergencias por Incendios Forestales en Castilla y Leon, indice de Riesgo Local «Muy
Bajo» en todos los municipios excepto en Medina de Rioseco que es «Bajo». Conforme
al mismo plan, indice de Peligrosidad «Bajo» en todos los municipios.

— Riesgo derivado del Transporte por Carretera y Ferrocarril de Sustancias
Peligrosas: Conforme al Plan de Proteccion Civil ante el riesgo de transportes de
mercancias peligrosas de Castilla y Ledn, «No ha sido delimitado» en ningln municipio
ni el Riesgo por Carretera ni el Riesgo por Ferrocarril de transporte de mercancias
peligrosas.

— Riesgo por proximidad a establecimientos que almacenan Sustancias Peligrosas:
ninguno de los municipios se encuentra afectado por la Zona de Alerta e Intervencion
conforme a la Directiva SEVESO.

En todo caso y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio disefio
del mismo, la vulnerabilidad del proyecto (en base al analisis realizado por el promotor)
es un factor mas a considerar en la decisién de autorizacion del proyecto por parte del
drgano sustantivo. Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente accidentes graves y/o
catastrofes naturales la presente propuesta recoge, resume Yy traslada los

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2023-16454



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Zas3
Sabado 15 de julio de 2023 Sec. lll. Péag. 102913

pronunciamientos de las autoridades competentes en la materia y las cuestiones
suscitadas en el procedimiento de participacion publica para su valoracion por el 6rgano
sustantivo, como Organo competente en esta materia, previo a la autorizacion del
proyecto.

D. Programa de vigilancia ambiental.

El EslA contiene los criterios y contenidos minimos del programa de vigilancia
ambiental (PVA), cuyo objeto es garantizar la correcta ejecucion de las medidas
preventivas y correctoras previstas, asi como prevenir y corregir sus posibles
disfunciones y la aparicién de impactos ambientales no previstos. A escala de proyecto
constructivo, el PVA detallara la metodologia de los controles a realizar, conforme a las
condiciones de ejecucion de las medidas preventivas y correctoras que figuren en los
pliegos de prescripciones técnicas.

El PVA llevara a cabo tanto la verificacion de los impactos previstos como el control
de la eficacia de las medidas propuestas, incluyendo un plan de control de respuesta de
las tendencias detectadas y la emision de informes periddicos. Su desarrollo y aplicacion
estara a cargo de un equipo técnico multidisciplinar.

El EslA recoge los principales controles establecidos para cada factor ambiental,
estableciendo en cada caso un objetivo, indicadores de referencia, valores umbral para
cada indicador, una frecuencia de toma de datos y medidas a adoptar en caso de
superacion de los umbrales. Algunos de los controles mas importantes durante la fase de
construccion se sefialan a continuacion:

— Minimizacién de la ocupacion del suelo: control del replanteo, verificacion y control
del jalonamiento, verificaciéon y control de las mallas plasticas de protecciéon de zonas
sensibles, verificar la localizacién de elementos auxiliares temporales y permanentes
fuera de las zonas excluidas, control del movimiento de madquinaria, verificar la
sefalizacion de los yacimientos arqueolégicos.

— Proteccién de la calidad del aire: control de la emision de polvo, particulas y gases,
minimizar la presencia de polvo en la vegetacion.

— Conservacion de los suelos: control de la correcta gestién de la tierra vegetal,
control de la realizacion de cunetas de guarda y bajantes.

— Proteccién de los sistemas fluviales: evitar vertidos a los cauces procedentes de
las obras a realizar en sus proximidades, comprobar el funcionamiento adecuado de las
instalaciones de saneamiento, verificar la continuidad de los cauces, ejecucion de las
balsas de decantacion otros sistemas de desbaste y decantacion de solidos, seguimiento
de la calidad de las aguas contenidas en balsas de decantacion, seguimiento del estado
de las barreras de retencion de sedimentos, tratamiento y gestién de residuos.

— Proteccién y restauracion de la vegetacién: proteccion de la vegetacién, control de
las siembras y plantaciones, prevencion de incendios en la zona de obras.

— Proteccién de la fauna: acondicionamiento de drenajes transversales como pasos
de fauna, adecuacion de estructuras como pasos de fauna, proteccién de la fauna frente
al ruido, eficacia de los drenajes adaptados y de los pasos de fauna, instalacion de los
dispositivos de escape para la fauna.

— Proteccién del Patrimonio Cultural: correcta realizacion del seguimiento
arqueologico y los sondeos arqueoldgicos, verificar la sefializacion de las vias pecuarias,
adecuacion de las vias pecuarias.

— Proteccién de las condiciones de sosiego publico: control de los niveles acusticos
durante las obras

Algunos de los controles mas importantes durante la fase de explotacion se sefialan
a continuacion:

— Conservacion de los suelos y vegetacion: desmantelamiento de las instalaciones y
parque de maquinaria, seguimiento de las medidas de restauracién de suelos vegetales,
seguimiento de las plantaciones y siembras.
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— Control de la erosién: seguimiento de la efectividad de las medidas de defensa
contra la erosion.

— Sistemas fluviales y calidad de las aguas: seguimiento de la calidad de las aguas
superficiales, ejecucién de las balsas separadoras de hidrocarburos, seguimiento de la
calidad de las aguas contenidas en las balsas de separacion de hidrocarburos,
evaluacion del incremento en los riesgos de inundacion.

— Proteccion contra el impacto sonoro: control de los niveles acusticos durante la
explotacion.

— Control de la calidad atmosférica: seguimiento de las emisiones generadas por el
trafico.

— Proteccion a la fauna: seguimiento de las comunidades animales, seguimiento de
la mortandad de vertebrados de pequefio y mediano tamafio, seguimiento de la
permeabilidad de la autovia para la fauna, seguimiento del cerramiento, dispositivos de
escape, obras de drenaje adaptados, y pasos de fauna.

— Proteccion del patrimonio cultural

— Reposicién de las vias pecuarias.

En virtud del analisis técnico realizado, el PVA previsto en el EslA debera
completarse con los aspectos adicionales que se recogen en el apartado de condiciones
de la presente declaracion.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucion se encuentra comprendido en el grupo 6
apartado a) del Anexo | de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto
ambiental, en virtud de lo cual resulta preceptivo su sometimiento al procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental y la formulacion de declaracidon de impacto ambiental,
con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido
en el articulo 33 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, la resolucion
de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1 c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental (EslA), el resultado de la informacién publica y de las consultas efectuadas,
asi como la documentacién complementaria aportada por el promotor.

En consecuencia, esta Direcciébn General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacion del proyecto «Autovia A-60. Valladolid-Le6n. Tramo: Villanubla-
Medina de Rioseco, P.K. 0+000 al 27+000 (Provincia de Valladolid)», en la que se
establecen las condiciones ambientales, incluidas las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias, que resultan de la evaluacion ambiental practicada y se exponen a
continuacion, en las que se debe desarrollar el proyecto para la adecuada proteccion del
medio ambiente y los recursos naturales, lo cual no exime al promotor de la obligacion
de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten legalmente
exigibles.
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Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos, se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

Condiciones al proyecto
i) Condiciones generales.

1. El promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental y las aceptadas tras la informacion
publica, o contenidas en la informacion complementaria, en tanto no contradigan lo
establecido en la presente resolucion.

2. Con caracter general, el promotor habrd de respetar las buenas practicas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se
encuentran publicados en la pagina web de este Ministerio, para cada una de las
actuaciones previstas.

3. Los residuos generados seran gestionados segun las disposiciones establecidas
en la normativa vigente. La gestién de los residuos se ira realizando segun se vayan
generando, minimizando de esta forma su acumulacién en las instalaciones.

4. Alavista de la evaluacion ambiental practicada, el proyecto debera desarrollarse
segun el trazado propuesto en la alternativa 2 del EslA, mediante los correspondientes
proyectos constructivos, que deberan respetar las condiciones establecidas en la
presente declaracion.

i) Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos mas significativos.

A continuacion, se indican aquellas medidas del estudio de impacto ambiental que
deben ser modificadas y aquellas medidas adicionales establecidas en las alegaciones e
informes recibidos en el procedimiento y en las respuestas del promotor que se
consideran necesarias para garantizar la proteccion del medio ambiente; asi como las
gue se desprenden del andlisis técnico realizado por el 6rgano ambiental.

1. Suelo, subsuelo, geodiversidad:

1. En la retirada y acopio de la capa fértil del suelo, se procurara no mezclar los
diferentes horizontes, especialmente los mas profundos con los mas superficiales,
efectuando la retirada en condiciones meteorolégicas adecuadas y evitando la
contaminacion de la capa fértil, tanto por liquidos como por materias sélidas. Se evitara
el acopio de la tierra fértil en zonas con pendiente cercanas a cursos de agua, con el
objetivo de limitar la erosion y el arrastre del suelo a los cursos fluviales.

2. Se estableceran areas especificas, debidamente impermeabilizadas y
acondicionadas, para las actividades que puedan causar mas riesgo de vertidos de
residuos liquidos peligrosos, como puede ser el cambio de aceite de la maquinaria o
vehiculos empleados. En caso de derrame accidental de aceites, lubricantes o
hidrocarburos, se actuard inmediatamente delimitando la zona de suelo afectada,
construyendo una barrera de contencidon para evitar la dispersion del vertido y retirando
las tierras contaminadas para su tratamiento como residuo peligroso. Los suelos
afectados por cualquier tipo de incidente seran objeto de restauracion.

3. Laapertura de la zona de préstamo/vertedero seleccionada debera contar con la
autorizacion del Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid, quién debera
informar el correspondiente proyecto de restauracion medioambiental e integracion
paisajistica definitivo.

4. Todas las areas ocupadas por elementos auxiliares con caracter temporal seran
restauradas a sus condiciones preoperacionales una vez finalizadas las obras.
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2. Agua:

1. Con anterioridad al inicio de los trabajos, toda actuacién que afecte al dominio
publico hidraulico o a sus zonas de servidumbre o policia, asi como el posible vertido de
aguas residuales y captaciones de agua, debera contar con la autorizacion administrativa
pertinente de la Confederacion Hidrografica del Duero. Asimismo, los proyectos
constructivos derivados deberan ser sometidos a un nuevo informe por parte de los
respectivos organismos de cuenca, a efectos de analizar posibles afecciones al dominio
publico hidraulico.

2. Todas las estructuras de drenaje transversal que se incluyan en los proyectos
constructivos deberdn garantizar las caracteristicas de los cauces aguas abajo de la
interseccion, asegurando que no se produce efecto presa por parte de la infraestructura,
ni se concentran varios cauces en una sola obra de drenaje. A tal efecto, los
dimensionamientos de estas estructuras deberan cumplir con las exigencias del
organismo de cuenca, recabando informe favorable de los mismos. Asimismo, deberan
cumplir con lo establecido en la Norma IC-5.2 drenaje superficial de la Instruccion de
Carreteras.

3. El estudio hidrolégico e hidraulico de detalle que se elabore a escala de proyecto
constructivo debera considerar las condiciones hidraulicas en un tramo suficientemente
representativo aguas arriba y aguas abajo de las estructuras, evaluando su potencial
afeccion al régimen de corrientes del cauce interceptado y disponiendo de las medidas
pertinentes para asegurar la no inundabilidad de la plataforma y la proteccién contra la
erosion.

4. Para la proteccién de la calidad de las aguas durante las obras se instalaran
barreras de retencion de sedimentos en las cercanias de los cauces principales, balsas
de retencion y decantacién durante la construccion de viaductos, balsas de sedimentos
en las zonas auxiliares de obra y se impermeabilizaran los parques de maquinaria.

5. Para preservar la calidad de las aguas frente a posibles vertidos accidentales y
arrastres desde las calzadas durante la fase de explotacion, se instalardn balsas de
retencion de hidrocarburos, funcionales también como balsas de sedimentacion, en el
entorno del rio Sequillo.

3. Aire:

1. Se asegurard la minimizacién de emisiones de polvo y gases contaminantes en
fase de obra mediante el cumplimiento de las medidas establecidas en los manuales de
buenas practicas relativos a construccion, edificacién y transporte (cubricion de los
camiones de transporte, riego de superficies, zonas de lavado de ruedas, seleccién
adecuada de la ubicacion para las zonas de acopio, revegetacion temprana,
cumplimiento de condiciones técnicas de los vehiculos y maquinaria pesada, etc.).

4. Flora, vegetacion, y Habitats de Interés Comunitario (HIC):

1. Antes del inicio de las obras, se realizara una prospeccion del terreno con objeto
de identificar la presencia de especies de flora amenazada y, en caso de detectarse, se
comunicara al Agente Medioambiental de la zona y se informara al rgano ambiental
competente de Castilla y Ledn, de forma que se establezcan las medidas de proteccion
adecuadas, incluida, en su caso, la translocacion de los ejemplares.

2. Antes del comienzo de las obras, se procedera al jalonamiento de toda la franja
de ocupacion de las obras. Se preservara en la medida de lo posible la vegetacion
arbérea y arbustiva del entorno, no eliminando mas que aquella que resulte
estrictamente necesaria. En cualquier caso, la corta del arbolado forestal estara sujeta a
lo recogido en la Ley 3/2009, de 6 de abril, de montes de Castilla y Le6n, exigiéndose la
obtencion previa de autorizacion, que incluira las condiciones para su ejecucion y para el
tratamiento de los restos generados.

3. En el disefio y construccién de los viaductos, se cumplirdn las siguientes
consideraciones: los estribos se situaran al menos a 5 m del cauce, fuera de la franja de
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vegetacion de ribera, las pilas se situaran en los puntos de menor afeccion a la
vegetacion y fuera de los cauces y la ocupacion de la obra bajo el viaducto no excedera
la banda de proyeccién del mismo, en la medida en que las condiciones constructivas lo
permitan, limitdndose a los puntos de apoyo y al vial necesario.

4. Los proyectos de construccion incluirdn un Plan de Restauracion Vegetal e
Integracion Paisajistica, a escala y detalle apropiados, que comprendera todas las
actuaciones de restauracion y revegetacion de los habitats alterados y de las superficies
denudadas como consecuencia del proyecto, concretando y cuantificando las superficies
de trabajo, métodos de preparacion del suelo, especies vegetales a utilizar, métodos de
siembra o plantacion y resto de prescripciones técnicas, asi como el presupuesto y
cronograma de todas las actuaciones. Deberd asegurarse la viabilidad y supervivencia
de todas las plantaciones y restauraciones, contemplando la reposicion de marras y
riegos de mantenimiento, si fuera preciso. Se emplearan especies acordes a los habitats
presentes en la zona, ademas, el material forestal de reproduccion a emplear procedera
de las areas establecidas en la Resolucion de 26 de julio de 2006, de la Direccion
General del Medio Natural, por la que se aprueba la actualizacion del Catalogo que
delimita y determina los Materiales de Base para la produccién de Materiales Forestales
de Reproduccion, siendo obtenidos en un proveedor autorizado segun establece el
Decreto 54/2007, de 24 de mayo, por el que se regula la comercializaciéon de los
materiales forestales de reproduccion en la Comunidad de Castilla y Leén.

5. En las labores de revegetacion, se deberan tomar las precauciones oportunas
para evitar la proliferacion de especies invasoras, aloctonas o variedades que no sean
propias del area.

6. Se establecera un Plan de Prevencion y Extincidon de Incendios que considerara
las zonificaciones de riesgo de incendio aprobadas en la comunidad autbnoma de
Castilla y Ledn y prestard especial atencion a las actividades de mayor riesgo como
soldaduras o desbroces, disponiendo de medios de extincion a pie de obra. El Plan
debera cumplir todas las disposiciones de aplicacion establecidas en la Orden
FYM/510/2013, de 25 de junio, por la que se regula el uso del fuego y se establecen
medidas preventivas en la lucha contra incendios. La maquinaria que se emplee en los
trabajos previstos y que pueda generar chispas durante su uso o por Su propio
funcionamiento no debera utilizarse durante la época de peligro alto de incendios
forestales. En relacién con el aprovisionamiento de combustibles de la maquinaria a
utilizar en todo tipo de trabajos, se extremara el cuidado durante su repostaje para evitar
igniciones que puedan provocar incendios forestales.

7. Se compensarda la afeccion a los HIC mediante la plantacion de una superficie
equivalente a la finalmente afectada por el proyecto. Los lugares, especies y densidades
se coordinaran con el 6rgano ambiental competente de la comunidad autbnoma de
Castillay Leon.

5. Fauna:

1. De forma previa al inicio de las obras se llevard a cabo una prospeccion
faunistica de la zona de obras (incluyendo superficies auxiliares y area de préstamo/
vertedero), con el objetivo de detectar la presencia de areas de nidificacion o ejemplares
de especies protegidas. Se acordara un protocolo de actuacién con el érgano ambiental
de Castilla y Ledn en caso de deteccion de ejemplares o nidos.

2. Previo al inicio de los trabajos se establecera un calendario de obras, en el que
se definiran las limitaciones temporales y espaciales en funcidon de la presencia de
especies faunisticas de interés, el cual podra ser objeto de modificacion por parte del
Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid. En cualquier caso, se evitaran los
desbroces, movimientos de tierras y actividades mas ruidosas en el periodo habitual de
cria de la fauna.
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3. Se cumplirdn las densidades minimas de pasos de fauna indicadas en el
documento «Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (segunda edicién, revisada y ampliada). Documento n.° 1 (2015)»®.
Ademas, para facilitar el paso de la fauna, en el entorno de los accesos, se llevaran a
cabo labores de revegetacion, con especies autoctonas del lugar, se instalardn majanos
y, en funcion de la tipologia de estructura de paso se llevaran a cabo ademas, las
siguientes adaptaciones:

— Obras de drenaje. Se dispondran banquetas laterales para asegurar una zona
seca para el paso de pequefios y medianos vertebrados.

— Pasos superiores adaptados para el paso de fauna. Se dotardn de bandas
laterales de 1,5 m con sustrato vegetal. Se instalaran pantallas opacas en los laterales
(preferentemente de madera tratada) con una altura minima de 2 m. Las pendientes de
acceso al paso, siempre que sea técnicamente viable, inferiores al 15 por 100. En los
casos en que un paso superior tiene uso compartido como carretera y via pecuaria, este
uso ganadero discurrira por plataforma ampliada, con pavimento natural. En los
proyectos constructivos se estudiara la posible adaptacion como paso superior de fauna,
ademas de los ya considerados en el EslA, los siguientes: P.S. 3.6, P.S. 4.2, P.S. 5.2,
P.S.6.5,P.S.12.6,P.S. 13.5y P.S. 26.2.

— Pasos inferiores adaptados para el paso de fauna. En la mediana de la autovia, a
la altura de los pasos inferiores, se dispondran tragaluces para facilitar su uso por la
fauna.

— En el viaducto sobre el arroyo del Gorgolléon se instalaran pantallas opacas o
cualquier otro sistema contrastado que obligue a la avifauna a elevar el vuelo.

4. Siempre que sea técnicamente viable, se estudiara la posibilidad de realizar
modificaciones en la actual N-601 para dar continuidad a los pasos de fauna y las obras
de drenaje transversal de la autovia con el objeto de reducir la fragmentacion del
territorio. En especial se estudiara la posibilidad de dar continuidad al viaducto del arroyo
Corufieses (P.K. 12+920) y al P.S. 15.9 adaptado para la fauna (P.K. 15+915).

5. Se adecuaran los sistemas de drenaje longitudinal para impedir que pequefios
vertebrados queden atrapados:

— Se instalard en los canales de drenaje pequefias rampas de hormigon rugoso
cada 40-50 m, hacia el area de la cuneta. Siempre que sea posible, es aconsejable la
instalaciéon en los arcenes de canales de drenaje con angulos abiertos hacia la cuneta
gque permitan el escape de los animales sin necesidad de construir rampas especiales.

— En la base de arquetas y sifones, al menos los lados que estan orientados en la
direccion del flujo de agua tendran un acabado rugoso, y seran lo suficientemente
tendidos como para permitir la huida de la pequefia fauna.

6. El cerramiento longitudinal de la autovia serd continuo y evitara el paso de fauna
al interior de la via. Se disefiara con refuerzo y enterrado 30 cm como minimo. Se
dispondran dispositivos de escape unidireccionales. El EsIA propone rampas de escape
adosadas al cerramiento en los PP.KK. 1+500, 3+500, 6+000, 7+000, 7+500, 10+500,
15+900, 16+100, 18+500, 22+500 y 24+500, el numero y la ubicacion definitiva se
definird en los proyectos de construccidon. Se cumplirdn las «Prescripciones técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales (segunda edicion, revisada y
ampliada). Documento n.°1 (2015)»®,

@ https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/publicaciones/
prescripciones_pasos_vallados_2a_edicion_tcm30-195791.pdf

7. En el caso de ser necesaria la instalacion de pantallas acusticas, deberan
sefalizarse adecuadamente cuando no sean opacas, garantizando su visibilidad por
parte de la avifauna.
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8. Seinstalaran cajas refugio para quirdpteros, en las partes mas altas de los pasos
inferiores y los viaductos presentes en el &mbito de actuacion. Al menos, un par de
refugios bajo cada paso o viaducto, cada uno orientado a un sentido del cauce.

9. En el caso ser necesaria la modificacion de los tendidos eléctricos existentes, se
adaptaran a lo establecido en el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el que se
establecen medidas de proteccion de la avifauna contra la colision y la electrocucién en
lineas eléctricas de alta tension.

6. Espacios naturales protegidos:

1. En ningln caso se acumularan residuos sélidos, escombros y otras sustancias,
ni se crearan caminos en la margen izquierda de la actual carretera N-601, en el tramo
correspondiente con la ZEC «Montes Torozos y Paramos de Torquemada-Astudillo».

2. Los proyectos de construccién deberan concretar las medidas de proteccion
acustica propuestas en el entorno de la ZEC «Montes Torozos y Paramos de
Torquemada-Astudillo» (P.K. 0+000 a 2+400 margen izquierdo, diques de tierra o
pantallas).

7. Ruidoy Poblacién:

1. Se asegurara la minimizacion de emisiones acusticas en fase de obra mediante
el cumplimiento de las medidas establecidas en los manuales de buenas practicas
relativos a construccion, edificacion y transporte (limitacion de velocidad de circulacion
de vehiculos, correcto mantenimiento de magquinaria, priorizacién de magquinaria con
silenciadores homologados, etc.). Dichas medidas se incorporardn como prescripciones
en los respectivos proyectos constructivos.

2. Los proyectos constructivos incluiran un estudio acustico de detalle que modelice
las emisiones de ruido en fase de obra. Estas modelizaciones deberan considerar, en el
escenario mas desfavorable, el efecto sinérgico de diversos focos de emisién acustica
funcionando de manera simultdnea. Los resultados condicionaran la ubicacion de todos
aquellos focos mas ruidosos para garantizar el cumplimiento de los limites legalmente
establecidos en las edificaciones residenciales proximas. Con caracter general, no
podran ubicarse equipos 0 maquinarias generadoras de ruido a una distancia inferior
a 200 m de edificaciones, salvo que se justifique la inexistencia de una alternativa
técnicamente posible. Los resultados determinaran la necesidad de limitar el nimero de
maquinas que trabajen simultaneamente, la disposicion de pantallas acusticas
temporales y/o la conveniencia de modificar los accesos a la obra.

3. Los proyectos constructivos incluiran estudios acusticos de mayor detalle para la
fase de explotacién, que verifiquen los resultados obtenidos en el estudio de ruido del
EslA y garanticen el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica y la no superacion
de los valores limites legalmente preceptuados, tanto en los nucleos de poblacion como
en las edificaciones dispersas, integrando el disefio y ajuste final de las medidas de
proteccién acustica.

4. El trazado de detalle de los proyectos constructivos deberd cumplir que la
distancia entre el apoyo de los aerogeneradores, presentes en el entorno del proyecto, a
la arista exterior de la calzada de la futura autovia A-60 no sera inferior a vez y media su
altura (270 m).

8. Patrimonio cultural y vias pecuarias:

1. Antes del inicio de las obras, debera llevarse a cabo una prospeccion
arqueolégica intensiva del area finalmente considerada como zona de préstamo/
vertedero. Deberan cumplirse las condiciones que, en su caso, establezca la Direccion
General de Patrimonio Cultural de la Junta de Castilla y Le6n a la vista del informe de la
prospeccion.
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2. Se llevaran a cabo las medidas propuestas en los informes de las prospecciones
arqueoldgicas realizadas durante la redaccion de los proyectos de trazado de los
subtramos Villanubla-La Mudarra y La Mudarra-Medina de Rioseco:

— Seguimiento arqueolégico (todo el trazado).

— Seguimiento arqueolégico intensivo (Casa del Entamo, La Boquilla, Senda
Torresana |, ElI Bosque |V, Sangradera lll, Sangradera Il, Palomar 1, Galerias y Pozos
Finca Corufeses, Palomar 2, Marra/hito, Palomar 3, El Bosque lll y Sangradera 1).

— Balizado perimetral (La Boquilla, Palomar 1, Galerias y Pozos Finca Corufieses,
Palomar 2, Marra/hito y Palomar 3).

— Sondeos arqueolégicos (El Bosque Il y Sangradera |).

— Documentacion detallada (lineas de ferrocarril de via estrecha abandonadas).

— Documentacion elemento etnolégico (caseto agricola).

3. Se debe garantizar el mantenimiento del correcto estado de las vias pecuarias y
gue no se vea interrumpido el paso ganadero en ningln momento, tanto durante la fase
de las obras como en la fase de utilizacién de la infraestructura. Asi mismo se deben
garantizar los demdas usos compatibles y complementarios segin se recogen en la
Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias. Para ello se deberan tramitar de forma
simultanea a la aprobacion del proyecto de obra en el Servicio Territorial de Medio
Ambiente de Valladolid las correspondiente modificaciones de trazado segun determina
el articulo 13 de la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias, referido a las
«Modificaciones por la realizacién de obras publicas sobre terrenos de vias pecuarias»,
asegurando el trazado alternativo de las vias pecuarias, que garantice el mantenimiento
de sus caracteristicas y la continuidad del transito ganadero y sus itinerarios, asi como el
resto de usos compatibles y complementarios de aquel.

4. Con caracter previo al inicio de las obras se tramitara el correspondiente
procedimiento de prevalencia y se solicitaran las autorizaciones de uso privativo en
Monte de Utilidad Publica, de conformidad con la Ley 3/2009, de 6 de abril, de Montes de
Castillay Leon.

iii) Condiciones al Programa de vigilancia ambiental.

1. El programa de vigilancia ambiental debera ser modificado para incluir todas las
consideraciones y condiciones de la presente declaracion de impacto ambiental, en lo
que se refiere a factores ambientales, impactos, medidas preventivas, correctoras y
compensatorias, indicadores y umbrales de seguimiento que no hayan sido considerados
en su version preliminar. Se ajustara el nivel de detalle a las sucesivas fases del
proyecto.

2. En fase de construccion, ademas de los informes extraordinarios al inicio y la
finalizacién de las obras y aquellos informes puntuales que se consideren oportunos, se
remitirdn informes de vigilancia ordinarios con periodicidad bimensual al 6rgano
sustantivo responsable del seguimiento del cumplimiento de la declaracion de impacto
ambiental y al érgano con competencias en materia de conservacion de la naturaleza de
la comunidad auténoma de Castilla y Ledn.

3. En fase de explotacion se deberan remitir a las citadas autoridades informes de
vigilancia ordinarios con periodicidad semestral durante los tres primeros afios de
explotacion de la instalacion, y con periodicidad anual desde el acta de recepcion de
obra hasta al menos el quinto afio desde la puesta en servicio de la autovia, en lo
relativo al seguimiento de las plantaciones y siembras, integracion paisajistica, y
mortalidad de fauna, sin perjuicio de los informes extraordinarios en el caso de exista
alguna afeccion no prevista o cualquier otra circunstancia especial, e informes
especificos sobre variables concretas.

4. El PVA debera incorporar el seguimiento de la mortalidad de fauna en fase de
explotacion. Los datos de mortalidad derivados del funcionamiento de la autovia se
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enviaran a la Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina del MITECO vy al
organo competente de la comunidad autbnoma de Castilla y Ledn.

5. Se incluird el seguimiento del efecto barrera creado por la infraestructura y la
eficacia de las medidas correctoras (pasos de fauna, dispositivos de escape en el
cerramiento, etc.). A tal efecto, debera disefiarse y ejecutarse un plan de seguimiento
especifico que abarcard hasta al menos el quinto afio tras la puesta en marcha de la
autovia y tomara como referencia los siguientes documentos elaborados por el grupo de
trabajo sobre fragmentacién de habitats causada por infraestructuras de transporte de la
Comision Estatal para el Patrimonio Natural y la Biodiversidad:

— Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de las
medidas correctoras del efecto barrera de las Infraestructuras de Transporte. Documento
n.°2 (2008).

— Prescripciones Técnicas para hacer Efectivos los Seguimientos de las Medidas de
Mitigacion del Efecto Barrera de las Infraestructuras de Transporte (Disefio,
Documentacion y Archivo del Seguimiento Ambiental). Documento n.°8 (2020).

6. Se mantendran a lo largo de la vida util de la infraestructura y se integraran en
los contratos de conservacion integral de la infraestructura los siguientes aspectos:

— Inspeccion y mantenimiento adecuado de las pantallas acUsticas, pantallas opacas
en pasos superiores, pantallas opacas o cualquier otro sistema contrastado que obligue
a la avifauna a elevar el vuelo en el viaducto sobre el arroyo del Gorgollén, balsas de
retencion de hidrocarburos y todos los deméas elementos auxiliares 0 complementarios a
la infraestructura ferroviaria.

— Seguimiento, control y erradicacion de especies exoéticas invasoras.

— Mantenimiento del buen estado y la funcionalidad de las infraestructuras de paso
para fauna, asi como de arquetas, cunetas, bordillos y cerramientos.

— Retirada de los residuos que se generen por el uso y por los usuarios de la
carretera.

A raiz de los resultados obtenidos en el seguimiento podra exigirse la adopcion de
medidas adicionales.

La autorizacion del proyecto incluira el programa de seguimiento y vigilancia
ambiental completado con las prescripciones anteriores.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en este
apartado deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en
una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

Se procede a la publicacién de esta declaraciéon de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacion al 6rgano sustantivo para su incorporacion al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracidn de impacto ambiental no ser& objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 5 de julio de 2023.—La Directora General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
Marta Gomez Palenque.
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ANEXO |

Tabla1l. Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y
contestaciones

Consultados* Contestaciones
Ayuntamiento de Medina de Rioseco. NO
Ayuntamiento de La Mudarra. NO
Ayuntamiento de Valverde de Campos. NO
Ayuntamiento de Castromonte. NO
Ayuntamiento de Valdenebro de Los Valles. NO
Ayuntamiento de Berrueces. NO
Ayuntamiento de Moral de La Reina. NO
Ayuntamiento de Ceinos de Campos. NO
Ayuntamiento de Villavicencio de Los Caballeros. NO
Ayuntamiento de Becilla de Valderaduey. NO
Ayuntamiento de Mayorga. NO
Ayuntamiento de Izagre. NO
Ayuntamiento de Valverde Enrique. NO
Ayuntamiento de Santa Cristina de Valmadrigal. Sl
Ayuntamiento de Villamontiel de Las Matas. Sl
Unidad de Carreteras de Leon. NO
Confederacion Hidrogréfica del Duero. Comisaria de Aguas. Sl
Servicio Territorial de Fomento de Valladolid (1). Sl
Servicio Territorial de Medio Ambiente de Valladolid (2). Sl
Servicio Territorial de Agricultura y Ganaderia de Valladolid. Sl
Servicio Territorial de Fomento de Leon (1). Sl
Servicio Territorial de Medio Ambiente de Ledn (2). Sl
Servicio Territorial de Agricultura y Ganaderia de Ledn. Sl
Direccion Gen_eral de I?atrimonio Cultural. Consejeria de Cultura y Turismo. S|
Junta de Castilla 'y Leén.
Agencia de Proteccién Civil. Junta de Castilla 'y Leén. Sl
Dirgccién General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad. Junta de Castilla y si
Leon.
Delegacién de Defensa en Castilla y Le6n. Ministerio de Defensa. Sl
Diputacion Provincial de Valladolid. Sl
Diputacion Provincial de Leon. NO
Iberdrola Administracién Zona Valladolid. NO
Red Eléctrica de Espafia. Mantenimiento de Lineas. NO

* La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la que se presenta en la tabla.
(1) Informa la Direccién General de Carreteras e Infraestructuras
(2) Informa la Direccién General Patrimonio Natural y Politica Forestal

cve: BOE-A-2023-16454

Verificable en https://www.boe.es



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Séabado 15 de julio de 2023 Sec. lll. Péag. 102923
Consultados* Contestaciones
Comunidad de Regantes del Canal de Macias Picavea. NO
Whpd Development Renovables S.L.U. Sl
Compaiiia Logistica de Hidrocarburos CLH Subdireccion de Ingenieria. NO

* La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la que se presenta en la tabla.
(1) Informa la Direccion General de Carreteras e Infraestructuras
(2) Informa la Direccion General Patrimonio Natural y Politica Forestal
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