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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

15869  Resolucion de 16 de septiembre de 2022, de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Autovia A-40. A-6-Avila-Maqueda-Toledo-Cuenca-
Teruel. Tramo: Conexion con la AP-41 (Toledo)-Ocafia (R-4)».

Antecedentes de hecho

Con fecha 19 de abril de 2022, tiene entrada en esta Direccion General, solicitud de
inicio de procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del proyecto «Autovia A-40.
A-6-Avila-Maqueda-Toledo-Cuenca-Teruel. Tramo: Conexién con la AP-41 (Toledo)-Ocafa
(R-4)», remitida por la Direccibn General de Carreteras perteneciente al Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA), como promotor y érgano sustantivo.

Alcance de la evaluacion

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor para el proyecto «Autovia A-40. A-6-Avila-Maqueda-Toledo-Cuenca-Teruel.
Tramo: Conexién con la AP-41 (Toledo)-Ocafia (R-4)» y se pronuncia sobre los impactos
asociados al mismo analizados por el promotor, asi como los efectos sobre los factores
ambientales derivados de la vulnerabilidad del proyecto. Se incluye, asimismo, el
proceso de participacion publica y consultas.

No comprende el ambito de la evaluacion de seguridad y salud en el trabajo, ni de
seguridad vial, que poseen normativa reguladora e instrumentos especificos.

1. Descripcion y localizacion del proyecto

La autovia A-40, A-6-Avila-Maqueda-Toledo-Cuenca-Teruel, incluida entre los
objetivos del Plan de Infraestructuras Transporte y Vivienda (PITVI), esta construida y en
servicio en los tramos Maqueda-Toledo y Ocafia-Cuenca, restando la construccion del
tramo Toledo-Ocafia para completar el itinerario Maqueda-Cuenca.

La actuacion del proyecto trata de dar continuidad a la autovia A-40, entre las
ciudades de Toledo y Ocafa y para ello se procede a realizar un nuevo estudio
informativo que analice de nuevo el cierre de la autovia A-40 en el tramo: Conexién de
la AP-41 (Toledo)-Ocafia (R-4).

2. Tramitacion del procedimiento

Antecedentes: El tramo Toledo-Ocafia cuenta con una solucion seleccionada y con
declaracion de impacto ambiental (DIA) favorable (Resolucion de 6 de febrero de 2006,
publicada en el BOE num. 62, de 14 de marzo de 2006), cuyo trazado se corresponde en
general con el de la alternativa 3 del presente estudio informativo, de la que se ha
llegado a redactar un proyecto de construccion autorizado por la Direccion General de
Carreteras («Autovia A-40, Maqueda-Toledo-Cuenca-Teruel. Tramo: Toledo-Ocafia.
Subtramo: enlace AP-41-Ocafia R-4», de clave 12-T0O-3880).

No obstante, debido a la coyuntura del momento actual, se han reconsiderado las
actuaciones que estan siendo objeto de desarrollo por el proyecto de clave 12-T0-3880,
como también la conexion entre la autopista AP-41 y la carretera N-400 (que cuenta con
un estudio informativo aprobado, sin que se haya autorizado la redaccién del
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correspondiente proyecto de construccion). Por ello se procede a realizar un nuevo
estudio informativo que analice de nuevo el cierre de la autovia A-40 entre Toledo
y Ocafia.

Tramitacion: Con fecha 17 de junio de 2021, el Director General de Carreteras dicta
resolucion por la que se aprueba provisionalmente el estudio informativo «Autovia A-40:
A6-Avila-Maqueda-Toledo-Cuenca-Teruel. Tramo: Toledo (conexién con la AP-41)-
Ocafa».

A los efectos de lo previsto en el articulo 125 del Real Decreto 1955/2000, y en el
articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion Ambiental, el 6rgano
sustantivo realizo los siguientes anuncios para la informacién publica del proyecto:

«Boletin Oficial del Estado» (BOE) nim. 168, de 15 de julio de 2021.
En el periddico «La Tribuna de Toledo», de 19 de julio de 2021.

Asimismo, la documentacion del estudio informativo y de su correspondiente estudio
de impacto ambiental ha podido ser consultada, en dias y horas de oficina, en la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla-La Mancha (Toledo). Ademas, toda la
documentacidon ha estado disponible para su consulta en la sede electronica del
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Por otra parte, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 127 del Real
Decreto 1955/2000 y en el articulo 37.1 de la Ley 21/2013, el 6rgano sustantivo dio
traslado de la informacion correspondiente a las administraciones, organismos o
empresas de servicio publico o de servicios de interés general, por resultar afectadas por
el proyecto en cuanto a bienes y derechos a su cargo, o por su competencia o interés a
efectos del proceso de evaluacion ambiental. El resultado de la tramitacién de la
informacion publica y las consultas se encuentra resumido en las tablas del anexo | de la
presente resolucion.

Con fecha 19 de abril de 2022, tiene entrada en la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental del Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demogréfico
(MITECO), el expediente para inicio del procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental ordinaria, incluyendo el proyecto, el EslA y el expediente de informacion
publica y consulta a las administraciones afectadas y personas interesadas.

Visto el EslA y la documentacion adicional, se redacta la presente resolucion, en
cuyo apartado 3 se recoge la integracion ambiental.

3. Andlisis técnico del expediente

a. Andlisis de alternativas. Se analizan tres alternativas a parte de la alternativa
cero: dos de ellas ubicadas en la margen derecha del rio y otra en la margen izquierda.

La alternativa 1 tiene una longitud total de tronco de 21.185 metros, se sitla en el
corredor que genera la carretera autonomica CM-4001, aprovechando, salvo en su parte
inicial, la huella que dicha carretera ha generado en el medio y disefiando un trazado
sensiblemente paralelo a la misma. El trazado es el situado més al norte de las
alternativas planteadas, y discurre con orientacion suroeste-noreste por los municipios
de Villaseca de la Sagra, Alameda de la Sagra, Afiover de Tajo, Borox y Sesefia, todos
en la provincia de Toledo. Adicionalmente, el enlace inicial con la AP-41 afecta al
municipio de Mocejon, también de la provincia de Toledo, y el enlace final con la R-4
implica la afeccién a terrenos en el municipio de Aranjuez, perteneciente a la provincia
de Madrid. Transcurre por una zona llana, siguiendo sensiblemente la vega del rio Tajo,
por la margen derecha.

La alternativa 1 con conexion coincide en todo lo definido para la alternativa 1, a lo
gue hay que afiadir el tramo de la conexién N-400 con TO-22/AP-41 de 4.342 metros de
longitud.

La alternativa 3 tiene una longitud total de tronco de 38.778 metros, es la que se
encuentra mas al sur de las alternativas estudiadas en el estudio informativo. Atraviesa
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los municipios de Mocejon, Toledo, Almonacid de Toledo, Yepes, Villasequilla y Ocafia,
todos ellos en la provincia de Toledo.

Tras el analisis de las alternativas desde el punto de vista ambiental, econémico y
territorial, el promotor afirma que la alternativa 1 con conexion resulta la mas favorable.

b. Tratamiento de los principales impactos del proyecto. A la vista del EsIA, del
resultado de la informacion publica y de las consultas a las Administraciones publicas
afectadas y personas interesadas, se resumen a continuacion los impactos mas
significativos del proyecto y su tratamiento.

b.1) Poblacién y salud humana. Segun el EslA, en la fase de construccién, se
pueden producir molestias a la poblacién como consecuencia de las actividades propias
de la fase de obra. Las demoliciones de firme y el desmantelamiento de estructuras
generaran emisiones de particulas, humos e incremento de los niveles de ruido. Por otro
lado, se producirdn desvios provisionales y cortes temporales que afectaran a la
accesibilidad a los nucleos urbanos. Como medidas preventivas, el EsIA sefiala que se
instalaran plataformas de lavado de ruedas en los puntos de conexién entre los caminos
de obra y los elementos de la red viaria con el fin de evitar el arrastre de barro a sus
calzadas, se limitara la velocidad de circulacion de vehiculos en los caminos de obra
a 20km/h, y no se realizardn trabajos ruidosos proximos a zonas habitadas entre
las 22:00 y las 8:00 horas.

En la fase de explotacion, segun el EslA, no habra una variacion apreciable del ruido,
Unicamente se calcula un incremento de los niveles entre 0,4dB y 0,6dB, no
encontrdndose en la zona de mayor incremento ningun receptor sensible, con lo que
tampoco se considera necesaria la implementacion de medidas correctoras. El promotor
afirma que se elaborara un estudio de ruido adaptado al trazado definitivo del Proyecto,
que defina la conveniencia de instalar pantallas acUsticas u otros sistemas de proteccién
sonora.

Por otra parte, el promotor considera que la autovia producira efectos positivos en la
seguridad vial en los desplazamientos, mejorando la accesibilidad entre nicleos urbanos
de la comarca y entre estos y otros mas alejados, y que incidird de forma beneficiosa en
la estabilidad demografica a través del empleo generado o consolidado al potenciarse
algunos sectores productivos que resulten beneficiados por la proximidad de la autovia.

La Delegacion Provincial de Consejeria Sanidad de Junta Castilla-La Mancha en
Toledo indica en su informe que en la ejecucién del proyecto deberan adoptarse las
medidas necesarias para evitar afecciones a conducciones o redes de abastecimiento de
agua de consumo humano. El promotor contesta diciendo que en la ejecucion del
proyecto se adoptaran las medidas necesarias para evitar afecciones a conducciones o
redes de abastecimiento de consumo humano.

El Ayuntamiento de Toledo en su informe propone que se amplie el estudio acustico
en la zona proxima al barrio de Azucaica y al poligono industrial de Santa Maria de
Benquerencia. El promotor sefiala que, en el entorno del poligono industrial, el ruido
generado por el incremento de trafico se considera muy reducido respecto el existente
en la actualidad, teniendo en cuenta el uso del suelo predominantemente industrial en el
ambito que se inserta. Respecto al barrio de Azucaica, la nueva carretera esta lo
suficientemente alejada de la zona urbana, mas de 600m, como para que resulte
afectado por los ruidos que emite el trafico. No obstante, durante el proyecto de
construccion se realizara el estudio acustico de todos los viales de acuerdo con las
metodologias actualizadas, incluida la conexién, y se tomaran todas las medidas
correctoras que resulten necesarias segun las conclusiones de dicho estudio.

b.2) Flora y vegetacién. Habitats de interés comunitario (HIC). Segun el EslA, las
alternativas propuestas se asientan en su mayor parte sobre superficies dedicadas a
diversos tipos de cultivo, ocupando las zonas topograficamente mas favorables, siendo
también frecuentes las superficies atravesadas sobre zonas muy antropizadas como
margenes de carreteras y caminos, eriales, etc., carentes todas ella de comunidades
vegetales que puedan definirse como naturales. Mientras que las areas mas abruptas
estan cubiertas por las diversas etapas seriales de sustitucién de los antiguos encinares.
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De esta forma, en los suelos mas degradados aparecen tomillares, mientras que en las
zonas mejor conservadas o con suelos mas profundos se desarrollan retamares. Otras
comunidades vegetales que se pueden localizar en las zonas no ocupadas por los
cultivos estan dominadas por el esparto, que se asienta sobre las margas yesiferas,
yesos y arcillas ricas en bases de la zona nordeste del ambito, asi como por la coscoja,
gue cubre las laderas de algunos barrancos préximos a Ocania.

Segun el EslA, los héabitats de interés comunitario (HIC) en el entorno del proyecto,
junto con las superficies afectadas de cada HIC son los siguientes:

92A0. Alamedas, olmedas y saucedas de las regiones Atlantica, Alpina,
Mediterranea y Macaronésica. (3.500 m?).

92D0. Galerias y matorrales riberefios termomediterraneos (Nerio-Tamaricetea
y Securinegion tinctoriae). (3.100 m?).

1430. Matorrales halonitréfilos (Pegano-Salsoletea). (100.100 m?).

1510*. Estepas salinas mediterraneas (Limonietalia). (100 m?).

3270. Rios de orillas fangosas con vegetacion de Chenopodion rubri p.p. y
de Bidention p.p. (400 m?).

5335. Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos. (24.100 m?).

6220*. Pastizales xerofiticos mediterraneos de vivaces y anuales. (86.000 m?).

Las medidas preventivas propuestas incluyen el jalonamiento previo de las zonas de
obra y de transito de la maquinaria, disponer de todos los medios necesarios de
prevencion y extincién de incendios, contandose siempre con extintores en todos los
vehiculos, rejillas antichispas en tubos de escape, no circular con los vehiculos fuera de
los caminos de obra, etc. Aflade, también la revegetacién de los taludes de terraplenes y
superficies utilizadas temporalmente en fase de obras, con especies autdctonas
resistentes a la escasez de recursos hidricos.

La Direccion General de Economia Circular de la Consejeria de Desarrollo
Sostenible de la Junta Castilla-La Mancha informa que las alternativas discurren por
terrenos yesosos con endemismos relevantes y que deberia haberse realizado un
inventario de flora para aquellas teselas susceptibles de albergar especies en peligro;
gue no se contemplan medidas compensatorias por la pérdida de vegetacion y HIC
afectados. Ademas, indica que los taludes y desmontes deben proponer soluciones
geomorfolégicas que favorezcan la germinacion de las hidrosiembras y el asentamiento
de las plantulas. Por ultimo, establece una serie de condiciones que deberan de ser
tenidas en cuenta a la hora de la revegetacion de los taludes.

El promotor contesta que el apéndice IV del EslA contiene un estudio botanico
especifico, realizado por especialistas que han recorrido toda la traza, analizando la
vegetacion afectada y delimitando las teselas, en las que se ha descrito el tipo de habitat
su estado de conservacion y caracteristicas, y que si ha propuesto medidas de
compensacion para la vegetacion y los HIC. Indica que la Unica especie protegida
encontrada en el ambito del estudio informativo ha sido Glycyrrhiza glabra, declarada
«De interés especial» en la Comunidad de Madrid (Decreto 18/1992, de 26 de marzo),
pero que en la alternativa 1 esta especie no esta afectada directamente por el trazado,
apareciendo cerca de un arroyo en la zona del évalo de enlace al inicio del trazado.
Ademas, indica que se han disefiado los taludes y desmontes del estudio informativo con
pendientes 3H/2V y que considera que este talud es adecuado con la revegetacion de
taludes y la realizacion de siembras. Si bien, aflade que un disefio mas especifico se
tratar4d posteriormente en la redaccién del proyecto de construccion. Las medidas
anteriormente citadas por el promotor se desarrollan en el apartado de Red Natura 2000
de la presente resolucion.

Para asegurar la proteccion de la vegetacion, la flora y los HIC se han incluido las
condiciones nim. 3, nim. 4 y nim. 5 en la presente resolucion.

b.3) Fauna. Los impactos sobre la fauna, segun el EslA, son debidos
principalmente a la ocupacion de los habitats faunisticos, el efecto barrera y a las
molestias y ahuyentamiento de los animales.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-15869



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Num. 234

Jueves 29 de septiembre de 2022 Sec. Il

Pag. 133961

La destruccion de los habitats faunisticos sera ocasionada por la ocupacion de
terrenos, por los movimientos de tierras y por los desbroces durante la fase de obra.
Dichos habitats faunisticos seran parcialmente recuperables en las zonas no ocupadas
por los elementos permanentes de la actuacion. Segun EslA, la futura autovia atraviesa
el LIC/ZEC Vegas, Cuestas y Paramos del Sureste de Madrid. Esa zona no es adecuada
para la reproduccion de fauna de interés al situarse en el gran eje viario que atraviesa el
rio Tajo (actuales viaductos sobre el rio de la R-4, la A-4 y LAV Madrid-Levante). Afade
gue las especies piscicolas y otras relacionadas con el medio acuatico no seran
afectadas de forma directa al proyectarse viaductos de grandes dimensiones sobre los
cauces, que no afectaran a las riberas.

Durante la fase de construccién, se ocasionaran, con caracter temporal, molestias y
ruidos a la fauna ocasionados por el trdnsito de maquinaria, vehiculos y personal, sin
embargo, las molestias producidas en la fase de explotacién seran permanentes. La
presencia de personas y vehiculos, como del ruido provocado por el trafico rodado son
elementos que ya forman parte del &mbito de estudio, de forma que las especies
presentes estan habituadas a este tipo de molestias. Ademas, en las inmediaciones del
trazado no se ha identificado la presencia de especies ni enclaves faunisticos
especialmente sensibles. En cuanto a las especies de mamiferos que se encuentran
afectados, se observan ejemplares de las especies mas generalistas, tales como el
conejo (Oryctolagus cuniculus), la liebre ibérica (Lepus granatensis), zorro rojo (Vulpes
vulpes).

Ademas, antes del inicio de las obras se llevara a cabo una completa inspeccién de
la zona afectada por parte de un experto en fauna, con el objetivo de establecer, si fuera
necesario, las medidas a adoptar antes del inicio de las obras. Afiade, también que para
facilitar la salida de la via de los animales que pudieran burlar el cerramiento, se
dispondran vias de escape unidireccionales, tal y como se representan en la medida
nam. 6 de las fichas descriptivas del EslA.

En fase de explotacion, el efecto barrera constituye el impacto negativo mas
relevante, debido a que puede limitar de forma considerable el movimiento de las
especies terrestres, originandose tanto por el vallado de la autovia como por el continuo
tréfico de vehiculos, que o bien es causa de atropellos o bien inhibe a los animales
terrestres a realizar el cruce de una margen a otra. Por lo que se prevé viaductos para el
cruce de grandes estructuras como el AVE vy rios y arroyos de cierta envergadura, asi
como obras de drenaje transversal (ODT) y marcos para el paso sobre arroyos menores
y pequefias cuencas interceptadas.

Igualmente se han dispuesto los pasos superiores e inferiores necesarios para el
cruce y la reposicion de canales, caminos agricolas, vias pecuarias y carreteras,
asegurando todo ello una cierta permeabilidad para los movimientos de las especies de
vertebrados terrestres existentes.

La Direccion General de Economia Circular de la Consejeria de Desarrollo
Sostenible de la Junta Castilla-La Mancha indica que debera incluirse un cronograma
con la planificacion para la ejecucion de las obras, en el cual deberan considerarse como
inhabiles, los periodos de reproduccion y cria de las especies catalogadas que se
encuentren en las proximidades de los trazados que se propongan. El promotor contesta
gue el estudio ambiental indica que, con el objeto de reducir las molestias acusticas a la
fauna proxima al area de actuacion, se planificaran las obras, a efectos de segregar las
mas ruidosas de los periodos de reproduccion e interferir lo menos posible en las épocas
de cortejo y nidificacion de las especies del entorno. Aunque no se ha incluido un
cronograma especifico, se ha tenido en cuenta lo que dice el Plan de Gestion de la ZEPA
Carrizales y Sotos del Jarama y Tajo sobre fechas para realizacién de obras.

Esta direccion general afiade, que debera asegurarse la permeabilidad de la
infraestructura para la fauna silvestre a lo largo de todo su trazado, siguiendo en todo
momento las indicaciones establecidas en el documento «Prescripciones técnicas para
el disefilo de pasos de fauna y vallados perimetrales», editado por el Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente. El promotor sefiala que se construiran
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pasos de fauna en los puntos donde el trazado atraviese corredores ecoldgicos y no
existieran viaductos u otras estructuras funcionalmente similares, afiade que las obras de
drenaje transversal a la autovia se adecuaran el maximo posible para permitir tanto un
facil acceso de animales a las mismas, como su desplazamiento a través de ellas. Para
ello se instalardn rampas rugosas en las cunetas y se adecuaran las paredes de sifones
y arquetas, con objeto de permitir el escape de los pequefios vertebrados que pudieran
caer en ellas. En el interior del drenaje se dispondra una zona lateral «seca» que pueda
ser recorrida por la fauna, a salvo de las aguas del arroyo o cauce drenado.

La misma direccion general indica que el vallado perimetral, debera seguir las
indicaciones establecidas en las fichas 13 y 14 del documento «Prescripciones técnicas
para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales», (Documento 1 para la
reduccién de fragmentacion de habitats causado por infraestructuras de transporte,
Madrid 2015, 2.2 edicién) editado por el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente. Ademas, los vallados perimetrales a instalar no podran utilizar alambre de
espino u otro material cortante con el fin de evitar la afeccién sobre la fauna.

Sefiala también que no se ha tenido en cuenta el efecto sinérgico de la alternativa 1
con respecto la CM-4001. Del PK 3+495 al PK 12+217, la traza de la A-40 iria paralela al
CM-4001, con una distancia variable entre las dos vias. A partir del PK 12+217 y hasta
el 17+669 la situaciéon empeora dado que las dos vias irian «pegadas», configurando una
auténtica barrera para la fauna. La situacion ideal seria optar por la alternativa 1 con
conexion, pero desplazando la traza de la A-40 para superponerla con la actual CM-4001
en aquellos tramos en que la autovia discurre pegada a la carretera. Si esto fuera
posible, se deberia mejorar la permeabilidad de la actual CM-4001. Para ello, el
dimensionamiento de los viaductos, obras de drenaje o paso de fauna de la A-40
estudiado segun la capacidad de desagiie y las necesidades de transito de fauna,
deberia replicarse en los mismos puntos de la CM-4001, acometiendo en dicha carretera
autondmica los trabajos de mejora y ampliacion que fuesen necesarios, siempre a costa
del presupuesto de la nueva infraestructura.

El promotor indica que ha estudiado los efectos sinérgicos en varios apartados del
EslA y que en los tramos donde el Estudio Informativo contempla la reposicion de la
CM-4001 en paralelo, se han disefiado para ambas vias los mismos marcos, ademés de
incluir tubos de 1800 mm de didmetro en los casos necesarios. La CM-4001 es una
carretera de titularidad autondmica por lo que se mantendrd la méaxima coordinacién
administrativa en aras a evitar el efecto barrera que se indica y determinar las soluciones
Optimas en cada caso. Afade que se plantea para fases posteriores del estudio la
posibilidad de mejorar la permeabilidad de la actual CM-4001, aunque la infraestructura
no sea del mismo titular incluyéndolo como medidas compensatorias ordinarias, y
condicionadas a la disponibilidad de permisos/terrenos del titular de la otra
infraestructura y siempre que no supongan modificacion de la rasante.

La direccion general afiade que dada la fragmentacién que provoca una autovia, se
hace necesario la realizacion de un analisis de conectividad que marque los potenciales
corredores ecoldgicos del entorno del proyecto para poder disefiar el mejor recorrido y la
tipologia de obras de drenajes, viaductos, pasos de fauna, etc.

El promotor indica que se realiza un analisis de conectividad en el apartado 5.4.4,
Elementos primordiales para la coherencia de la Red Natura 2000, del EslA, habiéndose
basado en el estudio realizado por la Comunidad de Madrid (CAM) en diciembre de 2010
titulado «Planificacion de la Red de Corredores Ecoldgicos de la Comunidad de Madrid:
Identificacion de oportunidades para el bienestar social y la conservacion del patrimonio
natural». A pesar de no haber sido aprobado, dicho estudio constituye un andlisis de la
conectividad del territorio de la Comunidad de Madrid, con extensiones a los territorios
circundantes, de forma que incluye todo el &mbito de estudio y define y cartografia los
corredores ecologicos existentes para la conexion de espacios Red Natura 2000.
También se analiza en el apartado 6.5.19 Identificacion y valoracion de impactos.
Analisis comparativo. Conectividad ecoldgica en sus aspectos mas generales y no
relacionados directamente con la Red Natura 2000.
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En cuanto a las especies, esa direccion general aflade que casi la totalidad de la
conexion N-400 con TO-22/AP-41 es territorio de campeo y alimentacién de una pareja
de Aquila adalberti (dguila imperial ibérica), y que dicha especie se encuentra incluida en
el Catalogo Regional de Especies Amenazadas (Decreto 33/1998 de 5 de mayo), en la
categoria «En peligro de extincion», y que ademas la autovia, en terraplén, aumentara la
densidad del conejo a escala local. ElI promotor indica que una pareja de esta especie
tiene como parte de su area de campeo y alimentacion el terreno ocupado por la
conexion N-400/TO-22/AP-41.

La Asociacion Ecologista la Avutarda Dientes de Sable indica en su informe la
visualizacion de avutarda comun, sisén comun y alcaravan comun. El promotor indica
gue de las tres especies citadas por la asociacion, durante los muestreos del presente
estudio informativo Unicamente se visualiz6 el alcaravan comun, en junio de 2020, tanto
en la alternativa 1 como en la alternativa 3 y que, en todo caso, en la redaccién del
proyecto de construccion se preveran todas las medidas a llevar a cabo para la
proteccion de las aves esteparias, pudiendo derivar en ajustes de trazado u otras
medidas adicionales para llevar a cabo la proteccion de las aves esteparias,
especialmente en su periodo reproductor durante la ejecucion de las obras.

Tanto para dar permeabilidad a la infraestructura, como para establecer las
caracteristicas del vallado perimetral, se establece la condiciéon n.°6. Para garantizar la
conservacion de la pareja de aguila imperial se ha afiadido la condiciébn nim. 7 a la
presente resolucion.

b.4) Red Natura 2000. En primer lugar, la alternativa seleccionada se superpone en
puntos de su trazado con el espacio Red Natura 2000 «<ES0000438 ZEPA Carrizales y
Sotos del Jarama y Tajo», dicha superposicidn abarca una superficie de 0,52 ha, se trata
de zonas marginales catalogadas por el Plan de Gestion como tipo C «no especialmente
relevantes en relacion con los objetivos de conservacion del espacio, por ser las mas
humanizadas o con uso mas intenso, como caserios de explotaciones, explotaciones
mineras en funcionamiento, instalaciones de comunicacion, vias de ferrocarril,
carreteras», donde se permite la construccion de carreteras, habiendo propuesto el
organo gestor del espacio (Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha) una reduccién
de la superficie de la ZEPA que, entre otras superficies, eliminaria las atravesadas por
estas alternativas. En segundo lugar, ocupa también 0,41 ha del «ES3110006 LIC/ZEC
Cuestas, Vegas y Paramos del Sureste de Madrid», la afeccion se produce en un tramo
concreto y reducido del espacio, que cuenta en la actualidad con una naturalidad baja
por la presencia de cinco viaductos, junto a otras tres vias de comunicacion de alta
capacidad ya existentes, en una zona donde el plan de gestion indica textualmente que
«se tendera a concentrar las infraestructuras ajenas a la gestién del Espacio Protegido
fuera de su ambito, salvo en caso de inexistencia de alternativa exterior viable». El EsIA
indica que los dos nuevos viaductos sobre el rio Tajo se ubicaran junto a los dos
existentes de la autopista R-4, a los 2 de la A-4, y al algo mas alejado de la LAV Madrid-
Levante por lo que en la actualidad el espacio esta ya fragmentado. El efecto previsible
podria ser un incremento en la dificultad de ciertas especies de fauna para discurrir a lo
largo del cauce en ese tramo concreto, no afectando en principio a peces y a anfibios,
asi como a reptiles y a mamiferos acuaticos. En cuanto a las aves se considera que el
efecto no serd muy diferente del existente en la actualidad, dado su elevado grado de
movilidad.

El enlace previsto con la R-4 requiere dos nuevos viaductos, a afiadir a los cinco ya
existentes. Desde la estricta perspectiva de la ocupacion del espacio Red Natura 2000 la
acumulacion constituye un impacto moderado, pues, aunque son estructuras ajenas a la
conservacion del espacio, continuaran permitiendo el flujo de especies a lo largo del
cauce del rio Tajo por debajo de ellas. El estudio de impacto ambiental establece como
medida compensatoria, la redaccion de un «Proyecto de mejora de la estructura y
composicién del bosque ripario y de las orillas de ambas riberas del rio Tajo», a lo largo
de 2km de longitud aguas arriba y 2 km aguas abajo del emplazamiento de los nuevos
viaductos del enlace de incorporacion a la actual autopista R-4.
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Las actuaciones a considerar en este proyecto de mejora son, entre otras, la retirada
de arboles con estado sanitario deficiente, la poda de formacién de arbolado, la retirada
de especies exoticas, la plantacion de especies arbéreas y arbustivas autoctonas, la
limpieza integral de orillas, la creacién de playas fluviales con arena y gravas para
reproduccién de aves propias de este medio, la colocacion de nidales para aves
insectivoras, las actuaciones de seguimiento del impacto de la autovia en los espacios
atravesados.

El informe de la Direccion General de Economia Circular de la Consejeria de
Desarrollo Sostenible de la Junta Castilla-La Mancha considera que las afecciones sobre
la Red Natura 2000 son poco significativas, al ocupar una superficie irrelevante de un
territorio ya alterado por las vias R-4 y A-4, en una zona considerada como de uso
especial, que admite el trazado de nuevas infraestructuras.

b.5) Suelo, subsuelo y geodiversidad. El EslA indica que no se han identificado
elementos geolégicos o geomorfoldgicos catalogados y, por tanto, el impacto sobre el
patrimonio geoldgico es nulo. Desde la perspectiva de la geomorfologia del territorio, los
impactos se centran basicamente en la alteracion del relieve por la realizacion de
desmontes y terraplenes, explanacion de la via, obtencion de préstamos y creacion de
vertederos para las tierras sobrantes.

La extraccion de materiales producird una alteracion sobre el relieve que se vera
minimizada al ser utilizado el mismo emplazamiento como relleno de sobrantes. Se
calcula que el excedente sera de unos 863.969 m® que serd llevado a vertedero.

Para paliar los impactos sefalados, el estudio recoge medidas preventivas y
correctoras como delimitacion de los perimetros de actividad jalonando las zonas de
actividad, dicho jalonamiento en &reas incluidas en Red Natura 2000 y en otras en las
gue estén presentes elementos geomorfolégicos y habitats de proteccion especial o
hébitats de interés comunitario, deberd realizarse en coordinacion con el Servicio
Provincial de Medio Ambiente en Toledo y contar con la presencia de los agentes
medioambientales de la zona; la recuperacion de la capa superior de tierra vegetal en las
zonas de ocupacion garantizando su mantenimiento; delimitacién de los itinerarios a
seguir para el acceso a la obra, zonas de acopio y a cualquier actividad que suponga
una ocupacion temporal del suelo; gestion adecuada de los materiales de excavacion
segun la normativa vigente; para las tierras sobrantes se utilizaran como vertederos las
zonas que previamente han sido utilizadas para préstamos, utilizdndose prioritariamente
canteras o graveras como zonas de vertido para su restauracion ambiental.

Para garantizar la protecciéon de los valores ambientales relacionados con la
geomorfologia y el suelo se afiade la condicion nim. 8 a la presente resolucion.

b.6) Atmosfera y cambio climatico. Los principales impactos negativos identificados
en el EslA en fase de construccion seran sobre la calidad del aire que se vera afectada
por las emisiones de particulas y contaminantes atmosféricos, derivadas de los
movimientos de tierras, el uso de maquinaria. Para paliarlos, se prevén las medidas
habituales de buenas practicas durante la ejecucion de las obras: Riegos superficiales
con cisternas en las zonas de movimientos de tierra, asi como en los caminos de acceso
a las obras, control de la maquinaria, limitacion de la velocidad de los vehiculos
a 20 km/h, transporte de materiales en camiones tipo bafiera estancos o cubiertos con
lonas, limpieza de los sistemas de rodadura de los vehiculos.

Durante la fase explotacion, la afeccion sobre la calidad del aire sera debida al
incremento del trafico rodado y el aumento de las emisiones de gases contaminantes
procedentes de los vehiculos. En el EslA se indica que las actuaciones de mejora
previstas contribuirdn a disminuir los problemas de tréafico existentes en la actualidad.

La Oficina Espafiola de Cambio Climatico del Ministerio para la Transicion Ecoldgica
y el Reto Demogréfico indica que la alternativa 1 es la que menor huella de carbono
genera seguida de la alternativa 1 con conexion, aunque las diferencias en la valoracion
final de todas ellas son de escasa magnitud, por lo que todas pueden ser consideradas
viables.
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b.7) Agua. Los cauces afectados por la autovia son el rio Tajo y varios afluentes
innominados, el arroyo Fuente Sesefia, arroyo Valdebajares, arroyo Borox, Barranco
Valmiguel, arroyo de la Barca Vieja, Barranco de Valdelobos, rio Guatén y el arroyo
Mazarrin.

Segun el EslA, dichos arroyos se veran afectados por la ocupacion de terrenos y/o
movimientos de tierras, que pueden dar lugar a un efecto barrera al impedir la libre
circulacion de las aguas, aumentando asi el riesgo de inundacion. Estas alteraciones
originaran un impacto temporal limitado mientras dure la obra concreta de un cruce,
afectando en especial a los cauces menores, donde los movimientos de tierra,
acumulaciones temporales de materiales, acopios, etc, se sitlan proximos a las orillas y
pueden taponar o alterar el flujo de caudales, en especial ante episodios de intensas
lluvias. Por el contrario, no es previsible este impacto de alteracion de flujos en el rio
Tajo, dado que su anchura y caudal obliga a construir largos viaductos que no necesitan
intervenciones junto a las orillas.

La calidad de las aguas también puede verse afectada durante la fase de
construccion por el posible vertido accidental procedente de la maquinaria de obra o
residuos de las demoliciones. Segun el EslA se trata de afecciones temporales por ello,
durante la fase de obras, se realizara un correcto disefio de los sistemas de drenaje con
los criterios establecidos por la Confederacion Hidrografica del Tajo, se
impermeabilizardn las zonas de instalaciones auxiliares, se instalaran balsas de
decantacion cercanas a las zonas auxiliares y barreras de retencion de sedimentos en
zonas de posibles arrastres a cauces publicos y se gestionaran adecuadamente los
residuos generados. El EslA, ademas, incluye unas fichas descriptivas donde se detalla
la medida preventiva nim. 2, balsa de decantacion en zona de instalaciones auxiliares
para la fase de construccion y la medida ndm. 5, balsa de retencion de vertidos
accidentales bajo viaducto para la fase de explotacion.

La Confederacion Hidrogréafica del Tajo del Ministerio para la Transicion Ecolégica y
el Reto Demogréfico, indica que la metodologia empleada para el calculo de los
caudales del estudio hidroldgico se considera valida; sin embargo se detecté un error en
el funcionamiento de la estacién de aforos nim. 232 de Villaseca (Toledo), situada en el
arroyo Guatén, lo que ha hecho que los valores que arroja la aplicacion CAUMAX estén
infravalorados y que los caudales circulantes por el arroyo a su paso por el término
municipal de Yeles (Toledo) aguas arriba del punto de cruzamiento con la autovia, no
estén bien calculados. Teniendo en cuenta lo anterior, se deberan volver a calcular los
valores de los caudales del arroyo Guatén, a fin de dimensionar el viaducto previsto
sobre el mismo con la mayor exactitud.

La confederacion establece, ademas, en su informe una serie de consideraciones
gue deberan ser tenidas en cuenta por el promotor para la ejecucion del proyecto tales
como:

Se solicitaran autorizaciones para cualquier actuacion, captacién o vertido en zonas
de DPH, servidumbre y policia.

No se autorizaran en DPH construccién, montaje o ubicacion de instalaciones para
albergar personas, ni siquiera de caracter provisional.

Se han de respetar las servidumbres de 5 m de anchura.

Se ha de solicitar autorizacién para actuaciones en la zona de policia.

Se estudiardn con detalle los cruces de cauces para adecuar la actuaciéon a la
naturaleza del cauce y no al contrario. Sugiere obras de cruce con una Unica luz.

La mayor afeccion al medio ambiente se circunscribird al entorno de los cauces, por
lo cual se tendran en cuenta la necesidad de adecuar la actuacion a la naturalidad de los
cauces, y en ningun caso se intentard que sea el cauce el que se someta a las
exigencias del proyecto.

Se evitaran afecciones hidromorfoldgicas, a la vegetacion de ribera y a la recarga de
acuiferos.
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El promotor indica que de manera general se han tenido en cuenta en la elaboracion
del estudio como condicionantes el respetar las servidumbres, estudiar los cauces como
un condicionante al que adaptarse y no al contario, evitar afecciones hidromorfologicas y
a la vegetacion de ribera, no ocupar el DPH, etc. En todo caso se tendran en cuenta las
consideraciones indicadas para fases posteriores del proyecto.

En particular, en el caso de la conexion N-400 con la TO-22/AP-41, para el disefio de
la parte final del trazado y su adecuada insercion en la autovia TO-22, el trazado de la
carretera se adentra en zona de policia ente los PP. KK. 3+194 y 3+355, por lo que se
solicitara la autorizacion correspondiente.

Respecto a los cruces con cauces, para obras de drenaje se plantean obras con una
Unica luz, no asi en el caso de viaductos que cruzan determinados arroyos y rios, en los
que se han previsto varias luces, si bien siempre constan de una Unica luz para el cruce
del cauce, que salva tanto el dominio publico como la zona de servidumbre. En todo
caso se han colocado los estribos fuera de la via de intenso desague.

Por dltimo, no se ha previsto ninguna modificacion de ningln cauce natural,
habiéndose previsto s6lo la modificacion de un encauzamiento artificial presente en el
cruce del arroyo de Fuente Sesefia bajo la carretera CM-4001.

La Delegacion Provincial en Toledo de la Consejeria de Agricultura, Agua vy
Desarrollo Rural de la Junta Castilla-La Mancha indica en su informe que debido a las
afecciones a zona regable de iniciativa publica (La Real Acequia del Jarama y El Canal
de las Aves), habra que contactar con la Confederacion Hidrogréfica del Tajo, asi como
con las comunidades de regantes propias de cada zona, para determinar la afeccion
exacta y consiguiente reposicion.

El promotor indica que en el estudio informativo se realiz6 el analisis de los sistemas
de riego existentes y se evalud la afeccion y posible reposicion. En todo caso, en las
siguientes fases del proyecto se realizaran los contactos indicados para ajustar en lo
posible el trazado minimizando las afecciones y consensuando las soluciones mas
adecuadas de las reposiciones que sean necesarias.

b.8) Paisaje. Durante la fase de construccion, segun el EslA, el paisaje se vera
afectado por movimientos de tierras, con los acopios y la presencia de maquinaria e
instalaciones auxiliares, asi como con el avance de la explanacién del tronco de la via en
proyecto, todo ello al implantarse una infraestructura de grandes dimensiones y tipologia
uniformemente lineal, en contraste con la mayor o menor heterogeneidad del terreno. Se
trata de un impacto directo, de intensidad media, permanente en el tiempo e irreversible.
Durante la fase de explotacion se mantiene el impacto paisajistico debido a que se trata
de una estructura permanente.

Para paliar estos efectos, el promotor redactara un Proyecto de Restauracion e
Integraciéon Ambiental y Paisajistica, que pasara a formar parte del proyecto de
construccion, de forma que este Ultimo incluya sus presupuestos y garantice su
ejecucion al finalizar las obras de construccion de la autovia. El proyecto definird, al
maximo nivel, todas las medidas paisajisticas, de revegetacion y de lucha contra la
erosion, necesarias para que la autovia logre la mayor integracion posible en el entorno
atravesado. Las actuaciones y metodologias aplicables que incluira el mencionado
proyecto se contemplan en las pag. 186 y 187 de la EslA, e incluyen retirada de tierra
vegetal, tratamiento previo de las superficies a restaurar, sujecion de taludes, siembra de
especies herbaceas y arbustivas, hidrosiembra de especies herbaceas y arbustivas,
plantaciones y mantenimiento de la vegetaciéon implantada.

El proyecto de construccion estudiara la necesidad de aplicar medidas correctoras,
como minimo, sobre los taludes de desmonte y terraplén, los muros de contencion de
tierras, los accesos temporales de obra, zonas de acopio de materiales e instalaciones
auxiliares de obra, tramos de carreteras o caminos que queden fuera de uso por
modificaciones en su trazado, zonas de préstamo, zonas de vertido de tierras sobrantes
de excavacion o cualquier otra superficie que pueda resultar afectada durante el periodo
de obras y que necesite actuaciones de recuperacion morfoldgica o de restauracion de la
cubierta vegetal.
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El EslA afade una serie de medidas correctoras entre las que destacan:

Cuando sea posible adoptar perfiles irregulares y redondeados, fundamentalmente
en los bordes.

En los cauces, la plantacion con especies bien adaptadas a las condiciones edéficas
que soportan las zonas de riberas fluviales.

Las zonas de vertedero y préstamo vendran definidas convenientemente en el
proyecto de construccién, que indicara los criterios de revegetacion propuestos.

Con objeto de garantizar una adecuada restauracion ambiental, se debera cumplir
con la condicion n.° 9 de esta resolucion.

b.9) Patrimonio cultural. Vias pecuarias (VVPP). De acuerdo con el Estudio de
Patrimonio Cultural que se incluye en apéndice num. 3 del EslA, en el &mbito en el que
se desarrollan las actuaciones planteadas de los 28 Yacimientos, Ambitos de Prevencion
y Ambitos de Proteccion inventariados, Unicamente se han documentado materiales y/o
estructuras en cuatro de ellos («Ambito de Prevencion B3. Finca Velilla», «Ambito de
Prevencion B3. Arroyo Guadatanejo», «Yacimiento Pefia Acirate» y «Real Acequia del
Jarama»). Con respecto a los yacimientos inéditos encontrados durante la prospeccion
(15 en total), la mayoria han sido catalogados como hallazgos aislados o la cantidad de
materiales (densidad baja o media) y/o su cronologia (Paleolitico Inferior/Medio) no
permiten adscribirlos a lugares de asentamiento permanente o se encuentran en la
banda de incidencia del trazado sin afeccion real. Cinco de los casos («A-40. P.K.
6+395», «A-40. P.K. 12+085», «A-40. P.K. 12+400», «La Serna» y «La Isla») se han
considerado como posibles asentamientos. Por otra parte, el resultado de la prospeccion
del nuevo inicio de la alternativa 1 concluye que de los cuatro yacimientos y &mbitos de
prevencion inventariados solo se han documentado materiales y estructuras en 1 de
ellos, indicando la compatibilidad del trazado.

La construccién de la conexién N-400 con la TO-22/AP-41 tiene escaso impacto
arqueologico, pues de los cinco ambitos de prevencion y ambitos de proteccion
inventariados no se han documentado materiales y/o estructuras en 4 de ellos, mientras
que en uno de los ambitos de proteccibn se conocen restos por una excavacion
arqueoldgica llevada a cabo recientemente («Ambito de Proteccién A10. Poligono
Industrial Santa Maria de Benquerencia).

La Direccion General de Bellas Artes del Ministerio de Cultura y Deporte sefiala en
su informe que cualquier posible intervencion sobre la Real Acequia del Jarama debe ser
autorizada y gestionada por la CHT y por la DG de Bellas Artes del Ministerio de Cultura
y Deporte. Ademas, manifiesta su acuerdo con todo lo concerniente a prospeccion
arqueoldgica y otros temas realizados sobre el patrimonio cultural.

El promotor indica que durante la ejecucion del proyecto de construccién se
realizardn los contactos necesarios con la Confederacion Hidrogréfica del Tajo y con
la DG de Bellas Artes del Ministerio de Cultura y Deporte para coordinar y en
consecuencia obtener la autorizacién para cualquier intervencion sobre la Real Acequia
del Jarama.

La Delegaciéon provincial de Toledo de la Consejeria de Educacion, Cultura vy
Deportes de la Junta Castilla-La Mancha condiciona la ejecucion a la realizacién de
determinadas actuaciones arqueoldgicas que detalla en su informe. Indica que
préstamos, vertederos, instalaciones y cualquier otra infraestructura asociada no
evaluada en los informes deberan ser objeto de un estudio de valoraciéon de afecciones
al patrimonio histérico. Afiade que los estudios arqueolédgicos previos a la alternativa
elegida deberan garantizarse mediante la presentacion en la Delegacion provincial
de Educacion, Cultura y Deportes de la solicitud de autorizacion de los trabajos
arqueolégicos y del proyecto arqueolégico de actuacion, siendo esta quien deba
autorizar expresamente las medidas de control y conservacion pertinentes. Una vez que
se autorice el proyecto, el control y supervision arqueolégica directa de todos los
movimientos de terrenos generados en la obra se realizara por parte de un arquedlogo
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expresamente autorizado, realizando la conservacion in situ y documentacion (informes
arqueoldgicos, memorias y fichas inventario de carta arqueoldgica) de los bienes
inmuebles y de los restos muebles que puedan aparecer.

El promotor indica que las actuaciones se llevaran a cabo para la alternativa que sea
seleccionada de manera definitiva y siguiendo las indicaciones que figuran en el informe
del Servicio de Cultura.

En cuanto a las vias pecuarias directamente afectadas por el proyecto se localizan
en la provincia de Toledo y son las siguientes:

Cordeles de los Puchereros y de la Cafiada de los Huertos.
Colada sobre el Camino de Aranjuez a Toledo y la Cafiada Real de Mocejon.

La via mas afectada es el Cordel de los Puchereros, dentro del término de Afiover
de Tajo. En el EslA se contempla la reposicion de la totalidad de las vias pecuarias
afectadas durante las obras, quedando asi asegurado en fase de explotacion el correcto
transito de personas, ganados y vehiculos autorizados, por la totalidad de las vias
interceptadas.

c. Analisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto. El
EslA incluye un apartado denominado «Efectos derivados de la vulnerabilidad del
proyecto ante riesgos de accidentes graves y catastrofes», en el que se ha estudiado la
vulnerabilidad del proyecto ante los riesgos tecnol6égicos, como pueden ser incendios,
derrames y explosiones, ante los riesgos naturales, entre ellos se encuentran las
inundaciones, desprendimientos, deslizamientos, vientos, rayos, movimientos sismicos,
fendmenos meteorolégicos e incendios forestales, y antes los riesgos antrépicos por una
incorrecta o incompleta aplicacibn de normas de operacién, un uso incorrecto de los
medios de proteccién, un posible sabotaje o la realizacibn de actos vandalicos. la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o catastrofes se ha
calificado como baja-media, siendo necesario extremar las precauciones para evitar
incendios originados por alguna actuacién relacionada con el proyecto, tanto en fase de
obras como de explotacién.

Emergencias y Proteccion Civil de la Consejeria de Hacienda y Administraciones
publicas de la Junta de Castilla-La Mancha en su informe enumera la normativa que hay
gue aplicar y ademas detallan cada uno de los riesgos de acuerdo con los planes
regionales aprobados:

Riesgo de incendio: La zona de actuacion es una zona con baja concentracion de
especies vegetales arbdreas. Area de peligro de incendio nivel 2 y pequefias areas de
nivel 3 (ribera del Tajo con alto nivel de proteccidn ecoldgica).

Riesgo de inundaciones: Se indica que la zona de conexion de la futura A-40 con la
actual R-4 esta afectada por riesgo de inundacién. Se debe preservar el drenaje natural,
no modificando los cursos de agua naturales. Evitar pendientes inferiores al 3% en la
nueva rasante para evitar encharcamientos en superficie.

Riesgo de fendmenos meteoroldgicos adversos: Se indican que los términos
municipales de Toledo y Sesefia se encuentran en alto riesgo de lluvias (tormentas de
verano), niebla, nieve, granizo, heladas y altas temperaturas.

Riesgo sismico: Se indica que la zona dispone de un bajo riesgo por actividad
sismica.

Riesgo geolégico y de erosion: Se indica que la actuacion discurre por una zona llana
con relieves suaves por lo que es poco probable que se produzcan movimientos del
terreno, hundimientos y erosion por esta razén. Existe riesgo moderado por la existencia
de yesos que pueden provocar hundimientos kéarsticos. Deben recogerse las aguas de la
escorrentia mediante cunetas y reponer la cubierta vegetal.

Riesgo por accidentes derivados del Transporte de Mercancias Peligrosas: Se prevé
gue por dicha via circulen mercancias peligrosas.
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Riesgo nuclear: Los municipios afectados se encuentran fuera de las zonas de
alcance de las zonas de planificacion prevista para las centrales de Almaraz y Trillo.

Riesgo quimico: No existen plantas quimicas activas de primer nivel en la zona,
existen plantas quimicas de nivel inferior en lllescas, Sesefia, Ontigola y Toledo.

Dicho organismo propone la elaboracién de un plan de autoproteccion que recoja de
manera global todos los posibles riesgos conforme al RD 393/2007 sobre planes de
autoproteccion y su redaccion. Concluye el informe indicando que los riesgos
contemplados en el catalogo de riesgos de Proteccién Civil no suponen un impacto
significativo que pueda condicionar su establecimiento, siempre y cuando, se cumpla lo
indicado en el presente informe, con especial atencién a las inundaciones y las medidas
de autoproteccion.

El promotor responde que tanto en el Estudio Informativo como en el estudio de
impacto ambiental, se han tenido en cuenta los riesgos enumerados en el informe de
Proteccion Civil, bien es cierto que no se han recogido en un Unico documento o plan, si
no que aparecen repartidos a lo largo del documento, en funcién de la unidad temética
de que se trate, ademas se ha incluido un apartado en la memoria del estudio de
impacto ambiental destinado al analisis de la vulnerabilidad del proyecto ante el riesgo
de accidentes graves y/o catastrofes relevantes.

Particularmente, la zona donde se indica con posible riesgo de inundacién (unién de
la futura A-40 con la R-4), es una zona donde se atraviesa el rio Tajo en viaducto de
forma similar a como lo hacen: la actual R-4, AVE Madrid-Sevilla y A-4, dénde la lamina
de inundacién con periodo de retorno de 500 afios no afectaria a dicho viaducto. En
cuanto al plan de autoproteccién, al no disponer de tuneles la nueva infraestructura no
seria obligatorio su elaboracién atendiendo a lo indicado en el RD 393/2007 planes de
autoproteccion y su redaccion. Por dltimo, estd previsto disponer de encapsulamientos
de terrenos yesiferos para evitar la descomposicién del yeso por el agua y evitar asi los
riesgos de karstificacion.

d. Programa de vigilancia ambiental (PVA). El EsIA incluye un PVA que pretende
garantizar el cumplimiento de las medidas mitigadoras de impactos propuestas, asi como
de los aspectos a controlar. Establece un seguimiento que persigue avalar la correcta
ejecuciéon de las medidas protectoras del proyecto. Al mismo tiempo, el seguimiento
permitirda detectar las desviaciones de los efectos pronosticados o detectar nuevos
impactos no previstos. Si fueran identificados, permitird redimensionar las medidas
propuestas o adoptar otras nuevas.

Segun el EslA, para los trabajos a realizar en la fase de construccion se presentara
especial atencién en los siguientes aspectos:

Control del jalonamiento de la zona de ocupacion del trazado, de los elementos
auxiliares y de los caminos de acceso.

Control de la calidad del aire y ruido.

Control de la conservacion de suelos.

Control de la calidad de las aguas.

Control de la gestion y almacenaje de residuos y vertidos producidos por la actividad.

Control de la vegetacion y el plan de restauracion.

Control de afecciones sobre la fauna.

Control sobre el patrimonio histdrico-arqueoldgico.

Durante la fase de explotacién, se presentara especial atencién al:

Control de la calidad de las aguas.

Control sobre los niveles sonoros.

Control de la vegetacion y el plan de restauracion.

Control de afecciones sobre la fauna (eficacia de los pasos de fauna).
Control sobre la eficacia de las medidas compensatorias
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El promotor prevé emitir, como minimo, informes periddicos durante la fase de obras,
asi como todos los informes ocasionales que se consideren necesarios ante problemas o
incidencias.

Durante la fase de explotacion con periodicidad semestral durante los tres afios
siguientes al acta de recepcion de la obra se realizara:

Informe sobre los niveles de ruido realmente existentes en las areas habitadas.

Informe sobre la eficacia de las medidas de proteccion a la fauna.

Informe sobre la eficacia, estado y evolucién de las medidas de recuperacion,
restauracion e integracién paisajistica de la obra y de la defensa contra la erosion.

Informacién sobre la aparicién de impactos no previstos.

Ademas de informes excepcionales, que describiran los deterioros ambientales o
situaciones de riesgos, de diversa entidad, segun las circunstancias que los motiven y un
informe final que recoja, los aspectos mas relevantes de la vigilancia efectuada en esta
fase, evaluando la eficacia de las medidas de integraciéon propuestas a la realidad de la
obra, a fin de que estos datos puedan ser utilizados en proyectos y situaciones
ambientalmente similares.

Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucién se encuentra comprendido en el anexo |
grupo 6, letra a, epigrafe 2.° de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, en virtud de lo cual resulta preceptivo su sometimiento al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental y la formulacién de declaracién de impacto ambiental,
con caracter previo a su autorizacion administrativa, de conformidad con lo establecido
en el articulo 33 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abiril, por el
que se desarrolla la estructura organica béasica del Ministerio para la Transicién
Ecoldgica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica béasica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluaciéon practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental (EslA), el resultado de la informacién publica y de las consultas efectuadas,
asi como la documentacién complementaria aportada por el promotor.

En consecuencia, esta direccion general, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacion del proyecto «Autovia A-40. A-6-Avila-Maqueda-Toledo-
Cuenca-Teruel. Tramo: Conexién con la AP-41 (Toledo)-Ocafia (R-4)» en la que se
establecen las condiciones ambientales, incluidas las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias, que resultan de la evaluacibn ambiental practicada y se exponen a
continuacion, en las que se debe desarrollar el proyecto para la adecuada proteccion del
medio ambiente y los recursos naturales, lo cual no exime al promotor de la obligacion
de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten legalmente
exigibles.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2022-15869



SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO s
Num. 234 Jueves 29 de septiembre de 2022 Sec. lll. Péag. 133971

Atendiendo a los antecedentes y fundamentos de derecho expuestos se resuelven
las condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente, que se establecen en los siguientes términos:

1. Condiciones al proyecto
i. Condiciones generales:

1) El promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el EslA y las aceptadas tras la informacién publica, o contenidas en la
informacidon complementaria, en tanto no contradigan lo establecido en la presente
resolucion.

2) Con caracter general, el promotor habra de respetar las buenas practicas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se
encuentran publicados en la pagina web de este ministerio, para cada una de las
actuaciones previstas.

ii. Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos mas significativos:

3) En la revegetacion de los taludes se emplearan exclusivamente especies
autéctonas de flora silvestre, adaptadas a las condiciones climaticas y al suelo donde
van a ser implantadas, y con capacidad de cubrir con rapidez el suelo. Es recomendable
incluir entre las especies de restauracion de los taludes alguna especie lefiosa arbustiva
dada su mayor capacidad de fijacion del suelo. Se recomienda que las plantaciones se
acompafien de hidrosiembra que permita una rapida fijacion de los taludes. En todo
caso, éstos deberan disefiarse de forma que se pueda llevar a cabo dicha hidrosiembra,
en cualquier parte del mismo, sin que en ningln caso queden zonas sin semillas.
También se deberia de valorar la posibilidad de incluir dentro de las mezclas de especies
a utilizar alguna especie ruderal que permita una mas rapida y efectiva colonizaciéon de
los taludes.

4) Hasta que se constate la estabilidad del terreno frente a la erosion, deberan
corregirse los surcos de erosion que aparezcan en los taludes y superficies restaurados.
Estas operaciones se realizaran al menos con periodicidad anual, y en todo caso cuando
se compruebe la aparicion de barrancos que deban ser rdpidamente corregidos para
evitar que se desencadenen procesos erosivos mayores.

5) Se realizard un estudio botanico intensivo antes de la obra en las zonas donde
se haya identificado que puede haber especies de interés por su grado de amenaza y en
caso de detectar especies amenazadas, se adoptardn las medidas compensatorias
oportunas de comun acuerdo con el drgano competente en biodiversidad de la CA.

6) El disefio de los pasos de fauna y los vallados perimetrales, deberd ajustarse a
las indicaciones establecidas en el documento «Prescripciones técnicas para el disefio
de pasos de fauna y vallados perimetrales», (Documento 1 para la reduccion de
fragmentacion de habitats causado por infraestructuras de transporte, Madrid 2015, 2.2
edicién) editado por el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente.

7) Se compensaran los impactos residuales sobre la pareja nidificante de aguila
imperial ibérica del trazado «conexion» a través de la ejecucion de:

Marcaje con GPS de adultos y facilitacion de los datos de geo-posicionamiento de los
individuos marcados.

Reforestaciones en forma de bosquetes de chopos en arroyos de interés para la
especie en la provincia de Toledo.
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En caso de que durante la vigilancia ambiental se concluya que estas medidas no
han sido suficientes para compensar el impacto residual, se podran poner en marcha
alguna de las siguientes medidas:

Correccion de tendidos eléctricos en la provincia de Toledo para reducir la mortalidad
por electrocucion.

Reparacién y mejora de la estabilidad de nidos en la provincia de Toledo.

Mejora de la disponibilidad de alimento a través de medidas para el fomento de
conejo de monte en lugares de interés de la provincia.

Las medidas a realizar deberan ser acordadas previamente con la Delegacion
Provincial de Desarrollo Sostenible de Toledo.

8) EIl proyecto constructivo incluira en su documento de planos y, por tanto, con
caracter contractual, un plano de localizacién de canteras, vertederos, zonas de
préstamos e instalaciones auxiliares de obra. Se consideraran zonas de exclusion para
la localizacion de todos estos elementos, ademas de las sefialados por el promotor,
todas las zonas definidas como ambientalmente sensibles y en particular los cursos
fluviales, las zonas ocupadas por vegetacion de ribera, los espacios de la Red
Natura 2000, los habitats de interés comunitario, prioritarios 0 no, y las areas de
importancia y de distribuciébn del &guila imperial ibérica (Aquila adalberti). EI
emplazamiento final de vertederos y préstamos se decidirA de acuerdo con las
conclusiones de un estudio especifico, en el que se valoren las afecciones ambientales
de las diferentes alternativas de emplazamiento.

9) Se considera imprescindible disponer de una superficie de acopio lo
suficientemente amplia para que la tierra vegetal acopiada se mantenga en condiciones
favorables para ser empleada posteriormente en labores de restauracion,
considerandose apropiadas hileras con una altura maxima de 1,50 m que han de ser
tratadas convenientemente a lo largo del tiempo para que no pierdan sus propiedades
edéficas. Se debe elaborar un presupuesto detallado que indique namero de
tratamientos a realizar, sistemas de tratamiento a utilizar, etc., que debera de incluirse en
el proyecto de restauracion e integracion paisajista de la infraestructura.

iii. Condiciones al programa de vigilancia ambiental: En virtud del analisis técnico
realizado, el programa de vigilancia previsto en el estudio de impacto ambiental debe
completarse con los aspectos adicionales que se incorporan mediante esta resolucion. El
objetivo del citado plan en sus distintas fases es garantizar el cumplimiento de la
totalidad de las medidas preventivas y correctoras descritas, a través de un seguimiento
de la eficacia de dichas medidas y sus criterios de aplicacion, que se consagrara en los
correspondientes informes de vigilancia.

10) Se elaboraran protocolos de actuacién especificos en prevision de la ocurrencia
de vertidos accidentales de aceites, combustibles, lubricantes, mezclas bituminosas,
restos de hormigonado u otras sustancias similares para evitar la contaminacion de las
aguas tanto superficiales como subterraneas al encontrase el trazado de la autovia sobre
materiales detriticos de alta 0 muy alta permeabilidad.

11) Durante el desarrollo del PVA, se seguiran los criterios establecidos en el
documento «Prescripciones técnicas para el seguimiento y evaluacién de la efectividad
de las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte» del
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino (2008) y debera incluir en todo
caso el seguimiento de la incidencia de los atropellos de la fauna autdctona en la autovia
y especialmente de las especies incluidas en el Catadlogo Regional de Especies
Amenazadas.
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2. Conclusion sobre evaluacion de repercusiones sobre la Red Natura 2000
El proyecto coincide espacialmente con los lugares:

«ES0000438 ZEPA Carrizales y Sotos del Jarama y Tajo» (0,52 ha).
«ES3110006 LIC/ZEC Cuestas, Vegas y Paramos del Sureste de Madrid» (0,41 ha).

El EslA identifica que los impactos son poco relevantes y propone medidas de
mitigacion y compensacion de los impactos residuales adecuadas.

La Direccién General de Economia Circular de la Consejeria de Desarrollo Sostenible
de la Junta Castilla-La Mancha informa que las afecciones sobre la Red Natura 2000 son
poco significativas, al ocupar una superficie irrelevante de un territorio ya alterado por las
vias R-4 y A-4, en una zona considerada como de uso especial, que admite el trazado de
nuevas infraestructuras.

Por ello, este 6rgano ambiental considera que no se producird perjuicio a la ZEPA
Carrizales y Sotos del Jarama y Tajo, ni al LIC/ZEC Cuestas, Vegas y Paramos
del Sureste de Madrid, siempre y cuando se desarrollen las medidas indicadas y se
realicen con el visto bueno del organismo competente en medio ambiente de la
Comunidad de Castilla-La Mancha.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en esta
declaracion deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o
en una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

Se procede a la publicacién de esta declaracién de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacién al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracién de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 16 de septiembre de 2022.—La Directora General de Calidad y Evaluaciéon
Ambiental, Marta Gomez Palenque.

ANEXO |

Consultas a las Administraciones publicas afectadas e interesados,
y contestaciones

Consultados

Administracion estatal

ADIF. Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Confederacion Hidrogréfica del Tajo (CHT). (MITERD).

Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio de Transicion Ecolégica y Reto Demografico.

Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion.

Direccién General de Bellas Artes. Ministerio de Cultura y Deporte.

Subdireccién General de Patrimonio. Ministerio de Defensa.

Delegacion del Gobierno en Castilla-La Mancha.

Delegacion del Gobierno en Madrid.

Subdelegacion de Gobierno en Toledo.

Contestacion

Si
Si
Si
No
Si
Si
No
No
No
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Consultados
Administracién autonémica (Junta Castilla-La Mancha)

Direccién General de Carreteras. Consejeria de Fomento.
Delegacion provincial de Toledo. Servicio de Cultura. Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes.
Delegacion Provincial en Toledo. Consejeria de Agricultura, Agua y Desarrollo Rural.
Direccién General de Economia Circular de la Consejeria de Desarrollo Sostenible.
Delegacion Provincial de Consejeria Sanidad de Junta Castilla la Mancha en Toledo.
Consejeria de Economia, Empresa y Empleo.
Consejeria de Hacienda y Administraciones Publicas. (Emergencias y Proteccion Civil).

Administracién autonémica (Comunidad de Madrid)
D. G. Carreteras. Consejeria de Transportes e Infraestructuras.
Area de Planeamiento. Direccion General de Urbanismo. Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura.
Area de Vias Pecuarias. Direccion General de Agricultura, Ganaderfa y Alimentacion. Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura.

Subdireccion General de Impacto Ambiental y Cambio Climatico. Direccién General de Descarbonizacién y Transicion Energética.
Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Agricultura.

Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura, Turismo y Deporte.
Consejeria de Sanidad.
Consejeria de Economia, Empleo y Reto Demogréfico.
Administracion local

Ayuntamiento de Alameda de la Sagra.
Ayuntamiento de Almonacid de Toledo.
Ayuntamiento de Afiover de Tajo.
Ayuntamiento de Aranjuez.
Ayuntamiento de Borox.
Ayuntamiento de Ciruelos.
Ayuntamiento de Mocejon.
Ayuntamiento de Ocafia.
Ayuntamiento de Sesefia.
Ayuntamiento de Toledo.
Ayuntamiento de Villaseca de la Sagra.
Ayuntamiento de Villasequilla.
Ayuntamiento de Yepes.
Diputacion Provincial de Toledo.

Entidades publicas y privadas
Ecologistas en Accion.
Asociacion Grama.
SEO/Birdlife.
WWF/ADENA.

Contestacion

Si
Si
Si
Si
Si
No
Si

Si
Si

Si
Si
No
No

No
No
No
No
No
No
No
No
No
Si
No

Si
Si

Si
No
No
No
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Alegaciones recibidas en la informacion publica

Ayuntamiento de Cabafias de Yepes.

Ayuntamiento de Dosbarrios.

Ayuntamiento de Santa Cruz de la Zarza.

Mocién del PP en Ayuntamiento de Villamuelas.
Ayuntamiento de Villanueva de Bogas.
Ayuntamiento de Villatobas.

Mociéon PP y Ciudadanos Ayuntamiento de Yepes.
Sociedad Concesionaria Autovia A-4 Madrid, SA.

La Rozuela, SA.

Marger Inversiones 2016, SL.

LafargeHolcim Espafia, SAU.

Estacada, SA, y Entrecaminos del Cerro, SA (Finca Velilla).
Asociacion Comarcal Don Quijote de la Mancha.
Agropecuaria Gomez Mufioz, SL (Vega Mazarracin).
A.N. Aviacion, SL.

Urbanizaciones Esquivias 99, SL.

Asociacion ecologista La Avutarda Dientes de Sable.
Particulares (4).
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