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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

13889 Resolucion de 9 de agosto de 2022, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
proyecto «Nueva canalizacion y sustitucion de lineas de alta tension
Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat».

Antecedentes de hecho

Con fecha 22 de diciembre de 2021, tuvo entrada en esta Direccion General, solicitud
de evaluaciéon ambiental simplificada junto con el documento ambiental (DA) del proyecto
«Nueva canalizacion y sustitucion de lineas de alta tension aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat». El promotor del proyecto es AENA SME SA y el érgano sustantivo, la
Entidad Publica Empresarial ENAIRE.

El proyecto tiene como objeto la nueva canalizacion y sustitucion de lineas de alta
tension de Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat, dado que varios tramos de
las conexiones han sido afectados por cortocircuitos producidos por inundaciones, en
especial, de las arquetas que albergan empalmes.

Con fecha 28 de enero de 2022, se realiz6 el tramite de consultas previas, de acuerdo
con el articulo 46.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

Al no haberse recibido respuesta de los organismos autonémicos competentes en
medio ambiente, aguas y riesgos, fueron tramitados requerimientos a sus érganos
jerarquicamente superiores, con fecha 3 de marzo 2022, segln establece el articulo 46.3
de la citada norma, recibiéndose informes de la Direccion General de Politicas
Ambientales y Medio Natural y de la Agencia Catalana del Agua (ACA), ambas
pertenecientes al Departamento de Accién Climatica, Alimentacién y Agenda Rural de la
Generalitat de Catalufia.

Con fecha 11 de mayo de 2022, como consecuencia del contenido de los informes
que constan en el expediente y del andlisis realizado, se solicitaron al promotor
modificaciones al proyecto para evitar impactos ambientales significativos, el cual remitié
su respuesta el 27 de mayo 2022.

La tabla adjunta recoge los organismos y entidades consultados, y si han remitido su
informe en relacion con el DA:

Relacion de consultados® Respuestas recibidas

Subdireccion General de Biodiversidad Terrestre y Marina. Direccién General de Biodiversidad, Bosques y Desertificacion.
Ministerio para la Transicidn Ecoldgica y el Reto Demografico.

Oficina Espafiola de Cambio Climatico. Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico.
Direccién General de Bellas Artes. Ministerio de Cultura y Deporte.

Direccién General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico. Departamento de Agricultura, Alimentacion y Accién Climatica.
Generalitat de Catalufia.

Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural. Departamento de Agricultura, Alimentacion y Accion Climatica.
Generalitat de Catalufia.

Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural. Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural.
Departamento de Territorio y Sostenibilidad. Generalitat de Catalufia.

(*y Denominacion en el momento de la consulta.
(**) Responde tras reiteracion.
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No
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No
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Relacion de consultados’ Respuestas recibidas

Agencia de Residuos de Catalufia. Departamento de Territorio y Sostenibilidad. Generalitat de Catalufia. Si
Agencia Catalana del Agua. Departamento de Agricultura, Alimentacion y Accion Climatica. Generalitat de Catalufia. Si*
Direccion General de Planificacion en Salud. Departamento de Salud. Generalitat de Catalufia. No
Direccién General de Proteccion Civil. Departamento de Interior. Generalitat de Catalufia. No
Direccif')n General de Ordenacidn del Territorio y Urbanismo. Vicepresidencia, Politicas Digitales y Territorio. Generalitat de No
Catalufia.
Diputacion Provincial de Barcelona. No
Ayuntamiento de El Prat de Llobregat (Barcelona). No
Ayuntamiento de Sant Boi Llobregat (Barcelona). No
Ayuntamiento de Viladecans (Barcelona). Si
Ecologistas en Accion-CODA-Confederacion Nacional. No
SEO/BirdLife. No
Associacio per la Defensa i I'Estudi de la Natura (ADENEC). No
Lliga per la Defensa del Patrimoni Natural No

(*) Denominacion en el momento de la consulta.
(**) Responde tras reiteracion.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la seccion 1.2 del capitulo Il, del titulo Il, segin
los criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

1. Caracteristicas del proyecto

El proyecto tiene como objeto la sustitucion de los anillos de media tensién de
navegacion aérea, balizamiento par, balizamiento impar, bombeo y depuradora, asi como
las conexiones entre varias centrales eléctricas en el aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat; en concreto, entre la central eléctrica del lado tierra (CELT) y central
eléctrica del lado aire (CELA), y entre la central eléctrica de la nueva area terminal
(CENAT) y la CELA. Varios tramos de las conexiones han sido afectados por
cortocircuitos por inundaciones, debidas a las fuertes lluvias y a la proximidad del nivel
fredtico; sus efectos desfavorables son incrementados por la salinidad del agua del mar.

Segun las ultimas incidencias, el DA define dos zonas conflictivas: zona de riesgo 1,
a unos 960 m al sur de la CELA, perpendicular a la linea de litoral maritimo, en la que se
produjo un solo cortocircuito; y zona de riesgo 2 en los alrededores del lado sur de la
CEREM en un radio maximo de 820 con centro en ella, en la que se
produjeron 5 cortocircuitos.

La actuacién general finalmente adoptada sera levantar todo el trazado de los anillos
por encima de la cota cero siempre que sea posible. La opcion preferente sera el trazado
por galeria, seguida por las canalizaciones superficiales. S6lo en caso de que no pueda
ejecutarse ninguna de ellas, se llevara a cabo canalizacién soterrada. En este ultimo
caso, se minimizaran los empalmes entre cables y se ubicaran siempre por encima de la
cota cero. Se distinguen 3 zonas segun el tipo de actuacién: 1, en la que se realizara el
trazado por galeria y por la que discurren 35,65 km de circuitos trifasicos en la zona
oeste y norte; 2, al sur y al este, con canalizacién superficial y por la que discurren 35,22
km de circuitos trifasicos; y 3, con 20,49 km de circuitos trifasicos en canalizacion
soterrada, en tramos cortos en todas las zonas anteriores. No obstante, el DA indica que
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en la conexion CELT-CELA falta por solucionar una indeterminacién en cuanto a la
actuacion a llevar a cabo.

Los trabajos a desarrollar seran: desbroce del terreno, excavacion, instalacion y
sustitucion de lineas eléctricas, en superficie mediante bancos de tubos y en
profundidad, mediante zanjas o sustitucion/reutilizacion de galerias, instalacion de
arquetas y armarios para centros de trasformacion y reposicion de servicios afectados.
Se requerird la demolicibn de una caseta, 26 sefiales de trafico, una estructura
intermedia, 8.824,84 m? de pavimento y 1.331,94 m de bancos de tubos, asi como la
retirada de 239.269,85 m de cable unipolar y 682,6 m? de terreno natural. Se instalaran
dos zonas de instalaciones auxiliares (ZIA) o campamentos de obra en lugares
antropizados, despejados, con escasa vegetacion natural y con accesos ya existentes,
destinados habitualmente a acoger este tipo de campamentos eventuales, con superficie
total de unas 8 ha.

El DA plantea la alternativa 0 de no realizacion del proyecto, frente a la solucion
descrita, que se considera la Unica posibilidad para solventar los problemas detectados.
Esto se debe a los condicionantes técnico-econdmicos existentes, ya que supone el
minimo trazado por galeria y por canalizacion enterrada y, a su vez, reduce al maximo
las zonas de riesgo de cortocircuitos en todo el recorrido.

2. Ubicacion del proyecto

El proyecto se realizara en el interior del aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El
Prat, que est& situado en los términos municipales de El Prat de Llobregat, Villadecans y
Sant Boi de Llobregat, en la provincia de Barcelona, perteneciente a la comunidad
Auténoma de Catalufia. El aeropuerto esta a una altitud de 6 m sobre el nivel del mar, a
unos 12 km al suroeste de la ciudad de Barcelona, a sélo 3 km del Puerto de Barcelona y
a 7 km del Poligono Industrial de la Zona Franca, uno de los parques industriales y
logisticos mas importantes de Espafa.

3. Caracteristicas de los potenciales impactos

A continuacion, se resume la informacion aportada por el promotor en su DA, junto a
las consideraciones de los organismos consultados y la informacién complementaria
aportada por el promotor como respuesta.

Flora, vegetacién, habitats de interés comunitario (HIC). En fase de ejecucion, se
identifican efectos temporales y de poca importancia, dada la antropizacién previa del
lugar donde se realizardn las obras. Consistirdn en la eliminacién de todos los
ejemplares arbustivos y herbaceos que se encuentren en el area de actuacion, con
sustitucién de cubiertas de vegetacién natural por superficies artificiales y la consiguiente
destruccion del habitat; si bien, en la mayoria de los casos, se actuara sobre zonas
previamente pavimentadas o sin vegetacion. Asi, se ha calculado la ocupacién temporal
de suelo original en unos 407,1 m? con desbroces de escasa superficie y repartidos
puntualmente, para la implantacién de las canalizaciones soterradas. Se trata de pastos
manejados o cunetas, fundamentalmente en el lado aire. También para el emplazamiento
de las ZIA debera afectarse minimamente a terreno natural. No se prevé la realizacién
de ninguna tala. Ademas, podria incrementarse el riesgo de incendio durante la
realizacion de las obras. Por otro lado, tendra lugar un efecto indirecto sobre la
comunidad vegetal por la emisibn de gases y particulas a la atmdsfera, por
funcionamiento de la maquinaria de obras.

Para determinar el tipo de vegetacion que podria resultar alterada, segin del DA, se ha
realizado una prospeccion en el area de afeccion y se ha consultado la
cuadricula 30TXM61, asi como la Lista Roja de Flora Vascular Espafiola. Se ha identificado
la malva (Kosteletzkya pentacarpos), especie protegida, en el entorno de la laguna de La
Ricarda, a una distancia minima de la zona de actuacion de unos 700 m, por lo que se
considera que no habra impactos sobre ella. Por otro lado, los HIC més préximos son los de
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codigos 1320 «Pastizales de Spartina (Spartinion maritimi)», 1410 «Pastizales salinos
mediterraneos (Juncetalia maritimi)» y 2270* «Dunas con bosques de Pinus pinea ylo Pinus
pinaster*». Solo sera afectado el primero, situado dentro de la Zona de Especial
Conservacion/Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEC/ZEPA) ES0000146 «Delta
del Llobregat», también Reserva Natural del Remolar-Filipinas, es interceptado por las
conducciones en galeria a remplazar; por ello, segun el DA, no se considera que se
produzcan nuevos impactos sobre él. Se ha detectado ademas la presencia de la planta
exotica Malvella leprosa en las proximidades; la realizacion de las obras podria favorecer su
propagacion. No se han previsto impactos en fase de explotacion.

Para paliar estos efectos, el DA indica que se extremaran las medidas cautelares con
los jalonamientos precisos para conservar la vegetacion evitando la destruccion de areas
gue no sean ocupadas de forma definitiva por la explotacion; se instara a que la
maquinaria circule siempre por las zonas definidas al efecto. Ademas, se realizara una
inspeccion visual de la vegetacién colindante con la zona de obras durante las
actividades generadoras de polvo y, en caso de detectarse afeccion, se llevaran a cabo
riegos de limpieza y lavado de los ejemplares afectados. Se prohibira la quema de restos
vegetales, se utilizara maquinaria de dimensiones adecuadas al espacio disponible y se
realizara la proteccién individual de arboles aislados mediante dispositivos especificos
definidos con detalle en la pagina 135 del DA.

Los movimientos de tierras que se produzcan en los lugares con presencia de
Malvella leprosa y las tierras sobrantes que pudiesen producirse, seguiran protocolo de
buenas practicas detallado en las paginas 135y 136 del DA.

Tras las obras, se prevé la revegetacion de las zonas afectadas temporalmente y que
con anterioridad no se hallasen pavimentadas y el desmantelamiento de zonas auxiliares
para devolver las superficies a su situacion original.

Ademas, como parte del programa de vigilancia ambiental (PVA), el promotor prevé
comprobar que la vegetacion colindante situada en los margenes de la actuacion, en
areas sensibles, no se ve afectada; asimismo, se establecera un control del extendido de
la tierra vegetal y de la presencia de Malvella leprosa.

La Direccién General de Politicas Ambientales y Medio Natural de la Generalitat de
Catalufia destaca que los principales impactos de la actuacién se producen sobre el
HIC 1320, dentro de Red Natura y Reserva Natural, en unos 600 m. Aunque en la
actualidad ya existan las galerias, sefiala que no debe obviarse la afeccion a estos espacios
gue quedaran alterados en la ejecucion del proyecto y habran de tomarse medidas
especificas en la instalacion del nuevo cableado. Considera conveniente estudiar y valorar
una alternativa que siguiera el acceso existente fuera de la zona protegida.

El promotor aclara que los trabajos en la zona se efectuaran extrayendo el cableado
existente, mandrilando los tubos y tendiendo uno de mayor calidad resistente al agua. La
operacion de mandrilado no requiere maquinaria, pues consiste en introducir en los
tubos de la canalizacién una especie de cepillo esférico denominado mandril que, por
empuje o traccion, retira suciedad, lodo, piedras y otros materiales que hayan quedado
en ellos. De este modo, se despejan al maximo para la colocacién del nuevo cableado.
Se realiza entre dos arquetas consecutivas. Ademas, los vehiculos necesarios para la
operacion se situarian en el vial, nunca sobre terreno natural.

En cuanto a la posibilidad de ejecutar un nuevo trazado en la ubicacion propuesta
por el organismo autonémico, el promotor estima que los efectos ambientales serian
superiores a mantener el trazado existente. Adicionalmente, este nuevo trazado afectaria
al Area de seguridad de extremo de pista (RESA), sistema de aterrizaje instrumental
(ILS) y demas radioayudas y tendria una afeccién superior a al espacio protegido.

El Ayuntamiento de Villadecans solicita, como medida para compensar las posibles
afectaciones a la flora, la realizacion de una prospeccion previa a las obras por un
experto en botanica.

El promotor responde que, durante los trabajos de elaboracion del DA, se realizd
una prospeccién de la vegetacion de toda la zona con vegetacién natural afectada por
el proyecto, con especial hincapié en la deteccion de especies protegidas, por lo que no
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la considera necesaria, destacando las medidas para la proteccion de la comunidad
vegetal del DA.

Fauna. Solo se producirdn impactos sobre la fauna en fase de ejecucion y seran la
alteracion y destruccion de habitats faunisticos y especies asociadas, como
consecuencia del desbroce de las superficies herbaceas. No obstante, se estima que, al
tratarse de unas acciones de poca entidad, la importancia del impacto se minimiza.
También, considera el impacto negativo indirecto de las molestias derivadas de las
obras, por incremento de polvo, ruido y emisiones gaseosas de la maquinaria.

El DA incluye una relacion de especies faunisticas, para cuya elaboracion se ha
consultado el Inventario Nacional de Biodiversidad del MITECO, cuadricula UTM de 10 x 10
km, cddigo 31TDF27. El listado de taxones faunisticos afectados se recoge entre las
paginas 64 y 70 del DA, que, ademas, indica que las actuaciones coinciden parcialmente
con los planes de recuperacién de la gaviota de Audouin (Larus audouinii), el avetoro
comun (Botaurus stellaris) y el farfet (Aphanius Iberus). Se indica que la primera de ellas no
nidifica actualmente en el Delta del Llobregat. También se detallan las especies faunisticas
en la zona del Delta del Llobregat entre las paginas 75y 76 del DA.

Para reducir los efectos negativos detectados, el DA prevé, antes del inicio de los
trabajos, la realizacién de una completa inspeccion por parte de un experto en fauna,
para recuperar el mayor numero posible de ejemplares que pudiesen verse afectados e
implementar las medidas oportunas. Se establecera, asimismo, un calendario de obras
gue evite las acciones mas ruidosas en el periodo de cria de las especies animales
presentes (marzo-julio). Ademas, existird una limitacion horaria de las obras: las tareas
mas ruidosas se realizaran preferentemente durante el dia y fuera de los periodos de
amanecer y atardecer.

Como labores de vigilancia, el DA prevé el control de la realizacion de batida de
fauna con caracter previo al inicio de las obras. Ademas, prevé comprobar la presencia
de nidos y madrigueras en la zona de actuacion y, en su caso, informar al organismo
competente. Por (ltimo, se constatard que las actuaciones se realizan fuera de los
periodos criticos para el desarrollo de las especies de fauna (cria y nidificacién, segun
las especies identificadas) que hayan identificado en la batida de fauna realizada al inicio
de las obras.

La Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural insiste en la limitacion
horaria y el calendario de obras e informa que las canalizaciones superficiales, que se
situaran en el lado sur y este, supondran un nuevo obstaculo superficial para la fauna y
podria causar un efecto barrera, por lo que deben proponerse medidas.

El promotor sefiala que la prospeccion previa de fauna esta prevista en el DA y que las
nuevas canalizaciones no suponen un obstéculo superficial adicional, ya que iran adosadas
a los muretes del vallado perimetral de seguridad y, por tanto, quedaran asimiladas a él;
ademas la infraestructura es de escasa entidad tanto en su desarrollo superficial como en
altura, puesto que los muretes no superan los 0,6-0,8 m, segiin zonas.

El Ayuntamiento de Viladecans, por su parte, indica que la gaviota de Aldouin,
aunque no se ha reproducido en los lugares gestionados por el Consorcio para la
proteccion y la gestion de los espacios del Delta del Llobregat, si lo ha hecho en otras
zonas del Delta; la mayor concentracion de parejas (311), se encuentra en el puerto de
Barcelona a unos 5 km de los lugares de Red Natura 2000 del entorno del aeropuerto.
Estos aspectos no han quedado convenientemente reflejados en el DA. Por otro lado,
como medida para compensar las posibles afectaciones a la fauna, el consistorio
considera importante la realizacion de una prospeccion faunistica previa a las obras;
afiade que los taxones mas afectados, seran erizos, serpientes y otros reptiles.

El promotor toma razén de las puntualizaciones sobre la gaviota de Aldouin, si bien
considera que, dada la distancia a la que se desarrollaran las obras, no se espera ningln
impacto sobre la especie.

Red Natura 2000 y otros espacios protegidos. Las actuaciones son limitrofes con la
ZEC/ZEPA ES0000146 «Delta del Llobregat»; ademas, las canalizaciones que discurren
por delante de la cabecera 07R, lo hacen parcialmente dentro de ese lugar en una
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longitud de 590 m, también considerado Reserva Natural Parcial de El Remolar Filipinas.
Colindante con el espacio anterior, en la parte marina, se sitia la ZEPA ES0000513
«Espacio Marino del Baix Llobregat-Garraf». El promotor considera compatible la
actuacion prevista con estos espacios. En el caso del primero de ellos, no se estima que
haya un incremento de afecciones al desarrollarse los trabajos previstos dentro de él en
canalizaciones ya existentes. Por otro lado, el DA también sefiala que gran parte del
aeropuerto de Barcelona se localiza en el interior del Area Importante para la
Conservacion de las Aves y la Biodiversidad (IBA) nimero 140 «Delta del Llobregat» y
gue, en sus proximidades y en ambito marino, se localiza la IBA numero 410 «Aguas del
Baix Llobregat-Garraf». Las medidas expuestas en los apartados de vegetacion y fauna
seran de aplicacién a este punto y serviran para paliar los impactos detectados.

La Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural de la Generalitat de
Catalufia destaca como principal impacto la incidencia sobre el HIC 1320, situado dentro
de la Zona de Especial Conservacion/Zona de Especial Proteccién para las Aves
(ZEC/ZEPA) «Delta del Llobregat» por efecto de la canalizacion indicada por el promotor.
Sus observaciones y la respuesta del promotor han quedado recogidas en el apartado de
vegetacion de esta resolucion.

Este o6rgano ambiental considera que la realizacion de los trabajos por
canalizaciones ya existentes y mediante mandrilado, con las medidas expuestas por el
promotor en su DA y en su aporte documental posterior, minimizan la incidencia sobre el
lugar de Red Natura 2000 ZEC/ZEPA «Delta del Llobregat» y no supondran un
menoscabo de sus valores.

Suelo, subsuelo y geodiversidad. En fase de ejecucion, el DA prevé la alteracion de
la calidad y potencialidad agrologica del suelo por remocién del sustrato, asi como la
ocupacion fisica por parte de las nuevas superficies pavimentadas, la posible
compactacion por circulacion de maquinaria de forma temporal, riesgo de vertidos
accidentales que puedan dar lugar a contaminacion y generacion de residuos. Las
superficies de ocupacion se han indicado en el apartado de vegetacion. Estos impactos
se consideran de poca relevancia en el DA, por la antropizaciéon previa del lugar de
actuacion. Los volumenes de residuos generados y su clasificacién se especifican entre
las paginas 92 y 93 del DA. Entre ellos, se calcula que se retiraran 824,5 m? de tierras
con cédigo LER 17.05.04 destinadas a vertedero, asi como 0.28 t de residuos peligrosos.
No se prevén impactos en fase de explotacion.

Como medidas preventivas, el promotor sefiala que se realizara la
impermeabilizacién y disposicion adecuada de la zona auxiliar de obras, la limitacién y
jalonamiento de los lugares de ejecucion, la retirada y almacenamiento de tierra vegetal
durante las obras, con reutilizacion posterior, la gestiéon de residuos peligrosos y no
peligrosos segun legislacién vigente y la realizacion de repostajes y otras labores en el
parque de magquinaria. Asimismo, como medidas correctoras, se prevé la restitucion
topografica y vegetal de las zonas afectadas por instalaciones temporales y el laboreo de
suelos compactados por movimiento de maquinaria. En caso de aparicion de suelos
contaminados, se actuara conforme al Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que
se establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los
criterios y estandares para la declaracién de suelos contaminados.

El PVA prevé el control de la minimizacién de la ocupacion del suelo y elementos
auxiliares, la inspeccion visual para evitar dafios por circulacion de vehiculos fuera de
zonas sefializadas, el control de la retirada de tierra vegetal y su conservacion, la
comprobacion de la no realizacién de vertidos accidentales, el control de la gestiéon de
suelos contaminados y de residuos.

Consta en el expediente, informe favorable de la Agencia de Residuos de Catalufia
gue realiza consideraciones de indole normativa sobre gestién de residuos.

Atmoésfera, factores climéaticos y cambio climatico. El DA considera que la realizacion
de las obras producird una disminucién temporal de la calidad del aire por emision de
particulas sélidas y gaseosas, asi como posibles molestias por incremento de los niveles
de presion sonora. ldentifica varias zonas acuUsticas de tipo Bl cercanas a las
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actuaciones: limite este de la Zona de Servicio Aeroportuario junto a la carretera B-203,
colindante con una de ellas, pero en la que sdlo se encuentran edificaciones de uso
agrario; zona residencial situada a unos 350 m al sureste de la actuacion sobre la que no
se esperan niveles de inmision significativos por estar a suficiente distancia; y area
situada a 140 m al norte de la zona de actuacion, aunque sin presencia real de
edificaciones residenciales. Por ultimo, el DA sefiala que al instrumento de gestién de la
ZEPAJ/ZEC sobre la que se actuara parcialmente no define ninguna limitacién acustica;
ademds, ésta se ubica en el interior de la Zona de Servicio Aeroportuario y en las
proximidades de una de las cabeceras de pista, con niveles de ruido, medios y maximos,
muy elevados en la actualidad. No se contemplan impactos durante la explotacion.

Para minimizar los impactos detectados, el DA prevé la realizacion de buenas
practicas en obra, definidas en su pagina 125, el control de la emision de gases de
combustion y la prevencion del ruido de maquinaria de obras con el cumplimiento
normativo correspondiente, asi como el acondicionamiento de vehiculos y viales.
Ademas, se prevé la adecuada distribucion superficial y temporal de trabajos. De este
modo, se definiran los viales de obra alejados de zonas pobladas y el cronograma de
actuaciones procurara disminuir las afecciones acusticas sobre la poblacion. En caso
necesario, se proporcionara informacion detallada de los plazos de ejecucion de las
obras a los habitantes del entorno. Se hara hincapié en la programacion de las
actuaciones mas ruidosas en el entorno de zonas sensibles, particularmente los
proximos a conducciones a ejecutar en el limite de la Zona de Servicio Aeroportuaria,
donde se evitaran los trabajos nocturnos.

El PVA contempla la comprobacion de los niveles de polvo y de sus sistemas de
contencion, asi como su presencia sobre la vegetacion, el control de la emisién de gases
contaminantes y de emisiones acusticas por maquinaria de obras y el seguimiento del
ruido en las zonas habitadas; en caso de detectarse niveles de presién sonora
superiores a los admisibles durante periodos significativos de tiempo, se adoptaran
medidas especificas, como la instalacion de pantallas acusticas moviles.

Consta informe favorable de la Oficina Espafiola del Cambio Climatico (OECC).

El Ayuntamiento de Viladecans informa que, tanto su municipio como El Prat de
Llobregat estan incluidos en la zona de proteccion especial del ambiente atmosférico
para la contaminacion del diéxido de nitrégeno y las particulas, segun Decreto 226/2006,
de la Generalitat de Catalunya. Las obras en estos municipios han de cumplir con las
condiciones establecidas por el acuerdo de gobierno GOV/127/201, de 23 de
septiembre, por el que se aprueba el Plan de actuacion para la mejora de la calidad del
aire en las zonas de proteccion especial del ambiente atmosférico (PAMQA) y en el
Decreto 152/2007 de 10 de julio. Afiade que el consistorio ha aprobado en febrero
de 2022 su mapa de capacidad acustica, en el que la zona del Remolar-Filipines esta
catalogada como de maxima proteccion acustica (Al).

El promotor responde el Decreto 152/2007 ha sido derogado por el PAMQA, que
incluye un conjunto de medidas a aplicar por la Generalitat de Catalufia, aunque su
ejecucion dependa de Aena o del Estado, y también, por los entes locales, y que, en
cualquier caso, no contempla actuaciones en fase de obras. No obstante, durante la
ejecucion, Aena atendera al cumplimiento de la normativa sobre calidad del aire que le
sea de aplicacién. En cuanto a la zona acustica aludida, Aena no ha podido identificarla;
sefiala que la mas proxima al area de actuacion es de tipo A4 y esta alejada de las
actuaciones previstas que se llevaran a cabo dentro del perimetro aeroportuario y de sus
Servidumbres Acusticas.

Agua. El DA sefala que existe la posibilidad de que se produzca la contaminacion
tanto de las aguas superficiales como de las subterraneas durante las obras. Indica que
el cauce del rio Llobregat se sitta a una distancia minima de 890 m de las actuaciones y
que, en interior del aeropuerto, ademas, existen numerosos canales y zonas
encharcadas que conectan con sistema del acuifero del Bajo Llobregat; sin embargo,
dada la distancia a la que se encuentran y la reutilizacion de canalizaciones existentes,
la probabilidad de contaminacion es baja. En cuanto a aguas subterraneas, el aeropuerto
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se emplaza en la zona deltaica del rio Llobregat, con caracteristicas litolégicas tipicas de
«delta arenosox», con alta permeabilidad en el acuifero superior (acuifero libre) y escasa
profundidad, por lo que presenta vulnerabilidad al vertido de contaminantes. Sin
embargo, las actuaciones no suponen la intrusion directa en los acuiferos.

El DA contempla llevar a cabo buenas practicas en obra para la proteccion de las
aguas, que se describen entre sus paginas 132 y 134. Ademas, prevé que las
instalaciones de obra se emplacen fuera de zonas de interés hidrolégico y evitar la
apertura de nuevos caminos de acceso que, de ser necesarios, se realizarian sin afectar
al sistema hidrologico, sin desbroces de vegetacién y sin vadeo por el lecho de los
cauces. Por otra parte, los materiales acopiados procedentes de la excavacion, no se
almacenaran en los cauces de cursos fluviales proximos, ni en sus margenes, a fin de
evitar el arrastre y aporte de sdlidos a sus aguas, situdndose, como minimo, a una
distancia de 200 m. Asimismo, para cualquier actuacion en zona de policia del Dominio
Publico Hidraulico (DPH), se solicitard la autorizacidon previa ante la administracion
competente. También, se prevé la restauracion en canalizaciones que se realicen por
suelo natural, la implantacién de balsas de decantacién y drenajes y la restauracion de
las zonas de terreno natural que, en su caso, sean afectadas.

El PVA incluye el control de la ejecucion de balsas de decantacion, de la ejecucion
del drenaje perimetral, de los vertidos de agua de saneamiento de obras y de las
medidas de control e integracion ambiental en las zonas de instalaciones auxiliares, asi
como el seguimiento de la calidad de las aguas de balsa de decantacion.

Consta en el expediente, informe de la Agencia Catalana del Agua (ACA) que
considera que las actuaciones previstas no implican una afeccion directa sobre el ambito
del DPH de las aguas superficiales. Afade que, dados los riesgos de afecciones
existentes en fase de obras, deberan desarrollarse las medidas contenidas en el DA,
ademas de lo indicado en el PVA. Por ultimo, realiza una serie de recomendaciones de
indole general y recuerda la necesidad de solicitar ciertos permisos; el promotor muestra
conformidad con todo ello en su documentacién complementaria.

El Ayuntamiento de Viladecans insiste en extremar las precauciones para evitar
vertidos, y, en caso que se produzcan, debe existir un protocolo de actuacion para
impedir que lleguen a la zona de El Remolar.

Paisaje. EI DA prevé una transformacion temporal del entorno de las obras, que
afectara a la morfologia, cromatismo, textura y percepcion visual del paisaje durante la
ejecucion. Ademas, durante la fase de explotacion, las nuevas infraestructuras
superficiales produciran incidencia sobre el medio perceptual; sin embargo, el promotor
resta importancia a estos efectos, pues las actuaciones se desarrollan en un entorno ya
antropizado, en general adosadas al vallado y no se realizan en altura.

Para minimizar los efectos sobre el paisaje, el DA explica las medidas de
restauracion que se han detallado en el apartado dedicado a vegetacion de esta
resolucion. Dentro de las acciones del PVA, se consideran las mismas acciones que las
contempladas en el caso de vegetacion.

La Direccion General de Medio Natural y Politicas Ambientales de la Generalitat de
Catalufia indica que las nuevas canalizaciones superficiales que se situaran en el lado
sur y este podrian causar un nuevo impacto visual sobre el paisaje de la zona y estima
gue deberia considerarse este efecto y proponer medidas de integracion paisajistica.

El promotor insiste en que estas nuevas canalizaciones se construyen adosadas a
los muretes del vallado perimetral de seguridad y, por tanto, quedan asimiladas a éste;
ademas, son de poca entidad y de baja altura, por lo que no constituyen una alteracion
relevante y no es necesario proponer medidas de integracion paisajistica.

Patrimonio cultural. EI DA sefiala que, consultadas fuentes bibliograficas
patrimoniales, se deduce que ninguna de las actuaciones contempladas en el proyecto
genera afecciones directas ni indirectas a bienes integrantes del Patrimonio Cultural del
Bajo Llobregat. Se estima que, de producirse incidencia sobre estos elementos del
medio, podrian tener lugar, en su caso, durante las obras, principalmente en los
movimientos de tierras. Por ello, el DA prevé el control arqueoldgico de todos los
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movimientos de tierras que se realicen. En el caso de que durante la ejecucion aflorase
algun indicio arqueoldgico, paleontoldgico o etnogréafico no inventariado, se informara a
la Agencia Catalana del Patrimonio Cultural de la Generalitat de Catalufia. Por otro lado,
el DA afiade que se estara a lo dispuesto en la Ley 16/1985, de 25 de junio, de
Patrimonio Histérico Espafiol. EI PVA contempla la comprobacion del control y
seguimiento arqueoldgico.

El informe de la Direccion General de Bellas Artes del Ministerio de Cultura recalca
gue, segun la Ley 16/1985, los organismos de la Administracion del Estado seran los
competentes respecto de los bienes integrantes del Patrimonio Histérico Espafiol
adscritos a servicios publicos gestionados por la Administraciéon del Estado o que formen
parte del Patrimonio Nacional, como es el caso. Afiade que, en la documentacion del
promotor, mas alla de la Carta Arqueolégica de Catalufia, no se menciona ninguno de los
documentos, inventarios ni catalogos ni se hace referencia a estudios arqueolégicos
previos llevados a cabo en la zona de afeccion aeroportuaria. Recomienda que se
emprendan las actuaciones pertinentes para garantizar la proteccion efectiva y
administrativa de los bienes que aparecen explicitamente listados en el DA y sobre cuyo
estatus de proteccion a nivel juridico no se hace mencidon en el texto. Ademas, segun la
Ley 16/1985, el descubridor de restos de patrimonio arqueolégico deberd comunicar a la
Administracion competente su descubrimiento en el plazo maximo de treinta dias e,
inmediatamente, cuando se trate de hallazgos casuales. En este caso, y por los motivos
anteriormente desarrollados, la administracion competente es la Administraciéon General
del Estado.

Por su parte, el Ayuntamiento de Viladecans estima necesario tener en cuenta el
conjunto de Ca la Pilar, en la pineda del Remolar.

El promotor afirma que se ajustard a lo establecido en la Ley 16/1985, que dara
cumplimiento a las indicaciones que Ministerio de Cultura y Deporte, en su caso, y que,
si se produce algun hallazgo, Aena lo pondra inmediatamente en conocimiento de ese
organismo. Informa que, en septiembre de 2020, se accedié a los inventarios
arqueologico y arquitectonico del patrimonio cultural inmueble catalan. Se identificaron
los siguientes bienes arquitectonicos y su distancia a las obras: Edificio de la Telegrafia
de Marconi, a 141 m; Torre de la Ricarda, a 45 m; y Cal Mel Natrus-Cal Malet, a 53 m. En
cuanto a bienes arqueolégicos y paleontolégicos, se encuentran a una distancia
importante, pues se han localizado Can Monés, a 329 m y Les Sorres IV, a 1.970 m. La
torre de telegrafia es el Gnico bien ubicado dentro de la zona de servicio. No obstante,
ninguno de estos bienes se vera afectado por los trabajos previstos. Respecto al
Conjunto Arquitectonico de Ca la- Pilar, el promotor indica que se ha vuelto a consultar el
inventario el 17 de mayo de 2022 y se localiza también alejado de las actuaciones,
segun se muestra en la cartografia que adjunta.

Vulnerabilidad ante el riesgo de accidentes graves y/o catastrofes. El DA incluye un
apartado especifico que identifica, en primer lugar, las posibles catastrofes como los
incendios forestales, tanto en zonas préximas a la actuacion como los asociados a
posibles accidentes durante la fase de ejecucion. Sefala que existe peligrosidad alta de
ocurrencia de incendio en la mayor parte de la zona de estudio, mas importante en el
oeste, donde la vulnerabilidad se considera alta, segun dispone el Acuerdo
GOV /141/2014, de 21 de octubre, por el que se aprueba la revision del Plan especial de
emergencias por incendios forestales de Catalufia. No obstante, la probabilidad de que
se produzca un incendio forestal es practicamente nula. Para minimizar las posibilidades
de incendios forestales, se dispondran elementos de delimitacién que impidan el acceso
a la vegetacion herbacea, como se ha indicado en el apartado de vegetacion. Ademas,
se contempla un Plan de Prevencién y Extincion de Incendios como parte del proyecto
de ejecucion.

También el DA tiene en cuenta como catastrofe, la inundacion; el area de actuacion
no solapa con la delimitacion de las areas de riesgo de inundacion (ARPSIS) del
segundo ciclo de planificacién en la Demarcacion Hidrogréafica Cuencas Internas de
Cataluiia (DHCIC); si bien, linda con la ARPSI fluvial «Cuencas de las rieras del
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Garraf» y se sitlla relativamente proxima a la ARPSI marina «Sitges-Viladecans».
Existe una probabilidad alta de inundacién que circunda la zona de actuacién, con
solape parcial en la zona oeste, para un periodo de retorno de diez afios, como
corrobora el Acuerdo GOV/14/2015 (INUNCAT). Para disminuir los riesgos ambientales
asociados a las inundaciones, se prevé proyectar el menor nimero de empalmes y
realizar arquetas superficiales minimizando y alejando asi los puntos criticos de las
lineas del agua. Ademas, se contemplan medidas especificas en el proyecto recogidas
en sus anejos nimero 24 de integracién ambiental y nimero 26 de estudios de
seguridad y salud: exclusion de zonas con riesgo de inundacion para instalar
campamento de obras; prohibicion de localizar cualquier tipo de instalacion o
servidumbre en los cauces de drenaje natural del territorio evitando su ocupacion y
definiciéon de un Plan de emergencia de la obra para situaciones relacionadas con
inundaciones y posible evacuacion.

En cuanto a la catastrofe derivada de la ocurrencia de fenémenos sismicos, el DA
indica que el aeropuerto se sitta dentro del rango de aceleracion pico de 0,08 m/s?, baja
peligrosidad sismica, en el limite con moderada y la probabilidad de que ocurran es baja.
El DA estima que la vulnerabilidad del aeropuerto ante los sismos es media-baja. El
Gobierno de Catalufia dispone del Acuerdo de Gobierno GOV/138/2014 (SISMICAT) y el
aeropuerto cuenta con Plan de Autoproteccién que contempla este riesgo.

En lo que respecta a accidentes graves, el DA ha tenido en cuenta, en primer lugar,
las sustancias peligrosas; el aeropuerto esté incluido en el ambito de aplicacion del Real
Decreto 840/2015. Ademas, el Gobierno de Catalufia dispone del Acuerdo
GOV/117/2017 (TRANSCAT). El DA considera que, dada la magnitud del proyecto, los
vertidos tendrian caracter puntual y se localizarian en areas dentro de su perimetro,
impermeabilizadas y con sistemas de recogida de pluviales y vertidos, para minimizaciéon
de filtraciones, por lo que resta importancia a estos posibles efectos. La ocurrencia de un
accidente grave puede suponer que se generen residuos de diversa indole, aunque la
probabilidad de que tengan lugar es considerada en el DA baja y de dificil cuantificacion.
Se establecerd un protocolo de actuacion con cardcter preventivo; ademas, en el
proyecto constructivo se prevén medidas para evitar problemas con el almacenaje y
transporte de residuos peligrosos. Se prevé, asimismo, la retirada de residuos, en su
caso, con las correspondientes medidas de seguridad y posterior gestion segun
legislacion vigente. Por ultimo, también el mismo apartado, se consideran los incendios
asociados a posibles accidentes, si bien, es estiman poco significativos.

El aeropuerto cuenta con Planes de Emergencia y Autoproteccion para enfrentarse,
en su caso, a los posibles accidentes graves considerados.

La ACA informa que, evaluado el riesgo de inundacién a través visor, se concluye
que las obras previstas no afectarian a la delimitacién de Zona de Flujo Preferente (ZFP)
ni al DPH de cauces publicos, ni sus zonas de policia. Sin embargo, a modo preventivo,
se considera 6ptimo que se ejecuten las medidas preventivas contenidas en el DA. Por
otro lado, ante la existencia en el interior del aeropuerto de numerosos canales de
drenaje y zonas encharcadas que conectan con el complejo sistema del acuifero del bajo
Llobregat, se sugiere que la ejecucion de actuaciones no disminuya la capacidad de
drenaje actual del recinto interior del aeropuerto y, que se preste especial atencion a los
efectos resultantes de las estructuras lineales que levantan los anillos por encima de la
cota cero y la canalizacion superficial del cableado. Asimismo, se recomienda que eviten
acopios de materiales que puedan ser arrastrados y degradar el entorno. El promotor, en
su documentacioén complementaria, muestra su conformidad con estas sugerencias.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece, en el
apartado segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluacién de
impacto ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la
seccién 2.2 del capitulo Il del titulo 1l de la ley.
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Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluacién ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado
de las consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emisiéon del
informe de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de
impacto ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si
por el contrario no es necesario dicho procedimiento debido a la ausencia de esos
efectos, de acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Il de la citada norma.

El proyecto «Nueva canalizacion y sustitucion de lineas de alta tensiéon aeropuerto
Josep Tarradellas Barcelona-El Prat», se encuentra encuadrado en el articulo 7.2
apartado c), al tratarse de la modificacion de un proyecto ya autorizado y ejecutado, que
puede tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resolucion de
los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abil, por el
gue se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion Ecologica y
el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que se
establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental,
Esta Direccién General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria del proyecto «Nueva
canalizacion y sustituciéon de lineas de alta tensién aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat» ya que no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente, siempre y cuando se cumplan las medidas y prescripciones establecidas en el
documento ambiental y en la presente resolucion.

Esta resolucién se publicara en el «Boletin Oficial del Estado» y en la pagina web del
Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico (www.miteco.es), sin
perjuicio de la obligacion del promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 5, del articulo 47 de la Ley de evaluacién ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los
gue, en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacion
del proyecto.

Madrid, 9 de agosto de 2022.-La Directora General de Calidad y Evaluacién
Ambiental, Marta Gomez Palenque.
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