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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

8627 Resolucion de 18 de mayo de 2022, de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula declaracion de impacto
ambiental del proyecto «Estudio informativo del soterramiento del ferrocarril
en Torrelavega (Cantabria)».

Antecedentes de hecho

Con fecha 15 de junio 2020 tiene entrada en esta Direccion General, solicitud de
inicio de procedimiento de evaluaciébn de impacto ambiental del proyecto «Estudio
informativo del soterramiento del ferrocarrii en Torrelavega. TM: Torrelavega
(Cantabria)», remitida por la Direccion General de Planificaciéon y Evaluacién de la Red
Ferroviaria del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA), que
actlia como promotor y érgano sustantivo.

Alcance de la evaluacion.

La presente evaluacion ambiental se realiza sobre la documentacion presentada por
el promotor para el proyecto «Estudio informativo del soterramiento del ferrocarril en
Torrelavega. TM: Torrelavega (Cantabria)» y se pronuncia sobre los impactos asociados
al mismo analizados por el promotor, asi como los efectos sobre los factores ambientales
derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de
catastrofes y sobre los probables efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos. Se incluye asimismo en la evaluacion el
proceso de participacién publica y consultas.

No comprende el &mbito de la evaluacion de seguridad y salud en el trabajo, ni de
seguridad ferroviaria, que poseen normativa reguladora e instrumentos especificos.

1. Descripcién y localizacion del proyecto

El tramo objeto de estudio se localiza en el término municipal de Torrelavega, en la
comunidad auténoma de Cantabria. Tiene como objeto definir la supresion de la barrera
ferroviaria de la linea de ancho métrico Santander-Cabezén de la Sal mediante
soterramiento de esta a su paso por el centro de la localidad, eliminando asi los pasos a
nivel del Paseo del Nifio y de la Avenida Pablo Garnica. Las actuaciones estructurales a
desarrollar comprenden la construccion de una estacion subterrdnea que sustituira al
actual edificio de viajeros.

El proyecto se encuentra enmarcado en el «Convenio para la integracion del
ferrocarril en Torrelavega», del 27 de abril de 2018, entre el Ministerio de Fomento, ADIF,
el Gobierno de Cantabria y el Ayuntamiento de Torrelavega.

El trazado, ubicado dentro de la Red Arterial Ferroviaria de Torrelavega, suma una
longitud total de 1.800 m (P.K. 0+000 — P.K. 1+800).

La longitud estructural de soterramiento es de 1.290 m repartida en un tramo cubierto
de aproximadamente 515 m, una rampa de entrada de 340 m y una rampa de salida
de 435 m. El gdlibo vertical minimo sera de 4,76 m, mientras que el galibo horizontal
minimo sera de 9,30 m.

El esquema de la nueva estacion estara formado por dos vias generales de ancho
meétrico para el trafico de viajeros, que contaran con sendos andenes laterales de 300 m
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Utiles; mas una via pasante y exclusiva de 400 m Utiles para mercancias, que no tendra
servicio asociado de andén.

Como consecuencia del estrecho pasillo ferroviario existente que dificulta establecer
vias provisionales por el interior, se plantea la construcciébn de una via provisional
(Unicamente en funcionamiento durante la construccién del soterramiento) de uso
exclusivo para transporte de mercancias. Este desvio ferroviario provisional (Variante
Exterior) discurre por el norte de la localidad, en paralelo a la ronda exterior de
circunvalacion, coincidiendo en gran parte de su trazado con un tramo del actual
recorrido del paseo peatonal y via ciclista y presenta una longitud total de 1.565 m.

Las actuaciones complementarias al soterramiento de las vias son la reposicion de
los servicios urbanos afectados y las demoliciones de varios elementos que quedan sin
uso, o se ven afectados, como son el apeadero de Altamira, las naves ferroviarias
existentes en el recinto de la estacidn, y la nave cercana a la misma.

Las naves interiores de la estacion se reponen en el ambito de la actuacion pues son
necesarias para la explotacion de la linea; para lo que se ha seleccionado una parcela
situada al sur del inicio del proyecto.

Una vez concluido el soterramiento se procedera al desmantelamiento del desvio
provisional y a la restitucion de la zona a su situacion original. Destacan las siguientes
reposiciones a realizar: elementos de mobiliario y servicios urbanos, arboles y arbustos,
Skate Park, carril bici, acceso viario al aliviadero de Sorravides, instalaciones recreativas
y accesos.

2. Tramitacion del procedimiento

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 36 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion ambiental, la Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria
sometié a informacién publica el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental
(en adelante EslA) del proyecto «Estudio informativo del soterramiento del ferrocarril en
Torrelavega. TM: Torrelavega (Cantabria)» en el BOE numero 238, publicado con fecha 3
de octubre de 2019, por un periodo de treinta dias habiles.

Simultdneamente al tramite de informacion publica, con fecha 26 de septiembre
de 2019, fueron consultadas las Administraciones Pulblicas afectadas y personas
interesadas, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 37 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre.

Las administraciones publicas afectadas y personas interesadas consultadas por la
Subdireccion General de Planificaciébn Ferroviaria de la Secretaria General de
Infraestructuras del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, y las
contestaciones emitidas, asi como las alegaciones recibidas en plazo en el periodo de
informacion publica se recogen en el anexo | de la presente resolucion.

Con fecha 15 de junio de 2020 tiene entrada en este Ministerio el expediente
completo, formado por el estudio informativo, EslIA y sus correspondientes apéndices,
asi como el expediente de informacién publica, el cual incluye las consultas efectuadas y
la respuesta del promotor a los informes recibidos.

Con fecha 24 de septiembre de 2020 el érgano ambiental solicita documentacién
complementaria relativa al EslA. Tras la solicitud de plazo de nueve meses adicionales
mas una segunda proérroga de cinco meses atendiendo al articulo 22.1 Ley 39/2015, la
Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria, con fecha de 22 de noviembre
de 2021, presenté la documentacién complementaria (a falta de la informacién relativa al
aparcamiento subterraneo).

Con fecha de 15 de febrero de 2022, el Organo Ambiental acepta la solicitud del
promotor de modificacién del proyecto (separacion del aparcamiento subterraneo del
resto del proyecto). Por tanto, el aparcamiento subterraneo solicitado por ADIF en el
periodo de alegaciones no es objeto de esta evaluacién ambiental.
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3. Andlisis técnico del expediente
a) Analisis de alternativas.

De acuerdo con lo establecido en el apartado 5.1 del EslA, el promotor, ademas de la
alternativa 0 (de no realizacion del proyecto), plantea cuatro alternativas para el método
constructivo, y concluye que la Gnica opcion posible es la denominada cut and cover.

Para el método cut and cover se plantean dos alternativas constructivas que difieren
en cuanto a la afeccion sobre los flujos hidrologicos y sobre la ocupacion para la
ejecucion de las pantallas:

— Alternativa 1 (Jet Grouting): consiste en la ejecucion del soterramiento por recintos
estancos con tapon de fondo e infiltraciones impermeabilizantes.

— Alternativa 2 (Bombeos): se basa en la ejecucioén del soterramiento por recintos
estancos con bombeos de achique y restitucién de flujo.

Tras analizar los impactos generados por cada una de ellas, el promotor presenta un
resumen del valor global del impacto y concluye que no puede decantarse por ninguna al
presentar ambas similar comportamiento ante las variables analizadas. Considera que
las dos son técnica y ambientalmente adecuadas, y presentan similar comportamiento en
lo que se refiere a la afeccion hidrogeolégica que producen. Por ello, el promotor
concluye que la seleccién de alternativa queda a expensas de andlisis mas detallados en
posteriores fases de desarrollo.

El Ayuntamiento de Torrelavega se decanta por la alternativa Jet Grouting (alegando
mayores ventajas para garantizar la estabilidad de los edificios) mientras que ADIF
prefiere la alternativa de bombeos.

El Consejo Asesor de Fomento, en su informe de 10 de febrero de 2020, establece
gue se debe replantear la actuacion considerandose otras alternativas, atendiendo a las
necesidades actuales y futuras de movilidad de la ciudad de Torrelavega, dando una
solucion global a largo plazo que no esté condicionada por una cuestion puramente de
mejora urbanistica. Asimismo, propone la variante exterior como una posible alternativa
ya que considera que ninguna de las dos alternativas, tal y como estan configuradas, son
viables.

El promotor concluye en su informe de Informacién Publica que el proceso de
optimizacién aun no ha concluido, por lo que se debera seguir profundizando durante la
elaboracién del proyecto constructivo en el disefio de las actuaciones que se incluyen en
el Estudio Informativo, y se tendran en cuenta las recomendaciones obtenidas hasta el
momento.

b) Tratamiento de los principales impactos del proyecto.
— Suelo, subsuelo, geodiversidad.

Del EslA se deducen, como principales impactos, la ocupacién permanente de suelo
por parte de la infraestructura proyectada, mientras que la ocupacién temporal consistira
en las zonas de instalaciones de obras y la variante exterior. EI promotor califica el
impacto de ocupacion de suelo como compatible.

Durante la fase de explotacion, el promotor califica el impacto como positivo y
beneficioso, ya que la puesta en explotacion del soterramiento ferroviario conllevara la
liberalizacién de 13.000 m? de suelo urbanizable.

Durante la fase de construccion, la alteracion de la geomorfologia se producira como
consecuencia de los movimientos de tierras necesarios para ejecutar el trazado de la
nueva infraestructura (excavaciones y rellenos), siendo considerados los impactos como
compatibles.

Los movimientos de tierras se requieren para la ejecucion del soterramiento y
reposicion de servicios afectados. El volumen total es similar en las dos alternativas
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planteadas, siendo la Unica diferencia la excavacion que supone 7.869,5 m? adicionales
para la alternativa 2 al tener que profundizar mas.

Volumen a vertedero (m3)* Se ha aplicado el coeficiente de esponjamiento
Actuacion. de 1,2, para suelos inadecuados.

Alternativa 1 Alternativa 2

Soterramiento y

. . 173.962,521 181.832,021
variante exterior.

Entre las medidas preventivas y correctoras incluidas en el EslA se encuentra el
control de la superficie de ocupacion exterior a la zona de obras, control de suelos
contaminados y recuperacion de la capa superior de tierra vegetal.

El promotor indica que las dos alternativas planteadas son excedentarias,
concluyendo que sera en el proyecto constructivo donde se concreten las superficies
Optimas, dando prioridad a los centros de valoracion, seguido de las canteras en activo y
como Ultima opcion las zonas degradadas situadas en areas admisibles, evitando
afecciones a elementos ambientales y respetando los criterios de capacidad de acogida.
Propone 8 zonas de posibles vertederos que presentan capacidad suficiente para
albergar los excedentes de tierras ligados a la ejecucion del proyecto.

Respecto a los impactos provocados por las ubicaciones propuestas para el depdsito
de los excedentes de tierras, en los centros de valoracion y en las canteras activas no se
producirdn impactos negativos, siendo compatibles los impactos por incremento de
emisiones generadas por motores de combustion, incremento de polvo en suspension,
incremento del ruido e incremento del tréafico.

Sobre los materiales contaminados, el promotor indica que, dentro del &mbito de la
actuacion, se identifica una nave con actividad potencialmente contaminante del suelo,
segun la citada Orden PRA/1080/2017 que sera objeto de demolicién para ocupar el
espacio en favor de una ZIA. Respecto al balasto, la zona de vias que pudiese estar
afectada es la playa de vias frente a los andenes. La presencia de balasto contaminado
por sustancias peligrosas puede suponer que el suelo subyacente también esté
contaminado, por lo que se deberd proceder a su retirada y considerar su clasificacion
como residuo peligroso.

Respecto a las medidas correctoras, en el proyecto constructivo se debera
determinar la presencia de suelos contaminados y en la fase de obras se debera llevar a
cabo una serie de analisis, campafias e investigaciones en diferentes fases. Dado que
no hay un desarrollo especifico a nivel nacional para proponer las fases de estudio, el
promotor ha considerado la normativa y diversas guias desarrolladas en el Pais Vasco y
la Comunidad de Madrid.

El promotor propone seis zonas de instalaciones auxiliares de obras, tres de ellas
localizadas en el ambito del soterramiento y las restantes en la variante exterior.

— Agua.

En relacién a la hidrologia superficial, el trazado proyectado se enclava en la
Demarcacion Hidrografica del Cantabrico Occidental. Los rios de entidad proximos al
ambito de estudio son el rio Saja, el rio Besaya y el arroyo Sorravides |.

Al tratarse de un ambito totalmente urbano, el drenaje superficial natural ha sido
sustituido por colectores subterraneos que conducen las aguas pluviales. Los
encauzamientos del arroyo del Cristo, arroyo de la Indiana y arroyo de Sorravides se van
a ver afectados por el proyecto. Sin embargo, el promotor no los considera cauces
naturales al encontrarse canalizados.

Del EslA se desprende que el principal impacto sobre la hidrologia superficial durante
la fase de obras, tanto en la construccion del soterramiento como en la ejecucion de la
variante exterior, es el riesgo de contaminacion de las aguas a causa de los movimientos
de tierras y maquinaria. El promotor califica dicho impacto como compatible y reversible.
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El Servicio de Proteccion Civil del Ayuntamiento ha manifestado la existencia de
antecedentes historicos de inundaciones en el area de actuacion sin la ocurrencia de
avenidas de T100 y T500 y el promotor entiende que las situaciones de inundabilidad
recurrente son resultado de la configuracion que actualmente presenta el conjunto de
orografia, proximidad al cauce del rio y capacidad de la red de drenaje de la ciudad y, por
tanto, no son objeto del proyecto corregirlas.

En la documentacion complementaria al EslA, el promotor amplia el andlisis sobre
inundabilidad y sefiala que el proyecto de soterramiento del ferrocarril en Torrelavega se
localiza en un area que presenta un grado de exposicion al riesgo de inundacion medio,
conforme al Plan de Gestion del Riesgo de Inundacion de la Demarcacion Hidrogréafica
del Cantabrico Occidental (periodo 2016-2021), excepto en el cruce de la variante
exterior con la confluencia del arroyo de Sorravides con el rio Saja donde el riesgo de
inundacion es alto. El promotor concluye que, mediante la adopcion de las medidas de
disefio necesarias, se garantiza la viabilidad ambiental de las actuaciones planteadas,
desde el punto de vista de la inundabilidad.

Respecto a la reposicion del arroyo-colector El Cristo, el promotor indica que se
mantendra su ubicacion inicial y, por lo tanto, se realizard un desvio provisional, a fin de
ejecutar el soterramiento, el cual se levantara por completo una vez se haya construido y
puesto en servicio la situacion definitiva. La Confederacion Hidrogréafica del Cantébrico
ha mostrado su conformidad con esta propuesta.

Respecto a la reposicion del arroyo-colector Sorravides, atendiendo al informe del
Servicio de Abastecimiento de Agua y Saneamiento del Ayuntamiento de Torrelavega, se
ha modificado la cota indicada planteando la nueva reposicion de forma idéntica a la
original. En dicho informe, se indica que no se considera adecuado proyectar quiebros
bruscos para lo cual, el promotor expone que, en la nueva reposicion planteada, los
mismos serdn mas suaves. En fase de explotacion, el promotor indica que una vez
reencauzado el arroyo Sorravides |, no supondra afeccion afiadida.

Respecto a la hidrologia subterranea, la zona de estudio se considera como de alta
permeabilidad, estando el nivel fredtico cerca de la superficie. El principal impacto
derivado del soterramiento seréa el efecto barrera sobre el flujo subterraneo del acuifero
aluvial interceptado (masa de agua subterranea Santander-Camargo) debido a la
presencia de las pantallas, el posible drenaje del mismo, asi como la posible alteracion
de la calidad de las aguas.

El promotor afirma que es probable que durante la explotaciéon de las obras, y mas
aun durante la construccion de las mismas, se produzca un cierto drenaje del acuifero
aluvial. El drenaje permanente o temporal de los acuiferos podria provocar un descenso
del nivel piezométrico, con las consecuencias que esto puede ocasionar en las
edificaciones proximas.

En el estudio de impacto ambiental se indica que en la actualidad ya hay filtraciones
en algunos sétanos y que si no se toman las medidas adecuadas de restitucion de flujo
se podrian producir nuevas filtraciones o incrementarse las ya existentes.

De los informes emitidos por la Confederacion Hidrografica del Cantabrico y el
Ayuntamiento de Torrelavega se deriva que debe ejecutarse un drenaje para el
soterramiento, independiente de la red de saneamiento actual. Para ello, las aguas de
escorrentia e infiltracion deberan ser tratadas y reguladas previamente. Atendiendo a
esto, la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental solicité al promotor un redisefio
del drenaje por lo que, finalmente, en fase de explotacion estar4 compuesto por la red de
drenaje ferroviaria y la red de conexion de vertido al dominio publico hidraulico. Para ello
ha sido necesario modificar el disefio original e incorporar un sistema para el tratamiento
y regulacion de los distintos caudales en fase de explotacion.

En cambio, durante la fase de construccion, al no poder utilizar para ellas el colector
disefiado para la fase de explotacién, ya que la construccion de este no se realiza hasta
el final de la obra, las aguas de filtracién seran vertidas a depésitos de obra, y las aguas
sucias y muy sucias seran igualmente llevadas a depositos provisionales que seran
vaciados mediante camion cisterna. Por su parte, segun lo indicado por Aguas de
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Torrelavega, las aguas residuales se evacuaran a la red de saneamiento municipal para
su tratamiento posterior a la EDAR del Sistema Saja-Besaya, por lo que debe haber una
red interior separativa. El promotor acepta las condiciones y describe la propuesta para
la evacuacion de agua de la estacion.

El promotor indica el disefio del drenaje de la Variante Exterior se realizara en la fase
de proyecto constructivo.

A efectos de valorar el impacto sobre el medio hidrogeolégico en la fase de
construccion, el EslA plantea un analisis de sensibilidad de los pardmetros que definen
los caudales susceptibles de ser achicados para acometer en seco la fase de
construccion, asi como el posible radio de influencia que ocasionarian. Del resultado
obtenido se extrae que, para la alternativa «Jet Grouting», el impacto, desde el punto de
vista del efecto barrera y drenaje del acuifero, seria moderado y para la de «recintos
estancos con bombeos», severo, debido al riesgo de afeccion a las edificaciones
aledafias por el cono de depresién del nivel freatico que produce.

Sin embargo, respecto al impacto sobre la calidad de las aguas subterraneas durante
la construccién del proyecto, se indica que, debido a la elevada vulnerabilidad a la
contaminacion que presentan los depdsitos aluviales por su elevada permeabilidad y la
proximidad del nivel freatico a la superficie, se considera que la alternativa «Jet
Grouting» generara un impacto severo, debido a la ejecucién del tapdn de fondo que se
ejecuta directamente en zona hiumeda. Por su parte, la alternativa «recintos estancos
con bombeos» presentara un impacto moderado.

El Ayuntamiento de Torrelavega considera la alternativa «Jet Grouting» mas
conveniente al tener mejores parametros desde el punto de vista de la afeccion
hidrogeol6gica que la alternativa «Bombeos». La CHC, sin embargo, apunta en su
informe que, independientemente de la solucién constructiva seleccionada, se han de
incluir medidas necesarias para mantener el flujo subterraneo previo a la ejecucion del
soterramiento, indicando que una permeabilizacién del 20 % de la estructura a través de
la instalacion de portillos y sifones reduciria a un maximo tolerable de +0,5m la variacién
de los niveles piezométricos.

En este sentido el promotor propone aumentar la permeabilidad del soterramiento
hasta el 30 % y contempla la construccion de portillos y sifones, y recomienda, siempre
gue sea posible la construccion de portillos frente a la instalacion de sifones y simular en
fases posteriores del proyecto las medidas finalmente elegidas, siendo los primeros una
solucion definitiva que no necesita mantenimiento a diferencia de los segundos que han
de contemplar mantenimiento.

Por tanto, segun indica el promotor, al aumentar la permeabilidad hasta el 30 %, la
ejecucion de las obras asociadas a la supresién de la barrera ferroviaria no alterara ni
empeora la hidrogeologia del ambito del proyecto. Adicionalmente, establece medidas de
seguimiento y control de los posibles impactos durante la fase de obra y explotacion,
como son el control periddico de los niveles de agua subterrdnea en varios puntos
proximos a las obras y control y seguimiento de los caudales de agua que se desalojen
durante la fase de obra.

El EslA propone una serie de medidas de proteccion de la calidad de las aguas tanto
para la fase de construccion como para la fase de explotacion, entre las que destacan el
tratamiento de aguas procedentes de la excavacion de tineles y aguas residuales,
implantacion de balsas de decantacion, instalacion de barreras de retencion de
sedimentos, dotacion de sistemas de saneamiento adecuadas en las instalaciones de
obra, adecuacioén del parque de maquinaria, puntos de limpieza de maquinaria y gestion
de residuos. Respecto a la calidad de las aguas subterraneas, se propone realizar un
control estricto sobre los posibles vertidos accidentales de contaminantes.

El saneamiento de la estacion sera separativo, de forma que las aguas residuales
irdn a parar a la red unitaria para terminar en la EDAR existente, mientras que las aguas
blancas formaran parte de los caudales de drenaje del soterramiento, y por lo tanto irdn
al cauce.
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El promotor, indica que el seguimiento hidrogeolégico deberia iniciarse (o retomarse),
al menos, un afio hidroldgico (preferiblemente varios) antes del comienzo de las obras y
continuar como minimo un afio tras la puesta en servicio de la infraestructura o
prolongarse hasta que la situacién piezométrica se estabilice (adquiera el régimen
permanente) tras la instalacion y puesta en funcionamiento de las medidas de restitucion
de flujo (sifones o portillos). Esto también implica un seguimiento piezométrico
exhaustivo durante la fase de obra. La frecuencia de este seguimiento serd semanal
durante la ejecucion de las obras y mensual durante la fase previa a las obras y durante
la explotacion del ferrocarril.

— Aire, factores climaticos, cambio climatico.

En fase de construccion, las zonas mas sensibles de sufrir impacto seran aquellas
urbanas, sin embargo, al realizarse la excavacién bajo losa se limitara notablemente el
impacto. Con objeto de paliar los impactos sobre la calidad del aire en el entorno urbano
inmediato a las obras y zonas circundantes, el promotor propone una serie de medidas
preventivas: cubricion de los camiones de transporte de material térreo, riego de
superficies térreas, limitacion de la velocidad de circulacion en zona de obras, ubicacion
de las zonas de acopio de materiales térreos, instalacion de zonas de lavado de ruedas,
revegetacion temprana, etc.

Una vez en explotacion, al solucionarse los problemas de conectividad, se contribuira
a minimizar los trayectos en vehiculo privado y, por tanto, las emisiones de NOy y PM1jq.
Se ha calculado la huella de carbono de acuerdo a la futura demanda de trafico segun las
prognosis realizadas para la explotacién, en ambos horizontes atendiendo al informe
técnico del CEDEX «Recomendaciones para la estimacion de las emisiones de GEI en la
evaluacion ambiental de planes y proyectos». Para el horizonte temporal de 2020, es
decir, trafico ferroviario de mercancias por la variante exterior y autobuses diésel para
pasajeros el valor resultante se estimaba en 268,23 T CO,c/afio, mientras que para el
horizonte temporal 2030, cuando esté en pleno funcionamiento la explotacion del
soterramiento, se estiman unas emisiones anuales de 265,89 T CO,c/afio, considerandose
un impacto sobre la calidad del aire y el cambio climatico favorable.

— Flora y vegetacion y habitats de interés comunitario (HIC).

La vegetacion actual en el ambito de estudio se encuentra alterada debido a su
caracter eminentemente urbano, localizandose la vegetacion en zonas verdes proximas
a la infraestructura ferroviaria y en los jardines de propiedades particulares que lindan
con la misma.

La calidad del bosque de ribera (indice QBR) indica que el valor que presenta la
unidad constituida por los rios Saja y Besaya es malo, ya que presenta una degradacion
patente, con las riberas profundamente alteradas tanto en su morfologia como en la
composicion floristica, apareciendo con frecuencia especies aloctonas y plantaciones
que confieren artificialidad al entorno.

El EslA establece que los principales impactos sobre la vegetaciéon se producirdn en
la fase de construccion a consecuencia de la eliminacién de la cobertura vegetal debido
a las actuaciones de despeje, tala y poda. En el ambito del soterramiento, los ejemplares
a talar se consideran de escaso valor ecologico (9 ejemplares ornamentales
correspondientes a laurel (Laurus nobilis), sauce blanco (Salix alba), plumero de la
pampa (Cortaderia selloana) y ciprés de Arizona (Cupressus arizonica), el impacto se
considera compatible. No obstante, en el ambito de la variante exterior, a pesar de no
producir una afeccion directa sobre la vegetacion de ribera, se veran afectados
ejemplares ornamentales de gran porte. El promotor ha estimado que se talaran un total
de 127 ejemplares, correspondientes a arce real (Acer platanoides), arce blanco (Acer
pseudoplatanus), aliso comun (Alnus glutinosa), avellano (Corylus avellana), alamo
negro (Populus nigra), acacia de Constantinopla (Albizia julibrissin), plumero de la
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Pampa (Cortaderia selloana), platano de paseo (Platanus hispanica), alamo negro de
Canada (Populus x canadensis) y falsa acacia (Robinia pseudoacacia).

Con objeto de minimizar los impactos sobre la vegetacion, el promotor propone una
serie de medidas preventivas y correctoras donde destacan las restricciones de
desbroce y la proteccion del arbolado, la restauracion de superficies utilizadas durante la
fase de obras, el seguimiento de las tareas de revegetacion, la proteccion frente al riesgo
de incendio y la proteccion del arbolado urbano.

Respecto a las medidas de restauracion de la vegetacion de ribera, el promotor
propone la plantacién de 10 ejemplares de 1,5 m de altura de especies tipicas de la
vegetacion de ribera (Alnus glutinosa, Populus nigra, Populus alba o Fraxinus
angustifolia) por cada ejemplar talado, el promotor estima que se plantaran un total
de 1.270 individuos.

El promotor también propone, por cada ejemplar de porte arbustivo talado, la
plantacion de 5 ejemplares arboreo-arbustivos de especies como Corylus avellana o
Salix sp.

De acuerdo con el Plan de accion contra el plumero de la Pampa (Cortaderia
selloana), de noviembre de 2015, en Cantabria, se procedera a eliminar cualquier
ejemplar presente en el ambito. Para ello propone actuaciones compensatorias
destinadas a minimizar la propagacién y erradicacion de especies invasoras, asi como
un seguimiento de las tareas de revegetacion durante los tres siguientes afios a la
puesta en explotacion de la infraestructura.

La Direccidon General de Biodiversidad, Medio Ambiente y Cambio Climético (informe
de 28 de febrero de 2020) expone que en la ribera del rio Besaya se identifica la
presencia de la especie invasora bamb( japonés (Reynoutria japonica), planta
especialmente agresiva gracias a su elevada capacidad de reproduccion asexual
mediante rizomas y esquejes. Por ello presenta una serie de medidas preventivas y
correctoras relacionadas con el traslado, movimiento y deposicién de tierras a fin de
evitar que dicha especie pueda colonizar espacios naturales cercanos a la obra.
Concluye que, en el caso de cumplirse las medidas propuestas en el EslA mas las
establecidas en su informe, no se produciran afecciones significativas sobre las especies
protegidas en el ambito de estudio.

La Confederacién Hidrografica del Cantébrico, en su informe de 16 de enero
de 2020, indica una serie de medidas a fin de evitar afecciones sobre la vegetacion de
ribera que se incluyen en las Condiciones de esta Resolucion.

— Fauna.

Los grupos faunisticos del entorno de actuacion tienen una doble componente
(urbana y de ribera). Las especies mas sensibles que podrian verse afectadas por el
proyecto son las siete especies de peces localizadas en el entorno de la actuacion, entre
las que destaca el salmén atlantico (Salmonidae), ademas de las aves mas frecuentes
en el ambito de estudio gaviota reidora (Chroicocephalus ridibundus), garceta comun
(Egretta garzetta), garza real (Ardea cinérea), andarrios chico (Actitis hypoleucos),
tortola-europea (Streptopelia turtur), cormoran grande (Phalacrocorax carbo), y jilguero
ldgano (Spinus spinus). En cuanto a los mamiferos, destaca el importante niamero de
especies de quirdpteros existentes (un total de 10) entre los que destacan el murciélago
de cabrera (Pipistrellus pygmaeus), murciélago comun (Pipistrellus pipistrellus),
murciélago grande de herradura (Rhinolophus ferrumequinum), murciélago pequefio de
herradura (Rhinolophus hipposideros), murciélago riberefio (Myotis daubentonii) y
murciélago de borde claro (Pipistrellus kuhli).

Por otro lado, el &mbito de actuacién se ubica dentro del corredor faunistico del Saja-
Besaya y del Area Natural de Especial Interés La Viesca. Asimismo, al norte del
municipio, se localiza un dormidero de garcillas bueyeras (Bubulcus ibis) donde, segun el
Anuario Ornitolégico de Cantabria, se ha llegado a albergar a unos 1.700 ejemplares.
Ademas, este dormidero ha sido compartido por moritos (Plegadis falcinellus).
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El EslA valora las afecciones para la fauna durante la fase de construccion como
indirectas, derivadas principalmente de las actividades de obra, asi como de hipotéticos
sucesos de vertidos o afecciones a la calidad de las aguas de los cauces proximos Yy,
secundariamente, a los habitats y especies asociados. En el ambito de la variante
exterior, el impacto se considera especialmente durante las épocas de reproduccion y
cria. El EslA incluye medidas preventivas y correctoras como la adaptacion de
actividades ruidosas de obra a los periodos de menor actividad de la fauna, ubicacion
adecuada del vallado y minimizacién de ocupacion de superficies, especialmente sobre
las actuaciones que puedan suponer afecciones sobre el habitat de ribera.

En cuanto a la fase de explotacion, se tiene en cuenta que el trazado discurre en
planta por la misma superficie que el actual trazado de la plataforma ferroviaria, aunque
con un importante porcentaje soterrado. Por lo tanto, se veran reducidos tanto el impacto
acustico como el efecto barrera.

— Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000.

El dmbito seleccionado para la implantacion del soterramiento del ferrocarril en
Torrelavega se encuentra fuera de cualquier espacio natural protegido de la Comunidad
de Cantabria, conforme a la Ley de Cantabria 4/2006, de 19 de mayo, de Conservacion
de la Naturaleza de Cantabria.

Asimismo, teniendo en cuenta que las actuaciones se plantean integramente en
areas urbanizadas y dentro del dominio publico ferroviario, el promotor concluye que el
proyecto no afecta a ningun espacio protegido ni a montes publicos cantabros.

— Paisaje.

El &mbito de actuacion se encuentra enmarcado entre dos unidades paisajisticas
predominantes, paisaje urbano constituido por el propio nicleo de Torrelavega con
caracter meramente antrépico, y un paisaje fluvial constituido por el corredor definido por
el Saja-Besaya cuyo valor paisajistico es alto, dentro del ambito de afeccion de la
variante exterior.

Segun el EslA, aunque las obras se ejecuten mayormente sobre suelo ferroviario, los
impactos paisajisticos provocados por la actuacidn estaran ligados a la implantaciéon de
zonas de instalaciones auxiliares, zonas de acopios, presencia de vallado de obra e
incremento de trafico pesado en la obra.

Asimismo, en la variante exterior, durante la fase de obras el impacto se producira
por la alteracion del modelado del terreno e intrusion visual de la infraestructura en un
entorno muy naturalizado dentro del municipio de Torrelavega. El desmantelamiento de
la variante provisional conllevara la integracidon y restauracion paisajistica del ambito
afectado.

En fase de explotacion, el soterramiento supondr4 una mejora de la calidad
paisajistica urbana, considerandose el impacto como positivo. Sin embargo, en el ambito
de la variante exterior, se producird un deterioro de la calidad paisajistica durante la
ejecucién del soterramiento.

El EslA recoge una serie de medidas de integracion paisajistica a fin de evitar efectos
visuales incongruentes en el entorno de la actuacion. Las actuaciones de integracion
consistirdn en la restauracion de los taludes generados en los tramos de superficie y de
las ZIAs. Respecto a la afeccion de la variante exterior sobre el ambito recreativo del
entorno fluvial del rio Saja, se establecen medidas compensatorias de reposicion de
vegetacion ornamental previamente afectada y compensacion por cada tala.

— Poblacion y salud humana.

Se van a generar molestias durante la fase de construccion, por ruido y vibraciones,
sobre la poblacién expuesta; el promotor califica el impacto como moderado. El EsIA
plantea medidas preventivas respecto a las limitaciones en las actuaciones ruidosas en
zonas de obra y limitaciones en el horario de trabajo. En las obras del soterramiento de
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la linea principal se estima la instalacion de una pantalla acUstica de obra de 1.472
metros que permita cubrir las zonas residenciales afectadas mientras que en la
construccion de la variante exterior se estima una pantalla acustica de obra de 180 m.

Otro de los principales impactos sobre la poblacién consiste en que durante la
ejecucion de las obras quedara sin uso la zona ludica del paseo fluvial del rio Saja.

Adjunto al EslA, el promotor presenta un estudio acustico, donde se caracterizan los
niveles de ruido futuros para la actuacion de soterramiento, en funcién de los objetivos de
calidad acustica (OCA) fijados por el Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio por el que se
modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos
de calidad y emisiones acusticas. Atendiendo a los resultados, en la situacion futura del
soterramiento se prevé que se rebasen los OCA en 3 edificaciones (edificacion 87 en el
P.K. 0+350, edificacion 90 en el P.K 0+370 y edificacion 492 en el P.K. 1+470).

Como medidas correctoras el promotor propone la instalacion de tres pantallas
acusticas fonoabsorbentes:

Pantalla Altura (M) Longitud (M) Margen PKnicio PK Final

1 2,5 40 Izquierdo. 0+328 0+368
2 2 60 Derecho. 0+350 0+410
3 2,5 50 Derecho. 1+456  1+506

Analizados los niveles sonoros producidos por la infraestructura objeto de estudio
una vez definidas las pantallas acusticas, las tres edificaciones quedarian por debajo de
los niveles acusticos exigidos.

Por otro lado, el promotor presenta un Estudio de Vibraciones en el que evalla la
afeccion que generara la actuacion objeto de estudio en funcién de los objetivos fijados
por el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido. Atendiendo a los resultados obtenidos, la
principal conclusion es que, con el paso de ferrocarriles a maxima velocidad prevista
para cada localizacién, no se espera que exista superacion de los niveles normativos de
vibraciones en los edificios aledafios.

Por ello, no se considera necesario acometer medidas correctoras. Asimismo, se
observa que los aparatos de via actualmente instalados producen fuertes niveles de
vibracion. En la ejecucion de las actuaciones a desarrollar se ha de prestar atencién a su
ubicacion, procurando que se ubiquen en las zonas mas alejadas de las edificaciones
residenciales proximas al dmbito de estudio. Se considera necesario mantener los
aparatos de via en condiciones Optimas de operatividad minimizando la amplitud de la
discontinuidad del carril.

El promotor considera que el trazado disefiado y, por tanto, la ubicaciéon de los
aparatos de via dispuestos, han optimizado los requerimientos indicados para la escala
de trabajo adoptada. Expone que, al no haber finalizado el proceso de optimizacién, se
ajustara en la medida de lo posible el trazado del soterramiento.

Respecto a la reposiciébn de servicios afectados, el promotor sefiala que las
reposiciones de las afecciones se resolveran durante el proyecto de construccion.

— Bienes materiales y patrimonio cultural.

El EslA, destaca que de los resultados obtenidos del estudio arqueoldgico se deriva
gue no se ha revelado la existencia de bienes patrimoniales desconocidos ni protegidos,
no obstante, se han documentado dos elementos localizados en el ambito del
soterramiento. A 300 m de las vias del ferrocarril se halla el yacimiento de Torrelavega
(INVAC 87.002), mientras que proximo al P.K. 0+000, se localiza la Harinera de Hornedo.

Tanto en fase de obras como en fase de explotacion, el promotor considera, desde el
punto de vista patrimonial, los impactos sobre ambos como compatibles. Asimismo, se
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proponen medidas de Control y Seguimiento Arqueolégico de la obra a fin de identificar
cualquier evidencia arqueologica de la que no se tenga constancia hasta la fecha.

La Direccién General de Patrimonio Cultural y Memoria Historica, en su informe
emitido con fecha de 24 de febrero de 2020, establece una serie de consideraciones en
base a la documentaciéon obrante en el Servicio de Patrimonio Cultural y la normativa
aplicable a la actuacién planteada. Concluye que una vez introducidas al proyecto las
correspondientes medidas el Informe de Impacto Arqueoldgico debera ser presentado a
dicha Direccién General de Patrimonio Cultural y Memoria Histérica para su aprobacion.

— Efectos sinérgicos y acumulativos.

El promotor destaca que, en el &mbito del estudio del soterramiento del ferrocarril en
Torrelavega, no se producen efectos sinérgicos, mas alla del incremento del trafico
rodado durante las obras y desmantelamiento de la variante, concluyendo que dicho
incremento no tendra un efecto sinérgico significativo.

Algunos de los impactos acumulativos generados por el proyecto son los relativos a
las emisiones de particulas y gases a la atmésfera. No obstante, tras la aplicacién de las
medidas pertinentes no se consideraran significativos.

Por otro lado, los impactos que afecten al acuifero pueden tener un efecto
acumulativo y afectar a la calidad de las aguas, a la pérdida de caudal y efecto barrera
del flujo subterrdneo. Ademas, se pueden ocasionar efectos sinérgicos sobre otros
sistemas naturales como son la vegetacion y cauces interconectados con el mencionado
acuifero, siendo mayor la importancia de la afeccidon sobre la calidad de las aguas
subterrdneas en el caso de la alternativa Jet Grouting debido a su ejecucién directa
sobre la zona humeda.

Durante la informacion publica ADIF solicitd la construccion de un aparcamiento
subterrdneo aledafio a la nueva estacién subterranea. El aparcamiento subterraneo es
independiente de esta evaluacion, pero al ser colindantes ambos proyectos sus efectos
sobre la hidrogeologia son acumulativos, y si finalmente se lleva a cabo este proyecto se
debera tener en consideracion sus efectos conjuntos, especialmente el efecto barrera
sobre la hidrogeologia.

Con fecha 4 de abril de 2022, se publicé en el BOE namero 80 de 04/04/2022, el
anuncio por el que se somete a informacion publica el «Estudio Complementario al
"Estudio Informativo para el soterramiento del ferrocarrii en Torrelavega” del
aparcamiento subterrdneo junto a la nueva estacion en Torrelavega.

También se esta tramitando el «Proyecto de Regeneracion de Ribera Fluvial en el
Corredor Saja-Besaya. Ribera Sur» que es coincidente con la ubicacion de la Variante
Exterior o desvio provisional para transporte de mercancias. Por ello se deberian
coordinar ambos proyectos y aplazar la Regeneracién de Ribera hasta que finalice el
soterramiento y se desmantele la Variante Exterior.

c) Andlisis de los efectos ambientales resultado de la vulnerabilidad del proyecto.

El EslA analiza detalladamente la vulnerabilidad del proyecto frente a riesgos de
accidentes graves o catastrofes derivados de los riesgos naturales, y generados por el
proyecto y también analiza los riesgos derivados de accidentes graves producidos por
errores y fallos humanos y/o de componentes y equipos, ya sean por accion y omision
gque desencadenan una secuencia accidental.

El documento expone que las zonas de riesgo ligadas a la obra del soterramiento del
ferrocarril se corresponden con las zonas de instalaciones auxiliares, concluyendo que la
infraestructura analizada no es vulnerable frente a accidentes graves en fase de obra,
siendo asumibles las consecuencias del riesgo en caso de ocurrencia. Tampoco se
prevén impactos significativos sobre el medio ambiente y medio social a excepcion de la
potencial afeccion a la calidad de las aguas subterrdneas a consecuencia de la ejecucion
del soterramiento, cuyo impacto se considera moderado. Sin embargo, el promotor
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establece que no sera necesario adoptar medidas adicionales a las contempladas en el
EslA al considerar el resto de impactos como compatibles.

En fase de explotacion, el promotor descarta el riesgo derivado de accidentes con
mercancias peligrosas ya que, a pesar de que el trafico futuro de la linea ferroviaria
soterrada sera mixto, es decir, de viajeros y mercancias, el proyecto no soportara ningdn
tipo de trafico de mercancias peligrosas puesto que esta tipologia de mercancias se
transporta fuera del ambito urbano (linea convencional Madrid-Palencia-Santander, con
plataforma logistica en Tanos situada al sur de dicho ndcleo urbano a 2,6 kilometros de
distancia).

Los riesgos naturales analizados son aquellos derivados de su ocurrencia con
fendbmenos sismicos, inundaciones, incendios, fenédmenos meteorolégicos adversos
(lluvias torrenciales, viento, nevadas) y geologico-geotécnicos.

Respecto al riesgo de inundaciones, la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental, atendiendo al informe emitido por el Servicio de Proteccion Civil del
Ayuntamiento de Torrelavega, solicitd que se actualizase el Estudio de Vulnerabilidad
considerando la existencia de antecedentes histéricos de inundaciones en el area de
actuacion. El promotor, en el Nuevo Estudio de Vulnerabilidad presentado, expone los
riesgos de inundacién analizados en el punto b) «Agua».

El nivel de riesgo geoldgico-geotécnico para las soluciones en superficie de las dos
actuaciones contempladas, asi como para las caracteristicas estructurales de los muro-
pantallas que se proyectan para la ejecucion del falso tdnel, se considera nulo. El
promotor indica que el Unico riesgo existente es el derivado de la intercepcion del
acuifero afectado por el soterramiento durante la fase de obras, sin embargo,
considerando las medidas expuestas en el EslA clasifica el riesgo como asumible, no
siendo necesarias medidas adicionales.

Respecto al riesgo de incendio forestal y fendbmenos sismicos, el promotor sefiala
gue el ambito de estudio no requiere de medidas complementarias a las ya existentes en
relacion a este tipo de accidentes, puesto que ambos se consideran como riesgo bajo.

El soterramiento se localiza sobre una zona inundable correspondiente al periodo de
retorno de 500 afios, en la que el riesgo es bajo-medio, segun lo establecido en el Plan de
Gestion del Riesgo de Inundacion de la Demarcacion Hidrografica del Cantabrico
Occidental (periodo 2016-2021), salvo para el cruce de la variante exterior con el arroyo de
Sorravides. La variante exterior atraviesa una zona inundable para periodos de retorno
de 10y 100 afios, coincidente con la confluencia del arroyo de Sorravides con el Saja.

El promotor se compromete a estudiar en mayor detalle los antecedentes de
inundaciones acaecidas en la zona del soterramiento en posteriores fases de redaccion
(Proyecto Basico o de Construccion).

El promotor afirma que, puesto que no se espera la generacion de impactos
significativos derivados de la vulnerabilidad del proyecto frente a las inundaciones en la
zona de actuacioén, no es preciso establecer medidas adicionales mas alla del correcto
disefio de la infraestructura en los proyectos constructivos, considerando las zonas
inundables.

La Confederacion Hidrografica del Cantabrico indica que el proyecto constructivo
debera contemplar las consecuencias de la supresion de la barrera ferroviaria sobre la
inundabilidad de la zona, también recuerda que los trazados propuestos se encuentran
dentro de los limites de las Areas de Riesgo Potencial Significativo ES018-CAN-19-1
«Rio Saja/Rio Besaya» y ES0018-CAN-19-2 «Rio Saja».

En todo caso, y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio
disefio de este, la vulnerabilidad del proyecto (en base al analisis realizado por el
promotor) es un factor mas a considerar en la decision de autorizacion del proyecto por
parte del 6rgano sustantivo. Respecto a la vulnerabilidad del proyecto frente accidentes
graves y/o catastrofes naturales, la presente resolucion recoge, resume y traslada los
pronunciamientos de las autoridades competentes en la materia y las cuestiones
suscitadas en el procedimiento de participacion publica para su valoracion por el 6rgano
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sustantivo, como oOrgano competente en esta materia, con caracter previo a la
autorizacion del proyecto.

d) Programa de vigilancia ambiental.

El Estudio de Impacto Ambiental contiene un Programa de Vigilancia Ambiental
(PVA) cuyos objetivos son controlar la correcta ejecucion de las medidas previstas en el
proyecto de construccion, verificar los estandares de calidad de los materiales y medios
empleados en el proyecto de integracién ambiental, comprobar la eficacia de las
medidas protectoras y correctoras establecidas, detectar impactos no previstos y prever
las medidas adecuadas para reducirlos.

Antes de iniciarlo, el promotor nombrara una Direccién Ambiental de Obra que se
responsabilizara de la adopcion de las medidas correctoras, de la ejecucion del PVA y de
la emision de los informes técnicos periddicos.

Respecto a la metodologia de seguimiento establecida, el EslA indica que el PVA se
basa en la formulacién de dos tipos de parametros indicadores (indicadores de
realizaciones que miden la aplicacion y ejecucion de las medidas correctoras, e
indicadores de eficacia que miden los resultados obtenidos con la aplicacion de las
medidas correspondientes). Asimismo, de los valores obtenidos, se deducira la
necesidad o no de aplicar medidas correctoras de caracter complementario.

Se estableceran umbrales de alerta que sefialen el valor a partir del cual deben entrar
en funcionamiento los sistemas de prevencion y/o seguridad que indicados en el PVA.

El EsIA recoge los principales aspectos objeto de vigilancia, estableciendo en cada
caso un objetivo, indicadores de referencia, valores umbral para cada indicador, una
frecuencia de toma de datos y medidas a adoptar en caso de superacion de los
umbrales:

— Controles para el cerramiento de la zona de ocupacion del trazado, de los
elementos auxiliares y de los caminos de acceso.

— Controles para la proteccion de calidad del aire (particulas y ruido).
Controles para la proteccién y conservacion de suelos.
Controles para la proteccién de los sistemas fluviales y de la calidad de las aguas.
Controles para la proteccién y restauracion de la vegetacion.
Controles para la proteccién de las condiciones de sosiego publico.
Controles para la proteccién del patrimonio histérico-arqueolégico.
Controles para la proteccién de la permeabilidad territorial y continuidad de los
servicios existentes.

En virtud del analisis técnico realizado, el PVA previsto en el EslA debera
completarse con los aspectos adicionales que se recogen en el apartado de condiciones
de la presente declaracion.

Previamente al inicio de las obras, se elaborard un Programa de Vigilancia Ambiental
y un Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental, detallando en ambos casos los
recursos materiales y humanos asignados.

Durante la fase de obras, prevé la emision de informes peridédicos semestrales,
ademas de un informe final previo al acta de recepcion de la obra. En la fase de
explotacidn esta prevista la emision de informes periddicos anuales durante los tres afios
siguientes al acta de recepcién de la obra y un informe final de la fase de explotacion.

En virtud del analisis técnico, el programa de vigilancia ambiental previsto en el EslA,
cuyas lineas generales se han resumido anteriormente, debe completarse con los
aspectos adicionales que también se mencionan en este apartado y los que se
mencionan en el apartado de condiciones de la presente declaracion. En este sentido, se
entregara al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana un manual de buenas
practicas ambientales que incluya todas las medidas tomadas por la Direccion Ambiental
de Obra y el Responsable Técnico de Medio Ambiente para evitar impactos derivados de
la gestion de las obras.
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Fundamentos de Derecho

El proyecto objeto de la presente resolucibn se encuentra comprendido en el
articulo 7.1.d) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental,
en virtud de lo cual resulta preceptivo su sometimiento al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental y la formulacién de declaracién de impacto ambiental, con caracter
previo a su autorizacién administrativa, de conformidad con lo establecido en el
articulo 33 y siguientes de la citada norma.

Corresponde a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1 .) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abiril, por el
que se desarrolla la estructura organica béasica del Ministerio para la Transicién
Ecolégica y el Reto Demogréfico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de
enero, por el que se establece la estructura organica béasica de los departamentos
ministeriales.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la
evaluacién practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto
ambiental (EslA), el resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas,
asi como la documentaciéon complementaria aportada por el promotor y las consultas
adicionales realizadas.

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la
Subdireccion General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto
ambiental a la realizacion del proyecto «Estudio informativo del soterramiento del
ferrocarril en Torrelavega. TM: Torrelavega (Cantabria)» en la que se establecen las
condiciones ambientales, incluidas las medidas preventivas, correctoras Yy
compensatorias, que resultan de la evaluacibn ambiental practicada y se exponen a
continuacion, en las que se debe desarrollar el proyecto para la adecuada proteccion del
medio ambiente y los recursos naturales, lo cual no exime al promotor de la obligacion
de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten legalmente
exigibles.

4. Condiciones al proyecto
i) Condiciones generales:

(1) El promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental y las aceptadas tras la informacién
publica, o contenidas en la informacion complementaria, en tanto no contradigan lo
establecido en la presente Resolucion, asi como las condiciones y medidas adicionales
especificadas en esta declaracion de impacto ambiental.

(2) Para solicitar la aprobacion del proyecto de ejecucién, el promotor debera
acreditar al 6rgano sustantivo haberlo elaborado con pleno cumplimiento de las
condiciones aplicables especificadas en esta declaracién. Asimismo, para solicitar la
autorizacion de explotacion, el promotor debera acreditar al érgano sustantivo el haber
programado y puesto en marcha las medidas determinadas en las condiciones de esta
declaracion para la fase de explotacion.

(3) Con caracter general, el promotor habra de respetar las buenas practicas
ambientales para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacion los
«Manuales de Buenas Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se
encuentran publicados en la pagina web de este Ministerio, para cada una de las
actuaciones previstas.

(4) En caso de que alguno de los proyectos constructivos introduzca modificaciones
sustanciales respecto a lo establecido en el estudio informativo, deberd someterse al
correspondiente procedimiento de evaluacién ambiental en los términos del articulo 7 de
la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.
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ii) Condiciones relativas a medidas preventivas, correctoras y compensatorias para
los impactos més significativos.

A continuacién, se indican aquellas medidas del estudio de impacto ambiental que
deben ser modificadas y aquellas medidas adicionales establecidas en las alegaciones e
informes recibidos en el procedimiento y en las respuestas del promotor que se
consideran necesarias para garantizar la proteccion del medio ambiente; asi como las
que se desprenden del analisis técnico realizado por el 6rgano ambiental.

— Suelo, subsuelo, geodiversidad:

1. Todas las &reas ocupadas por elementos auxiliares con caracter temporal seran
restauradas a sus condiciones preoperacionales una vez finalizadas las obras. Los
proyectos constructivos incluirdn los respectivos proyectos de restauracion.

2. El proyecto de ejecucion de la obra deberéd tener un estudio de gestion de
residuos de construcciébn y demolicibn con el contenido del articulo 4.1 del Real
Decreto 105/2008 y del articulo 7 del Decreto 72/2010.

3. Si durante las obras de excavacidon apareciesen suelos contaminados se
atendera a lo dispuesto en el Real Decreto 9/2005.

4. Si durante las obras se encuentran depésitos subterraneos de combustibles y/o
tierras impregnadas por sustancias peligrosas, se informara al Servicio de Prevencién y
Control de la Contaminacion del Gobierno de Cantabria, que valorara si es necesario
llevar a cabo un estudio de calidad del suelo.

5. Gestién de balasto y otros materiales contaminados: se debera proceder a su
retirada y considerar su clasificacion como residuo peligroso.

— Agua:

1. Con anterioridad al inicio de los trabajos, toda actuacion que afecte al dominio
publico hidraulico (DPH) o a sus zonas de servidumbre o policia debera contar con la
autorizacion administrativa pertinente de la Confederacion Hidrografica del Cantabrico.
Asimismo, los proyectos constructivos derivados del estudio informativo finalmente
aprobado deberan ser sometidos a un nuevo informe por parte del organismo de cuenca,
a efectos de analizar posibles afecciones al DPH.

2. El proyecto constructivo tendra que contemplar las consecuencias de la
supresion de la barrera ferroviaria sobre la inundabilidad de la zona e incluir un estudio
hidraulico de inundaciones adecuado al nivel de detalle de dicha fase, con estimacion de
las zonas inundables para los diferentes periodos de retorno, que permita definir y
justificar las medidas correctoras necesarias para hacer factible la actuacion, las cuales
deberan ser en todo caso ambientalmente asumibles y no agravar la inundabilidad y el
riesgo preexistente en el entorno. Dicho estudio incluira tanto la Variante Exterior como el
soterramiento y se facilitara a la Confederacion Hidrogréafica del Cantabrico.

3. En fase de redaccion del proyecto constructivo y teniendo en cuenta el
seguimiento hidrogeologico previo al comienzo de las obras (un afio hidrogeolégico
cémo minimo, aunque el promotor recomienda que sean varios) se determinara el
procedimiento constructivo (jet-grouting o bombeos) que sea mas favorable por
garantizar menores asentamientos/alteraciones en la hidrogeologia.

4. El proyecto constructivo debe incluir las medidas necesarias para mantener el
flujo subterraneo previo a la ejecucion del soterramiento, con la variaciéon minima posible
de los niveles piezométricos, incluir las medidas correctoras y compensatorias y reflejar
el coste econdmico de dichas medidas y su seguimiento. Todo lo anterior se incluird en
un documento y se remitira a la Confederacion Hidrografica del Cantabrico para su
conocimiento y consideracion, siendo necesario su informe favorable con caracter previo
a la aprobacién del proyecto constructivo. En caso de que, a pesar de las medidas
adoptadas, se compruebe que el proyecto causa una alteracién significativa en la
hidrogeologia, incluidas alteraciones significativas de los niveles piezométricos en el
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entorno del proyecto, el promotor adoptara las medidas mitigadoras adicionales y las
medidas compensatorias que le indique la Confederacion Hidrografica del Cantabrico.

5. Se elaborara un plan de emergencia de gestion y actuacion, aplicable tanto en la
fase de construccion como de explotacion, para prevencién y accion temprana frente al
riesgo de derrames o vertidos incontrolados y accidentales de sustancias contaminantes.

6. En caso de producirse algun vertido accidental, habra de comunicarse a la
Confederacion Hidrografica del Cantabrico, asi como las medidas adoptadas para
minimizar la afeccion.

7. Las operaciones de mantenimiento y limpieza de maquinaria, hormigoneras u
otras acciones que puedan provocar vertidos contaminantes, se realizaran en la zona
habilitada al efecto dentro del parque de maquinaria.

8. Laanchura de la estructura tipo «pérgola» sera la suficiente para garantizar la no
afeccion a la estabilidad de los muros de escollera del arroyo Sorravides ni a su
aliviadero.

9. Tratamiento previo al vertido de las aguas de infiltracion (decantacion de sélidos
como minimo), a consensuar con la Confederacién Hidrografica del Cantéabrico,
obtencion de Autorizacion de Vertidos.

10. En caso de afectar a pozos o manantiales en uso, se procederd a garantizar el
suministro mediante un abastecimiento alternativo (camiones cuba o similar) y si no fuera
posible se podria sustituir la captacion por una superficial o se podria reprofundizar la
captacion existente.

— Flora y vegetacion:

1. Se jalonaran las diferentes zonas de vegetacion afectadas por el proyecto, asi
como los arboles notables. De forma complementaria al jalonamiento, en las zonas en
las que se hayan localizado especimenes/poblaciones de flora protegida o zonas con
alta probabilidad de encontrarlas de acuerdo a las prospecciones anteriores, se jalonaran
o cerraran temporalmente para evitar el trasiego por las mismas.

2. Siempre que sea posible, se sustituirdn las talas de arbolado por podas de
conformacion. La poda selectiva se realizara a partir de una altura de 2-3 metros,
conservando las ramas laterales o bajas sin comprometer la viabilidad de los ejemplares
afectados. Si es posible, se utilizardn técnicas manuales, evitando el empleo de
magquinaria pesada en las riberas y controlando los transitos o maniobras innecesarias
en dichas &reas riberefias.

3. La zanja y salida del colector del agua de drenaje al rio se realizaran
minimizando la afeccién a la vegetacion de ribera.

4. Control de especies invasoras: En la zona del proyecto, ademas del plumero de
la Pampa (Cortadeira selloana), se identifica la presencia de la especie invasora bambu
japonés (Reynoutria japonica). Se acometeran las siguientes medidas para evitar su
proliferacion:

* Limpieza con agua a presion de la maquinaria de obra para eliminar posibles restos
adheridos.

« Consensuar con una Agente de Medio Natural y concretar sobre planos el destino
del material excavado. En funcién del destino final de los acarreos podria ser necesario
un seguimiento quincenal para detectar la proliferacién de especies invasoras y tomar las
medidas necesarias para evitar su expansion.

— Fauna:

1. De forma previa al inicio de las obras se llevard a cabo una prospeccion
faunistica en un area en torno a los 500 m de anchura del area previsiblemente afectada,
con el objetivo de detectar la presencia de areas de nidificacion o ejemplares de
especies protegidas.

2. No se manipulara o translocara ningln ejemplar o nido sin la autorizacion del
organo ambiental de Cantabria.
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— Poblacion y salud humana:

1. Se asegurara la minimizacién de emisiones acusticas en fase de obra mediante
el cumplimiento de las medidas establecidas en los manuales de buenas practicas
relativos a construccion, edificacién y transporte (limitacion de velocidad de circulacion
de vehiculos, correcto mantenimiento de maquinaria, priorizacion de maquinaria con
silenciadores homologados, proteccién con gomas de partes de la maquinaria mas
propensas a recibir golpes, etc.). Dichas medidas se incorporaran como prescripciones
en los respectivos proyectos constructivos.

2. Los proyectos constructivos incluiran un estudio acustico de detalle que modelice
las emisiones de ruido en fase de obra. Estas modelizaciones deberan considerar en el
escenario mas desfavorable el efecto sinérgico de diversos focos de emisién acustica
funcionando de manera simultdnea. Los resultados condicionaran la ubicaciéon de todos
aquellos focos mas ruidosos siempre que sea posible, para garantizar el cumplimiento de
los limites legalmente establecidos en las edificaciones. Los resultados determinaran la
necesidad de limitar el nUmero de maquinas que trabajen simultdneamente y la
conveniencia de modificar los accesos a la obra o de delimitar los horarios de
determinados trabajos. Ademas de la pantalla acustica prevista durante la fase obra se
valorara la necesidad de medidas preventivas y correctoras adicionales.

3. En la redaccion del proyecto constructivo, se deberd repetir el andlisis de la
situacién acustica generada por el soterramiento del ferrocarril, con una cartografia de
mayor definicion, en el que se desarrollaran y definirain con mayor detalle las medidas
correctoras propuestas para la fase de explotacion.

4. Durante la elaboracién de los proyectos constructivos se seguira profundizando
en una mejor insercion de la actuacion en el entorno, teniéndose en consideracion todas
las recomendaciones indicadas tras el proceso de informacion publica.

5. Mantenimiento de la permeabilidad territorial: Durante de construccion de la
nueva infraestructura se asegurara, mediante la aplicacion de las medidas oportunas, la
permeabilidad transversal del tejido urbano para vehiculos y peatones mediante una
cuidadosa planificacién del calendario de los trabajos, horario de los mismos, sistemas
constructivos, desvios provisionales, etc. Todo desvio, sea provisional o permanente, se
sefializard adecuadamente, y se realizard en coordinacién con el Ayuntamiento de
Torrelavega.

6. Se garantizaran en todo momento los actuales servicios y suministros hidricos,
eléctricos, energéticos y de telecomunicaciones y se procedera a su restitucion tras las obras.

7. Los proyectos constructivos deberan realizar un andlisis previo indicando el
grado de afeccion hacia la poblacion, asi como sus correspondientes medidas, segun lo
indicado por la Agencia de Proteccién Civil.

8. En el proyecto constructivo se realizara un nuevo estudio de vibraciones (que
actualice el realizado en la fase de Estudio Informativo) y en caso de superaciones, se
estimara la necesidad de medidas correctoras.

9. Para minimizar el impacto por vibraciones sobre la poblacion durante la fase de
explotacion se debera prestar especial atencién a la ubicacién de los aparatos de via (a
detallar en el proyecto constructivo), de forma que estos estén lo mas alejados posible
de las edificaciones mas proximas al trazado; ademas se deberan realizar las
operaciones necesarias para su mantenimiento.

10. En funcioén de la ocupacién que se prevé en el conjunto de la estacién, aforo
tedrico, en la hipotesis mas desfavorable, se debera realizar un Plan de Autoproteccion o
Documento de Medidas de Prevencién y Evacuacién de acuerdo con los requisitos que
establece la normativa. Se redactara simultaneamente al proyecto constructivo.

11. Se debe habilitar zona de acceso libre para los servicios de emergencia al rio
Besaya, permitiendo acceso rodado para embarcaciones de rescate al rio desde el
parking aledafio donde se ubica la ZIA 1.

12. El nuevo taller y almacén se ubica muy préximo a viviendas. Se valorara, bien
la posibilidad de una ubicacion alternativa en coordinacién con el Ayuntamiento de
Torrelavega (valorar la posibilidad de reutilizar alguno de los almacenes o naves
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existentes en la actualidad), bien la instalacién de pantallas acusticas y vegetales entre
el nuevo edificio de taller y almacén y las viviendas existentes.

13. Una vez concluida la obra de soterramiento se desmantelara la Variante
Exterior y los elementos provisionales que ya no sean necesarios y se procedera a la
restitucion de los servicios afectados y de la zona de la variante provisional a su
situacion original.

— Patrimonio cultural:

1. Se sefializaran y balizaran todos los elementos patrimoniales situados a menos
de 200 metros de la actuacion.

2. En el proyecto constructivo se debe realizar un estudio estructural de la
«Harinera de Hornedo» segun las indicaciones de la Direccion General de Patrimonio
Cultural y Memoria Histérica del Gobierno de Cantabria.

3. Se estableceran las cautelas necesarias para evitar que la Variante Exterior
afecte a la estructura de la «antigua Fabrica de la Lecherax.

4. En caso de que durante el transcurso del control arqueoldgico permanente y a
pie de obra de los movimientos de tierra afloren restos arqueoldgicos o evidencias
historicas que no se hubieran manifestado previamente en superficie o de los que no se
tuviera constancia, se comunicard inmediatamente a la Direccion General de Patrimonio
Cultural y Memoria Histérica del Gobierno de Cantabria y se tomaran las medidas
precisas.

5. En caso de aparicion de nuevos restos durante el control arqueoldgico, se
realizaran estudios y/o sondeos manuales evaluativos y, en caso de considerarse
necesario, se plantearan las correspondientes modificaciones al proyecto.

— Paisaje:

1. Se buscard la integracion paisajistica de las pantallas acusticas definitivas y de
los nuevos edificios a ejecutar, como es el caso del taller y almacén. Para ello se
utilizaran materiales y colores semejantes a los del entorno y también se podran utilizar
pantallas vegetales.

iii) Condiciones al Programa de vigilancia ambiental:

1. Se ha de prestar especial atenciéon al Seguimiento Hidrogeolégico que se ha
detallado en la documentacién complementaria presentado por el promotor y que se
debe inicial, al menos, un afo hidrolégico antes del comienzo de las obras. Se ha de
constituir una Red de Control para el seguimiento hidrogeoldgico con puntos de medida
tanto cerca de la traza como fuera de ella (a ambos lados del soterramiento) con el fin de
poder establecer gradientes hidraulicos. Los elementos que integren la Red de Control
deberan contar con una nivelacion topografica de precision (+/- 1 cm).

2. Algunos de los puntos de la Red de Control tomaran datos de forma continua,
también se controlaran y realizara seguimiento de los caudales de agua que se
desalojen durante la fase de obra de forma coordinada con el seguimiento piezométrico.

3. Inclusion de los so6tanos proximos al proyecto en el programa de seguimiento
(pasaran a ser parte de la Red de Control), se procedera a su inspeccion periodica para
detectar posibles afecciones, se debe comprobar su estado y evolucion, antes del inicio
de la construccion y durante las obras y tras las mismas. Si fuera preciso se adoptaran
medidas de auscultacidon o refuerzo estructural especificas, lo antes posible, una vez
detectada su necesidad.

4. Auscultacién de viviendas préximas al soterramiento para detectar posibles
asentamientos.

5. Vigilancia del buen estado de los portillos y sifones y mantenimiento de estos
Ultimos (en caso de que se haya decidido esta opcién frente a portillos).
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6. El seguimiento hidrogeoldgico se debe completar con el seguimiento climatico
(precipitacion y temperatura cémo minimo) para correlacionar las oscilaciones
piezométricas con las recargas.

7. Programa de control y seguimiento de calidad de aguas superficiales y
subterrdneas, mediante muestreos periédicos de los parametros fisicoquimicos que
constituyan elementos indicadores del buen estado de las masas de agua afectadas.

8. Control de vibraciones.

9. EI PVA incluira el seguimiento y documentacion de las prospecciones de flora y
fauna previas a la ejecucion de la obra.

10. EI PVA incluira el seguimiento de proliferacion de vegetacion invasora.

11. ElI PVA deberd ser madificado para incluir todas las consideraciones vy
condiciones de la presente declaracidon de impacto ambiental, en lo que se refiere a
factores ambientales, impactos, medidas preventivas, correctoras y compensatorias,
indicadores y umbrales de seguimiento que no hayan sido considerados en su version
preliminar. Se ajustara el nivel de detalle a las sucesivas fases del proyecto.

12. Las pantallas aclsticas y todos los demas elementos auxiliares o
complementarios a la infraestructura ferroviaria deberdn mantenerse en un estado
adecuado, tanto durante la construccion (aquellos que se disefian para esta fase) como
durante toda la vida util de la infraestructura (los elementos permanentes), vinculando las
necesarias labores de inspeccion y mantenimiento en los contratos de explotacion y
conservacion.

13. A escala de proyecto constructivo, y etapas sucesivas, el PVA tendra que
presentar una propuesta de mayor detalle en los aspectos relativos a: lugares y tipo de
muestreo en cada caso, toma de datos, frecuencia, metodologias, tratamiento de los
datos, y demas aspectos que permitan la sistematizacion racional de la informacion.

14. EIl PVA debera indicar que los posibles impactos no previstos y que se generen
durante la construccion de las obras, asi como aquellos que, a su vez, resulten de la
aplicacion de las medidas protectoras y correctoras, seran objeto de descripcion vy
evaluacion a fin de aplicar nuevas medidas de correccion que los elimine o al menos, los
minimice.

15. Corresponde al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, como
organo sustantivo responsable de la aprobacion del estudio informativo, el seguimiento
del cumplimiento de la presente declaracion de impacto ambiental, en los términos
establecidos en el articulo 52 de la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en esta
declaracion deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o
en una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

Se procede a la publicacién de esta declaraciébn de impacto ambiental, segun lo
previsto en el apartado tercero del articulo 41 de la Ley de evaluacién ambiental, y a su
comunicacién al 6rgano sustantivo para su incorporacién al procedimiento de
autorizacion del proyecto.

De conformidad con el apartado cuarto del articulo 41 de la Ley de evaluacion
ambiental, la declaracién de impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de
los que, en su caso, procedan en via administrativa y judicial frente al acto por el que se
autoriza el proyecto.

Madrid, 18 de mayo de 2022.—El Director General de Calidad y Evaluaciéon
Ambiental, Ismael Aznar Cano.
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ANEXO |

Tabla 1. Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y
contestaciones

Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y contestaciones

Consultados* Contestacion
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural. Ministerio para la Transicion Ecolégica. No
Subdireccion General de Calidad del Aire y Medio Ambiente Industrial. Ministerio para la Transicion Ecoldgica. No
Subdireccion General de Residuos. Ministerio para la Transicion Ecoldgica. No
Direccion General del Agua. Ministerio para la Transicion Ecoldgica. No
Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar. Ministerio para la Transicion Ecoldgica. Si
Oficina Espafiola del Cambio Climéatico. Ministerio para la Transicién Ecoldgica. Si
Direccion Técnica. Confederacion Hidrogréfica del Cantabrico. Si
Comisaria de Aguas. Confederacion Hidrogréafica del Cantabrico. Si
Oficina Central de Planificacion Hidroldgica. Confederacion Hidrogréfica del Cantabrico. Si
Agencia estatal de meteorologia. Ministerio para la Transicién Ecoldgica. No
Direccion General de Infraestructura. Ministerio de Defensa. Si
Instituto Geoldgico y Minero de Espafia. Ministerio de Ciencia, Innovacion y Universidades. No
Instituto Geografico Nacional. Ministerio de Fomento. Si
Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento. Si
Demarcacion de Carreteras del Estado en Cantabria. Ministerio de Fomento. No
Consejo Asesor de Fomento. Ministerio de Fomento. Si
Consejo Jacobeo. Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte. No
Delegacion del Gobierno en Cantabria. No
Secretaria General. Consejeria de Presidencia, Interior, Justicia y Accion Exterior. Gobierno de Cantabria. No
Direccion General de Interior. Consejeria de Presidencia, Interior, Justicia y Accion Exterior. Gobierno de Cantabria. Si

Direccion General de Biodiversidad, Medio Ambiente y Cambio Climatico. Consejeria de Desarrollo Rural, Ganaderia, Pesca,

Alimentacion y Medio Ambiente. Gobierno de Cantabria. Si
Medio Ambiente, Agua, Residuos y Energia de Cantabria SA (MARE). Consejeria de Desarrollo Rural, Ganaderia, Pesca,

) - ! . . . No
Alimentacion y Medio Ambiente. Gobierno de Cantabria.
Direccion General de Urbanismo y Ordenacion del Territorio. Consejeria de Obras Publicas, Ordenacion del Territorio y Urbanismo. No
Gobierno de Cantabria.
Direccion General de Obras Publicas. Consejeria de Obras Publicas, Ordenacion del Territorio y Urbanismo. Gobierno de Cantabria. Si
Direccién General de Patrimonio Cultural y Memoria Histérica. Consejeria de Universidades, Igualdad, Cultura y Deporte. Gobierno S
de Cantabria.
Direccién General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad. Gobierno de Cantabria. Si
Direccion General de Industria, Energia y Minas. Consejeria de Innovacion, Industria, Transporte y Comercio. Gobierno de Cantabria. No
Direccién General de Transportes y Comunicaciones. Consejeria de Innovacidn, Industria, Transporte y Comercio. Gobierno de S
Cantabria.
Ayuntamiento de Torrelavega. Si
Ayuntamiento de Camargo. No
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Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y contestaciones

Consultados* Contestacion

Ayuntamiento de San Felices de Buelna. No
Ayuntamiento de Piélagos. No
Ayuntamiento de Meruelo. No
Ayuntamiento de Entrambasaguas. No
Ayuntamiento de Santiurde de Tornazo. No
ADIF Alta Velocidad. Presidencia. No
ADIF. Presidencia. Si
Empresas ferroviarias consultadas.

ACCIONA RAIL SERVICES, SA. No
AISA TREN, SAU. No
ALSA FERROCARRIL, SAU. No
ARCELORMITTAL SIDERAIL, SA. No
ARRAMELE SIGLO XXI, SA. No
ARRIVA SPAIN RAIL, SA. No
ASTURMASA RAIL, SAU. No
AVANZA TREN, SAU. No
Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles, SA (CAF). No
COMSA RAIL TRANSPORT, SA. No
CONTINENTAL RAIL, SA. No
ECO RAIL, SAU. No
EMPRESA DE BLAS Y CIA, SAU. No
EMPRESA RUIZ, SA. No
EUSKO TRENBIDEAK — FFCC VASCOS SA. No
FERROVIAL RAILWAY, SA. No
FGC RAIL, SA. No
GLOBAL RAIL, SAU. No
GUINOVART RAIL, SA. No
IBERRAIL SPANISH RAILROADS, SAU. No
INTERURBANA DE AUTOBUSES, SA. No
ILSA. No
LA SEPULVEDANA, SAU. No
LOGIBERICA RAIL, SAU. No
LOGITREN FERROVIARIA, SAU. No
LOW COST RAIL, SA. No
MONBUS RAIL, SA. No
MOTION RAIL, SAU. No
MOVENTIS RAIL, SAU. No
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Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y contestaciones
Consultados*
NOGARTRAIN, SAU.
RENFE MERCANCIAS.
RENFE VIAJEROS.
SAGALES RAIL, SA.
SOCIBUS, SA.
SUARDIAZ RAIL COMPANY, SA.
TRACCION RAIL, SA.
TRANSFESA RAIL.
TRANSITIA RAIL, SA.
TRANSPORTES MIXTOS ESPECIALES, SA (TRAMESA).
VECTALIA RAIL, SA.
VELOI RAIL, SA.

* La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la que se presenta en la tabla.

Tabla 2. Alegaciones recibidas en la informacién publica

Alegaciones
Angel Castro Bernal.
Comunidad de Propietarios Residencial Villa Hauzeur. 18 B-C.
Comunidad de Propietarios La Bolera.
José Otto Oyarbide Diedrich.
Javier Polanco Gutiérrez.
Mesa de Movilidad del Besaya.

Maria Luisa Obregén Pérez.

Contestacion
No
No
No
No
No
No
No
No
No
No
No
No
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