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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE DEFENSA

15209 Resolucion 420/38351/2021, de 14 de septiembre, de la Secretaria General
Técnica, por la que se publica el Convenio con el Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial Esteban Terradas, para la operacion y apoyo logistico
por parte del Ejército del Aire de dos aviones CASA C-212 y otras actividades
de investigacion y desarrollo.

Suscrito el 9 de septiembre de 2021 el Convenio con el Instituto Nacional de Técnica
Aeroespacial «Esteban Terradas» (INTA) para la operacion y apoyo logistico por parte
del Ejército del Aire de dos aviones CASA C-212 propiedad del citado Instituto y otras
actividades del ambito de la investigacion y desarrollo del mismo, en cumplimiento de lo
dispuesto en el articulo 48.8 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del
Sector Publico, procede la publicacion en el «Boletin Oficial del Estado» de dicho
Convenio, que figura como anexo de esta resolucion.

Madrid, 14 de septiembre de 2021.-El Secretario General Técnico, Emilio
Fernandez-Pifieyro Hernandez.

ANEXO

Convenio entre el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial «Esteban Terradas»
(INTA) y el Ministerio de Defensa-Ejército del Aire (MINISDEF/EA), para la operacion
y apoyo logistico por parte del Ejército del Aire de dos aviones CASA C-212,
propiedad del citado Instituto, y otras actividades en el ambito de la investigacion
y desarrollo del mismo

En Madrid, a 9 de septiembre de 2021.

REUNIDOS

De una parte, don José Maria Salom Piqueres, Director General del Instituto
Nacional de Técnica Aeroespacial «Esteban Terradas», cargo para el que fue designado
por Real Decreto 1061/2017, de 22 de diciembre, en nombre y representacion del
Instituto, de acuerdo con las facultades que le confiere el articulo 16 de su Estatuto,
aprobado por Real Decreto 925/2015, de 16 de octubre.

Y de otra parte, don Javier Salto Martinez-Avial, General del Aire, Jefe de Estado
Mayor del Ejército del Aire, nombrado por Real Decreto 352/2017, de 31 de marzo,
actuando en virtud de las facultades que le confiere la Orden DEF/3015/2004, de 17 de
septiembre, sobre delegacién de competencias en autoridades del Ministerio de Defensa
en materia de Convenios de colaboracion.

Ambas partes, en representacion que ostentan, se reconocen mutua capacidad para
obligarse y convenir, y

EXPONEN

Primero.

Que el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial «Esteban Terradas» (INTA),
Organismo Publico de Investigaciéon de acuerdo con lo dispuesto en la Ley 14/2011, de 1
de junio, es un Organismo Autonomo, adscrito al Ministerio de Defensa (MINISDEF), a
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través de la Secretaria de Estado de Defensa, de los previstos en el articulo 84.1.a.1.° de
la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, especializado
en la investigaciéon y desarrollo tecnoldgico aeroespacial, que tiene las funciones
sefialadas en el articulo 7.2 de su Estatuto, aprobado por Real Decreto 925/2015, de 16
de octubre.

En particular, le corresponde la realizacion de ensayos, analisis y todo tipo de
pruebas y trabajos experimentales, para comprobar, homologar y certificar, en su caso,
materiales, componentes, equipos, sistemas y subsistemas, en los ambitos de su
competencia.

Segundo.

Que el MINISDEF, a través del Ejército del Aire (EA), dispone de personal, medios
aéreos e instalaciones que potencialmente pueden colaborar o cooperar con las
iniciativas y el trabajo que desarrolla el INTA, siempre que no supongan obstaculo para el
cumplimiento de las misiones de Defensa Nacional que el MINISDEF tienen
encomendadas, ni pertenezca al ambito de las competencias exclusivas de otros
organismos del mismo. La colaboracion entre el INTA y el MINISDEF redundara en un
importante beneficio en términos de representacion institucional y visibilidad de ambas
partes, de la instruccion y adiestramiento de su personal, que en cualquier caso
repercutira en la mejora de la operatividad de las Fuerzas Armadas y en el cumplimiento
de las directrices establecidas en la Directiva de Defensa Nacional de junio de 2020.

Tercero.

Que la Directiva de Defensa Nacional, de junio de 2020, dispone la necesidad de
potenciar la investigacion, desarrollo e innovacidon para mantener un nivel tecnolégico
avanzado que permita una capacidad operativa acorde a las nuevas tecnologias e
impulsar el fortalecimiento de la industria de defensa nacional y el desarrollo de una
Base Industrial y Tecnolégica Europea. En todos estos aspectos participan, dentro de
sus competencias y capacidades, los diferentes organismos dependientes del
MINISDEF, entre los que se incluyen tanto al INTA como al EA.

Cuarto.

Que el INTA cuenta entre su flota con dos aviones CASA C-212 (serie 200), numeros
de serie 270 (T12D-75), y 301 (T12D-74), de su titularidad e inscritos en el registro de
Aeronaves del Estado, para realizar, entre otras actuaciones, operaciones de vuelo para
la investigacion, proyectos de desarrollo e innovacién, estudios, pruebas y ensayos
relacionados con el ambito cientifico-técnico y el conocimiento tecnoldgico en materia de
Defensa.

Quinto.

Que el INTA no dispone de medios humanos cualificados para ejecutar esas
operaciones de vuelo que estos aviones necesitan, al objeto de conseguir los objetivos
estratégicos en cuanto a investigacion atmosférica y teledeteccién, asi como la
realizacion de proyectos de investigacion, desarrollo e innovacién (en adelante, 1+D+i)
desarrollados por el Instituto. Ademas, la utilizacion prevista por el EA de estas
aeronaves se considera necesaria y util para la calificacién de los pilotos del T-12, para
ensayos de desarrollo y validaciéon de programas propios del EA, desarrollando misiones
logisticas y de colaboracion con el INTA.

Sexto.

Que el INTA y el MINISDEF a través del Ejército del Aire, vienen manteniendo una
estrecha relacion de la que se han derivado multiples actividades de apoyo y
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colaboracion relacionadas con las areas operacional y logistica, con el apoyo del
personal del Centro Logistico de Experimentacion (CLAEX), del 47 Grupo de FF.AA. y
con la utilizacion de instalaciones EA para la realizacion de operaciones de vuelo en
beneficio mutuo utilizando aeronaves propiedad de INTA, de las actividades para
posibilitar el sostenimiento de las mismas, la instruccion (participacion en cursos,
desarrollo de planes de instruccion y adiestramiento) y otras relacionadas con la
ejecucion de programas de ensayos, |+D y evaluacién de sistemas (conjuntamente con
el CLAEX en materia de armamento aéreo y terrestre, ensayos y experimentacion en
vuelo e informatica operativa).

Séptimo.

Que este Convenio pretende mejorar la eficiencia de la gestion publica de ambos
organismos, siendo su objetivo establecer una cooperacién entre ambos con la finalidad
de garantizar que los servicios publicos que les incumben se presten de modo que
permitan lograr las tareas asignadas, facilitando la utilizacién conjunta de medios y
servicios publicos, ademas, de que dicha cooperacién se guie por consideraciones de
interés publico.

Octavo.

Que el INTA necesita la operacién de estos aviones, y su adecuado mantenimiento,
para la consecucién de sus objetivos estratégicos en lo referente a desarrollar y
potenciar las actividades cientificas, y en particular para programas de [+D+i, asi como
obtener posibles ingresos.

Por lo expuesto, las partes acuerdan suscribir el presente Convenio, que se regira
por las siguientes

CLAUSULAS

Primera. Objeto del Convenio.

Este Convenio tiene por objeto regular la colaboracion entre el Ministerio de Defensa
(MINISDEF) y el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial «Esteban Terradas» (INTA),
para establecer las condiciones de atencion por el Ejército de Aire (EA) a las
necesidades de operatividad, mantenimiento y disponibilidad de las aeronaves del INTA
anteriormente citadas, en la ejecucion de las actividades de investigacion y desarrollo del
mismo, y el desarrollo de programas, pruebas conjuntas, cumplimentacion de planes de
instruccion y adiestramiento basico de personal de determinadas Unidades, Centros u
Organismos (en adelante UCO) del EA relacionadas con dichas aeronaves.

En todo caso, el INTA ejercera el mando operativo de las misiones, en los términos
que se describe en el anexo técnico que acompana al cuerpo de este Convenio como
parte integrante del mismo.

Segunda. Marco competencial.

Sera responsabilidad del INTA, en el marco de sus competencias establecidas en el
articulo 7 de su estatuto, aprobado por Real Decreto 925/2015, de 16 de octubre:

1. la definicion y direccion de las misiones a realizar,

2. la disponibilidad de utilizaciéon de las aeronaves y equipos, y

3. la decision de uso de los mismos orientada a la consecucion de un objetivo, en
un horario y zona determinada.
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Los medios aéreos del INTA seran operados por personal del EA, con la capacitaciéon
y calificacion idénea para volar las aeronaves T-12, siendo el INTA quien decidira sobre
su utilizacion.

Sera responsabilidad del MINISDEF:

1. la preparacion y ejecucién material de los vuelos, cuyas misiones objeto de este
Convenio se realizaran con los minimos operativos establecidos en la normativa vigente
de actividad aérea en el MINISDEF.

2. En el ambito logistico, de la direccién, organizacién, planificaciéon, programacion,
coordinacion y ejecucion de los trabajos de mantenimiento de los aviones, equipos y
elementos de éstos, con la finalidad de satisfacer el esfuerzo operativo previsto en este
Convenio.

3. La verificacidon de que las misiones planeadas se ajustan a los requisitos de
Seguridad en Vuelo establecidos en la normativa vigente en el MINISDEF.

Tercera. Obligaciones de las partes.

Son obligaciones del INTA, en virtud de este Convenio y en los términos fijados en el
mismo:

a) Entregar los aviones T-12 objeto de este Convenio, descritos en el Anexo
Técnico, en perfecto estado de vuelo y a partir de que dicho Convenio surta efectos de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 48.8 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de
Régimen Juridico del Sector Publico. En dicho anexo, se estableceré la forma de entrega
y «recepcion» de los mismos, asi como la documentacion a entregar y firma por ambas
partes.

b) Implementar las actividades de investigacion y desarrollos propios del mismo
que se concretan en ensayos, programas, estudios y pruebas a llevar a cabo con dichos
aviones, ya sea en beneficio propio, del MINISDEF o de terceros.

c) Solicitar al MINISDEF la operacion técnica de vuelo, el mantenimiento y apoyo
logistico de las aeronaves de su titularidad, en los términos establecidos en el anexo
técnico. Este anexo regulara todo lo relacionado con los aspectos técnicos, operativos y
logisticos.

d) Gestionar el seguro de responsabilidad civil obligatorio y el seguro de ocupantes
(pasajeros) no pertenecientes al MINISDEF, de acuerdo con los limites legalmente
establecidos para las aeronaves del Estado conforme a lo establecido en el Contrato
Unificado de Seguros del Ministerio de Defensa en vigor.

Por su parte, son obligaciones del MINISDEF las siguientes:

a) Aportar las tripulaciones, las Bases de operacion, sus Centros Logisticos o
Maestranzas, asi como, la adecuada capacitacion del personal de vuelo y de
mantenimiento, y el necesario equipamiento de las tripulaciones.

b) Llevar a cabo la direccion técnica del vuelo para hacer efectivas las misiones
solicitadas por el INTA en los términos que se especifican en el presente Convenio y sus
anexos. El nimero de horas de vuelo a realizar por ano se establece en el anexo
técnico.

c) Llevar a cabo las labores de mantenimiento en los diferentes escalones y
grandes revisiones de los aviones.

d) Solicitar, en su caso, la colaboracién del INTA en la investigaciéon y desarrollo de
programas, pruebas conjuntas, cumplimentacion de planes de instruccion vy
adiestramiento basico de personal de determinadas UCO, y en general, cualquier otra
colaboracion de indole cientifico-técnico y/o tecnoldgica relacionada con sus sistemas de
armas.

e) Atender las solicitudes de colaboracién por parte del INTA, en el ambito de la
investigacién y desarrollo, de indole cientifico-técnica y/o tecnoldgica, tanto con personal,
material y/o asesoramiento técnico, no recogido en los epigrafes anteriores.
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Cuarta. Compromisos econémicos y presupuesto.

Las actividades y apoyos de cualquier indole que se realicen en el marco de este
Convenio se cuantificaran una vez realizados los correspondientes analisis de costes,
que se integraran en la liquidacién anual derivada de la colaboracion objeto de este
Convenio y como se indica en el anexo econdmico-financiero.

A los efectos de este Convenio, se establecen las anualidades por afos naturales,
salvo la primera anualidad que abarcara desde la fecha de inscripcién del presente
Convenio en el Registro Electronico Estatal de Organos e Instrumentos de Cooperacién
del Sector Publico hasta el 31 de diciembre de 2021.

Una vez finalizado cada ejercicio econdmico, la Comision Mixta de Seguimiento del
Convenio analizara los costes de las prestaciones realizadas.

En cumplimiento a los dispuesto al articulo 49.d) de la Ley 40/2015, de 1 de octubre,
las obligaciones y compromisos asumidos por las partes se recogen en el anexo
econdmico-financiero y se estima un presupuesto inicial para el INTA, basado
en 5.600.000 euros, correspondiendo 2.800.000 euros para el periodo de vigencia de 4
afios previstos, y de 2.800.000 euros para las posibles prorrogas del mismo,
respectivamente.

En consecuencia, la dotacion anual estimada en presupuesto asciende a 700.000
euros anuales. Caso de ser superiores habrd de modificarse el presente Convenio
mediante adenda.

Los costes para el INTA seran financiados con imputacion a su Presupuesto de
Gastos en la dotacion nominativa 14 101 000X 404 creada para tal fin, denominada
«Transferencias del INTA al EA», para cada ejercicio de vigencia del Convenio.

El gasto anual para el MINISDEF/EA, asumido por el INTA, siguiendo la estructura de
costes reflejada en el anexo num.1, responde a los siguientes conceptos que a
continuacion se detallan:

Costes fijos:

Adquisicidn de repuestos y servicios de mantenimiento: 263.891 euros.
Mantenimiento en centros logisticos: 179.035 euros
Costes extraordinarios de mantenimiento: 139.131 euros

Costes variables:

Combustible: 102.116 euros.
Dietas: 15.827 euros.
Total: 700.000 euros.

Quinta. Mecanismos de seguimiento, vigilancia y control.

Para la mejor realizacion de cuanto se dispone en este Convenio, se constituye una
Comision Mixta de Seguimiento, que estara formada:

Por parte del EA:

— El General Director de Sostenimiento del Mando de Apoyo Logistico (en adelante,
MALOG) del EA, o persona en quien delegue.

— El General Director de Adquisiciones del MALOG del EA, o persona en quien
delegue.

— El Coronel Jefe de la Seccion de Aviones de Transporte y Patrulla Maritima de la
Direccién de Ingenieria del MALOG.

Por parte del INTA:

— El Subdirector General de Coordinacion y Planes, o persona en quien delegue.
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— Un representante de la Subdireccion General de Sistemas Aeronauticos, o
persona en quien delegue.

— El Coronel/Capitan de Navio Jefe de la Unidad FAS de la Subdireccion General de
Coordinacion y Planes, o persona en quien delegue.

La Presidencia de esta Comision sera ejercida con caracter rotatorio por periodos de
un afio de entre los maximos responsables de uno y otro organismo. El primer turno de
presidencia correspondera al EA.

El Presidente de la Comisién, por propia iniciativa o a peticion de cualquiera de sus
miembros, podra convocar las reuniones que considere oportunas para tratar aquellos
asuntos que, por su importancia, urgencia y necesidad de resolucion, asi lo requieran.

Los cometidos principales de la Comision seran:

1. Seguir la ejecucion del Convenio y evaluar sus resultados, los costes y la
actualizacion de los mismos con el fin de estudiar y proponer mejoras en su aplicacion y
soluciones adecuadas a las incidencias que puedan surgir.

2. Revisar los términos del Convenio y proponer modificaciones al mismo, al
amparo del articulo 49.g) de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del
Sector Publico, que seran incorporados en forma de adenda tras su aprobacién por
ambas partes.

3. Resolver los problemas de interpretacion y cumplimiento que puedan plantearse
respecto a este Convenio. Si no pudieran ser resueltas en este ambito, seran del
conocimiento y competencia del orden jurisdiccional contencioso-administrativo.

4. Fijar la estimacién de las actividades del ejercicio siguiente (n+1), sobre la base
del Anexo Econdmico de este Convenio.

Ademas de la Comision Mixta de Seguimiento, se puede constituir de su seno una
Comision Ejecutiva, por miembros de uno y otro organismo, con las funciones que la
Comisién Mixta de Seguimiento establezca en cada caso. Los miembros de la Comisién
Ejecutiva podran reunirse siempre que lo estimen oportuno para tratar y coordinar en dia
a dia aspectos operativos o de caracter financiero o administrativo, y que debera ser lo
mas reducida posible con el objeto de que sea lo mas operativa posible.

Sexta. Régimen de modificacién del Convenio.

En cualquier momento de la vigencia del Convenio podran proponerse
modificaciones al Convenio, en los términos y condiciones establecidos en el
articulo 49.g) de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, asi como, recogiendo las implicaciones
presupuestarias pertinentes en los términos establecidos en la Ley 47/2003, de 26 de
noviembre, General Presupuestaria.

Séptima. Vigencia.

Este Convenio, con arreglo al articulo 48.8 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, se
perfecciona por la prestacion del consentimiento de las partes, resultara eficaz una vez
inscrito, en el plazo de cinco dias habiles desde su formalizacién, en el Registro
Electrénico Estatal de Organos e Instrumentos de Cooperacion del Sector Publico
Estatal. Asimismo, seran publicado en el plazo de diez dias habiles desde su
formalizacién en el «Boletin Oficial del Estado».

Su vigencia sera de cuatro (4) afios, pudiendo prorrogarse por un periodo de hasta
cuatro (4) afos adicionales previo y mutuo acuerdo de las partes firmantes, mediante la
suscripcion de la correspondiente adenda al presente Convenio.

Este Convenio estara siempre supeditado a las necesidades de la Defensa Nacional
y, en particular, a las del MINISDEF, por lo que, surgida tal necesidad, quedara
suspendido en tanto persista la misma o, en su caso, extinguido éste, sin que sea
preciso aviso o denuncia previa y sin derecho a reclamacién alguna por parte del INTA,
ni de la concesioén de indemnizaciéon o compensacion a su favor.
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Octava. Incumplimiento de obligaciones.

En virtud del articulo 49.e) de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, en caso de
incumplimiento de las obligaciones y compromisos asumidos por parte de alguno de los
firmantes, cualquiera de las partes podra notificar a la parte incumplidora un
requerimiento para que cumpla en un determinado plazo con las obligaciones o
compromisos que se consideran incumplidos. Este requerimiento sera comunicado a la
Comision Mixta de Seguimiento y a la otra parte. Si transcurrido el plazo indicado en el
requerimiento persistiera el incumplimiento, la parte que lo dirigié notificara a la otra parte
la concurrencia de la causa de resolucion y se entendera resuelto el Convenio, debiendo,
en cualquier caso, finalizar las tareas en ese momento en vigor en el plazo improrrogable
fijado por las partes en el momento de la resolucién del Convenio.

La resolucién del Convenio por esta causa no conllevara ningun tipo de
indemnizacion.

Novena. Causas de extincion.

Este Convenio quedara extinguido por el cumplimiento de las actuaciones que
constituyen su objeto o por incurrir en causa de resolucion.

Ademas de las causas de resolucion establecidas en el articulo 51.2 de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, se tendran en cuenta las siguientes causas de resolucion:

a) Denuncia unilateral del Convenio por una de las partes en cualquier momento,
produciéndose la extincion en el plazo de seis meses desde la notificacion de la
denuncia de la otra parte.

b) Imposibilidad sobrevenida de cumplir el fin.

En el caso de resolucion del Convenio, cada parte debera satisfacer los
compromisos que de él se deriven, de acuerdo con el articulo 52 de la Ley 40/2015, de 1
de octubre.

Si a la resolucion del presente Convenio existiesen actuaciones en curso, la
Comision Mixta de Seguimiento podra acordar la continuacion y finalizaciéon de aquellas
que consideren oportunas, estableciendo un plazo improrrogable para su finalizacion,
transcurrido el cual debera realizarse la liquidacion de las mismas.

La resolucién del Convenio, llevara aparejados los efectos sefialados en el
articulo 52 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre.

Décima. Remisiéon del Convenio al Tribunal de Cuentas.

De conformidad con el articulo 53 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, se establece
que:

1. Dentro de los tres meses siguientes a la suscripcion del Convenio, el INTA lo
remitira electronicamente al Tribunal de Cuentas.

2. Igualmente se comunicaran al Tribunal de Cuentas las modificaciones, prérrogas
o variaciones de plazos, alteracion de importes de los compromisos econdmicos
asumidos y la extincidn de los Convenios indicados.

3. Lo dispuesto en los apartados anteriores se entenderd sin perjuicio de las
facultades del Tribunal de Cuentas, para reclamar cuantos datos, documentos y
antecedentes estime pertinentes con relacion a los contratos de cualquier naturaleza o
cuantia.

Undécima. Confidencialidad y proteccion de datos.

Las partes se comprometen al intercambio de informacion necesaria para el
cumplimiento efectivo de todos los términos de este Convenio, supeditado a las normas
de proteccion de la informacién. Queda excluida la informacion clasificada del
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MINISDEF, cuyo manejo se rige por la normativa especifica, y que no puede ser cedida a
organismos 0 personas que no cuenten con los acuerdos o habilitaciones de seguridad
pertinentes.

Las partes acuerdan que el resto de la informacion que se revelen mutuamente o a la
que puedan acceder durante las actividades amparadas por este Convenio, tendra la
consideracion de «uso oficial», por lo que se comprometen a guardar la debida reserva
sobre dicha informacion.

El citado deber de reserva permanecera durante el periodo de vigencia del presente
Convenio y subsistira con posterioridad a la extincién de éste. Asimismo, las partes se
comprometen a devolverse o destruir la documentacion recibida en el momento de
extincién del presente Convenio sin que sea necesario requerimiento previo para ello.

Respecto de los datos personales a los que las partes intervinientes puedan acceder
durante la ejecucion del Convenio, las mismas se comprometen a utilizar los datos
personales a los accedan conforme a lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2016/679 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccién de las
personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre
circulacién de estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (Reglamento
General de proteccion de datos, RGPD), y en la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre,
de Proteccion de Datos Personales y garantia de los derechos digitales, y lo que pueda
establecerse en la normativa sobre la materia de proteccion de aquellos datos.

Sobre el MINISDEF y el INTA recaen la responsabilidad que se derive del tratamiento
de datos personales puedan recabar en la ejecucién del Convenio.

Las partes intervinientes asumen que han de informar a los titulares de los datos
personales de las caracteristicas del tratamiento de los datos personales que, a
consecuencia del Convenio, llevaran a cabo; que han de obtener el expreso
consentimiento de los titulares de los datos personales para llevar a efecto el tratamiento
de tales datos en el marco de las actuaciones del Convenio, y asumen, también, la
obligacion de implementar las medidas técnicas y organizativas, y el mecanismo que
impida la violacion de la seguridad de tales datos; asi como la obligacion de establecer el
mecanismo de respuesta al ejercicio por sus titulares de los derechos de proteccion de
datos personales.

La documentacion de cada actividad particular que se realice al amparo de este
Convenio incluira, si fuese preciso, la oportuna clausula sobre el tratamiento de los datos
personales, con especificacion de los puntos legalmente exigibles.

Duodécima. Acceso al interior de la instalacion militar.

El interior de una instalacion militar cuenta con diversas zonas de seguridad. Al jefe
de la instalacion le corresponde autorizar expresamente a qué zonas puede acceder el
personal involucrado en el desarrollo de las actividades previstas en este Convenio.
Estas personas estaran en todo caso sujetas a lo especificado en la normativa de
seguridad de las instalaciones y en particular lo detallado en el plan de seguridad, asi
como en las normas que regulan la concesion de autorizaciones para el acceso a las
bases aéreas, aerdédromos militares, acuartelamientos aéreos y establecimientos
militares del MINISDEF del personal militar y civil, nacional y extranjero.

El personal militar designado como persona de contacto en cada unidad del
MINISDEF, proporcionara la informacién necesaria acerca de los procedimientos de
seguridad al personal del INTA, el cual debera seguir cuantas indicaciones le sean
requeridas en materia de seguridad.

Queda expresamente prohibida la grabacion, por cualquier medio, de instalaciones o
personas dependientes del MINISDEF/EA. La vulneraciéon de esta norma conllevara la
expulsién inmediata del infractor, asi como la confiscacién del medio utilizado para
dichas grabaciones.

Los conflictos que pudieran surgir en relacion con esta materia podran suponer la
retirada inmediata de la autorizacidén de acceso por el tiempo que se determine.
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El personal autorizado debera llevar en todo momento, dentro del recinto militar, la
siguiente documentacion:

— Documento Nacional de Identidad o pasaporte en vigor.
— Tarjeta de identificacién de la instalacién que corresponda.

Decimotercera. Neutralidad politica.

El INTA se hace responsable y exigird que el personal que representa no introducira
o exhibira signos, distintivos, lemas, etc., que, por su contenido o por las circunstancias
en que se exhiban o usen puedan ser considerados de caracter politico o reivindicativo o
fomenten manifiesto desprecio al personal que presta servicio en la instalacion militar. El
personal que incumpla lo anterior, tendra prohibido el acceso a la instalacién militar,
siendo responsable el INTA de asegurar la citada prohibicion de acceso.

Decimocuarta. Legislacion aplicable.

Este Convenio tiene naturaleza administrativa. Se regira por lo dispuesto en el
mismo, conforme a lo establecido en el titulo preliminar, capitulo VI de la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, a las restantes normas
administrativas que le sean de aplicacién y a los Principios Generales del Derecho.

Las discrepancias que puedan surgir entre ambas partes como consecuencia de la
interpretacion y cumplimiento del presente Convenio intentaran solventarse, inicialmente,
en el seno de la Comisién Mixta de Seguimiento. Si no pudiera alcanzarse dicho
acuerdo, seran de conocimiento y competencia del orden jurisdiccional de lo contencioso
administrativo.

Sin perjuicio de lo anterior, para la interpretacion de dudas y controversias que surjan
en la aplicacion de este Convenio, se estara a lo dispuesto en las clausulas del mismo vy,
subsidiariamente, se acudira a los contenidos del articulo 3 de la Ley 40/2015, de 1 de
octubre.

Y en prueba de conformidad a cuanto antecede, firman el presente Convenio, en dos
ejemplares originales, igualmente validos, en lugar y fechas arriba indicadas.—Por el
Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial «Esteban Terradas», el Director General,
José Maria Salom Piqueres.—Por el Ministerio de Defensa, el Jefe de Estado Mayor del
Ejército del Aire, Javier Salto Martinez-Avial.

Anexo técnico al Convenio entre el Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial
«Esteban Terradas» (INTA) y el Ministerio de Defensal/Ejército del Aire
(MINISDEF/EA), para la operacion y apoyo logistico por parte del Ejército del Aire,
de dos aviones CASA C-212 propiedad del citado Instituto, y otras actividades en
el ambito de la investigacién y desarrollo del mismo

Primera. Objeto.

El objeto de este Anexo es definir la Operacion Técnica de Vuelo (en adelante OTV)
y el Apoyo Logistico, por el Ministerio de Defensa / Ejército del Aire, en lo sucesivo EA,
de las dos aeronaves CASA C-212, Serie 200, que se relacionan a continuacion:
T.12D-75, T.12D-74, que son titularidad del INTA.

Segunda. Principios generales.

Todas las actividades relacionadas con este anexo (operacién técnica de vuelo sobre
la flota de aviones y su apoyo logistico) se regiran por los siguientes principios y
prioridades:

1. Seguridad de la aeronave y su tripulacion, tanto a nivel técnico como operativo.
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2. Operacion eficaz y eficiente de los medios objeto del Convenio en el
cumplimiento de la mision del INTA.

Las actividades relacionadas con el Apoyo Logistico se regiran por los siguientes
principios:

1. Las aeronaves volaran con matricula militar, y estaran sujetas al Reglamento de
Aeronavegabilidad de la Defensa (en adelante, RAD).

2. Como aeronaves militares, el mantenimiento de esta flota se regira por el
programa de mantenimiento aprobado por el EA, y se llevara a cabo de acuerdo con los
criterios y las practicas habituales de mantenimiento de aeronaves establecidas en la
normativa vigente en el EA.

Tercera. Descripcion de la OTV.

1. Del esfuerzo operativo. Se establece una prevision inicial de vuelo de 400 horas
de vuelo (en adelante, HV) al afio.

Las HV minimas anuales para asegurar el mantenimiento de la calificacion de las
tripulaciones, a los efectos previstos del Convenio son 125 HV.

A las HV del apartado primero, hay que anadir las derivadas de las necesidades de
mantenimiento (traslado/posicionamiento de aeronaves, vuelos de prueba y aceptacion),
asi como las horas de instruccion previstas.

El tiempo de vuelo para las misiones objeto de este Convenio se contabilizara
conforme a lo establecido en el Reglamento de la Circulacion Aérea.

2. De las tripulaciones. Se entendera por tripulacion la formada por un «Primer
Piloto», que actuara como Comandante de Aeronave, un «Segundo Piloto» y un
Mecanico de Vuelo, debiendo estar todos ellos en posesion de los requisitos indicados
en la clausula sexta (capacitaciéon del personal) de este anexo.

En los vuelos podra acompafar a la tripulacion personal del INTA habilitado para
volar en calidad de operadores/observadores, que seran parte integrante de la misién.

Como regla general, el numero de tripulantes implicados en el dia a dia de la OTV
sera de dos pilotos y un Mecanico de Vuelo, de los que al menos un piloto debera poseer
la cualificacion necesaria para actuar como Primer Piloto y ejercer las funciones de
Comandante de Aeronave.

3. De la interlocucion INTA-EA. Para garantizar la interlocucion entre ambas
entidades, en el punto 12 del presente anexo, figuran los enlaces Operativos,
Administrativos, tanto del EA como del INTA.

La activacion de las misiones (operacion habitual) por parte del INTA se realizara
directamente a través del Interlocutor del INTA, quien alertara al Comandante de
Aeronave.

Cuarta. Desarrollo de la misién unidades.

Las misiones objeto de este Convenio se realizaran con los minimos operativos
establecidos en la normativa vigente en el EA.

Las misiones objeto de este Convenio se realizaran conforme a la normativa de
actividad aérea vigente en el EA.

La ejecucion de las misiones se hara, en todos los casos, conforme a las normas y
procedimientos propios del EA, afiadiendo aquellas otras especificas para las misiones
del INTA.

El Comandante de Aeronave sera el Unico responsable de la realizaciéon de la mision,
pudiendo suspenderla solamente por motivos de seguridad, técnicos y/o meteorolégicos.

En caso de ser necesario realizar vuelos a baja cota, asi como realizar fotografias o
grabaciones de imagenes con las camaras de a bordo, se cumplird la normativa vigente
en el EA.

Las aeronaves podran llevar pasajeros adicionales que designe o autorice el INTA,
no pudiendo transportar personas o carga que no hayan sido previamente autorizadas.
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El INTA incluira estos pasajeros en el seguro de ocupantes previsto en la
Clausula 3.2 del Convenio y los pasajeros firmaran el pliego de descarga de
responsabilidad.

Quinta. Responsabilidades generales.
1. En el ambito de la OTV.

Sera responsabilidad del INTA la definicion y direccidon de la mision, identificada por
un objetivo, un horario y/o una zona.

Sera responsabilidad del INTA el establecimiento y mantenimiento de la
infraestructura de comunicaciones necesaria para la gestion y control de las misiones.

En caso de misiones en el extranjero, sera responsabilidad del INTA la notificacion
protocolaria a Organismos afines de los paises afectados.

La disponibilidad de utilizacion de las aeronaves y equipos, asi como la decisién de
uso de los mismos, corresponderd, siempre y en todo momento, al INTA.

El INTA exigird a sus contratistas externos el cumplimiento de las normas de decoro,
policia, circulacion, etc. aplicables al personal civil en las instalaciones del EA.

Sera responsabilidad del EA la organizacion, planificacion, direccion, ejecucion y, en
su caso, supervision de todas las actividades necesarias para llevar a cabo la OTV.

Sera responsabilidad del EA llevar a cabo todos los tramites necesarios para la
realizacion de los vuelos objeto del Convenio (sobrevuelos, handling, catering, tasas,
suministro de combustible, etc.), tanto en territorio espafiol, como en el extranjero.

Sera responsabilidad del EA la preparacion y el mantenimiento de la capacitacion de
tripulaciones y del personal de mantenimiento, de acuerdo con lo establecido en el
apartado b.

Sera responsabilidad del EA la preparacion y ejecucion material de los vuelos, de
acuerdo con las circunstancias y particularidades mencionadas en este Convenio y de
las directrices emanadas del INTA, salvo en caso de fuerza mayor, ateniéndose en todo
momento a la normativa vigente y observando cualquier otro acuerdo que se pudiera
alcanzar durante el periodo de vigencia del Convenio.

El EA asesorara al INTA en todo lo relativo a la OTV.

Los Jefes de la Unidades correspondientes velaran por el cumplimiento del
Convenio, en los términos recogidos en este Anexo. Gestionaran peticiones
extraordinarias y resolveran las eventualidades que puedan surgir en relacién con la
OTV. En todos estos casos, informaran puntualmente al Jefe del Mando Aéreo General.

2. En el ambito logistico. EI EA sera el 6rgano responsable de la direccién,
organizacion, programacion, planificacion, coordinacion y ejecucion de los trabajos de
mantenimiento de los aviones, equipos y elementos de éstos, con la finalidad de
satisfacer el esfuerzo operativo previsto en la clausula tercera, apartado primero de este
anexo.

El EA sera responsable de la gestidon, suministro y mantenimiento (revision,
reparacion, etc.) del utillaje y equipo de apoyo necesarios para realizar el mantenimiento
previsto.

El INTA sera responsable de la gestion y mantenimiento en tercer escalon de
motores y componentes de motor. Asi mismo, el INTA se hara cargo de las
modificaciones (Boletines de Servicio u OTCP) de las aeronaves e instalacién de
equipos para nuevas capacidades de las aeronaves y componentes.

El EA sera responsable de la gestidon, suministro y mantenimiento (revision,
reparacion, etc.) de los repuestos y rotables necesarios para el mantenimiento de los
aviones de esta flota.

En caso de averias fuera de la Base Principal, el transporte de los medios materiales
y personales a emplear en la recuperacion de la aeronave se realizara por los medios
que se determinen, previo acuerdo y autorizacion del INTA. Correran por cuenta del INTA
los costes incurridos en estos auxilios. Cuando estas tareas de mantenimiento deban
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realizarse en Aeropuertos o Bases ajenas al EA, el INTA se hara cargo de los gastos de
estacionamiento, utilizacion de hangares, gruas y otros similares.

El EA asesorara al INTA en todo lo relativo al apoyo logistico.

El Jefe de las Unidades correspondientes, implicadas en el objeto del Convenio, a
través del Enlace Técnico del EA, resolvera los aspectos técnicos que sea necesario
tratar con el INTA, tramitando, en su caso, aquellas peticiones que deba autorizar el Jefe
del Mando de Apoyo Logistico.

Sexta. Capacitacion del personal.

1. Tripulaciones. Sera competencia del EA la seleccion, capacitaciéon y control de
las tripulaciones necesarias para asegurar el cumplimiento de este servicio durante el
periodo establecido, corriendo a cargo del EA todos los gastos concernientes al
otorgamiento de estas capacitaciones, con la salvedad de los vuelos de instruccién
propios del INTA.

Las tripulaciones tendran calificacién para volar aeronaves T.12, segun la normativa
vigente en el EA.

El Primer Piloto, tendra calificacion CR-3/CR-2 o equivalente, de acuerdo con la
referida normativa. El Segundo Piloto debera disponer de calificacion minima de
CR-1/LCR o equivalente, y el Mecanico de Vuelo de calificacion CR o equivalente.

2. Personal de mantenimiento. Sera competencia del EA la seleccion, capacitacion
y control del personal de mantenimiento necesario para llevar a cabo el apoyo logistico
objeto de este Anexo, corriendo a cargo del EA todos los gastos concernientes al
otorgamiento de estas capacitaciones, con la salvedad de los cursos de instruccion.

El INTA proporcionara al personal del EA los cursos de instruccién necesarios para el
mantenimiento de primer escalén de los equipos de misidn no comunes a la flota T.12 del
EA. Asi mismo, proporcionara al personal del EA la formacion en todas las diferencias de
los aviones del INTA con los aviones T.12 del EA.

Séptima. Equipamiento para la mision.

Sera responsabilidad del EA el equipamiento de las tripulaciones, necesario para la
correcta ejecucion de las misiones objeto del presente Convenio, primando en todo
momento la seguridad, operatividad y homogeneidad del mismo. Para ello dispondran,
como minimo, del mismo equipamiento personal que el resto de tripulaciones que operan
a aeronaves similares.

Octava. Partes e informes.

Al finalizar la mision, el Comandante firmara el correspondiente parte de actividad,
para su tramite, segun la normativa al respecto.

Novena. Descripcion del apoyo logistico.

A efectos logisticos, en el punto duodécimo se designan los POC técnicos de ambas
entidades. EI POC del EA, sera responsable del control técnico de las aeronaves y de su
aeronavegabilidad y mantendra las relaciones funcionales con MALOG/DIN/SUITEH/SATPA
necesarias para desempefar su cometido.

1. Descripcidon del mantenimiento. EI mantenimiento de la flota de aviones del INTA
se regira por el programa de mantenimiento aprobado por el EA, conforme a la normativa
vigente de la flota T.12 que sea de aplicacion a las aeronaves del INTA. Dicho programa
se basara en el programa del fabricante.

El EA se hara cargo del mantenimiento en primer y segundo escalén de aviones y
motores y equipos instalados en avion. En los posibles destacamentos, el mantenimiento
de primer escalon se llevara a cabo, principalmente, por el personal mecanico tripulante
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aéreo. ElI mantenimiento de segundo escaldén se realizara, normalmente, en la Base
Principal de cada aeronave.

El EA se hara cargo de la gestién y mantenimiento en tercer escalén de aviones, que
podra llevarse a cabo, tanto en centros organicos del EA, tanto con personal propio
como mediante contratacién de personal.

El EA se hara cargo del mantenimiento de los componentes, incluyendo hélices,
equipos de comunicaciones, y de aquellos equipos necesarios para el desarrollo de la
mision. Se excluyen los materiales indicados en la clausula quinta, apartado b), parrafo
tercero del presente Anexo Técnico.

De acuerdo con lo establecido en el punto anteriormente referido, la gestion y
mantenimiento en tercer escalén de motores y componentes de motor, asi como de la
gestion y de los equipos que porte el INTA en cada Mision y de las modificaciones de las
aeronaves Yy equipos para nuevas capacidades, estaran contratados por el INTA. EI INTA
comunicara los detalles de este servicio al EA.

El EAy el INTA colaboraran en la elaboracion de la documentacién técnica.

Las Unidades del EA podran, previa autorizacién del INTA, utilizar repuestos de otros
T.12, para asegurar la operatividad de los T.12 del INTA.

El INTA sera responsable de exigir a los contratistas externos, en el ambito del
material de su responsabilidad, que se realicen todas las operaciones de mantenimiento
previstas en las Ordenes Técnicas y que sean necesarias para poder considerar Utiles
estos elementos. En particular, los motores saldran de revision general en los centros
reparadores sin anotaciones diferidas, sin corrosién que precise una nueva visita durante
su vida util entre revisiones generales y con los boletines de servicio de obligado
cumplimiento aplicados.

Tras la finalizacion de revisiones o de labores de mantenimiento en avion o
componentes de cualquier nivel, la aceptacion de dicho material y/o trabajos sera
realizada por personal del EA. Para ello, se llevaran a cabo pruebas en vuelo, en tierra,
revisiones documentales, etc. que sean necesarias. En todo caso primara la seguridad
de la aeronave y su tripulacion, asi como la agilidad del proceso para evitar demoras
operativas. Se elaboraran de comun acuerdo los protocolos necesarios, y se estudiaran
los diferentes procesos para la mayor eficiencia del modelo. Las dietas del personal EA
que pudieran devengarse como consecuencia de estas actividades de comprobacién,
formaran parte integrante de este Convenio, y se justificaran por el EA de igual forma
que los desplazamientos de las tripulaciones de vuelo.

Como aeronaves militares, estaran sujetas a la cumplimentacién de las Directivas de
Aeronavegabilidad militares y a las Ordenes Técnicas de Cumplimentacién en Plazo (en
adelante, OTCP) de Seguridad editadas por el EA para aviones de la flota T.12 que sean
aplicables a estas aeronaves.

No obstante, el INTA, como propietario de los aviones, decidira la aplicacion de
Boletines de Servicio y modificaciones de configuracion de los aviones para su
modernizacién y mejora de las operaciones de investigacion y ensayos previo
asesoramiento técnico del EA, coordinando con las Unidades correspondientes la
programacion de los trabajos y, en cualquier caso, velando por la homogeneizacion de la
configuracion de la flota de su propiedad. No obstante, se convocara la Comisién Mixta
de Seguimiento, cuando la modernizacién o mejora que se pretenda introducir afecte
notablemente la operacion, por la posible afeccién de otras clausulas de este Convenio.

El INTA facilitara al EA las Publicaciones Técnicas aplicables a la serie y versién de
sus aviones, componentes y equipos, necesarias para la operacion y mantenimiento de
los mismos.

El EA sera responsable de mantener actualizada, durante la vigencia del presente
Convenio, las Publicaciones Técnicas de su responsabilidad.

Las Unidades correspondientes mantendran al dia un programa de mantenimiento de
aviones, motores, hélices y otros componentes de los aviones del INTA.

Las Unidades coordinaran con el INTA, para facilitar la planificacion y, en su caso, la
contratacién de los trabajos de tercer escaldn, la elaboracion, en el mes de octubre de
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cada afio, de un programa de trabajos de mantenimiento de aviones, motores, hélices,
trenes de aterrizaje y otros elementos importantes, asi como la aplicacién de Boletines
de Servicio para el siguiente afo. Dicho programa se comunicara al MALOG y al INTA.

2. Descripcién de la gestion de repuestos, rotables y utillaje especifico La
reparacion y mantenimiento de los repuestos y rotables necesarios para el
mantenimiento de los aviones de esta flota, se realizara por el EA, pudiendo llevarse a
cabo, tanto en centros organicos del EA, como mediante la contratacion de proveedores
externos.

El EA sera responsable de la gestion, transporte, mantenimiento y reparacion de
componentes. Dichos componentes se gestionaran mediante el SL2000. El repuesto y
utillaje, en su caso propiedad del INTA se gestionara de igual manera que el del EA.

El EA establecera los canales adecuados para agilizar la gestion y envio del material
en caso de averia, a efectos de recuperar el avion afectado en el menor tiempo posible.

2.1 Material propiedad de INTA. El INTA facilitara al EA un listado de material del
que es propietario. En dicho listado se especificara su estado actual (nuevo, reparable,
tiempo desde overhaul y documentacién actualizada.

2.2 Costes no imputables. Quedan excluidos del presente Convenio los trabajos y
costes relativos a la gestion y mantenimiento de tercer escalon de motores y sus
componentes.

Décima. Aeronavegabilidad.

Los Certificados de Aeronavegabilidad seran expedidos y renovados por el Ingeniero
Aeronautico habilitado al efecto, conforme al RAD.

Las Pruebas en Vuelo y las Inspecciones en Tierra para la renovacion de Certificado
de Aeronavegabilidad seran efectuadas por personal de vuelo y mantenimiento del EA.

Undécima. Investigacion de accidentes o incidentes.

Si en la operacion, se produjeran dafios mecanicos o fisicos a los medios aéreos del
INTA, el EA abrira una investigacion para determinar las posibles causas. Las
conclusiones de la investigacion estaran recogidas en el correspondiente informe, que
sera remitido siguiendo la normativa vigente.

Los facultativos del INTA podran ser autorizados a formar parte del equipo de
investigacion de la CITAAM.

Si existiera desacuerdo entre el INTA y el equipo de investigaciéon de la CITAAM, se
habilitaran los canales necesarios para solventar estos desacuerdos siempre acordes a
la normativa vigente para aeronaves militares.

Duodécima. Puntos de contacto para aspectos operativos, administrativos y de
mantenimiento.

En el seno de la Comisién Mixta de Seguimiento, se estableceran los puntos de
contacto necesarios entre el INTA y el MINISDEF, para tratar los aspectos operativos,
administrativos y técnicos derivados de la puesta en marcha, ejecucién y seguimiento de
este Convenio.

El INTA y el EA se comprometen a mantener actualizada en todo momento la
informacion de contacto (teléfonos, fax, email, etc.) de los POC designados en los puntos
anteriores.

Decimotercera. Entrega y recepcion de las aeronaves.

El INTA entregara las aeronaves al EA con la documentacion requerida para
garantizar la aeronavegabilidad continuada de las mismas. Se utilizara el formato AR
FORM. 510 del EA, que se muestra a continuaciéon, para el control de dicha
documentacion.
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COMPROBANTE ENTREGA DE AVIONES FECHA

. Todo malerial relacionado abaio debe estar en el avidn anles del vuelo de Iraslado. exceolo

INSTRUCCIONES

a). (Manual de peso v balance) AN1-1B-40. el cual es solamente necesario para aviones de la clase 1 B v 2 (ver 0.T.1-1B-43).
Laclase 1A incluve a todos los aviones de entrenamiento elemental basico v enlace. tambien alaunos transoortes v entrenamiento esoecial.
b. La reala de ditribucion de caraa es necesaria para todos los avionesde la clase 2 (ver O.7.1-18-43)

2. Elpiloto aue transfiera un avibn comorobaré oersonalmente todos los formatos al recibirlo v firmara el recibo corresoondiente.
3. La oraanizacion receplora insoeccionaré todos los formatos al hacerse carao del avion v reaistrara la canfidad de malerial de la columna *J°
4. Distribucién de imoresos: coia n® 1. a la Unidad de destino del piloto: conia n® 2. para el piloto: copia n° 3. para el aue recibe el avién: conia n® 4. para la
Oraanizacién aue lo entreaa v cooia n® 5. oara facilitar el convenio con el administrador de la oroniedad.
5. indicar observaciones al dorso.
MODELO DE AVION N0 SERE N REF. O CONTRATO PROYECTO Y0 PRIORIDAD N* ORDEN DE VUELO
MATERIAL INVENTARIADO INSTALADO EN EL AVION
UNIDAD RECEPTORA: LUGAR DE ENTREGA:
ENTRERG0 POR LUGAR DE RECEPCION Y FECHA:
COMPROBAR LA COLUMNA APROFIADA
LISTA DE COMPROBACION aem L s
e enlega ol unided
A Jap
B C Ent Sal. Ent. Ent Ent Ent
D E F G H I J

FORMATO DD 781- AVION (CARTILLA AVION)
FORMATO DD 829 - AVION
FORMA DE LA SERIE DD 829 - MOTORES
| LIBROS CIVILES DE MOTORES (2) Y DE HELICES (2)
FORMATO DE LA SERIE DD 829 - HELICES
FORMA DE LA SERIE DD 829 - TREN ATERRIZAJE
FICHAS DE HISTORIAL
REGISTRO PESO BASICO Y CENTRADO FORMATO DD 365
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

INVENTARIO
MALETA
COMPROBANTE DE LA ORGANIZACION DE TRASLADO
ACUSE DE RECIBO DE AVION Y COMPONENTES SEGUN ESPECIFICADO ARRIBA Y RESENADO EN LA COLUMNA B SEGUN LA LISTA DE COMPROBACIONES.
ORGANIZACION DE TRASLADO NOMBRE DE LA PERSONA AUTORIZ. FIRMA FECHA
COMPROBANTE DE LA ORGANIZACION RECEPTORA
ACUSE DE RECIBO DE AVION Y COMPONENTES SEGUN ESPECIFICADO ARRIBA Y RESENADO EN LA COLUMNA B SEGUN LA LISTA DE COMPROBANTES
ORGANIZACION RECEPTORA NOMBRE DE LA PERSONA AUTORIZ. FIRMA FECHA
AR FORM. 510 PUEDEN SER USADAS ANTERIORES EDICIONES DE ESTE IMPRESO
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Abreviaturas
AESA Agencia Estatal de Seguridad Aérea.
BB.SS. Boletines de Servicio.
BOE Boletin Oficial del Estado.
CITAAM Cpmisién para la Investigacion Técnica de los Accidentes de Aeronaves
Militares.
CLAEX Centro Logistico de Experimentacion.
CR Combat Ready.
EA Ejército del Aire.
FAS Fuerzas Armadas.
FF.AA Fuerzas Aéreas.
HV Hora de vuelo.
INTA Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial.
I.P.C. lllustrated parts catalogue. Catalogo ilustrado de componentes.
1+D+i Investigacion, desarrollo e innovacion.
MAGEN Mando Aéreo General.
MALOG Mando de Apoyo Logistico.
MALOG/DIN/SUITEH/  Seccion de Aviones de Transporte y Patrulla Maritima del Mando de
SATPA Apoyo Logistico.
MINISDEF Ministerio de Defensa.
OTCP Orden Técnica de Cumplimentacién en Plazo.
oTV Operacion Técnica de Vuelo.
POC Persona de Contacto.
RAD Reglamento de Aeronavegabilidad de la Defensa.
SL 2000 Sistema de gestién de componentes del EA.
TSO Time Since Overhaul. Tiempo desde reparacion.
T12 Denominacion militar para la aeronave C-212 serie 200, objeto del
’ presente Convenio.
Uuco Unidades, Centros u Organismos.
Anexo econémico-financiero al Convenio entre el Instituto Nacional de Técnica
Aeroespacial «Esteban Terradas» (INTA) y el Ministerio de Defensa/Ejército del Aire
(MINISDEF/EA), para la operacion y apoyo logistico por parte del Ejército del Aire,
de dos aviones CASA C-212 propiedad del citado Instituto, y otras actividades en
el ambito de la investigacion y desarrollo del mismo
Primera. Principios generales sobre el origen e imputacién de costes. "
Q
Los costes de operaciéon y mantenimiento de los medios aéreos del INTA se derivan §
de la necesidad de garantizar el nivel de operatividad requerida en la Clausula tercera 2 %
del Convenio, y estar en disposicion de ejecutar el Plan de Ensayos y Experimentacion %3
aprobado anualmente por la Comisién Mixta de Seguimiento, en la que se incluye el N g
despliegue de aeronaves, proyectos o trabajos de cobertura, nimero de aeronaves y 35
demas condiciones de desempenio. g %
@ g
58
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Esto implica la necesidad de disponer del numero requerido de aviones operativos y
de tripulaciones calificadas para la realizacion de la misién encomendada.

La disponibilidad de aviones operativos implica un Plan de Mantenimiento de los
aviones T-12, que contempla tanto la adquisicion de repuestos y servicios de
mantenimiento como las necesarias revisiones y mantenimiento mayor en los Centros
Logisticos del Ejército del Aire. La realizacion de las tareas de mantenimiento por parte
de los Centros Logisticos se cuantifica en base a las horas de trabajo.

La operacion de las aeronaves se traduce en la realizacion de horas de vuelo de:

Programas, estudios, ensayos y experimentacion.

Pruebas en vuelo tras revisiones de mantenimiento.

Instruccion y adiestramiento de tripulaciones y personal investigador.
Otras (participacion en eventos institucionales del INTA, etc...).

Adicionalmente a estos costes, el MINISDEF/EA asumira los costes de retribuciones
de personal implicado en la operacién y mantenimiento de los medios aéreos, los costes
de amortizacion de las inversiones, asi como los costes de vida y funcionamiento de las
instalaciones de la Unidad.

Segunda. Conceptos de coste.
1 Costes de mantenimiento. Se imputaran a este concepto los costes relativos a:

i. Adquisicion de repuestos y servicios de mantenimiento. Incluye los expedientes
anuales de adquisicidon de repuestos y material, asi como, los expedientes de servicios y
mantenimiento ordinario externalizados, y que seran asumidos en su totalidad por INTA.
Estos expedientes son responsabilidad del EA, repercutiendo el importe correspondiente
al INTA como gastos incurridos por la ejecucion del Convenio.

Las piezas de repuesto soélo se imputaran por su coste unitario cierto pagado por el
EA, que debera justificarse documentalmente. Los servicios de mantenimiento se
imputaran por horas/hombre realmente utilizadas y justificadas.

Existen expedientes exclusivos para el avion T-12 y otros compartidos con otros
sistemas de armas. Su imputacion se realiza en funcion del porcentaje del expediente
destinado al T-12.

ii. Mantenimiento en Centros Logisticos. Se incorporan en este apartado los costes
de mantenimiento de la flota en las Maestranzas y Centros Logisticos del EA. La
imputacién de costes por este concepto se realizara a través de la unidad de tarificacion
denominada «hora de vuelo».

Dicha unidad de tarificacion no contendra en ningun caso los costes de personal
(retribuciones), ni los derivados de la amortizacién de las instalaciones y equipos, ni
ningun otro que no esté directamente relacionado con el mantenimiento de la flota,
costes que seran asumidos por el MINISDEF/EA.

La prevision inicial de «horas de trabajo» dedicadas al mantenimiento de la flota se
realizara, como en apartados anteriores, acudiendo a datos histéricos y a puntuales
circunstancias que vayan a concurrir en un afio determinado en las actividades de
mantenimiento de la flota. Se estableceran de acuerdo a las tareas de mantenimiento
definidos para la flota de aeronaves T-12 por el EA, y el Manual del Fabricante.

En el caso de que el mantenimiento haya de realizarse en centros autorizados ajenos
al Ejército del Aire, los costes del mismo seran asumidos integramente por el INTA.

iii. Costes extraordinarios de mantenimiento. Costes imprevistos necesarios para el
mantenimiento y la operatividad de los aviones. En todo caso, dichos costes deberan ser
oportunamente comunicados y aprobados en el seno de la Comisién Mixta de
Seguimiento, segun naturaleza e importe.
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2. Costes de combustible. Cuando se realice el repostaje fuera de instalaciones
militares del EA, la factura que por dicho repostaje reciba el EA, sera considerada como
justificante de combustible.

Cuando el repostaje se haga en instalaciones del EA, se utilizara la hoja de repostaje
debidamente diligenciada de acuerdo a la normativa EA, y se valorara el precio medio
ponderado mensual del suministro al EA, del mes en que se realice.

3. Costes asociados a la operatividad de los vuelos. El pago de los costes
asociados a la operatividad de los vuelos, tales como handling (distintos del
combustible), permisos de vuelo, tasas de aeropuertos, etc., seran imputados a cada una
de las partes en funcién del beneficiario de la misidon y dependiendo si se realizan en
UCOQO'’s EA, en aeropuertos nacionales o internacionales.

En la Comisién Mixta de Seguimiento se determinara aquellas que pudiesen ser
comunes para ambos organismos, con el consiguiente prorrateo o imputacion a uno u
otro, segun el caso.

4. Coste de actividades de investigacion cientifico-técnicas en beneficio del INTA.
Las actividades, estudios, proyectos, pruebas, experimentos o asesoramiento técnico
realizados por el EA, derivados del uso de los aviones o no, que resulten
individualizables, cuantificables y con resultados evaluables en beneficio del INTA,
podran en su caso, ser objeto de compensacion en la liquidacion que oportunamente se
formule, circunstancia esta Ultima que se ha de tratar y determinar en la Comision Mixta
de Seguimiento.

Tercera. Valoracion econémica.

Al principio de cada ejercicio (afio «n»), se realizaran las valoraciones que a
continuacion se describen para su presentacion a la Comision Mixta de Seguimiento:

— Prevision para la campafa (afio «n»). Se realizara una previsién de costes de
operacién y mantenimiento, imputable al INTA, en funciéon del esfuerzo operativo
requerido y los conceptos de coste mencionados anteriormente.

La prevision estard fundamentalmente basada en series de datos historicos y en
acontecimientos puntuales que vayan a concurrir de acuerdo con el Plan de Ensayos y
Experimentacion que se realicen, y que inicialmente comportaria un esfuerzo operativo
de cuatrocientas (400) horas de vuelo (HV) anuales, ademas de los costes de material y
un remanente para imprevistos.

La previsién anual de gasto de la campana, siguiendo la estructura de costes de la
clausula anterior queda desglosada como sigue:

Costes fijos:

Adquisicion de repuestos y servicios de mantenimiento: 263.891 euros.
Mantenimiento en centros logisticos: 179.035 euros.
Costes extraordinarios de mantenimiento: 139.131 euros.

Costes variables:

Combustible: 102.116 euros.
Dietas: 15.827 euros.
Total: 700.000 euros.

— Cierre de costes (afo «n-1»).

Cuantia arrojada tras la comprobacion y cierre de los datos reales del ejercicio
anterior, referidos a cada uno de los apartados contenidos en la clausula segunda.

— Liquidacién econémica (afio n-1).
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Desviaciones en la cuantia de costes que se hayan podido producir al finalizar el afio
anterior respecto de las previsiones que se hicieron al inicio del mismo.

Estas tres valoraciones estan sometidas a la Comision Mixta de Seguimiento, para
su aprobacién.

Cuarta. Secuencia de notificaciones.

Al objeto de agilizar cualquier tipo de solicitud referida al ambito econémico del
presente se nombrara una persona de contacto (en adelante, POC) por parte de ambos
organismos.

Adicionalmente, para dar cumplimiento a los plazos establecidos en el Convenio, el
POC del MINISDEF remitira al POC del INTA, la informacion relativa a la valoracion
econdémica de la Clausula Tercera, con una antelacién minima de una semana a la fecha
de la reunion de la Comisién Mixta de Seguimiento.

Quinta. Procedimiento de pago.

Como consecuencia de las estimaciones previstas en el Plan de Ensayos y
Experimentacion y el resto de actividades reciprocas entre el INTA y el EA, el resultado a
favor del EA se compensara, antes del 31 de marzo del afio «n», mediante una
transferencia de crédito desde el Presupuesto del INTA, a los capitulos correspondientes
del Presupuesto del MINISDEF por el importe de la liquidacion de los costes derivados
de las necesidades de operatividad, mantenimiento y disponibilidad de los medios
aéreos contemplados en el Convenio, y del resto de actividades en favor del EA, de
acuerdo con la valoracién econémica de la clausula tercera.

La cuantia de dicha transferencia se calculara como la suma algebraica de la
prevision del coste para el afo «n» mas la liquidacion del afo «n-1». Esta cuantia se
presentara a la Comision Mixta para su aprobacion antes del 31 de enero del afio «n».

Si por razones extraordinarias no fuese posible abonar la totalidad de dicha cuantia,
la Comision Mixta de Seguimiento debera establecer el procedimiento a seguir.

Sexta. Seguimiento de costes.

Para el seguimiento del estado de ejecucion de las previsiones de cada afo se
creara un Grupo de Seguimiento de Costes, formado por el personal que designe la
Comision Mixta de Seguimiento y los POC nombrados en la clausula cuarta.
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