BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Viernes 5 de febrero de 2021 Sec. lll. Pag. 13539

lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

1710 Resolucién de 21 de enero de 2021, de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
proyecto Cambios operacionales aeropuerto de Vitoria.

Antecedentes de hecho

Con fecha 10 de enero de 2020, tuvo entrada en la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréfico,
escrito de ENAIRE, en el que se solicitaba el inicio de la evaluacién ambiental simplificada
del proyecto «Cambios operacionales Aeropuerto de Vitoria».

El promotor del proyecto es AENA SME S.A. y el 6rgano sustantivo es el ente publico
empresarial ENAIRE, adscrito al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Las actuaciones recogidas en el documento ambiental se encuadran en el Aeropuerto
de Vitoria, situado en el Término Municipal de Vitoria-Gasteiz, a 8 kildmetros al noroeste
de la ciudad homdénima, en la Comunidad Auténoma del Pais Vasco.

El proyecto consiste en la modificacion del horario operativo del aeropuerto para que
preste servicio publico de forma continuada operando las 24 horas todos los dias de la
semana. En la actualidad el aeropuerto de Vitoria opera de lunes a viernes durante las 24
horas del dia, y de sabado a domingo de 7:00 a 24:00 horas. Por lo tanto, se propone
ampliar el horario nocturno durante el fin de semana.

Con fecha 20 de febrero de 2020, la Subdireccion General de Evaluacion Ambiental
realizé un requerimiento de subsanacion del documento ambiental, solicitando aclaraciones
sobre el plan de aislamiento acustico que se propone en el documento ambiental y sobre
el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica de acuerdo a lo establecido en el
articulo 15.b del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. El nuevo documento ambiental
subsanado se recibi6 el 11 de marzo de 2020.

Con fecha 5 de junio de 2020, la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental inicié
la fase de consultas a las administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas
en relacién al proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley de
evaluaciéon ambiental.

En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados durante esta
fase, y si han remitido su informe en relacién con el documento ambiental:

Relacion de consultados Res;_)u.e R
recibidas
Subdireccién General de Biodiversidad Terrestre y Marina. Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico. No
Subdireccion General de Aire Limpio y Sostenibilidad Industrial. Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico. No
Oficina Espafiola del Cambio Climatico. Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico. Si
Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio para la Transicién Ecoldgica y el Reto Demografico. No
Direccion General de Bellas Artes. Ministerio de Cultura y Deporte. No
Direccion General de Proteccion Civil y Emergencias. Ministerio del Interior. No
Delegacién del Gobierno en el Pais Vasco. Si
Subdelegacion del Gobierno en Alava. Si
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Relacion de consultados Res;?u‘e stas
recibidas
Diregcién de Patrimonio Natural y Cambio Climatico. Departamento de Medio Ambiente, Planificacion Territorial y Vivienda del si
Gobierno Vasco.
Dire_ccién de Planificacion Territorial y Urbanismo. Departamento de Medio Ambiente, Planificacién Territorial y Vivienda del No
Gobierno Vasco.
Direccion de Salud Publica. Departamento de Salud del Gobierno Vasco. Si(1)
Direccion de Atencion de Emergencias y Meteorologia. Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco. Si
Diputacién Foral de Alava. No
Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz. Si
Ayuntamiento de Irufia Oka No
Ayuntamiento de Zigoitia. No
Ecologistas en Accion Ekologistak Martxan Bizkaia. No
WWF/Adena. No
SEO/Birdlife. No

(1) Se recibe informe emitido por la Delegacion Territorial de Alava de la Subdireccion de Salud Publica y
Adicciones.

El resultado de las consultas se integra en el apartado «c» de la propuesta de
resolucion. Ninguno de los organismos que han emitido contestacién ha identificado
impactos ambientales significativos que motiven la evaluacion de impacto ambiental
ordinaria del proyecto. No obstante, algunos de los informes recibidos plantearon una serie
de cuestiones que requerian ser aclaradas previamente a la resolucion del expediente.
Consecuentemente, el 9 de septiembre de 2020, el 6rgano ambiental remitié los informes
recibidos al promotor solicitando contestacion, la cual se recibi6 el 9 de octubre de 2020.

Una vez analizada la documentaciéon que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se ha realizado el analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccion 12 del Capitulo Il, del Titulo I, segun los
criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

a) Caracteristicas del proyecto:

Segun indica el documento ambiental, el Aeropuerto de Vitoria es un aeropuerto
especializado en el trafico de mercancias. En el afio 2018 se transportaron 62.145.315 kg,
situandose en cuarto lugar en lo que respecta a este tipo de trafico dentro de la red de
aeropuertos de Aena. Las previsiones para el escenario futuro (afio 2024) se estiman
en 75.222.000 kg, lo que supone un incremento del 21% con respecto al escenario actual.
Este hecho implica un incremento en el nimero de operaciones totales del aeropuerto que,
segun las estimaciones realizadas, pasara de 9.755 en el afio 2018, a 11.560 en el
escenario futuro, lo que supone un incremento de 1.805 operaciones anuales (18,5%).

Para dar respuesta a esta demanda, el promotor propone la modificacion del horario
operativo del Aeropuerto de Vitoria de modo que preste servicio de forma continuada
operando las 24 horas todos los dias de la semana. Actualmente, el aeropuerto opera de
lunes a viernes las 24 horas del dia y de sabado a domingo de 7:00 a 24:00 horas. Por
ello, se propone ampliar el horario del fin de semana en horario nocturno (de 0:00 a 7:00
en las noches de viernes a sabado y de sabado a domingo) sin que sea necesaria ninguna
modificacion fisica de la infraestructura actual existente.

Se refleja en el documento ambiental que al tratarse de una infraestructura consolidada
y en funcionamiento, resulta complicado plantear alternativas pues las posibilidades vienen
estrechamente determinadas por la configuracion actual del aeropuerto y por los
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procedimientos operativos existentes. Por tanto, ademas de la ampliacion horaria
propuesta, el promotor s6lo contempla la alternativa cero o de no actuacién, la cual
rechaza al sostener que supondria una merma en la contribucién del aeropuerto sobre
aspectos socioecondmicos relevantes (como el desarrollo industrial y empresarial de la
zona). En ese sentido, segun se indica, la ampliacion del horario operativo también
responde a la demanda de la sociedad y de las instituciones autonémicas.

b) Ubicacion del proyecto:

El aeropuerto se sitia a 8 kilbmetros al noroeste de la ciudad de Vitoria-Gasteiz, en el
municipio homénimo. En el entorno aeroportuario existen diversos nucleos de poblacion,
como muestra el croquis adjunto. Entre los mas cercanos, se encuentran los concenjos
municipales de Antezana de Foronda, Aranguiz, Asteguieta, Estarrona, Foronda, Guerefia,
Legarda, Lopidana y Mendiguren, todos ellos pertenecen al municipio de Vitoria-Gasteiz y
se ubican a menos de 1 km del aeropuerto.

El espacio protegido mas proximo al aeropuerto es la zona de especial conservacion
(ZEC) «Rio Zadorra» (ES2110010), localizado a 1 km al sureste del aeropuerto. A 2,5 km
y 6 km de distancia aparecen varias manchas de la ZEC «Robledales Isla de la Llanada
Alavesa» (ES2110013) y aproximadamente a 6 km se encuentra la zona de especial
proteccioén para las aves (ZEPA), ZEC, y Humedal Ramsar «Salburua» (ES2110014).
Finalmente, a 8 km al noreste, se sitia la ZEC «Embalses del Sistema del Zadorra»
(ES2110011).

No existe ningun espacio natural protegido por la legislacion autonémica en las
inmediaciones del aeropuerto, el mas cercano es el Parque Natural Gorbeia, situado a
unos 9 km al norte. No obstante, se refieren varios humedales incluidos en el grupo Il del
Plan Territorial Sectorial de Zonas Himedas del Pais Vasco (Decreto 160/2004, de 27 de
julio). Estos son la Laguna de Otaza (V9A10) y Lagunas de Estarrona (B9A11), que se
situan practicamente colindantes al suroeste del aeropuerto; el Embalsamiento del Zaia en
Foronda (B10A7) ubicado a unos 700 m al noroeste y la Balsa de Arangiz (FA115) a
unos 1.400 m.

Entre las especies de fauna que han sido identificadas por el promotor destacan: el
aguilucho cenizo (Circus pygargus) catalogada como Vulnerable por el Catalogo Espafiol
de Especies Amenazadas (Real Decreto 139/2011, de 4 de febrero) y por el Catalogo
Vasco de Especies Amenazadas (Decreto Legislativo 1/2014, de 15 de abril); la abubilla
(Upupa epops) catalogada como Vulnerable por el Catalogo Vasco de Especies
Amenazadas; el halcon peregrino (Falco peregrinus), la cigliefia blanca (Ciconia ciconia)
y el aguila calzada (Hieraaetus pennatus), catalogadas como Raras por el Catalogo Vasco
de Especies Amenazadas.

El aeropuerto se localiza en la cuenca hidrografica del rio Ebro, concretamente, en la
cuenca del rio Zaia, que discurre a unos 250 m al noreste del aeropuerto. El rio Zadorra se
situa a 1.400 m al sureste.

c) Caracteristicas del potencial impacto:

El documento ambiental del proyecto y la documentacion complementaria presentadas
por el promotor incluyen un analisis de los impactos potenciales del proyecto sobre el
medio ambiente y proponen las medidas destinadas a prevenir y corregir dichos impactos.
La informacion mas relevante, junto con las consideraciones realizadas por los organismos
consultados, las cuales han motivado la presente propuesta de resolucién, se resumen a
continuacion.

Ruido: Dado que se propone la ampliacién del horario nocturno durante el fin de
semana, el incremento de la contaminacion acustica es el principal impacto ambiental
derivado del proyecto.

Para determinar el impacto acustico, el promotor ha modelizado el ruido producido por
el movimiento de las aeronaves en la situacién actual (afio 2018) y el escenario futuro 2024
(momento en el que se prevé que las compafias aéreas ya estaran operando en horario
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nocturno). Se ha empleado la version 3b del programa de simulacién AEDT (Aviation
Evironmental Design Tool) de la FAA (Federal Aviation Administration).

Operaciones simuladas (Dia medio)

Escenario Totales . pla . .Tarde. .Noche-
(07:00-19:00) (19:00-23:00) (23:00-07:00)
Actual (2018). 26,73 9,24 7,89 9,59
Futuro (2024). 31,67 10,58 9,03 12,06

En el documento ambiental se analiza el cumplimiento de los objetivos de calidad
fijados en la tabla A del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre por el que
se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. La evaluacién de la poblacion
expuesta se centra en aquellas viviendas cuyos niveles de exposicion al ruido sobrepasa
los valores de los indices acusticos Ld > 65 dB(A) (7:00-19:00 h), Le > 65 dB(A)
(19:00-23:00 h) o Ln > 55 dB(A) (23:00-7:00 h).

El promotor concluye que no existen superaciones de los objetivos de calidad acustica
en zonas residenciales durante los periodos de dia y tarde (07:00-23:00) en la situacién
actual ni en el escenario futuro, ya que ninguna de las is6fonas que delimita estos niveles
(Ld 65 dB(A) y Le 65 dB(A)) sobrepasa el limite exterior del aeropuerto y se circunscriben
al entorno mas proximo a la pista.

Por el contrario, durante el periodo nocturno (23:00-07:00) se excede el objetivo de
calidad acustica en dos areas residenciales del municipio de Vitoria-Gasteiz; una en la
zona de Mendiguren, al norte de la cabecera 22 y otra al sur de la cabecera 04, en la zona
de Margarita. Concretamente, se estima que actualmente existen 5 viviendas en las que
los niveles sonoros sobrepasan valores del indice acustico Ln > 55 dB(A). En el escenario
futuro se prevé que aumenten hasta 10 el numero de viviendas que superan el objetivo de
calidad acustica establecido durante el periodo nocturno. Ademas, se han localizado dos
iglesias y una ermita en las que el objetivo de calidad acustica se sobrepasa Unicamente
durante el periodo nocturno, es decir, Ln > 50 dB(A).

Para prevenir y reducir la contaminacion acustica, el promotor sefiala que actualmente
se aplica en el Aeropuerto de Vitoria una politica de gestién de la contaminacién acustica
basada en el principio de «enfoque equilibrado» adoptado en la Resolucion A33/7 de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), el cual se prolongara en el futuro y
contempla: 1) la reduccién de los niveles sonoros emitidos por las aeronaves en la fuente
y 2) la implantacién de procedimientos operativos de reduccién del ruido (como maniobras
de descenso continuo para operaciones de aproximacion en periodo nocturno y
procedimientos para la realizacion de pruebas de motores dentro y fuera del horario
operativo). Ademas, el promotor propone la ejecucion de un plan de aislamiento acustico,
ya que en la actualidad no existe ninguno.

El nuevo plan de aislamiento acustico se ejecutara en aquellas viviendas y edificaciones
de usos sensibles (docente, sanitario y cultural que requieran una especial proteccion
contra la contaminacién acustica), que estén incluidas dentro de la envolvente de las
is6fonas definidas por Ld 60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50
dB(A) (23:00-7:00 h) para el escenario de puesta en funcionamiento (afio 2024) y
dispongan de licencia de obra con fecha anterior a la publicacién en el BOE de la presente
propuesta de resolucion. Las is6fonas se elaboran de acuerdo a los criterios que establece
el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre.

El plan de aislamiento acustico se ejecutara con objeto de conseguir que en el interior
de las viviendas afectadas se cumplan los objetivos de calidad acustica para ruido
aplicables al espacio interior habitable que se recogen en la tabla B del anexo Il del Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. En relacién con las edificaciones de usos sensibles
existentes (dos iglesias y una ermita), se indica que, teniendo en cuenta que estan
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afectadas unicamente por la huella correspondiente al periodo nocturno, se analizara
particularmente la necesidad de su insonorizacion.

El plan de aislamiento acustico contemplado estima la actuacién sobre un total de 78
viviendas y 3 edificios de uso sensible. La tabla siguiente muestra la distribucion, de los
inmuebles identificados conforme a su uso en los dos escenarios estudiados.

Escenario Edificacién Envolvente Envolvente (1)

65/65/55 60/60/50
Situacion actual. Viviendas. 5 59
Edificios de uso sensible. - 3
Escenario futuro (2). Viviendas. 10 78
Edificios de uso sensible. 1 3

(1) Dato acumulado con las viviendas y edificaciones incluidas en la envolvente 65/65/55.
(2) Dato acumulado con viviendas y edificaciones incluidas en la situaciéon actual.

El croquis adjunto representa: 1) el territorio afectado por los objetivos de calidad
acustica fijados por el RD 1367/2007, de 19 de octubre, que queda delimitado por la
envolvente de las iséfonas Ld 65 dB(A), Le 65 dB(A) y Ln 55 dB(A) y 2) el territorio afectado
por el plan de aislamiento acustico, que queda delimitado por la envolvente de las is6fonas
Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A).

Teniendo en cuenta lo anterior, el disefio del plan de aislamiento acustico introduce un
margen de 5 dB sobre los objetivos de calidad acustica. Con esta medida el promotor
asegura el aislamiento acustico de todas las viviendas en las que el ruido producido por la
infraestructura aeroportuaria pueda ocasionar una superacion de los objetivos de calidad
acustica en las areas urbanizadas existentes y concretamente, segun se indica, asegura
el cumplimiento de la condicion b) del articulo 15 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre. Esto es, que el 97% de todos los valores diarios no superan en 3 dB los valores
fijados en la correspondiente tabla A, del anexo II.

El promotor indica que las is6fonas se revisaran en el momento en que se produzcan
alteraciones en la operacion del aeropuerto con incidencia significativa sobre la afeccién
acustica asociada al mismo. En cualquier caso, las iséfonas se revisaran cada 5 afios a
partir de su aprobacion.

Ademas, en la documentacién adicional recibida, Aena se compromete a agilizar todas
las actuaciones que sean de su competencia para que la ejecucion del plan de aislamiento
acustico se lleve a cabo en el menor tiempo posible, especialmente en lo que respecta a
la comunicacion del derecho a presentar la solicitud de aislamiento acustico a todas las
viviendas y edificios de usos sensibles identificados en el documento ambiental. No
obstante, en el apartado de prescripciones adicionales de la presente propuesta de
resolucién, se han incorporado determinaciones relativas a la elaboracién, comunicacion,
ejecucioén y seguimiento del plan de aislamiento acustico.

La Delegacion Territorial de Alava de la Subdireccion de Salud Puablica y Adicciones del
Gobierno Vasco considera de interés que se contemple el analisis de impacto acustico a
niveles de ruido de 45 dB para los periodos dia y tarde y 40 dB para el periodo noche, de
acuerdo a las recomendaciones establecidas por la OMS (Environmental Noise Guidelines
for the European Region, 2018), asi como, la toma en consideracion de las conclusiones
resultantes en la elaboracion del plan de aislamiento acustico.

Frente al mencionado informe, el promotor aclara que la evaluacion realizada responde
a los requerimientos definidos tanto en la ley del ruido y sus reglamentos de desarrollo,
como en la Directiva 2002/49/CE de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestion del
ruido ambiental. A este respecto, considerando que existe normativa de aplicacion a nivel
estatal y europeo en materia de ruido, entiende que no procede utilizar aquellos otros
criterios que no tienen caracter normativo.

El Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz considera razonable el planteamiento del
documento ambiental y los criterios adoptados por el promotor respecto a la contaminacion
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acustica. No obstante, plantea una serie de consideraciones sobre el alcance del estudio
de impacto ambiental, cuya consideraciéon no procede, al no haberse pronunciando este
organismo (ni ningun otro) sobre la existencia de impactos ambientales significativos del
proyecto que motiven la evaluacién de impacto ambiental ordinaria del mismo v,
consecuentemente, la elaboracion del estudio de impacto ambiental. Brevemente, el
ayuntamiento considera que la prevision de operaciones para el escenario futuro parece
muy conservadora y que en el actual Plan General de Ordenacion Urbana del municipio
existen parcelas urbanas vacantes con calificacion global residencial en las que podrian
llevarse a cabo futuros desarrollos de edificios residenciales.

Teniendo en cuenta todo lo anterior, para asegurar la adecuada proteccion de la
poblacion frente al ruido, asi como, la ejecucion y el desarrollo del plan de aislamiento
acustico previsto, se establecen las prescripciones adicionales 1-7.

Emisiones atmosféricas: el promotor ha modelizado las emisiones atmosféricas
producidas por el movimiento de las aeronaves en la situaciéon actual (afio 2018) y el
escenario futuro (afio 2024) mediante la version 3b del programa de simulacion AEDT
(Aviation Evironmental Design Tool) de la FAA (Federal Aviation Administration).

Respecto a la calidad quimica del aire, se concluye en el documento ambiental que no
se prevén superaciones de los umbrales establecidos por el Real Decreto 102/2011, de 28
de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire. Las simulaciones realizadas muestran
buenos niveles de calidad del aire en el entorno aeroportuario y en las poblaciones mas
préximas al aeropuerto, incluso cuando las condiciones meteoroldégicas no son las mas
favorables.

Sobre las emisiones de CO,, (de alcance 1, 2 y 3) no se prevén en el documento
ambiental impactos significativos como consecuencia de la implementacion de las
actuaciones previstas. No obstante, para reducir la huella de carbono del aeropuerto, el
promotor adopta una serie de compromisos que incluyen: aumento progresivo de la cuota
de energias renovables dentro del consumo eléctrico del aeropuerto; planificacion de los
movimientos de los vehiculos de apoyo en tierra de modo que se puedan reducir las
distancias recorridas y minimizar el tiempo a ralenti; considerar, en los planes de
renovacion de flotas de equipos de tierra, la incorporaciéon de unidades propulsadas
eléctricamente, por gas natural o propano; inclusion de requisitos especificos y mayores
exigencias ambientales en los pliegos de contratacion del servicio de handling de rampa a
terceros que incluyan objetivos de reduccion de emisiones coherentes con los objetivos
que se definan tanto a nivel estatal como europeo.

La Delegacion Territorial de Alava de la Subdireccién de Salud Publica y Adicciones del
Gobierno Vasco considera que los efectos del proyecto sobre la calidad del aire se estiman
nulos o aceptables adoptando medidas correctoras sencillas.

La Oficina Espafiola de Cambio Climatico indica que no se prevén impactos
significativos asociados al proyecto y considera adecuadas las medidas preventivas y
correctoras expuestas en el documento ambiental.

Biodiversidad: En relacion a los impactos sobre la fauna y el sobrevuelo de espacios
protegidos, se indica en el documento ambiental que el proyecto sélo contempla la
ampliacioén del horario nocturno durante los fines de semana, no modificandose las rutas
de las aeronaves ni las aproximaciones o despegues existentes, por lo que no son
previsibles variaciones significativas respecto a la situacion actual.

En el mismo sentido, la Direccion de Patrimonio Natural y Cambio Climatico del
Gobierno Vasco no considera que el proyecto pueda generar impactos adicionales
significativos sobre el patrimonio natural dado que el aeropuerto ya opera en horario
nocturno de lunes a viernes. No obstante, indica que se debe valorar la necesidad de
implantar un sistema de control de fauna continuado disefiado en funcién de las
necesidades del aeropuerto.

Frente a dicha observacion, en la documentacion complementaria el promotor aclara
que desde el mes de julio de 2020, el Aeropuerto de Vitoria cuenta con un servicio de
control de fauna continuado todos los dias del afo, en un periodo de 8 horas cada dia,
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ampliables ante situaciones excepcionales. El horario se programa en funcion de la
operativa del aeropuerto y de la fenologia y horarios de actividad de la fauna.

Riesgos: el promotor ha analizado la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de
accidentes graves y catastrofes naturales constatando una alta vulnerabilidad del
aeropuerto ante riesgos de inundacion. No obstante, se indica que la ejecucion del
proyecto no implica ninguna modificacion estructural, por lo que la vulnerabilidad del
aeropuerto frente a las inundaciones una vez ejecutado el proyecto sera analoga a la
situacion actual.

Se indica, ademas, que el incremento en el nUmero de operaciones lleva asociado un
aumento de la actividad de las aeronaves y con ello, un aumento de la probabilidad de
ocurrencia de accidentes graves. Para reducir esta probabilidad y afrontar un accidente
grave, en caso de que tuviera lugar, el Aeropuerto de Vitoria cuenta con un plan de
autoproteccion.

En linea con lo expuesto por el promotor, La Direcciéon de Atencion de Emergencias y
Meteorologia del Gobierno Vasco concluye que no se prevé que el proyecto pueda
aumentar los riesgos analizados (inundacion, riesgo sismico e incendio forestal) excepto
el de transporte de mercancias peligrosas, pues la ampliacion del horario operacional
podria implicar un aumento del transporte de mercancias peligrosas por carretera.
Consecuentemente, solicita que se analice esta circunstancia y, en su caso, se incluya en
el plan de autoproteccion de la actividad. Ademas, pone de manifiesto que, a fecha de la
emision de su informe, el promotor no ha iniciado los tramites correspondientes al Registro
General de Planes de Autoproteccion de Euskadi. Consecuentemente, se incluye la
prescripcion n.° 10 de la presente propuesta de resolucion.

d) Vigilancia ambiental:

El documento ambiental indica que, dadas las caracteristicas del proyecto, el
programa de vigilancia ambiental se cifie a la fase de explotaciéon y se centrara en
determinar la efectividad de las medidas protectoras y correctoras propuestas sobre los
principales impactos identificados (afecciones sobre la calidad acustica, atmosférica y
emisiones de CO,).

Para asegurar el adecuado seguimiento ambiental del proyecto durante la fase de
explotacion, se establece la prescripcion n® 8 sobre el envio de informes periddicos
anuales al érgano sustantivo. Ademas, se crea la Comision de Seguimiento Ambiental del
Aeropuerto de Vitoria, tal y como se especifica en la prescripcion n°® 9.

e) Prescripciones adicionales:

De forma general, en lo que no resulten contrarias a la presente propuesta de
resolucion, el promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras que se
contemplan en el documento ambiental y en el resto de documentacién complementaria
aportada por el promotor. Ademas, el promotor debera cumplir las prescripciones
adicionales especificadas en este apartado, las cuales se derivan del analisis técnico
realizado por el érgano ambiental, asi como de las alegaciones e informes recibidos de los
organismos consultados.

1. De forma previa a la ejecucion del proyecto, el promotor debera elaborar el plan de
aislamiento acustico y presentarlo ante la comisién de seguimiento ambiental que se
creara al efecto, de acuerdo a lo establecido en la prescripcién 9.

El plan de aislamiento acustico se ejecutara en aquellas viviendas y edificaciones de
usos sensibles (docente, sanitario y cultural), que, estando incluidas dentro de la
envolvente de las is6fonas definidas por Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A) para el
escenario de puesta en funcionamiento previsto, (elaboradas de acuerdo a los criterios
que establece el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre), dispongan de licencia de
obra con anterioridad a la fecha de publicaciéon de la presente propuesta de resolucién.
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El promotor remitira la citada envolvente a los ayuntamientos afectados al objeto de
que éstos aporten el censo de viviendas y edificaciones de usos sensibles a los que les
sea de aplicacion el citado plan de aislamiento acustico.

2. Una vez que los ayuntamientos hayan comunicado el censo de viviendas y
edificaciones de usos sensibles afectados, el promotor informara a sus propietarios sobre
el derecho a solicitar el aislamiento acustico de los mismos en un plazo no superior a 15
dias desde la comunicacién de cada ayuntamiento.

3. El plan de aislamiento acustico se ejecutara de forma progresiva, debiendo el
promotor programar las correspondientes actuaciones de insonorizacion de acuerdo a los
distintos niveles de afeccidon acustica a los que se encuentren sometidos los inmuebles
localizados en el interior de la envolvente establecida, priorizando el aislamiento acustico
conforme a lo siguiente:

1.° Viviendas situadas dentro del territorio delimitado por la envolvente de las is6fonas
Ld 65 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 65 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 55 dB(A) (23:00-7:00 h) para
el escenario de puesta en funcionamiento.

2.° Viviendas situadas dentro del territorio delimitado por la envolvente de las is6fonas
Ld 60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50 dB(A) (23:00-7:00 h) para
el escenario de puesta en funcionamiento.

3.° Edificaciones de usos sensibles. Teniendo en cuenta que soélo se ha identificado
la afeccion de estos inmuebles durante el periodo nocturno, se analizara en coordinacion
con los propietarios de los mismos, la necesidad de su insonorizacién. Si fuera necesaria
su insonorizacioén, ésta se adaptara al calendario anteriormente indicado.

4. Una vez que entre en servicio el horario operativo previsto en esta resolucién, aun
considerando que la iséfona de referencia tiene suficiente amplitud territorial, el promotor
verificara la huella acustica determinada a través de la realizacion de mediciones reales en
los nucleos habitados teniendo en cuenta también la posible afeccion acustica producida
por las operaciones en tierra al objeto de, en su caso, llevar a cabo las correspondientes
medidas correctoras de aislamiento acustico.

5. Si se produjeran alteraciones temporales en la operacion del aeropuerto, Aena lo
comunicara a los ayuntamientos afectados con el fin de coordinar las actuaciones que se
consideren oportunas para minimizar la posible afeccion.

6. Las is6fonas seran revisadas en el momento en que se produzcan alteraciones
permanentes en la operacion del aeropuerto con incidencia significativa sobre la afeccion
acustica asociada al mismo, sin perjuicio de la tramitacién de los procedimientos de
evaluacién ambiental que correspondan y, en particular, cuando se de alguno de los
supuestos contemplados en la Orden FOM/926/2005, de 21 de marzo, por la que se regula
la revision de las huellas de ruido de los aeropuertos de interés general. En cualquier caso,
las is6fonas se revisaran cada 5 afios, en linea con lo que establece la Ley 37/2003, del
Ruido, para los mapas de ruido.

7. Como resultado de la revision de la huella de ruido tendran derecho a ser incluidas
en el plan de aislamiento acustico las viviendas y edificaciones de uso sensible (docente,
cultural o sanitario) que, no estando incluidas en la huella anterior a la revisién, queden
dentro de la huella revisada y no se encuentren en ambitos sobre los que, previamente al
otorgamiento de la licencia de construccion, la Direccion General de Aviacion Civil hubiese
informado a los ayuntamientos sobre la necesidad de que los nuevos proyectos
constructivos incluyesen una insonorizacién adecuada para protegerse de la afeccion
acustica originada por el aeropuerto.

Las nuevas viviendas y edificaciones de uso sensible (docente, cultural o sanitario)
cuya licencia de construccion sea concedida con posterioridad a la notificacion de la huella
revisada a los ayuntamientos responsables de su emisidn, no tendran derecho a ser
incluidas en el plan de aislamiento acustico.

8. El promotor debera enviar informes al érgano sustantivo sobre el cumplimiento del
presente informe de impacto ambiental. Concretamente, se analizara el cumplimiento de
las prescripciones del 6rgano ambiental y de las medidas preventivas y correctoras
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establecidas en materia de contaminacién acustica y emisiones atmosféricas. Sobre la
contaminacion acustica, el promotor especificara el estado de ejecucion del plan de
aislamiento acustico; el resultado de las mediciones de ruido realizadas «in situ» y la
idoneidad o desviacion respecto del escenario acustico considerado. Informara, ademas,
sobre la implantacion de las medidas previstas en materia de emisiones de CO, y analizara
su contribucion a la reduccién de consumo eléctrico y de combustible en el aeropuerto. Los
informes se enviaran con una periodicidad anual hasta la finalizacién del plan de
aislamiento acustico.

9. Sin perjuicio de la responsabilidad del érgano sustantivo sobre el seguimiento del
cumplimiento del informe de impacto ambiental, de acuerdo a lo previsto en el articulo de
la 52 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, se crea la Comision de Seguimiento Ambiental
del Aeropuerto de Vitoria. La comision de seguimiento ambiental estara integrada por
representantes de la Direccion General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental del Ministerio
para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico, del érgano sustantivo, del promotor,
de la administracion autonémica y de los municipios incluidos en las is6fonas del plan de
aislamiento acustico.

La presidencia de la comisién correspondera a un representante de la Subdireccion
General de Evaluacion Ambiental de la Direccion General de Calidad y Evaluacién
Ambiental del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demogréafico, la secretaria
sera ejercida por un representante del promotor.

Dicha comisidn y su composicion definitiva se crearan mediante Orden Ministerial
elaborada por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Hasta que se
elabore la citada Orden, con objeto de no demorar la realizacién del plan de aislamiento
acustico, la comision de seguimiento ambiental se establecerd, de manera transitoria, con
la representacion antes citada. Una vez creada la comisién mediante Orden Ministerial,
ésta asumira las actuaciones realizadas hasta ese momento por la comision de
seguimiento ambiental transitoria y continuara con las funciones de seguimiento que
establece la presente resolucion.

La comision de seguimiento ambiental desarrollara las siguientes funciones:

a) El seguimiento de las actuaciones para la ejecucion del plan de aislamiento
acustico del Aeropuerto de Vitoria.

b) EI seguimiento del cumplimiento de las prescripciones y determinaciones
recogidas en el presente informe de impacto ambiental.

La comisién de seguimiento ambiental desarrollara sus funciones hasta el momento en
que se resuelvan todas las solicitudes de aislamiento acustico presentadas por los
interesados en el marco del plan de aislamiento acustico.

El promotor comunicara a la comision la finalizacién del plan, una vez resueltas todas
las solicitudes de aislamiento acustico. La finalizacién de las obras se certificara por la
emision del acta de recepcion de la ultima obra.

Cuando sus funciones hayan finalizado, la comisién de seguimiento ambiental dejara
de convocarse. La presidencia de la comisién podra volver a convocarla si se dieran
circunstancias que asi lo aconsejasen.

10. Tal y como indica la Direccién de Atencion de Emergencias y Meteorologia del
Gobierno Vasco, se debe realizar una revisidén sobre la identificacion y el analisis de
riesgos de la actividad por si fuera necesario actualizar el plan de autoproteccion de la
instalacion teniendo en cuenta el cambio operacional propuesto. En cualquier caso, dicho
plan debe cumplir el Decreto 277/2010, de 2 de noviembre del Gobierno Vasco y debera
inscribirse en el Registro General de Planes Autoproteccion de Euskadi.

Fundamentos de Derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece, en el apartado
segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluaciéon de impacto
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ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la Seccién 22 del
Capitulo Il del Titulo 1l de la Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluacion ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de
las consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe
de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto
ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el
contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de
acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Ill de la citada norma.

El proyecto «Cambios operacionales Aeropuerto de Vitoria» se encuentra encuadrado
en el articulo 7.2, apartado a) «Los proyectos comprendidos en el anexo ll» de la
Ley 21/2013, de evaluacion ambiental, concretamente, se incluye en el grupo 7.d.

Corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la resolucién
de los procedimientos de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal, de acuerdo con el articulo 7.1 c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el
que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicién Ecoldgica
y el Reto Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que
se establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales.

A efectos del computo de plazos, debe considerarse lo dispuesto en el Real
Decreto 463/2020, de 14 de marzo, por el que se declara el estado de alarma para la
gestion de la situacion de crisis sanitaria ocasionada por la COVID-19, que prevé en su
Disposicion Adicional Tercera la suspension de los plazos administrativos. Esta disposicion
ha estado vigente hasta el 1 de junio de 2020, cuando fue derogada por la Disposicion
Derogatoria Unica del Real Decreto 537/2020, de 22 de mayo, fecha en la que el cémputo
de los plazos que habian sido suspendidos se reanudd, o se reinicid.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental, esta Direccién General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluaciéon ambiental ordinaria del proyecto «Cambios
operacionales Aeropuerto de Vitoria» ya que no se prevén efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente, siempre y cuando se cumplan las medidas y prescripciones
establecidas en el documento ambiental y en la presente resolucion.

Esta Resolucion se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina
web del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico (www.miteco.es).

De conformidad con el apartado 6, del articulo 47 de la Ley de evaluaciéon ambiental,
el informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que,
en su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacién del
proyecto.

Madrid, 21 de enero de 2021.—El Director General de Calidad y Evaluacién Ambiental,
Ismael Aznar Cano.
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