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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA
Y EL RETO DEMOGRAFICO

5180 Resolucion de 5 de mayo de 2020, de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, por la que se formula informe de impacto ambiental del
proyecto «Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Caceres.
Tramo: Ramal de conexion Madrid-Plasenciay.

Antecedentes de hecho

Con fecha 1 de abril de 2019, tiene entrada en la Direccion General de Biodiversidad
y Calidad Ambiental del Ministerio para la Transicion Ecoldgica, escrito de la Subdireccion
General de Planificacién Ferroviaria del Ministerio de Fomento, en el que se solicita la
evaluacion ambiental simplificada del proyecto «Linea de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo: Ramal de conexion Madrid-Plasencia». Con
fecha 7 de mayo de 2019 se solicita subsanacion de la documentacion ambiental recibida.
Con fecha 3 de junio de 2019 se recibe el documento ambiental subsanado.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

El proyecto consiste en la construccién de un ramal de conexidn de la Linea de Alta
Velocidad (LAV) Madrid-Extremadura con la actual linea ferroviaria convencional 530
Monfragle-Plasencia, de aproximadamente 2.183 m de longitud, con objeto de permitir el
acceso a la actual estacion de Plasencia desde la mencionada LAV Madrid-Extremadura
en las circulaciones provenientes de Madrid.

El ramal de conexiéon Madrid-Plasencia no ha sido contemplado en el estudio informativo
ni en los proyectos de construccién asociados y, por tanto, no esté incluido en la declaracién
de impacto ambiental (DIA) de la LAV Madrid-Extremadura, Tramo Talayuela-Caceres
(Resolucion de 8 de noviembre de 2007, de la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacién y el Cambio Climéatico, publicada en el BOE de 6 de diciembre de 2007).

El presente proyecto incluye la electrificacion a 25 kV y corriente alterna tanto del ramal
de conexiéon Madrid-Plasencia (del orden de 2.183 m) como del tramo de la via actual
Monfragie-Plasencia, de aproximadamente 1.526 m, entre los pp.kk. 7+900 y 9+426,
donde conecta con la electrificacion proyectada hasta la estacién de Plasencia, no incluida
en el presente proyecto.

Las actuaciones proyectadas se localizan dentro de los términos municipales de
Malpartida de Plasencia y Plasencia (Caceres).

El promotor y 6rgano sustantivo es la Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria
del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Con fecha 18 de junio de 2019, la Subdirecciéon General de Evaluacion Ambiental inicia
la fase de consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas
en relacién al proyecto, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 46 de la Ley de
evaluacién ambiental.

En la tabla adjunta se recogen los organismos y entidades consultados durante esta
fase, y si han remitido su informe en relacién con el documento ambiental:

Relacién de consultados* Resp_»u_e stas
recibidas
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural. Direccion General de Biodiversidad y Calidad Ambiental. Si
Ministerio para la Transicién Ecolégica (MITECO).
Oficina Espariola de Cambio Climatico. MITECO. Si
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Relacion de consultados* Resr?u.e S
recibidas
Confederacién Hidrografica del Tajo. MITECO. Si
Subdelegacion del Gobierno en Caceres. Si
Direccion General de Medio Ambiente. Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y Territorio. SiM
Junta de Extremadura.
Direccion General de Urbanismo y Ordenacion del Territorio. Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Si
Agrarias y Territorio. Junta de Extremadura.
Secretaria General de Desarrollo Rural y Territorio. Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y No
Territorio. Junta de Extremadura.
Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil. Consejeria de Medio Ambiente y Rural, Politicas Agrarias y Si
Territorio. Junta de Extremadura.
Direccion General de Infraestructuras. Consejeria de Economia e Infraestructuras. Junta de Extremadura. Si
Direccion General de Salud Publica. Consejeria de Sanidad y Politicas Sociales. Junta de Extremadura. Si
Direccion General de Planificacion, Formacion y Calidad Sanitaria y Sociosanitaria. Consejeria de Sanidad y No
Politicas Sociales. Junta de Extremadura.
Direccion General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura e Igualdad. Junta de Si
Extremadura.
Diputacién Provincial de Caceres. No
Ayuntamiento de Plasencia (Caceres). No
Ayuntamiento de Malpartida de Plasencia (Caceres). No
WWEF/ADENA. No
SEO/BirdLife. No
Ecologistas en Accion de Extremadura. No
Asociacion para la Defensa de la Naturaleza y los Recursos de Extremadura (ADENEX). No
Asociacion Espafiola para la Conservacion y el Estudio de los Murciélagos (SECEMU). No
Sociedad Espariola para la Conservacion y Estudio de los Mamiferos (SECEM). No

*

La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la original debido a cambios
realizados por ellos mismos.

(1 Responde la Direccion General de Sostenibilidad de la Consejeria para la Transicion Ecolégica y la
Sostenibilidad de la Junta de Extremadura

El contenido ambiental mas relevante de las respuestas a las consultas realizadas es
el siguiente:

La Confederacion Hidrogréafica del Tajo plantea una serie de recomendaciones y
medidas para la proteccién de la hidrologia y del Dominio Publico Hidraulico (DPH), las
cuales han sido asumidas por el promotor y se recogen en el apartado ¢) Caracteristicas
del potencial impacto de la presente Resolucion.

La Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural del MITECO considera que
el proyecto no va a generar un impacto apreciable sobre la Red Natura 2000 y no va a
tener efectos negativos importantes sobre la biodiversidad, siempre y cuando se apliquen
las medidas propuestas por dicho organismo, las cuales han sido en general asumidas por
el promotor y se recogen en el apartado c) Caracteristicas del potencial impacto de la
presente Resolucion.

Las actuaciones proyectadas se ubican sobre el habitat 6310 «Dehesas perennifolias de
Quercus spp.», afectando, en el tramo inicial, a una superficie de 6.000 m? dentro de la Zona
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Especial de Conservacion (ZEC) «Arroyos Barbadn y Calzones», concretamente en la zona
del cruce del arroyo del Chaparral, si bien, el documento ambiental considera que la pérdida
de alrededor de un 0,029 % del habitat del ZEC no supone un efecto apreciable para el
mismo, de acuerdo con los criterios de la «Guia metodolégica de Evaluacion de Impacto
Ambiental en la Red Natura 2000» (MAPAMA, 2018). El proyecto también supone la afeccion
sobre la calidad y superficie del mismo habitat 6310 fuera de la Red Natura 2000, estimando
dicho organismo que la superficie afectada es de alrededor de 32.700 mZ.

La Subdireccién General sefiala que en el documento ambiental no se realiza una
caracterizacion del habitat afectado en relacion a su estructura, funcién y composicion
floristica y, por tanto, no se valora el estado de conservacion de dicho habitat. Por todo
ello, en cumplimiento del principio de no pérdida neta de biodiversidad, recomienda la
compensacion de la superficie afectada, aunque la magnitud de las alteraciones no sea
suficiente para que el proyecto se pueda considerar como un riesgo a la integridad de la
ZEC. En este sentido, se debera establecer un area, de 4 ha de superficie, destinada a la
mejora de los valores naturales del habitat de dehesas (6310), en la que se implantara un
plan de gestion encaminado a alcanzar el buen estado de conservacion de las aquellas
representaciones seleccionadas como objetivo de mejora.

El cruce del arroyo del Chaparral se proyecta con una obra de drenaje transversal
debido a su escasa entidad, pudiendo producirse un deterioro por alteracion de las
escorrentias superficiales y la presencia de humedad en el suelo que podria alterar la
vegetacion circundante, sin embargo, segun dicho organismo, no es esperable que el
cambio de las condiciones naturales afecte a las especies de ictiofauna potenciales
(pardilla, boga de rio, calandino y colmilleja).

Respecto a las especies de fauna de interés comunitario incluidas en el espacio
afectado, considera este organismo que no se ha evaluado la importancia de las poblaciones
en la ZEC, ni en qué medida disminuira su estado conservacion, especialmente las especies
de herpetofauna ligadas al medio fluvial, que podrian verse afectadas por las actuaciones,
ya que las charcas ganaderas y estanques naturales temporales podrian constituir enclaves
de reproduccién. El Plan de Gestién conjunto del Area de Monfragiie considera al sapillo
pintojo ibérico y galapago europeo como elementos clave de dicho espacio, incluyendo la
zona afectada por el proyecto dentro de la Zona de Interés Prioritario (ZIP 31).

El promotor contempla la desecacién de las charcas afectadas por el proyecto y el
traslado de los individuos existentes. Sin embargo, dicho organismo considera que este
proceso no se ha detallado con precisidn, lo que puede suponer la pérdida de ejemplares
durante la desecacion o el traslado, asi como la pérdida de enclaves de reproduccion si la
translocacion no se realiza de una forma adecuada.

Respecto a la avifauna, la zona tiene importancia para la nidificacion de rapaces
forestales, asi como constituye un area importante de campeo y zona de invernada,
destacando la posible presencia de milano real, aguila calzada y milano negro. La
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural considera que algunos de los
estudios aportados y trabajos de campo realizados por el promotor para identificar la
avifauna presente, se han realizado en fechas poco propicias para la confirmacién de la
reproduccién de muchas especies y para la deteccion de pasos migratorios e invernada,
por lo que propone una serie de medidas incluidas en el apartado c) Caracteristicas del
potencial impacto de la presente Resolucion.

Asimismo, con objeto de mantener la funcionalidad del corredor ecoldgico asociado al
arroyo del Chaparral, se recomienda la ejecucion de un paso especifico de anfibios en
dicho arroyo sustituyendo la tipologia de obra de drenaje prevista en canal por un cajén,
asi como adaptar el paso superior de fauna (PSF 7.25) por un paso multifuncional, todo
ello teniendo en cuenta las «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales», del Ministerio de Medio Ambiente (2006).

La Oficina Espafiola de Cambio Climatico considera que la ejecucion del proyecto no
tiene ningun impacto en los parametros basicos asociados al cambio climatico.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2020-5180



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Miércoles 20 de mayo de 2020 Sec. lll. Pag. 33734

La Subdelegacion del Gobierno en Caceres considera que el proyecto no puede
causar impactos ambientales significativos teniendo en cuenta las medidas preventivas,
correctoras y de mejora previstas por el promotor.

La Direccion General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura, informa
favorablemente el proyecto y considera que no causara impactos ambientales significativos,
teniendo en cuenta las medidas preventivas y correctoras previstas por el promotor y las
propuestas por dicho organismo. Asimismo, sefala que el proyecto no es susceptible de
afectar de forma apreciable a los lugares incluidos en la Red Natura 2000, de acuerdo al
informe de afeccion a Red Natura 2000 que es anexado. De acuerdo con lo anterior,
propone el cumplimiento de una serie de medidas para minimizar el impacto ambiental
producido por el proyecto, las cuales han sido asumidas por el promotor y se recogen en
el apartado c) Caracteristicas del potencial impacto de la presente Resolucion.

La Direccion General de Urbanismo y Ordenacion del Territorio de la Junta de
Extremadura informa que no existe afeccidon a los instrumentos de ordenacion territorial
vigentes por parte de las actuaciones previstas. Por otro lado, no prevé mas impactos
ambientales significativos de los ya previstos en el documento ambiental, ni tiene
inconveniente alguno sobre las medidas correctoras propuestas en el mismo.

La Direccion General de Salud Publica de la Junta de Extremadura informa
favorablemente del proyecto.

La Direccion General de Bibliotecas, Museos y Patrimonio Cultural de la Junta de
Extremadura informa favorablemente del proyecto, ya que en la prospeccion arqueoldgica
realizada no se han detectado afecciones directas a yacimientos ni elementos de
arquitectura vernacula en la zona del ramal de conexién de la LAV y, ademas, se
implementara un seguimiento arqueolégico de esas obras para evitar dafios en el caso de
que apareciese algun bien patrimonial (desconocido actualmente), durante la realizacion
de las mismas. No obstante, teniendo en cuenta la visibilidad media de algunas areas
durante los trabajos arqueoldgicos previos, la extension de la obra y su posible incidencia
sobre el patrimonio arqueoldgico no detectado propone una serie de medidas de proteccién
del patrimonio cultural, las cuales han sido asumidas por el promotor y se recogen en el
apartado c) Caracteristicas del potencial impacto de la presente Resolucion.

Como consecuencia de las respuestas a las consultas practicadas y del analisis
realizado, con fecha 20 de septiembre y 25 de octubre de 2019, la Direccién General de
Biodiversidad y Calidad Ambiental solicita al promotor concretar si incorpora al proyecto las
distintas consideraciones y medidas complementarias adicionales propuestas por los
organismos que han participado durante la fase de consultas, asi como aportar informacion
complementaria relativa al proyecto.

Con fechas 7 de octubre y 7 de noviembre de 2019 se reciben en la Direccion General
de Biodiversidad y Calidad Ambiental respuestas del promotor, donde aporta la informacion
complementaria solicitada y da respuesta a las recomendaciones y medidas preventivas y
correctoras adicionales propuestas por los distintos organismos que han participado
durante la fase de consultas.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccién 1.2 del capitulo I, del titulo Il, segun los
criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

a) Caracteristicas del proyecto

El ramal de conexién Madrid-Plasencia, de aproximadamente 2.183 m de longitud,
comienza en el p.k. 7+040 del trazado de la LAV Madrid-Extremadura, Tramo Talayuela-
Caceres, Subtramo Malpartida de Plasencia-Estacion de Plasencia, y finaliza en el p.k. 7+900
de la linea convencional 530 Monfragiie-Plasencia.

El ramal de conexién Madrid-Plasencia se ejecutara en plataforma de via Unica de 8,5
m de anchura, discurriendo en parte en terraplén, con una altura maxima de 3 my en parte
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en desmonte, con una altura maxima en trinchera de 15,5 m. El ramal presenta un radio
minimo en planta de 501 m, una pendiente maxima en alzado de 18%o y se disefia para
una velocidad maxima de 100 km/h.

Las principales infraestructuras asociadas a la ejecucion del ramal Madrid-Plasencia
son las siguientes: prolongacion del paso superior previsto en la LAV Madrid-Extremadura
PSF-7.25 (p.k. 7+250 del subtramo Malpartida de Plasencia-Estacién de Plasencia); dos
pasos superiores (pp.kk. 1+060 y 1+390); prolongacion de camino, entre pp.kk. 0+280
y 1+060, por el margen sur del ramal; y seis obras de drenaje transversal.

Para la electrificacion del ramal de conexion Madrid-Plasencia (2.183 m) y el tramo de
la linea existente Monfragiie-Plasencia (1.526 m) a 25 kV en corriente alterna, se proyecta
la instalacion de un sistema de linea aérea de contacto con las siguientes caracteristicas
principales:

— Catenaria tipo C-350 simple poligonal atirantada en todos los perfiles, vertical, con
péndola en Y, sin flecha en el hilo de contacto y formada por un sustentador, un hilo de
contacto y péndolas equipotenciales, compensada mecanicamente y apta para circular
a 350 km/h. El proyecto prevé la instalacion de 62 postes, uno cada 60 m en trayecto.

— Conductores compuestos por sustentador (cable de cobre de 95 mm?), hilo de
contacto (Cu Mg 0,5 BC-150 mm?), péndolas de Bronce Il de 16 mm? y péndola en Y (falso
sustentador) de Bronce Il de 35 mm?2.

— Seccionador Feeder -25 kV (cable Aluminio-Acero LA 280) y cable de retorno
(Aluminio-Acero LA 110 mm?).

— Postes, ménsulas y porticos, de acero galvanizado, de altura entre 8 y 12,5 m,
cimentados en hormigdén armado de tipo cilindrico, dinteles y resto de elementos y
componentes del sistema, a ejecutar dentro de la plataforma ferroviaria actual.

El proyecto no contempla la ejecucion de nuevas subestaciones ni acometidas
eléctricas.
Las cantidades estimadas en la utilizacion de recursos naturales son las siguientes:

Agua: 561 m3,
Hormigoén: 1.870 mé,
Madera: 4.543 m3.
Acero: 204.093 t.

Durante la ejecucion de los trabajos el promotor estima la generacion de
aproximadamente 51.581 m® de residuos de construccién y demolicion (principalmente
tierras y piedras de excavacion), de caracter inerte. Estos residuos, tras los procesos de
recogida selectiva y clasificacidon en obra, son susceptibles de ser reutilizados o destinados
a zonas de préstamos y vertederos utilizados por la plataforma de la LAV, o bien destinados
a las operaciones de valorizacion, de acuerdo con lo establecido en la Ley 22/2011, de 28
de julio, de residuos y suelos contaminados y en el Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicién. Los residuos peligrosos generados seran gestionados por gestores
autorizados, de acuerdo a la normativa aplicable.

b) Ubicacién del proyecto

Las actuaciones proyectadas se localizan en los términos municipales de Malpartida
de Plasencia y Plasencia (Caceres), en el ambito de las obras de construccién de la LAV
Madrid-Extremadura, por lo que se considera que la capacidad de carga del medio para
acoger dichas actuaciones es alta.

Desde el punto de vista geomorfolégico, el ambito de actuacion se encuentra situado
en el contexto del Macizo Hespérico, sobre una orografia ondulada, dentro de la cuenca
hidrografica del Tajo, destacando la presencia de los arroyos del Terzuelo, del Chaparral y
Calamoco, de caracter estacional, asi como varios regatos, lagunas, charcas-abrevaderos
y pequefias balsas.
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En la zona de estudio no se localiza ningun Lugar de Interés Geoldgico.

El inicio del ramal de conexion Madrid-Plasencia se localiza sobre la ZEC ES4320060
«Arroyos Barbaon y Calzones», espacio incluido en la Red Natura 2000. Dicho tramo se
ubica dentro de una Zona de Interés (ZI) de acuerdo con la zonificacion establecida en su
Plan de Gestion (Anexo V del Decreto 110/2015, de 19 de mayo, por el que se regula la
Red Ecolégica Europea 2000 en Extremadura). Al sur de la zona de actuacion, a
aproximadamente 4 km del ramal proyectado, se localizan la ZEC ES4320077
«Monfragle» y la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000014
«Monfragule y las Dehesas del Entorno».

El proyecto no se ubica dentro de espacios incluidos en la Red de Espacios Naturales
Protegidos de Extremadura (RENPEX).

El area de estudio se localiza sobre una zona adehesada con numerosos ejemplares de
buen porte de encina y, en menor medida, de alcornoque. La vegetacion de ribera, debido al
caracter estacional de los cauces, se reduce a pastizales formados por herbaceas hidrdfilas,
como son Anthyllis lotoides y Lathyrus, capaces de resistir el encharcamiento temporal.

En el entorno del ambito de estudio se han localizado ejemplares de la especie
Flueggea tinctoria (tamujo), catalogada «de interés especial», en el Catalogo Regional de
Especies Amenazadas de Extremadura —-CREAE- (Decreto 37/2001, de 6 de marzo, y
modificaciones posteriores), concretamente en las margenes del arroyos y vegas del
Tamujoso y arroyo de Calzones, fuera del area de afeccion del presente proyecto.

Las actuaciones proyectadas se localizan principalmente sobre el habitat 6310
«Dehesas perennifolias de Quercus spp.», existiendo en el ambito de estudio teselas del
habitat 9230 «Bosques galaico-portugueses con Quercus robur'y Quercus pyrenaicax.

Tal como indica el documento ambiental recibido respecto a la avifauna, el trazado se
encuentra dentro del Area Importante para las Aves (IBA) 298 «Monfragiie». El ambito de
actuacion constituye un entorno de interés para la nidificacion, alimentacion y dispersion
de especies de avifauna incluidas en el CREAE como el milano real (en peligro de
extincion) elanio azul (vulnerable); milano negro, buitre leonado, aguila calzada, cernicalo
vulgar, abejaruco comun, ratonero comun y cigliefia comun (de interés especial).

En el area de actuacién también destaca la presencia del sapillo pintojo ibérico
(vulnerable), topillo de Cabrera y galapago leproso (de interés especial), asi como el
galapago europeo (sensible a la alteracion de su habitat), segun el CREAE.

El documento ambiental recibido indica que dentro del ZEC «Arroyos Barbaon y
Calzones» destaca la presencia de los siguientes quirdpteros: murciélago ratonero forestal
o murciélago de Bechstein (en peligro de extincion); murciélago pequefio de herradura
(vulnerable); murciélago grande de herradura, murciélago de cueva y murciélago ratonero
grande (sensible a la alteracién de su habitat).

Por ultimo, en el &mbito de estudio se localizan algunos elementos pertenecientes al
patrimonio cultural, asi como la via pecuaria Colada de Galisteo.

c) Caracteristicas del potencial impacto

Tal como indica el promotor, las actuaciones proyectadas, asi como sus elementos
auxiliares (accesos, zonas de instalaciones de obra, acopios, etc.), se localizan en el
mismo ambito territorial que el proyecto de plataforma de la LAV Madrid-Extremadura,
tramo Caceres-Talayuela, con declaracion de impacto ambiental favorable (Resolucion
de 8 de noviembre de 2007, de la Secretaria General para la Prevencion de la
Contaminacién y el Cambio Climatico), por lo que no se prevén afecciones sobre el medio
ambiente diferentes a las ya generadas por éste.

Se tendran en cuenta la totalidad de las medidas y directrices establecidas en el
documento ambiental y resto de documentacion aportada por el promotor, asi como el plan
de vigilancia ambiental incluido en el documento ambiental.

Antes de comenzar los trabajos se contactara con el agente de Medio Natural de la
zona, a los efectos de asesoramiento para una correcta realizacidon de los mismos. La
conclusion de los trabajos sera comunicada igualmente a dicho agente, con el fin de
comprobar que se han realizado conforme a las condiciones técnicas establecidas.
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Calidad atmosférica y ruido

Durante la fase de obras, la afeccidén sobre la calidad atmosférica se produce
principalmente por la emision de las particulas contaminantes que generan los motores de
combustiéon de la maquinaria y vehiculos de obra y por el incremento de particulas en
suspension debido al movimiento de tierras, excavaciones, voladuras, etc. EI promotor
considera que dichas emisiones atmosféricas temporales no son significativas ni tienen
incidencia en los efectos del cambio climatico. Durante la fase de explotacién, las
emisiones contaminantes procederan del trafico ferroviario, sin que el promotor prevea
incrementos significativos de las emisiones a la atmdsfera en relacién con las circulaciones
existentes en la linea convencional y futuras en la LAV Madrid-Extremadura.

El promotor, para reducir el impacto sobre la calidad del aire, propone, entre otras
medidas el riego de caminos y zonas de obras, el transporte cubierto de los materiales, la
limitacién de la velocidad y el mantenimiento adecuado de los vehiculos y maquinaria de
obra, de tal forma que se asegure el cumplimiento de la normativa vigente referente a
emisiones atmosféricas y ruido, etc.

Asimismo, se generara un incremento temporal y localizado de los niveles sonoros y de
vibraciones debido a los trabajos de construccion y al aumento del transito de vehiculos y
maquinaria durante la fase de obras. La circulacion de trenes por el nuevo ramal durante la
fase de explotaciéon supondra un incremento en los niveles de inmisién sonora, que el
promotor considera poco significativo al encontrarse alejado de nucleos de poblacién y no
existir viviendas proximas a la traza. Por otra parte, durante la fase de funcionamiento la
sustitucion de los trenes diésel por trenes eléctricos, reducira a priori, las emisiones acusticas.

Para minimizar la contaminacién acustica, el promotor contempla durante la fase de
construccion la medicién periddica de los niveles sonoros para garantizar que se cumplen
los niveles establecidos en la legislacion vigente; la revisién y control periédico de los
silenciadores de los motores y dispositivos de escape; la utilizacién de revestimientos
elasticos en tolvas y cajas de volquetes; el cumplimiento de la normativa vigente en
relaciéon con la potencia acustica de la maquinaria; la ejecucién de los trabajos en el
periodo diurno; la limitacién tanto del nUmero de maquinas que trabajen simultaneamente
como de la velocidad de los vehiculos de obra; la utilizacion de dispositivos antivibratorios
y anclajes que eviten una transmisién innecesaria; etc. El proyecto constructivo incluira la
realizacion de un estudio de los niveles acusticos y vibratorios para la fase de explotacion,
que permita determinar si las actuaciones previstas pueden suponer molestias acusticas
sobre las poblaciones mas cercanas, para en su caso, desarrollar medidas especificas de
proteccion acustica.

Geomorfologia y edafologia

Respecto a la geomorfologia y el suelo, las principales afecciones se produciran
durante la fase de construccion como consecuencia de los movimientos de tierra asociados
a los desbroces, apeos, desmontes y terraplenes, explanaciones, etc. Todo ello, dara lugar
a la pérdida de suelo y a la modificacion de la morfologia natural de la zona, al incremento
de inestabilidad de los taludes generados, asi como, al aumento de la compactacion y
degradacion del suelo y de los procesos erosivos. También podran darse contaminaciones
puntuales por vertidos accidentales de hormigén, aceites y combustibles.

Durante las obras se realizara una compensacion de tierras que contemple la maxima
reutilizacion de los materiales excavados, para que las modificaciones previstas no
supongan incrementos significativos en la utilizaciéon de recursos naturales ni en la
generacion de residuos. El promotor indica que los excedentes de tierras generados
durante la ejecucion de las obras, del orden de 51.851 m?3, se destinaran a los préstamos
del tramo Casatejada-Toril de la LAV Madrid-Extremadura, de modo que se rellenen
parcialmente y se facilite su restauraciéon. En este sentido, el promotor sefiala que los
citados préstamos, autorizados por la Junta de Extremadura, ya estaban previstos en el
estudio informativo de la DIA de la LAV, tramo Caceres-Talayuela, situandose a una
distancia de 43 km de la zona de actuacion. Asimismo, el promotor considera que la
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ubicacion final de los vertederos debera contar con informe previo del érgano competente
de la Junta de Extremadura, tal y como se recoge en dicha DIA.

En el caso de los préstamos, el promotor indica que se priorizara que el material a
emplear en la ejecucion del proyecto provenga de la propia obra o de los tramos
colindantes de la plataforma ferroviaria de la LAV, siempre que haya material disponible y
apto desde el punto de vista geotécnico. En su caso, se emplearan los préstamos
identificados en fase de estudio informativo y que se utilicen para la ejecucion de las obras
la LAV, los cuales deberan contar con el informe previo del organismo competente de la
Junta de Extremadura. Asimismo, se empleara material procedente de canteras
autorizadas y con planes de restauracion aprobados.

En caso de que se utilicen préstamos o vertederos no contemplados entre las
alternativas analizadas en la evaluacion realizada para la DIA de la «Linea de Alta
Velocidad Madrid-Extremadura. Tramo Caceres-Talayuela» o en otras anteriores
evaluaciones de impacto ambiental, se procedera a su sometimiento al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental siempre que se encuentren dentro de alguno de los
supuestos recogidos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

El proyecto no contempla la apertura de caminos de acceso de nueva construccion,
utilizandose para el acceso a las obras los caminos existentes, los caminos de servicio
correspondientes a las obras de la LAV y la propia explanacion de la plataforma. De igual
manera, se utilizaran siempre que sea compatible con la ejecucién de las obras, las
instalaciones auxiliares previstas para la ejecucion de las obras de plataforma de la LAV,
asi como las propias zonas de actuacion.

Respecto a la edafologia, el proyecto supone la ocupaciéon permanente de una
superficie aproximada de 50.211 m2. Por otro lado, la circulaciéon de maquinaria y vehiculos
de obra por los caminos existentes y viales puede suponer la compactacion del suelo,
mientras que existe el riesgo potencial de contaminacién del mismo por derrames o
vertidos accidentales de aceites y combustibles procedentes de los mismos.

Hidrologia superficial y subterranea

Durante la fase de construccion, el proyecto puede suponer la pérdida de la calidad de
las aguas, debido al aumento de sélidos en suspensién por los movimientos de tierras y al
vertido accidental de hormigén, aceites y combustibles procedentes de la maquinaria, y la
intercepcién de las lineas de escorrentia natural por la ejecucion del ramal de conexion
Madrid-Plasencia.

El inicio del trazado proyectado coincide con el cruce del arroyo del Chaparral a través
de una obra de drenaje ya prevista para la LAV vy, posteriormente, el trazado cruza el
arroyo del Terzuelo, de caracter estacional y también de escasa entidad, mediante una
obra de drenaje transversal, entre los pp.kk. 0+760-0+890, discurriendo en paralelo al
mismo, y manteniendo cierta distancia para evitar afectar a su ribera y a las charcas
implantadas en su cauce.

Segun indica el documento ambiental, dada la naturaleza del sustrato donde se asienta
la plataforma del ramal, no existen potenciales riesgos hidrogeoldgicos como afecciones a
masas de agua subterraneas, indicando que a partir de los 2 m de profundidad se localizan
a lo largo de toda la traza masas de esquistos con la suficiente compacidad que no permite
la existencia de acuiferos ni corrientes subalveas. Por otra parte, la investigacion
geoldgico-geotécnica no arroja datos de niveles freaticos superficiales.

El promotor afirma que, dada la naturaleza de las actuaciones proyectadas, no se
prevén modificaciones hidromorfoldgicas a largo plazo sobre los elementos de calidad que
definen el estado o potencial de las masas de agua afectadas, teniendo en cuenta el
cumplimiento del condicionado correspondiente de la DIA de la LAV Madrid-Extremadura
tramo Caceres-Talayuela, asi como el resto de medidas de proteccion de la hidrologia
incorporadas al presente proyecto, entre las que destacan: el adecuado dimensionamiento
de las obras de drenaje transversal, que daran continuidad a todas las lineas de drenaje
superficial interceptadas; el jalonamiento y la instalacion de barreras de sedimentos en las
zonas proximas a los arroyos; la impermeabilizacién de las instalaciones auxiliares de
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obra, dotadas de drenajes y arquetas para la recogida de vertidos accidentales y balsas de
decantacion de solidos, las cuales seran retiradas una vez finalizados los trabajos; la
prohibicion de realizar cualquier tipo de vertido y el control de posibles vertidos accidentales
procedentes de la maquinaria y, en su caso, su recogida inmediata.

Asimismo, el promotor indica que se tendradn en cuenta las recomendaciones y se
llevaran a cabo las medidas para la proteccién de la hidrologia y del Dominio Publico
Hidraulico (DPH), propuestas por la Confederacion Hidrografica del Tajo, entre las que
destacan:

— El adecuado disefio de las obras de paso e infraestructuras a ejecutar que garantice
el paso de avenidas extraordinarias.

— El mantenimiento de las caracteristicas naturales de los cauces en los cruces
previstos, proyectando las obras de paso con una sola luz siempre que sea posible, para
reducir el peligro de obstruccion y respetar las capacidades hidraulicas y calidades hidricas
de los cursos de agua.

— Se procurara que las excavaciones no afecten a los niveles freaticos ni a la zona de
recarga de acuiferos.

— El parque de maquinaria y las instalaciones auxiliares se ubicaran en zonas donde
las aguas superficiales no se vayan a ver afectadas, y se controlara la escorrentia
superficial mediante la construccién de un sistema drenaje, que ira conectado a una balsa
de sedimentacion, la cual estara perfectamente vallada con un cerramiento rigido para
evitar que animales o personas puedan caerse dentro.

— Se evitara el lavado, mantenimiento y repostaje de la maquinaria en zonas distintas
a las habilitadas para realizar este tipo de operaciones. Una vez terminadas las obras, se
procedera al desmantelamiento de la balsa de sedimentacion, lavadero y zona de cambio
de aceite.

— Se procedera a la restauracion paisajistica de los cauces afectados con la realizacion
de plantaciones acordes con la situacion geobotanica de los mismos, de manera que se
fomente la sucesion ecoldgica natural. Dicha restauracién comprendera una longitud
aguas arriba y aguas abajo que supere la zona de influencia de las obras.

— Se respetaran las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos. Cualquier
actuacion en el DPH y, en caso necesario, las captaciones de aguas publicas y vertidos de
aguas residuales asociados al proyecto, contaran con la preceptiva autorizacion de la
Confederacion Hidrografica del Tajo segun establece la vigente legislacion de aguas.

Espacios protegidos. Flora y fauna

El ambito de estudio se localiza sobre una zona adehesada que, tal como indica el
promotor, se trata de una formacioén relativamente comun en esta zona y sin ejemplares
con la caracteristica de arbol singular, aspecto que se verificéd durante el trabajo de campo
para la realizacién del estudio de vegetacion de interés.

La ejecucion de las actuaciones proyectadas supone la eliminacién de
aproximadamente 350 pies de encina de buen porte, y en menor medida de alcornoque.
No obstante, previo al inicio de las obras se realizara un inventario a pie de campo con
objeto de identificar todos los pies de arbolado autdctono de interés, que puedan verse
afectados por el proyecto. Segun informa el promotor por la experiencia en proyectos
similares en la zona, la tasa de supervivencia de ejemplares de encina y alcornoque
trasplantados presenta valores muy bajos, por lo que propone en el documento ambiental
la plantacion de cierto numero de ejemplares por cada pie eliminado en coordinacién con
el érgano competente de la Junta de Extremadura, y el mantenimiento de los mismos.

Por ello y tal como indica la Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural de
este Ministerio, habiéndose estimado una pérdida de 4 hectareas de superficie del habitat
de dehesas (6310), se debera establecer un area destinada a la mejora de los valores
naturales de dicho habitat de al menos 4 hectareas de superficie, no excesivamente
alejada de la zona de actuacion y con funciones ecologicas similares, que albergue
representaciones degradadas con potencialidad de alcanzar el buen estado. En dicha area
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se implementara un plan de gestién que incluya un presupuesto general de las actuaciones,
y un programa de seguimiento y control de las mejoras logradas en materia de estado de
conservacion a largo plazo (teniendo en cuenta el periodo minimo aconsejado por dicha
Subdireccion General en su informe). El contenido de dicho plan, realizado en coordinacion
con el organismo competente de la Junta de Extremadura, sera remitido a la Subdireccion
General de Biodiversidad y Medio Natural para su validacion con anterioridad a la
aprobacion definitiva del proyecto.

Las zonas de instalaciones auxiliares y los préstamos y vertederos a utilizar son los del
tramo Casatejada-Toril de la LAV, que se han ubicado en zonas en las que se han evitado
las formaciones vegetales naturales de mayor valor de conservacion. El promotor
contempla que todas las superficies afectadas por las obras seran objeto de integracion
ambiental y paisajistica. Los taludes generados por la plataforma del ramal se revegetaran
con especies autdctonas.

El promotor sefiala que para el presente proyecto se ha tenido en cuenta los resultados
del «Estudio de especies de flora singular de la Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-
Extremadura. Tramo: Talayuela-Caceres» (2009), condicién de la DIA del citado proyecto,
en el que se realiza una prospeccion del mencionado trazado, sin que se localizaran
taxones de flora singular sefialados por la Junta de Extremadura. No obstante, el promotor
contempla, antes del inicio de las obras, una prospeccién biolégica para determinar la
presencia de especies de vegetacion de interés, como es el caso de las indicadas en la
DIA correspondiente (tramo Talayuela-Caceres), Serapias perez-chiscanoi y Armeria
genesiana subsp. Belmonteae (en peligro de extincion), Marsilea batardae (sensible a la
alteracion de su habitat) y Flueggea tinctoria (de interés especial). En caso de que
aparezca alguna poblacion de estas especies, se procedera en coordinacién con el érgano
competente de la Junta de Extremadura, a su traslado tal y como se esta realizando en las
obras de la LAV Madrid-Extremadura, que actualmente se estan ejecutando y que lindan
con el tramo afectado por el presente proyecto.

Como medidas de proteccion de la edafologia y la vegetacion, se procedera a delimitar
los perimetros de actuacion mediante el jalonamiento temporal de todas las zonas
ocupadas por el proyecto, prestando especial atencion (cerramiento rigido) a las zonas de
interés floristico o con mayor valor ambiental (ZEC); se realizara la retirada,
almacenamiento y reutilizacion de la capa superior de tierra vegetal; el mantenimiento de
vehiculos y maquinaria se llevara a cabo en las zonas habilitadas para tal fin; se evitaran
los vertidos al terreno o a cauces préximos; se realizara un control riguroso del manejo de
hormigoneras, con establecimiento de puntos de limpieza; en caso de vertido accidental
se procedera a la retirada inmediata del suelo contaminado para su adecuada gestion por
gestor autorizado; se realizaran labores de descompactacion del suelo afectado por las
obras; y se dispondra de un adecuado programa de gestion de residuos y de un plan de
prevencion y extincién de incendios, de acuerdo a la normativa vigente.

Respecto a la fauna, el promotor sefiala que para el presente proyecto se han tenido
en cuenta los resultados de:

— «Estudio de fauna de la Linea ferroviaria de Alta Velocidad Madrid-Extremadura.
Tramo: Talayuela-Caceres» (2009), condicién de la DIA del citado proyecto, en el que se
identifican en profundidad las comunidades faunisticas y su movilidad, considerando la
sinergia y coordinacion con la existencia de tramos de infraestructuras viarias préximas
(autovias EX-A1 y A-66 y carretera N-630), y se proponen una serie de los pasos de
fauna, tanto de pequefios como de grandes vertebrados, de conformidad con los criterios
del entonces documento «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y
vallados perimetrales», del Ministerio de Medio Ambiente (2006).

— «Inventario de Plataformas de nidificacion de especies del Catalogo Regional de
Especies Amenazadas de Extremadura» (2009), en el que se identifican zonas de
nidificacién de milano real y milano negro, asi como la presencia de aguila calzada,
cernicalo vulgar, abejaruco europeo, elanio azul y cigiiefia comun en el entorno de la LAV
Madrid-Extremadura proyectada, fuera del ambito de actuacion del presente proyecto.
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— «Prospeccion de fauna para el Proyecto Constructivo de la linea aérea de contacto
y sistemas asociados de los tramos: Plasencia-Caceres y Caceres-Badajoz de la linea de
Alta Velocidad Madrid- Extremadura. Ambito Plasencia» (2017), en el que se recoge el
inventario de especies existente en el ambito de actuacion.

— «Prospeccion de avifauna nidificante en la zona de afecciéon de la plataforma LAV
Madrid- Extremadura. Talayuela-Caceres. Estacion de Plasencia. Ramales de conexion en
Caceres» (2017), en la que se determina la presencia de aguila calzada y abejaruco
europeo, proponiéndose, con objeto de evitar molestias significativas a dichas especies en
la parte final del periodo reproductor, la temporalizacion de los trabajos en las zonas
criticas definidas.

Durante la fase de construccion, el ruido, la presencia humana, los movimientos tierras
y de maquinaria, etc., podrian causar sobre la fauna la destruccién de nidos y madrigueras;
la variacion de las pautas de comportamiento, especialmente durante la reproduccion;
atropellos; asi como la fragmentacion y alteracién de habitats, entre otros impactos.

Durante la fase de explotacion, la presencia del nuevo ramal de conexion Madrid-
Plasencia puede suponer un efecto barrera sobre las poblaciones de fauna terrestre, si
bien, de acuerdo con el promotor y los estudios realizados para la LAV, las actuaciones
proyectadas no atraviesan ningun corredor faunistico de interés. Los principales corredores
ecologicos existentes coinciden con la Colada de Galisteo, que atraviesa la linea férrea
actual mediante un paso superior existente, y los cauces fluviales.

Con objeto de garantizar la permeabilidad de la fauna, en el ramal de conexién Madrid-
Plasencia se proyecta un paso de fauna apto para grandes mamiferos, coincidente con la
ZEC «Arroyos Barbadn y Calzonesy, y varias obras de drenaje transversal adaptadas para
pequefios mamiferos, de dimensiones adecuadas, que se acondicionaran mediante
plantaciones de matorrales que naturalicen el paso y favorezcan su utilizacion por la fauna,
de acuerdo a las «Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales» del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (MAPAMA)
(2015). En los pasos de fauna todas las obras de drenaje se disefian con una pasarela
lateral seca, incluidos los canales, con resaltes que separen la zona de drenaje de la de
paso, soleras de piedra y rampas de acceso cubiertas de tierra vegetal y sembradas con
especies adaptadas a la zona.

De acuerdo con el informe del Servicio de Recursos Cinegéticos y Piscicolas de la
Junta de Extremadura, se estableceran una serie de medidas en infraestructuras de paso
o cruce de viales sobre cursos de aguas temporales o permanentes y su compatibilidad
con el medio fluvial y la franqueabilidad de peces, establecidas por la Seccién de Pesca,
Acuicultura y Coordinacion, de junio de 2018, con el fin de evitar las posibles afecciones a
la ictiofauna (peces):

— En cualquier seccion transversal del curso debe existir una vena con calado mayor
de 25 cm, sin rampas ni secciones que aceleren la velocidad de flujo a mas de 1 m/s en
régimen inmediato a crecida ordinaria.

— Los acabados de obra en servicio deben permitir el flujo de acarreos (caudal sélido)
sin que se produzcan saltos por acopios aguas arriba ni descalces por debajo de aquella.

— Estas condiciones deben ser geomorfolégica e hidroldgicamente estables en el
tiempo.

Asimismo, y tal como indica el promotor, se incorporaran al proyecto de construccion
las medidas incluidas en el informe del Servicio de Recursos Cinegéticos y Piscicolas
referidas a los viaductos y puentes; marcos de hormigén; baterias de tubos; badenes en
losa o plataforma de hormigén; y obras complementarias de consolidacion longitudinal de
margenes en el entorno de obras transversales a cursos fluviales.

El ramal contara con un vallado perimetral, dotado de refuerzos en la parte exterior
para jabali y micromamiferos, y dispositivos de escape como puertas basculantes y
rampas de escape, al menos uno por kilémetro, de acuerdo con las «Prescripciones
Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales» del MAPAMA (2015).
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En arquetas y sifones se instalaran rampas de escape que faciliten la salida de fauna que
haya caido a su interior. Por otra parte y en relacion con el cerramiento a instalar, en
paralelo a las especificaciones de seguridad propias del proyecto, se estara a lo dispuesto
en el Decreto 226/2013, de 3 de diciembre, por el que se regulan las condiciones para la
instalacion, modificacién y reposicion de los cerramientos cinegéticos y no cinegéticos en
la Comunidad Auténoma de Extremadura.

En respuesta a las medidas correctoras indicadas por la Subdireccion General de
Biodiversidad y Medio Natural del MITECO en relacion al corredor ecoldgico entorno al
arroyo del Chaparral, el promotor indica que no es posible la sustitucion del canal
proyectado en dicho arroyo como obra de drenaje (ODE-7.05) por un cajon, dado que la
rasante del trazado estd condicionada por el tunel «Dehesa del Terzuelo» de la LAV,
siendo inviable su reubicacion al situarse la traza en desmonte respecto al terreno natural.
Del mismo modo, el paso superior de fauna PSF-7.25 (p.k. 0+312) se incluye en el
proyecto de plataforma de la LAV, teniendo en cuenta las citadas prescripciones técnicas
del MITECO.

Se aplicaran métodos de seguimiento de atropellos y de la utilizacion de los pasos de
fauna durante un periodo de, al menos 5 afios, llevandose a cabo en 4 camparias anuales
(primavera temprana, primavera tardia, verano-otofio e invierno).

Asimismo, durante la fase de explotacion también existe el riesgo de colisién y/o
electrocucion de la avifauna con la catenaria y elementos asociados, teniendo en cuenta
que el area de actuacion constituye un entorno de interés para la avifauna.

Segun el promotor, diversos estudios ponen de manifiesto que la mortalidad por
colisién con las catenarias no es muy significativa y es menor que la existente en lineas
eléctricas convencionales al formar parte de una estructura compleja, como es la propia
plataforma ferroviaria y equipamientos asociados, que presentan una mayor visibilidad
respecto a las lineas eléctricas.

Para aumentar la visibilidad de la catenaria y reducir el riesgo de colision de la avifauna
se dispondran, en la medida de lo posible, todos los cables a la misma altura. El promotor,
propone la sefializacién adicional de los cables, cada 20 o 25 m, en los tramos de linea
férrea a electrificar que discurran en areas de interés para la fauna, mediante espirales
salvapajaros de PVC de color naranja hechas a medida para el diametro del cable. Se
analizara asimismo la necesidad de instalar dispositivos antiposada en los porticos
(tejadillos) o dispositivos tipo «paraguas» con las puntas protegidas en los postes.

Por otra parte, existe riesgo de mortalidad de aves por atrapamiento en los postes de
catenaria que tienen una estructura completamente cerrada, salvo por su parte superior,
pudiendo afectar a especies como el cernicalo y, en mayor medida, a especies comunes.
Segun el promotor, el sistema de catenaria propuesto presenta los postes en estructura
de celosia, por lo que a priori es poco probable el riesgo de atrapamiento. No obstante,
en el proyecto constructivo se velara por no instalar postes cerrados para evitar el riesgo
de atrapamiento.

Respecto al posible incremento del riesgo atropello y colisién de la fauna por el propio
material rodante, el promotor lo considera poco significativo.

Antes del comienzo de las obras, en coordinacion con el 6rgano competente de la
Junta de Extremadura, se traslocaran los ejemplares de anfibios, reptiles e ictiofauna de
las posibles charcas afectadas directamente por el proyecto, a charcas cercanas
permanentes no afectadas por las obras. Se realizara un seguimiento de la fauna acuatica
asociada a la charca ganadera situada al norte del trazado, en la tesela fragmentada por
la via, con objeto de estudiar si existe y se mantiene la reproduccion de sapillo pintojo
ibérico y galapagos europeo y leproso. Este seguimiento serd enviado al 6rgano
competente de la Junta de Extremadura.

En relacion con la avifauna, la Subdireccion de Biodiversidad y Medio Natural del
MITECO sefiala que la zona de actuacion es relevante para la invernada de milano real,
dadas las observaciones realizadas y existir un dormidero inventariado en Malpartida de
Plasencia, y destaca la presencia proxima a las actuaciones proyectadas de nidos de
aguila calzada y milano negro, por lo que se debera identificar si existen dormideros y/o
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nidos ocupados por estas especies para ajustar el calendario de obras al periodo no
reproductor.

Antes del inicio de las obras, se efectuara una prospeccion de avifauna nidificante en
la zona de afeccion de la plataforma del ramal de conexiéon Madrid- Plasencia y en el tramo
de la linea existente Monfragiie-Plasencia a electrificar. El proyecto contempla la
realizacién de las siguientes paradas biolégicas de las obras en periodos de mayor
sensibilidad para la fauna:

— No se efectuaran talas ni desbroces entre 1 de febrero y 15 de julio, pudiendo
realizarse la corta de arbolado y el desbroce Unicamente de forma puntual y exclusivamente
para la construccién de estructuras y obras de drenaje, siempre que se compruebe que,
en el entorno cercano de la zona de actuacion y, en cada caso, no existan nidos de las
especies de interés que puedan verse afectados por las obras a juicio de la Direccion
ambiental de la Obra.

— No se efectuaran voladuras ni movimiento de tierras entre el 1 de marzo y el 31 de
mayo.

— En el caso del aguila calzada, se evitara la tala, desbroce y construccién de la traza,
evitando todo tipo de trabajos y transito de personas y/o maquinaria, hasta el 1 de agosto
en el area critica definida por un radio de 250 m en torno a los nidos detectados, o hasta
el vuelo de los pollos.

— Para el area critica de los nidos de abejaruco europeo, franja minima de 50 m en
torno al cauce del arroyo del Terzuelo, se evitara la tala, desbroce y construccién de la
traza hasta el vuelo de los pollos, alrededor del 15 de julio.

Ademas, y tal como indica la Direccién General de Sostenibilidad de la Junta de
Extremadura, los trabajos ubicados en las Zonas Criticas, descritas en la cartografia del
estudio de prospeccion de avifauna incluido en la documentacién presentada por el
promotor, no se trabajara en el periodo sensible para las especies referidas, que es del 15
de abril al 15 de julio.

Si se detectara la presencia de alguna nueva especie protegida o de interés durante
los trabajos o en la prospeccién prevista justo antes del comienzo de las obras, se seguiran
las temporalizaciones descritas anteriormente. Si se trata de especies de flora o aves con
otro grado de proteccion (milano real y cigliefia negra, principalmente), se comunicara al
agente del Medio Natural de la zona o al Técnico del Servicio de Conservacion de la
Naturaleza y Areas Protegidas de Extremadura, que dispondran las medidas necesarias
para evitar cualquier afeccion.

Por todo ello, el cronograma de las actuaciones sera enviado y coordinado con la
Direccion General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura.

El documento ambiental incluye un apartado especifico para la evaluacién de las
afecciones directas o indirectas a la Red Natura 2000, teniendo en cuenta los objetivos de
conservacion del ZEC «Arroyos Barbaodn y Calzones», el cual es atravesado entre los
pp.kk. 0+000 y 0+150, coincidente con la plataforma de LAV en proyecto, concluyendo que
las actuaciones proyectadas no afectan a ningun habitat o especie clave por la que fue
declarado dicho espacio y, por tanto, el proyecto no supone ningun impacto critico que
pueda poner en riesgo la integridad y coherencia de la Red Natura 2000.

Respecto a los habitats de interés comunitario, el promotor sefiala que se prevé la
ocupacion de 0,6 ha del habitat 6310 dentro de la ZEC «Arroyos Barbadn y Calzonesy, el
cual ocupa a su vez 154,67 ha (7,52 % de la superficie de la ZEC), presentando un estado
de conservacién excelente. Por otro lado, del Plan de Gestién del Area de Monfragiie, se
extrae que la relevancia del habitat 6310 (en funcion de la superficie a escala estatal) oscila
entre el 0% y el 2%. Por tanto, el promotor concluye que la superficie del habitat 6310
afectada por las obras (0,6 ha) supone un 0,029 % de la superficie del ZEC que esta
cubierta por el habitat. Considerando la superficie relativa respecto a su representacion en
el ambito estatal, el porcentaje no superaria ni el 0,005 % y, por tanto, considera que no hay
pérdida significativa del estado de conservacion favorable del habitat 6310. Ademas, el
promotor contempla el cumplimiento de las medidas especificas de conservacion del habitat
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6310 incluidas en el Plan Director de la Red Natura 2000 en el ambito de aplicacion del Plan
de Gestion del area de Monfraglie de los espacios protegidos de la Red Natura 2000.

En la zona de la ZEC «Arroyo de Barbadn y Calzones» se procedera a un jalonamiento
metalico para minimizar el acceso y evitar molestias a la fauna. Con objeto de evitar la
posible contaminacion de las aguas por arrastres o vertidos accidentales en la zona de
la ZEC, asi como en el resto de arroyos interceptados, se instalaran barreras de retencion
de sedimentos. Se evitaran los trabajos nocturnos en las zonas proximas a los cursos
fluviales y las charcas, ya que se puede generar una perturbacion en las posibles nutrias
que tienen el periodo principal de actividad durante la noche.

En los terrenos forestales se dara cumplimiento con lo estipulado en la Ley 43/2003,
de 21 de noviembre, de Montes, y en sus modificaciones posteriores, en el Titulo VIl de la
Ley 6/2015, de 24 de marzo, Agraria de Extremadura, asi como el Decreto 134/2019, de 3
de septiembre, por el que se regula la realizacién de determinadas actuaciones forestales
en el ambito de la Comunidad Auténoma de Extremadura y los Registros de Cooperativas,
Empresas e Industrias Forestales y de Montes Protectores de Extremadura.

La Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural del MITECO vy la Direccion
General de Sostenibilidad de la Junta de Extremadura consideran que el proyecto no va a
generar un impacto apreciable sobre la Red Natura 2000 y no va a tener efectos negativos
importantes sobre la biodiversidad siempre y cuando se apliquen las medidas propuestas
por dichos organismos, las cuales han sido asumidas, en general, por el promotor en el
presente proyecto.

Paisaje

El principal impacto durante la fase de construccion se produce debido a los grandes
movimientos de tierra previstos, con terraplenes y desmontes de hasta 3 y 15,5 m de altura
maxima, respectivamente. Durante la fase de explotacion, los taludes generados y la
presencia del ramal de conexion Madrid-Plasencia y la catenaria en la linea existente
pueden suponer una pérdida de la calidad visual del entorno, si bien, el promotor considera
que la ausencia de zonas pobladas cercanas con un gran nimero de observadores
potenciales, y la presencia de otras infraestructuras lineales y desarrollo de las actuaciones
en el ambito de ejecucién de la LAV Madrid-Extremadura, donde el paisaje se ha visto ya
degradado, minimiza la intrusion visual y la pérdida de calidad paisajistica e incrementa la
capacidad de acogida de la misma.

El proyecto contempla la restauracion ambiental y paisajistica de todas las superficies
afectadas, especialmente de los taludes generados, que se revegetaran con especies
autéctonas.

Patrimonio cultural y vias pecuarias

De acuerdo con la prospeccion arqueoldgica realizada en enero de 2019, no se han
localizado elementos pertenecientes al patrimonio arqueoldgico, etnografico o
paleontolégico en el entorno de las actuaciones proyectadas, encontrdndose los
yacimientos mas proximos a mas de 1.000 m de distancia al norte de las mismas, por lo
que el promotor indica que no se verian afectados.

El promotor contempla el seguimiento arqueolégico intensivo permanente y a pie de
obra, por parte de técnicos cualificados, durante la remocion del terreno bajo la rasante
natural, y el seguimiento paleontolégico puntual y esporadico, por técnicos cualificados,
principalmente en la zona de desmontes y cortes de mayor potencia, asi como la
realizacion de muestreos especificos para microfésiles. Igualmente, se procedera al
balizamiento con cerramiento metalico de los elementos de interés cultural proximos a la
zona de actuacion.

En caso de localizacion de restos arqueoldgicos, se procedera a la paralizacién
inmediata de las obras en la zona de afeccion, se balizara la zona para preservarla de
transitos, se realizara una primera aproximacion cronocultural de los restos y se definira la
extension maxima del yacimiento en superficie. Estos datos seran remitidos al érgano
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competente de la Junta de Extremadura, quien determinara la necesidad de excavacion
completa de los hallazgos localizados. En el caso que se considere oportuno, dicha
excavacion podra extenderse hasta alcanzar la superficie necesaria para dar sentido a la
definicion contextual de los restos y a la evolucion histérica del yacimiento. Asimismo, se
acometeran cuantos procesos analiticos (dataciones, botanicos, faunisticos, etc.) se
consideren necesarios, para clarificar aspectos relativos al marco cronolégico y
paleopaisajistico del yacimiento afectado.

El tramo de la plataforma ferroviaria existente a electrificar es atravesado por la Colada
de Galisteo, a través de un paso superior, si bien la realizaciéon de las obras de
electrificacion no se prevé que afecten a dicha via pecuaria. En caso de necesidad de
afeccion a la citada via pecuaria, se solicitara la correspondiente autorizacion ante el
organo competente de la Junta de Extremadura, y en ningun caso se interrumpira el
transito por la via pecuaria debido a la ejecucion de las obras.

Medio socioeconémico

El promotor contempla la reposicion de todos los bienes y servicios afectados por las
obras, ademas de garantizar en todo momento el mantenimiento de la permeabilidad
territorial durante las mismas.

Vulnerabilidad del proyecto frente a riesgos de accidentes graves o de catastrofes.

En el ambito de estudio no se detecta una alta sismicidad, ni la existencia de suelos
con potenciales riesgos geoldgico-geotécnicos (suelos blandos, expansivos, colapsables,
inestabilidades de ladera, macizos fuertemente tectonizados, etc.).

El documento ambiental incluye un apartado especifico que analiza la vulnerabilidad del
proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes, incluido dentro de un Sistema
de Gestidn Integral de Riesgos, concluyendo que existe una probabilidad muy baja de
ocurrencia de riesgos asociados a la inestabilidad de taludes o laderas, al taponamiento de
las obras de drenaje durante un tiempo prolongado de lluvias, a vertidos accidentales de
combustibles o mercancias peligrosas (tanto en fase de obra como derivado de un
accidente ferroviario), al descarrilamiento de un convoy, o al riesgo de incendio causado por
las obras de ejecucion y motores de combustién, por las instalaciones asociadas a la via y/o
por accidente ferroviario con caida del tendido de electrificacion (catenaria).

Programa de vigilancia ambiental

El documento ambiental incluye una propuesta de programa de vigilancia ambiental
cuyo objetivo, entre otros, es el seguimiento y control de los impactos previstos, asi como
de la eficacia de las medidas preventivas, correctoras y complementarias, la deteccion de
impactos no previstos y la adopciéon de medidas para solucionarlos en caso de que las
propuestas inicialmente no fueran suficientes.

Para garantizar la integracién ambiental de las actuaciones proyectadas, se contara
con un equipo multidisciplinar de vigilancia ambiental, y todo el personal de obra debera
seguir un Manual de Buenas Practicas Ambientales.

Durante el programa de vigilancia ambiental se llevaran a cabo principalmente
actuaciones de delimitacion y jalonamiento de la zona de ocupacion de las obras, de las
instalaciones auxiliares y de los caminos de acceso; control de los movimientos de tierras,
de la gestion de residuos y de las medidas de proteccion de la calidad del aire y ruido, de
los suelos, de la vegetacion, de la calidad de las aguas y del sistema hidrolégico e
hidrogeologico, de la fauna, de los espacios naturales protegidos, del patrimonio histérico-
cultural y vias pecuarias, de los servicios existentes y la permeabilidad territorial, y de la
integracion y restauracion paisajistica.

Durante la fase de explotacion, se aplicaran métodos de seguimiento de atropellos de
animales y de la utilizacion de los pasos de fauna durante un periodo de, al menos 5 afios,
llevandose a cabo en 4 campafas anuales (primavera temprana, primavera tardia, verano-
otofio e invierno). Se realizara asimismo un seguimiento especifico de la electrocucion y
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colisiéon de la avifauna con la catenaria, durante al menos los 3 primeros afios de
explotacion (con la catenaria en funcionamiento).

Ademas, de la remision de los informes correspondientes del programa de vigilancia
ambiental al organismo competente en el seguimiento ambiental (érgano sustantivo) y al
organo competente de la Junta de Extremadura, los informes de seguimiento anual del
plan de gestion del area para la mejora del habitat 6310 se remitiran también a la
Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demografico.

Fundamentos de derecho

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental establece, en el apartado
segundo del articulo 7, los proyectos que deben ser sometidos a evaluaciéon de impacto
ambiental simplificada, de conformidad con el procedimiento previsto en la Seccion 2.2 del
capitulo Il del titulo Il de la Ley.

Este procedimiento se desarrolla en los articulos 45 y siguientes de la Ley de
evaluacion ambiental, y asi, el articulo 47 dispone que, teniendo en cuenta el resultado de
las consultas realizadas, el 6rgano ambiental determinara, mediante la emision del informe
de impacto ambiental, si el proyecto debe someterse a una evaluacion de impacto
ambiental ordinaria, por tener efectos significativos sobre el medio ambiente, o si por el
contrario no es necesario dicho procedimiento en base a la ausencia de esos efectos, de
acuerdo con los criterios establecidos en el anexo Ill de la citada norma.

El proyecto «Linea de Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo:
Ramal de conexidon Madrid-Plasencia» se encuentra encuadrado en el articulo 7.2,
apartado c) «cualquier modificacion de las caracteristicas de un proyecto del anexo | o del
anexo I, distinta de las modificaciones descritas en el articulo 7.1.c), ya autorizados,
ejecutados o en proceso de ejecucion, que pueda tener efectos adversos significativos
sobre el medio ambiente» de la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental.

De acuerdo con lo establecido en la disposicion adicional segunda del Real
Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que se establece la estructura organica basica
de los departamentos ministeriales, la competencia atribuida, en el Real Decreto 864/2018,
de 13 de julio, por el que se desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la
Transicion Ecoldgica, articulo 7.1.c), para la resolucién de los procedimientos de evaluacion
de impacto ambiental de proyectos de competencia estatal, corresponde a la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

En virtud de lo expuesto, y a la vista de la propuesta de la Subdireccion General de
Evaluacion Ambiental, esta Direccion General resuelve:

De acuerdo con los antecedentes de hecho y fundamentos de derecho alegados y
como resultado de la evaluacion de impacto ambiental practicada, que no es necesario el
sometimiento al procedimiento de evaluacion ambiental ordinaria del proyecto «Linea de
Alta Velocidad Madrid-Extremadura. Talayuela-Caceres. Tramo: Ramal de conexion
Madrid-Plasencia», ya que no se prevén efectos adversos significativos sobre el medio
ambiente, siempre y cuando se cumplan las medidas y condiciones establecidas en el
documento ambiental y en la presente resolucion.

Esta Resolucién se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina
web del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico (www.miteco.es), sin
perjuicio de la obligaciéon del promotor de obtener las autorizaciones ambientales que
resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el apartado 6, del articulo 47 de la Ley de evaluacion ambiental, el
informe de impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en
su caso, procedan en via administrativa o judicial frente al acto de autorizacién del proyecto.

Madrid, 5 de mayo de 2020.—El Director General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
Ismael Aznar Cano.
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