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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

1045 Real Decreto 757/2019, de 27 de diciembre, por el que se aprueba el
Convenio entre la Administracién General del Estado, el Gobierno de La Rioja
y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima
Unipersonal, para la aplicaciébn de medidas de bonificacion de peajes a
determinados vehiculos pesados en la autopista AP-68 en el tramo
Zambrana-Tudela.

Corresponde al Ministerio de Fomento la propuesta y ejecucidon de la politica
del Gobierno en el ambito de las infraestructuras de transporte terrestre de competencia
estatal, y en particular, la coordinacion de las actuaciones que acuerde la Administraciéon
en relacion con las concesiones de carreteras de la Red de Carreteras del Estado.

La autopista AP-68, cuya titularidad ostenta el Ministerio de Fomento, pertenece a
la Red de Carreteras del Estado, excepto el tramo de autopista que discurre por
la Comunidad Auténoma del Pais Vasco como establece el Real Decreto 314/2019,
de 26 de abril, de ampliacion de funciones y servicios de la Administracion del Estado
traspasados a la Comunidad Auténoma del Pais Vasco por el Real Decreto 2769/1980,
de 26 de septiembre, en materia de carreteras.

Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima Unipersonal,
en adelante, Avasa, es titular de la concesion administrativa para la construccién,
ordenacion y explotacion de la autopista Bilbao-Zaragoza, segun Decreto 2802/1973,
de 2 de noviembre.

El Ministerio del Interior, a través de la Direccion General de Trafico, ostenta las
competencias de regulacion, gestién y control del trafico en el territorio de la Comunidad
Auténoma de La Rioja.

La Administracion General del Estado, el Gobierno de La Rioja y Avasa, acordaron,
en aras del interés publico, implementar una serie de medidas tendentes a la mejora de
la funcionalidad y seguridad del corredor viario que discurre entre Haro y Alfaro
en La Rioja. El corredor entre estas dos poblaciones se vertebra por las carreteras
convencionales N-232 y N-124 y por la autopista AP-68, ambos itinerarios sensiblemente
paralelos en este tramo.

El Real Decreto 1023/2017, de 1 de diciembre, por el que se aprueba el Convenio
entre la Administracion General del Estado, el Gobierno de La Rioja y Autopista Vasco-
Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad Anénima Unipersonal, para la aplicacion
de medidas de bonificacién de peajes a determinados vehiculos pesados en la autopista
AP-68 en el tramo «Zambrana-Tudela» establecié la restriccion de circulacion a
vehiculos pesados destinados al transporte de mercancias, con un total de cuatro o mas
ejes, correspondientes a la categoria tarifaria de los vehiculos «Pesados 2» en el tramo
del p.k. 330,875 al p.k. 446,710 de la N-232 y del p.k. 39,000 al p.k. 45,990 de la N-124
en el territorio de la Comunidad Auténoma de La Rioja, al mismo tiempo que establecié
bonificaciones a estos vehiculos pesados en el tramo de la autopista AP-68 comprendido
entre la salida 8 (Zambrana) y la salida 18 (Tudela), ambas inclusive.

El tramo alternativo de la autopista AP-68 presenta un mejor trazado y un mayor nivel
de servicio, por lo que se consideré que el desplazamiento hacia la autopista del trafico
de vehiculos pesados, supondria una mejora del funcionamiento de la red en ese tramo,
asi como una disminucion de la congestion y del nivel de emisiones en la N-232 y N-124.

De manera provisional y mientras estuvieran en ejecucion las obras correspondientes
al «Proyecto de construccion de desdoblamiento y conversion en autovia de la carretera
N-124 entre los p.k. 28,00 y p.k. 31,00, desglosado del proyecto de construccion de
desdoblamiento y conversion en autovia de la carretera N-124 entre los p.k. 25,5 y
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p.k. 31.90» los vehiculos procedentes de La Rioja, deberian utilizar, en cumplimiento del
real decreto, la salida 7 Burgos-Vitoria.

La sentencia 992/2019, del 4 de julio de 2019, de la Sala Tercera del Tribunal
Supremo estimo el recurso contencioso-administrativo nimero 41/2018, interpuesto por
la representacion procesal de la entidad mercantil Grupo Logistico Arnedo, S.L., contra
el Real Decreto 1023/2017, de 1 de diciembre, al considerar que la medida carecia de
cobertura legal en la fecha de su adopcion vy justificacion de la razén de su adopcion,
declarando la nulidad del real decreto impugnado.

La falta de cobertura legal se resuelve una vez aprobado el Real Decreto-
ley 18/2018, de 8 de noviembre, sobre materias urgentes en temas de carreteras, que
afiadia el apartado 6 al articulo 38 de la ley 37/2015, de 29 de septiembre,
de Carreteras, que dice:

«Cuando los érganos competentes en materia de regulacién, ordenacion, gestiéon y
vigilancia del trafico dispongan, respecto de los vehiculos pesados, el cierre o la
restriccion del acceso a la circulacion de carreteras o tramos por razones de seguridad,
fluidez del trafico o por motivos medioambientales; podra exigirse a dichos vehiculos
que, para seguir el mismo itinerario, se desvien por la totalidad o parte de una autopista
cuya utilizacion conlleve el pago de peajes. El peaje aplicable a estos vehiculos podra
bonificarse, en su caso, en la cuantia que se determine en el expediente por el que se
modifiquen las condiciones de explotacion de la autopista. Mediante convenio entre
las Administraciones interesadas podra pactarse la contribucidon de cada una de ellas a
dicha bonificacion».

En cuanto a la justificacion de la medida, mediante este real decreto se limita la
misma a motivos de seguridad vial y reduccion de la siniestralidad, en coherencia con
la Resoluciéon de 14 de enero de 2019, de la Direccion General de Trafico, por la que se
establecen medidas especiales de regulacién de trafico durante el afio 2019 (BOE
del 21, que surte efectos desde 1 de febrero de 2019).

Ademas, tal y como se recoge en los informes de la Direccion General de Carreteras
y de la Direccién General de Trafico, que se adjuntan como anexos a la memoria que
justifica este real decreto, la medida se ha comprobado efectiva durante el tiempo de su
aplicacion. En particular, se recoge, entre otras consideraciones, que «los indicadores de
peligrosidad y mortalidad de la N-232 en la Rioja, presentan una tendencia creciente
desde el afio 2014 al 2017, afio en el cual, y tras el analisis de los accidentes realmente
producidos en el tramo, se constata que practicamente el 70 % de las victimas mortales
se producen en accidentes en los que se ven involucrados vehiculos pesados (cuyo
porcentaje en el trafico total no supera el 40 %), lo que permite establecer una
correlacién directa entre ambos hechos. Como consecuencia, se entiende que derivar el
trafico de los vehiculos pesados por la AP-68 es una medida obligada de cara a reducir
la mortalidad. En 2018, tan solo un afio después de la puesta en marcha de esta medida
excepcional, los datos de siniestralidad e indicadores de seguridad vial obtenidos para
la N-232 ponen de manifiesto la idoneidad de la medida adoptada, mediante la cual se
ha invertido la tendencia creciente en la mortalidad registrada, especialmente la derivada
de accidentes con vehiculos pesados que se ha reducido a cero. Del mismo modo, el
indice de mortalidad que estaba asociado a este trafico, desaparece al ser incorporado a
una via de alta capacidad como la AP-68, donde su incidencia es insignificante, ya que
no se ha producido ningun accidente mortal durante 2018 en la misman».

Por tanto, de acuerdo a los informes técnicos, la aplicacion de las medidas del Real
Decreto 1023/2017, de 1 de diciembre, se ha mostrado efectiva hasta la fecha, en cuanto
a la mejora de la seguridad vial y la siniestralidad. Esta circunstancia ha motivado la
decisidn de continuar con la aplicacion de las medidas.

En consecuencia, la Administracion General del Estado, a través de la Direccion
General de Trafico, mantiene las restricciones al trafico de vehiculos pesados en el tramo
del p.k. 330,875 al p.k. 446,710 de la N-232 y del p.k. 39,000 al p.k. 45,990 de la N-124
en el territorio de la Comunidad Auténoma de La Rioja, con el fin de derivar este trafico a
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la autopista AP-68, en tanto no se produzca el desdoblamiento de las citadas carreteras
convencionales. Para ello se ha redactado el convenio que aprueba este real decreto.

La medida consiste esencialmente en prohibir el trafico de vehiculos pesados
destinados al transporte de mercancias, con un total de cuatro o mas ejes
correspondientes a la categoria tarifaria de los vehiculos «Pesados 2» en el tramo del
p.k. 330,875 al p.k. 446,710 de la N-232 y del p.k. 39,000 al p.k. 45,990 de la N-124 en el
territorio de la Comunidad Auténoma de La Rioja y complementariamente aplicar las
medidas de reduccién del peaje en la autopista correspondiente AP-68, que faciliten la
utilizacion de la misma a los referidos vehiculos pesados.

Los vehiculos que, circulando por las carreteras N-232 y N-124, quisieran
incorporarse a la autopista AP-68 en las inmediaciones de Haro (salida 9) y Alfaro
(salida 16), deberian atravesar el nucleo urbano de ambas poblaciones. Por tanto, dadas
las caracteristicas de los vehiculos a los que va dirigida la medida y para una correcta
aplicacién de ésta, se considera necesario que dichos vehiculos desviados, cuando
circulen en direccion Bilbao-Zaragoza, utilicen las salidas 8 (Zambrana) y 18 (Tudela) de
la AP-68, desde las cuales se aplicara el descuento previsto en el convenio. En direccion
Zaragoza-Bilbao, los vehiculos se incorporaran a la AP-68 desde la interseccion de la
AP-15 con la A-68, siendo gratuito el tramo recorrido en la AP-15.

Considerando, con base en lo anterior, justificada la mejora de la seguridad vial y la
reduccion de la siniestralidad, y que, por tanto, existen razones de interés publico, se
aprueba este real decreto que sustituye al Real Decreto 1023/2017, de 1 de diciembre,
de acuerdo a lo establecido en el articulo 24 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, de
construccion, conservacion y explotacion de autopistas en régimen de concesion, asi
como en el articulo 38.6 de la Ley 37/2015, de 29 septiembre, de Carreteras.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Fomento, y previa deliberacion del Consejo
de Ministros en su reunion del dia 27 de diciembre de 2019,

DISPONGO:

Articulo 1. Aprobacién del convenio.

Se aprueba el convenio, que se recoge en el anexo, entre la Administracion General
del Estado, el Gobierno de La Rioja y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria
Espafola, Sociedad Anénima Unipersonal, para la aplicacién de medidas de bonificacion
de peajes para determinados vehiculos pesados en la autopista AP-68 en el tramo
Zambrana-Tudela.

Articulo 2. Régimen juridico de la concesion.

El régimen juridico de la concesion de la autopista Bilbao-Zaragoza, de la que es
titular Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafiola, Sociedad Andénima
Unipersonal, Avasa, sera el vigente, con las modificaciones que se contienen en este
real decreto.

Disposicién adicional unica. Medidas para el desarrollo de lo establecido en el presente
real decreto.

Se faculta a la Delegacion del Gobierno en las Sociedades Concesionarias
de Autopistas Nacionales de Peaje para que dicte las instrucciones y adopte las medidas
oportunas para el desarrollo de lo establecido en el presente real decreto.
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Disposicion transitoria unica.

En la medida necesaria para amparar las bonificaciones ya realizadas y las
compensaciones correspondientes, este convenio surtira efectos retroactivos durante
todo el tiempo de vigencia de la Resolucién de la Direccion General de Tréfico de 14 de
enero de 2019, o en su caso, de las resoluciones posteriores que la sustituyan.

Disposicion final unica. Entrada en vigor.

Este real decreto producira efectos desde el mismo dia de su publicaciéon en el
«Boletin Oficial del Estado».

Dado en Madrid, el 27 de diciembre de 2019.
FELIPE R.

El Ministro de Fomento,
JOSE LUIS ABALOS MECO

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2020-1045



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

L2

[livami]

=

Jueves 23 de enero de 2020 Sec. lll.

Pag. 6866

ANEXO

Convenio entre la Administraciéon General del Estado, el Gobierno de La Rioja
y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espaiola, Sociedad Anénima
Unipersonal, para la aplicacion de medidas de bonificaciéon de peajes
para determinados vehiculos pesados en la autopista AP-68 en
el tramo «Zambrana-Tudela»

En Madrid, a ...... de o de 2019.

REUNIDOS

De una parte, don José Luis Abalos Meco, en su calidad de Ministro de Fomento
en funciones, y don Fernando Grande-Marlaska Gémez, en su calidad de Ministro del
Interior en funciones, que obran en nombre y representacién de la Administracion
General del Estado.

De otra parte, dofia Concepcion Andreu Rodriguez, en su calidad de Presidenta de
la Comunidad Auténoma de La Rioja, que obra en nombre y representacion del Gobierno
de La Rioja.

Y, de otra parte, don José Aljaro, como apoderado de «Autopista Vasco-Aragonesa,
Concesionaria Espafola, Sociedad Anénima Unipersonal», segun facultades que
resultan de la escritura de poderes de fecha 20 de diciembre de 2016, otorgada ante el
Notario de Barcelona, don Francisco Armas Omedes, con n.° 3315 de su protocolo.

Todas las partes, reconociéndose mutuamente la capacidad legal necesaria para el
otorgamiento del presente convenio,

EXPONEN

I. Que el Ministerio de Fomento es titular de la concesiéon de la autopista AP-68
entre Zaragoza y el limite de provincia entre Alava y La Rioja, y que Avasa ostenta la
concesion administrativa para la construccion, conservacion y explotacion de la misma,
uno de cuyos tramos lo constituye «Zambrana-Tudela».

Il. Que ambas partes coincidieron en la necesidad de resolver el problema de
seguridad vial que se estaba produciendo en las carreteras N-232 y N-124 a su paso
por La Rioja, agravado por la excesiva circulacion de vehiculos pesados por las referidas
carreteras, especialmente los de mayor tonelaje y que esta medida se ha comprobado
efectiva en el tiempo que se ha estado aplicando. Hasta tanto no se produzca el
desdoblamiento de dichas carreteras, las administraciones publicas que suscriben este
convenio estan conformes en continuar implementando, en aras del interés publico, las
mencionadas medidas, tendentes a inducir al trafico de vehiculos pesados de las
carreteras N-232 y N-124 a la autopista AP-68, y que consisten esencialmente en
prohibir el trafico de vehiculos pesados destinados al transporte de mercancias, con un
total de cuatro o mas ejes correspondientes a la categoria tarifaria de los vehiculos
«Pesados 2», por el tramo correspondiente de la carretera N-232 y N-124 y
complementariamente aplicar medidas de reduccién del peaje en la autopista que
faciliten el desplazamiento a la misma de los referidos vehiculos.

Al amparo de lo establecido en el articulo 24 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, de
construccion, conservacion y explotacion de autopistas en régimen de concesion, y del
articulo 38.6 de la Ley 37/2015, de 29 septiembre, de Carreteras, las partes formalizan el
presente convenio, con sujecion a las siguientes
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CLAUSULAS

Primera. Establecimiento de la prohibicion de circulaciéon de determinados vehiculos
pesados por las carreteras N-232 y N-124 a su paso por La Rioja.

El Ministerio del Interior, a través de la Direccion General de Trafico (DGT), velara por
el cumplimiento de la prohibicion de circulacién de vehiculos pesados destinados al
transporte de mercancias, con un total de cuatro o mas ejes, correspondientes a la
categoria tarifaria de los vehiculos «Pesados 2», en el tramo del p.k. 330,875 al
p.k. 446,710 de la N-232 y del p.k. 39,000 al p.k. 45,990 de la N-124 en el territorio de
la Comunidad Auténoma de La Rioja, en las condiciones y durante la vigencia indicadas
en el presente convenio.

La precisa aplicacion por parte de la DGT de la prohibicion general constituye una
condicién esencial del presente convenio, haciéndose constar a los efectos pertinentes
que, dicha prohibicién y el desplazamiento del trafico de vehiculos pesados que
comportara en los términos que establezca la propia resolucion de la DGT, constituyen
premisas esenciales del sistema compensatorio acordado.

No obstante, las partes acordaran los supuestos limitados en los que, por causas
justificadas, la DGT podra permitir excepcionalmente la circulacion de estos vehiculos
pesados por dichos tramos de carretera.

La DGT, en coordinacion con Avasa y con la Demarcacion de Carreteras del Estado
en La Rioja, dispondra de los recursos necesarios para hacer cumplir la prohibicion de
circulacion de los vehiculos pesados indicados, en el tramo de la N-232 y de la N-124 a
su paso por La Rioja, asi como la obligacion prevista respecto al pago del
correspondiente peaje en el articulo 20.2 de la Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de
octubre por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién
de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y los articulos 14.2 y 29.3 de la ley 8/1972, de 10
de mayo, de construccién, conservacion, y explotacién de las autopistas en régimen de
concesion, en la redaccion dada en la Ley 17/2012, de 27 de diciembre,
de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2013.

Segunda. Medidas de reduccion del peaje para los vehiculos de la categoria
«Pesados 2» en el tramo Zambrana-Tudela.

Avasa continuard aplicando, en el tramo Zambrana-Tudela de la AP-68, las
siguientes reducciones del importe del peaje para todos los vehiculos de la categoria
«Pesados 2» que circulen por dicho tramo de autopista y que cumplan las condiciones
establecidas en el presente convenio:

1. Reduccién del 75 por 100 del importe del peaje a aquellos vehiculos que realicen
recorridos internos en el tramo de la autopista AP-68 comprendido entre la salida 8
(Zambrana) y la salida 18 (Tudela), ambas inclusive, para los vehiculos que circulen en
direccion Bilbao-Zaragoza. Cuando los vehiculos circulen en direccion Zaragoza-Bilbao,
la bonificaciéon se realizara entre la salida 17 (Pamplona) y la salida 8 (Zambrana),
siendo gratuito completamente el tramo de la autopista AP-15 entre el enlace de la A-68
y la AP-68.

Para el disfrute de esta reduccion, constituira requisito necesario que el sistema de
pago y de control de paso empleado por los usuarios de vehiculos pesados sea el peaje
dinamico o tele peaje (sistema VIA T), utilizando para ello las vias de peaje habilitadas al
efecto en las estaciones de peaje afectadas.

2. Reduccion del 71,27 por 100 del importe del peaje al resto de los vehiculos
«Pesados 2» que circulen por el tramo Zambrana-Tudela de la autopista AP-68 en
sentido Bilbao-Zaragoza, y por el tramo Zambrana-Pamplona en direccion Zaragoza-
Bilbao.

La implantacién de esta medida sera compatible con el mantenimiento de la
gratuidad y reduccion de peaje establecida en el Real Decreto 2027/2009, de 23 de
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diciembre, por el que se modifica la concesion de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, y
aprueba el convenio entre la Administracion General del Estado, la Comunidad
Auténoma de La Rioja y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria Espafola, Sociedad
Andnima Unipersonal, por el que se establecen los términos para la exencion del peaje
de los movimientos con origen y destino en los enlaces de dicha autopista que se
encuentran dentro del territorio de la Comunidad Auténoma de La Rioja, y con el Real
Decreto 584/2014, de 4 de julio, por el que se aprueba un convenio entre la
Administraciéon General del Estado y Autopista Vasco-Aragonesa, Concesionaria
Espafola, Sociedad Anénima Unipersonal, por el que se establecen los términos para
una bonificacion del peaje adicional a la establecida de los movimientos con origen y
destino en enlaces de la autopista AP-68, Bilbao-Zaragoza, que se encuentran dentro del
territorio de la Comunidad Auténoma de La Rioja.

En los recorridos que incluyan simultdneamente tramos con exenciéon y con
bonificacién del peaje, se mantendra la exencidon en la parte del itinerario en la que
actualmente esta establecida.

Las partes acuerdan que, para dotar de coherencia y hacer compatibles ambas
medidas (la reduccion del peaje y la exencidon de peaje), se entendera que son
movimientos internos validos a efectos del disfrute conjunto de ambas bonificaciones los
realizados por los vehiculos de la categoria «Pesados 2» en el tramo Zambrana-Tudela.

Excepcionalmente, y con la finalidad de ajustar la aplicacion del sistema de
reducciones en el peaje anteriormente establecido a los movimientos internos, cuando
éstos se realicen conjuntamente con movimientos fuera del tramo bonificado, se aplicara
desde el primer transito interno el descuento del 75 por 100 a los vehiculos de categoria
«Pesados 2» que realicen dos o0 mas transitos internos consecutivos, aunque los mismos
vayan acompafados de algun transito no interno que tendra una reduccion del 71,27
por 100.

Tercera. Condiciones adicionales para el disfrute de las reducciones de peaje.

Al efecto de garantizar una correcta utilizacién de ambas medidas por parte de los
usuarios de la autopista, respetuosa y acorde con la finalidad pretendida por las partes,
la concesionaria estara facultada para no aplicar las medidas de reduccion y exencion
del peaje cuando detecte que el vehiculo que pretende su disfrute realiza movimientos
que no se ajustan al objeto del presente convenio y que desvirtuan la finalidad del
mismo, convirtiendo por ello en improcedente el disfrute de las bonificaciones. Para
efectuar las indicadas comprobaciones, Avasa se dotara a su cargo de los dispositivos
tecnoldgicos necesarios. Asimismo, Avasa comunicara a ambas Administraciones los
criterios y elementos técnicos que utilizara para determinar los supuestos objetivos de
improcedencia de la bonificacion y el sistema de control y verificacion de su implantacion
respecto a la aplicacién de los traficos y descuentos objeto del presente convenio, asi
como de los que resultan del propio sistema aprobado por el Real Decreto 2027/2009 y
el Real Decreto 584/2014.

Las partes se comprometen a tomar el maximo interés en la difusion entre los
usuarios de vehiculos pesados de las condiciones y ventajas de la medida objeto del
presente convenio, procurando su correcto desarrollo ligado a la utilizacion del sistema
de telepeaje (VIAT).

Cuarta. Implementacion de las medidas contempladas en el convenio.
Senalizacién y control:

El Ministerio de Fomento asumira la implantaciéon de la sefializacién necesaria para
la aplicacion de las medidas en las carreteras pertenecientes a la Red de Carreteras del
Estado, para garantizar la continuidad de los itinerarios y la efectividad de las medidas
establecidas por éste. Se sefalizara e informara en las carreteras convencionales, con la
debida antelacion, la prohibicion de circulaciéon por la N-232 y la N-124 a su paso por La
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Rioja a los vehiculos «Pesados 2» destinados al transporte de mercancias y la
alternativa propuesta que supone la incorporacién a la autopista AP-68 en la salida 18
(Tudela) o la salida 8 (Zambrana).

El Ministerio del Interior asumira el control policial del cumplimiento de la prohibicién
de circular por los tramos correspondientes de la carretera N-232 y N-124, que
contempla el convenio en los términos establecidos por la Direccion General de Trafico.

Avasa asumira la sefalizacion necesaria para la aplicacién de las medidas en la
autopista AP-68.

Financiacién de las reducciones de peaje:

La financiacion del coste de las medidas se considera que se producira por el peaje
abonado por los nuevos vehiculos captados por la autopista y/o con aportaciones de las
Administraciones que suscriben el convenio.

Avasa presentara para el tramo, memorias anuales justificativas de la aplicaciéon de
las medidas previstas, en las que figuraran los calculos para la obtencién de la variacion
de ingresos motivada por dicha aplicacién. La Inspeccién de Explotacion de la autopista,
certificara la aplicacién efectiva por el concesionario de las medidas contempladas en el
real decreto, emitida previa comprobacion de la documentacion referente a la facturacion
de los descuentos a los usuarios afectados por la medida. El periodo de estos
documentos se correspondera con afos naturales.

La variacion de ingresos motivada por la aplicacién de los descuentos contemplados
en el presente convenio, resulta la misma que en el convenio inicial aprobado mediante
el Real Decreto 1023/2017, de 1 de diciembre, que se obtuvo por diferencia entre los
siguientes importes:

— Importe de la bonificaciéon a los vehiculos «Pesados 2» que ya transitaban por el
citado tramo antes de la aplicacion de los descuentos aprobados por Real
Decreto 1023/2017, de 1 de diciembre. Este volumen de trafico debe ser actualizado
anualmente durante el periodo de vigencia del convenio. Para estimar dicha
actualizacion, previo a la entrada en vigor del convenio aprobado por Real
Decreto 1023/2017 de 1 de diciembre, y con posterioridad, tras la aplicacion del convenio
en periodos de doce meses, se realizaran los célculos de trafico pertinentes que fijen el
correspondiente coeficiente de actualizacién del trafico, de la siguiente manera:

Se calculara el incremento del trafico vegetativo de vehiculos «Pesados 2» en el
tramo Zambrana-Tudela en los doce meses anteriores a la entrada en vigor del convenio.
Se calculara el trafico de vehiculos «Pesados 2» que ha circulado por el tramo durante el
primer afio de aplicacion del convenio. De este trafico se considerara que habra un
incremento del trafico vegetativo en el mismo porcentaje que el afio anterior a la entrada
en vigor del convenio y el resto sera, por tanto, trafico inducido por la aplicacion del
convenio.

En el segundo afio y sucesivos de aplicaciéon del convenio, el crecimiento del trafico
sobre el del afio anterior, se considerara todo ello como incremento del trafico vegetativo
ya que el convenio prohibe la circulacion por la carretera nacional.

En el caso de que se presenten circunstancias no contempladas entre las anteriores
y que puedan afectar para fijar la actualizacion del trafico, se tendran en cuenta y se
fijaran mediante acuerdo de las partes.

— Importe resultante de restar a los peajes realmente cobrados a los nuevos
vehiculos captados por la autopista, los gastos que su circulacion generen, estimados en
un 12 por 100 del valor del peaje sin reduccion.

— Se incluye como Anexo 3 de la Memoria de este real decreto, la Memoria que
acompano al Real Decreto 1023/2017, que sigue vigente a efectos econdmicos, teniendo
este convenio continuidad con el anterior, y manteniendo su caracter vinculante para las
partes.
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— A efectos de poder valorar la compensacion en aquellos tramos donde coincidan
exenciones y/o bonificaciones de peaje debido a la aplicaciéon simultanea de los reales
decretos 2027/2009 y 584/2014 con bonificaciones propias del presente convenio, se
considerara:

Que los traficos beneficiados por los descuentos contemplados en los convenios
aprobados por el Real Decreto 2027/2009 y el Real Decreto 584/2014, en la actualidad
son estables y serdn afectados por un crecimiento vegetativo del trafico, crecimiento
similar al que se valore en el tramo completo al que se refiere el presente convenio.

Los traficos inducidos por este nuevo convenio se abonaran con cargo al mismo.

Con base en la disposicion transitoria del real decreto que aprueba este convenio, y
dada la continuidad en la aplicacién de las bonificaciones y compensaciones asociadas a
las mismas, podra utilizarse la misma partida presupuestaria que actualmente se emplea
para el Real Decreto 1023/2017, sin que se contemplen costes adicionales, ni distintos a
los contemplados en el mencionado real decreto. La financiacion de las medidas
propuestas sera compartida por la Administracion del Estado y el Gobierno de la Rioja en
las siguientes proporciones, en los mismos términos recogidos en la Memoria del Real
Decreto 1023/2017:

La Administracion General del Estado cubrira hasta el 40 por 100 de la disminucién
anual de ingresos que en su caso se produzca durante la vigencia del convenio,
mediante abonos trimestrales a Avasa, sobre la base de los informes mensuales a que
se refiere la clausula quinta, a sesenta dias vista de la presentacion de los mismos, con
cargo a la partida presupuestaria 17.20.441M.473.02.

Los importes de la compensacion que corresponde abonar a la Administracion
General del Estado para los diferentes ejercicios presupuestarios (IVA incluido) son los
que se recogen en la Memoria que acompanio al Real Decreto 1023/2017.

El Gobierno de La Rioja cubrira hasta el 60 por 100 de la disminuciéon anual de
ingresos que en su caso se produzca durante la vigencia del convenio, mediante abonos
trimestrales a Avasa, a sesenta dias vista de la presentacion de la memoria justificativa,
con cargo a la partida presupuestaria 09.02.4512.227.99

Los importes de la compensacion que corresponde abonar al Gobierno de la Rioja
para los diferentes ejercicios presupuestarios (IVA incluido) son los que se recogen en
la Memoria que acompafié al Real Decreto 1023/2017.

Estas compensaciones tendran caracter de maximas y soélo podran ser revisadas por
modificacion del tipo del Impuesto sobre el Valor Afadido (IVA), al alza o a la baja, en la
proporcidn correspondiente.

Mantenimiento del nivel de servicio:

En el caso de que, como consecuencia de la aplicacion de los descuentos objeto del
presente convenio, surja la necesidad de aumentar la capacidad de los peajes de la
autopista al efecto de mantener el nivel de servicio de ésta, las inversiones que se
precisen, previa autorizacion de la Delegacion del Gobierno en las Sociedades
Concesionarias de Autopistas Nacionales de Peaje, seran a cargo del presente
convenio.

Quinta. Seguimiento y control del convenio.

El seguimiento y control del presente convenio correspondera, por parte del
Ministerio de Fomento a la Delegacién del Gobierno en las Sociedades Concesionarias
de Autopistas Nacionales de Peaje y por parte del Gobierno de La Rioja a la Consejeria
de Sostenibilidad y Transiciéon Ecolégica.

Para dicha finalidad y con periodicidad mensual, Avasa remitira a ambas
administraciones, el oportuno informe que incluira como minimo las matrices origen-
destino de todos los movimientos posibles entre enlaces comprendidos entre Zambrana-
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Tudela, para los vehiculos del grupo tarifario «Pesados 2» y el importe de los descuentos
derivados de los mismos. Con base en estos informes se elaboraran los abonos
trimestrales, sin perjuicio de la obligacién de presentar la memoria justificativa del ultimo
ejercicio cerrado, con caracter previo al primer pago de cada afno, prevista en la clausula
cuarta.

Sexta. Vigencia.

El presente convenio sera efectivo a partir del mismo dia de su publicacién en
el «Boletin Oficial del Estado».

En cualquier caso, en virtud de la disposicién transitoria del real decreto que aprueba
este convenio, este convenio surte efectos retroactivos durante todo el tiempo de
vigencia de la Resolucion de la Direccion General de Trafico de 14 de enero de 2019 o,
en su caso, de las resoluciones posteriores que la sustituyan.

El convenio estara vigente hasta el 31 de octubre de 2021.

La finalizacion de las obras y puesta en servicio de tramos parciales del
desdoblamiento de la N-232 o de la N-124, dara lugar a que quede sin efecto la
aplicacion del descuento en los peajes de tramos de autopista que sean funcionalmente
alternativos a los mismos previa modificacion del ambito de aplicacién de la Resolucion
de la Direccion General de Trafico por la que se apruebe la prohibicién de circulaciéon de
vehiculos pesados.

Séptima. Revisién del convenio.

El Ministerio de Fomento y el Gobierno de la Rioja podran revisar el convenio, de
oficio o a propuesta de la sociedad concesionaria, cuando concurran las circunstancias
que justifiquen esa revision y en particular:

1. Si transcurridos doce meses desde la entrada en vigor del presente convenio se
constatase que el calculo del coste de indemnizacion difiera significativamente (+/- 10 %)
del recogido en el anexo I.

2. Cuando se alcance en dos ocasiones las cantidades maximas de compensacion
previstas en la clausula cuarta.

Octava. Resolucion del convenio.
El presente convenio podra resolverse por:

Supresion de la prohibicion de la circulacion de vehiculos pesados con un total de
cuatro o mas ejes correspondientes a la categoria tarifaria de los vehiculos «Pesados 2»
destinados al transporte de mercancias, en el tramo Haro-Alfaro de la carretera N-232
y N-124.

Incumplimiento por alguna de las partes, de sus obligaciones o de alguna de las
clausulas del mismo.

Peticion de cualquiera de las partes, con antelacion de al menos tres meses de la
fecha para la que se solicite la resolucién del convenio.

Novena. Jurisdiccion.

Las partes acuerdan que todo litigio, discrepancia, cuestion o reclamacion resultante
de la interpretacion y ejecucién del presente convenio, sea resuelto por la Jurisdiccién
Contencioso-administrativa, dada la naturaleza administrativa del mismo.

Para la debida constancia de lo convenido, y en prueba de conformidad, las partes
firman este convenio por cuadruplicado, en la fecha y lugar arriba indicado.—José Luis
Abalos Meco.—Fernando Grande-Marlaska Gémez.—Concepcién Andreu Rodriguez.—
José Aljaro.
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