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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

8617 Resolucién de 28 de mayo de 2019, de la Direccion General de Biodiversidad
y Calidad Ambiental, por la que se formula declaracién de impacto ambiental
del proyecto « Trazado y construccion autovia A-3 del Este. Ampliacién a tercer
carril en el tramo Tarancén-Atalaya del Cafiavate (Cuenca)».

El proyecto al que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
articulo 7.1. d) de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion de impacto ambiental,
por lo que, habiéndose sometido a evaluacién de impacto ambiental, con caracter previo a
su autorizacién administrativa, de conformidad con lo establecido en dicho articulo,
procede formular su declaracién de impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 41 de la
citada Ley.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 7.1.c) del Real Decreto 864/2018, de 13
de julio, por el que se establece la estructura organica basica del Ministerio para la
Transicién Ecologica, corresponde a la Direccion General de Biodiversidad y Calidad
Ambiental, la resolucion de los procedimientos de evaluacién de impacto ambiental de
proyectos de competencia estatal.

La presente declaracién analiza los principales elementos considerados en la
evaluacion practicada: el documento técnico del proyecto, el estudio de impacto ambiental
(EslA), el resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas.

A. Identificacion del promotor del proyecto y del érgano sustantivo. Descripcion del
proyecto y de los elementos ambientales significativos de su entorno

A.1. Promotor y érgano sustantivo del proyecto.

Con fecha 25 de junio de 2018 tiene entrada en este Ministerio, el proyecto «Trazado
y construccion autovia A-3 del este. Ampliacion a tercer carril en el tramo Tarancén-Atalaya
del Canavate (Cuenca)», procedente de la Direccidon General de Carreteras del Ministerio
de Fomento, actuando como érgano sustantivo y promotor de dicho proyecto.

A.2 Descripcion del proyecto: Objeto y justificacion. Localizacién. Descripcion
sintética. Alternativas.

A.2.1 Objeto y justificacion. El proyecto consiste en la ampliacion de la seccién de la
Autovia del Este, autovia A-3, en el tramo comprendido entre Tarancén (en las
inmediaciones del enlace con la A-40), y |la Atalaya de Cafavete (en la bifurcacion de la
A-3 y la autovia A-31 a Alicante, y el enlace con la A-43, Extremadura-Comunidad de
Valencia), en la provincia de Cuenca. Dicha ampliacién se concreta en la ejecucion de un
nuevo carril por sentido, pasando de dos a tres carriles en cada calzada en una longitud
de 86,74 km, comprendida entre los pp.kk. 87+880 y 174+621.

El proyecto queda recogido en el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda
(PITVI) 2012-2024, concretamente en el capitulo 6. Actuaciones y mapas, apartado 6.1.1.
Transporte por carretera, contemplandose como una «Mejora de la red de gran capacidad»,
de la carretera A-3, correspondiente a las «Ampliaciones de capacidad en el entorno de
Valencia y Cuenca».

A.2.2 Localizacion. El proyecto se localiza en su conjunto dentro de la provincia de
Cuenca, y discurre por un total de 15 términos municipales: Tarancén, Tribaldos, Villarrubio,
Saelices, Huete, Montalbo, Zafra de Zancara, Villares del Saz, Cervera del Llano, La
Hinojosa, La Almarcha, Castillo de Garcimufioz, Honrubia, Cafada Juncosa y Atalaya del
Canavate. Las actuaciones estan ubicadas en la Comunidad Auténoma de Castilla-La
Mancha.
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A.2.3 Alternativas. En el estudio de impacto ambiental el promotor analiza tres
alternativas. En ellas se incluye la alternativa cero, que consiste en mantener la situacién
actual en la que la autovia A-3 mantendria Unicamente dos carriles para ambos sentidos.
Las alternativas de actuacion consisten en la ampliacion a un tercer carril que, en el caso
de la alternativa 1, se ampliaria aprovechando la mediana actualmente existente entre
ambos sentidos en la longitud total del trazado, mientras que la alternativa 2 difiere de la
alternativa 1 en un tramo de 6,6 km, desde el p.k. 132+400 hasta el p.k. 139+000, que
conlleva la ampliacion por el exterior de ambas calzadas, siempre a partir de la linea
blanca exterior existente, manteniendo inalterado el espacio de la mediana actual en esta
distancia.

Finamente, se ha seleccionado la alternativa 1 como trazado ambientalmente mas
favorable por ser la que genera menor afeccion para el medio fisico y el paisaje.

A.2.4 Descripcion sintética de la alternativa seleccionada. La alternativa 1 esta
disefiada para una velocidad de 120 km/h cuyas caracteristicas geométricas seran
homogéneas con la via existente, debiéndose tener en cuenta ademas, cuantas mejoras
se promuevan en el marco del anteproyecto «Autovia A-3 y A-31. Adecuacion, reforma y
conservacion del corredor de Levante. Tramo: L.P. Madrid — L.P. Albacete. pk 70+700 al
177+530 de la A-3 y del pk 0+000 al 29+800 de la A-31».

En general, la autovia se caracterizara por contener tres carriles por sentido de 3,5 m,
arcenes exteriores de 2,5 m, arcenes interiores de 1,5 m, berma minima interior
pavimentada de 0,5-0,75 m entre el borde de arcén interior y la barrera de hormigén (en
funcién de la diferencia de altura entre calzadas) y semibarrera de hormigén en ambas
calzadas para separar el trafico en sentido contrario. Por tanto, la alternativa elegida
trasladaria estas caracteristicas al tramo objeto de estudio.

La alternativa seleccionada conlleva la ampliacion exclusivamente por la mediana en
el 2,05 % del trazado, el 55,06 % del trazado se ampliaria utilizando, ademas, parte de uno
u otro margen y el 42,49 % se realizaria utilizando ambos margenes de la autovia.

Ademas, la ampliaciéon contempla la reposicion de cruces transversales y caminos de
servicio laterales con una longitud aproximada de 812 m y 35 km, respectivamente, la
modificacion de un total de 13 enlaces en los metros iniciales de los ramales de enlace y
de las vias de acceso a algunas areas de servicio existentes, y la adecuacion de
estructuras (pasos inferiores (Pl), pasos superiores (PS) y viaductos y obras de drenaje
transversal (ODTs)).

A.2.5 Alcance de la evaluacion. La presente evaluaciéon ambiental se realiza sobre el
proyecto «Trazado y construccion autovia A-3 del este. Ampliacion a tercer carril en el
tramo Tarancon-Atalaya del Cafavate (Cuenca)», Con la entrada en vigor de la
modificacion de la Ley de evaluacién ambiental, mediante la Ley 9/2018, de 5 de diciembre
el ambito de la evaluacion ambiental comprende los efectos ambientales derivados de la
vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de accidentes graves o de desastres, en orden a
permitir la consideracion de los riesgos ambientales junto al resto de criterios técnicos,
econdmicos, sociales, etc., dentro del procedimiento de autorizacion sustantiva del
proyecto.

Por otro lado, no comprende el ambito de la evaluacion de los efectos ambientales
sobre la seguridad y salud en el trabajo, que poseen normativa reguladora e instrumentos
especificos y estan fuera del alcance de la evaluacion ambiental.

A.3 Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

El trazado de la autovia A-3 que se quiere ampliar se situa entre los términos
municipales de Tarancédn y la Atalaya del Cafavete, ambito que se caracteriza por un
relieve suave con tendencia a la formacién de mesas recortadas por la actual red
hidrografica. Con respecto a la hidrologia, el proyecto se localiza, en su mayor parte, en la
cuenca hidrografica del Guadiana, aunque al inicio del tramo se enmarca en la cuenca del
Tajo y, a partir del municipio de La Almarcha, en la cuenca del Jucar.

Con respecto a los espacios naturales protegidos, el tramo estudiado no atraviesa
ningun espacio de la Red Natura 2000, siendo los mas proximos la Zona de Especial
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Proteccién para las Aves (ZEPA) denominada «Area esteparia de la Mancha Norte»
(ES0000170), asi como la Reserva Natural, ZEPA y Zona Especial de Conservacion (ZEC)
«Laguna de EIl Hito» (ES0000161). Cabe destacar que la Laguna de El Hito, esta declarada
como Reserva de la Biosfera de la Mancha Humeda, por la UNESCO, Reserva Natural y
Zona Humeda incluida en la lista del Convenio Ramsar.

Respecto a los habitats de interés comunitario, segun la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad (modificada por la Ley 33/2015,
de 21 de septiembre, y la Ley 7/2018, de 20 de julio) el promotor ha identificado cuatro
habitats que son interceptados por el trazado: 4090 «Salviares y esplegares meso
supramediterraneos secos castellanos», 9340 «Encinares basdfilos bajoaragoneses y
riojanos, de Quercus ilex y Quercus rotundifolia», 5210 «Coscojares con Juniperus spp»
y 92A0 «Olmedas basdfilas de dptimo ibero-levantino».

En relacion con las Areas Importantes para las Aves (IBA), se encuentran la IBAn°® 193
«Tarancén-Ocafa-Corral de Almaguer», la IBA n.° 192 «El Hito» y la IBA n° 185 «San
Clemente Villarrobledo», las cuales son interceptadas por el trazado y presentan aves de
caracter estepario, muchas de ellas protegidas.

En relacién con la vegetacion, se presentan los encinares en Villares de Saz,
compuestos por especies como Quercus coccifera, Stipa tenaccisima, tomillar mixto
(Th. vulgaris), Satureja cuneifolia, Helianthemum cinereum, Genista scorpius,
Rosmarinus officinalis y Bupleurum fruticosum, ademas de las formaciones arbustivas
dominados por la coscoja (Quercus coccifera), matorral mixto calcicola y gipsicola
compuesto en su mayoria por Stipa tenacissima, vegetacion de ribera y pinares de
repoblacion. Ademas, se localizan en el ambito de actuacion dos ejemplares de Quercus
ilex propuestos para su inclusion en el Catalogo o Inventario de Arboles Singulares de
Castilla-La Mancha.

Las especies de fauna mas caracteristicas estan asociadas a la vegetacion y a los
espacios naturales existentes en la zona. En relacion con las aves, destacan las de
caracter estepario como son la avutarda (Otis tarda), sison comun (Tetrax tetrax), ganga
ortega (Pterocles orientalis), ganga comun (Pterocles alchata), alcaravan (Burhinus
oedicnemus) y cernicalo primilla (Falco naumanni). Ademas, asociadas a los espacios
naturales presentes, se encuentran especies que figuran en la anexo IV de la Ley
42/2007, de 13 de diciembre (modificada por la Ley 33/2015, de 21 de septiembre, y la
Ley 7/2018, de 20 de julio), entre las que destacan la grulla (Grus grus), avoceta comun
(Recurvirostra avosetta), cigliefiuela comun (Himantopus himantopus), combatiente
(Philomachus pugnax), andarrios bastardo (Tringa glareola). Entre los mamiferos,
aparecen nutria paleartica (Lutra lutra), topillo de Cabrera (Microtus cabrerae) y
murciélagos de herradura.

Por otro lado, en el entorno de la actuacion y sus localidades limitrofes, aparecen
numerosos yacimientos arqueolégicos, inventariados en la Carta Arqueolégica como
«Zonas Arqueologicas Protegidas en la provincia de Cuenca», asi como vias pecuarias
como la Colada del Carril de Fuentes, en Montalbo, la Cafiada Real de los Chorros en
Cervera del Llano y la Cafiada Real de Jabaga.

B. Resumen del resultado del tramite de informacion publica y de las consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, y cémo se han tenido
en consideracion

Las administraciones publicas afectadas y personas interesadas consultadas por la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento, y las contestaciones emitidas,
se sefialan en la tabla X (columna a) y las alegaciones recibidas en plazo en el periodo de
informacion publica se especifican en la tabla Y.
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Tabla X. Consultas a las administraciones publicas afectadas e interesados, y

contestaciones.

Consultados*
* La denominacion actual de los consultados puede no ser la misma a la original debido
a cambios realizados por ellos mismos.

Columna a
(Contestaciones a
consultas del 6rgano
sustantivo sobre el
proyecto y el EslA)

Agencia Estatal de Meteorologia. AEMET. Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente.. .......... ... ..

Direccion General de Desarrollo Rural y Politica Forestal. Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente. ...................
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural. Ministerio
de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente. .. ...............
Confederacion Hidrografica del Tajo. Comisaria de Aguas. Area de Gestion
Ambiental e Hidrologia.. . . ........ ...
Confederacion Hidrografica del Tajo. Oficinas periféricas.. ... ..............
Confederacion Hidrogréafica del Guadiana. Comisariade Aguas. ............
Confederacion Hidrogréfica del Guadiana. Oficinas periféricas. . ............

Confederacion Hidrografica del Jicar. Comisaria de Aguas. Area de Gestion
Ambiental e Hidrologia.. . . ... ... ...

Jefatura Provincial de Cuenca. Direccion General de Trafico. Ministerio del
INtEriOr. . . .

Direccion General de Ferrocarriles. Secretaria General de Infraestructuras.
Ministeriode Fomento. . . ... .. ... . . . .

Subdireccién General de Planificacion Ferroviaria. Direccion General de
Ferrocarriles. Ministeriode Fomento. . .. ............ ... ..............

Instituto Geoldgico y Minero. Ministerio de Economia y Competitividad.. . . . . ..
Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla-La Mancha. . ............
Unidad de Carreteras del EstadoenCuenca. . ............. . ...,
Subdelegacion del GobiernoenCuenca.. . ... i
Diputacion Provincialde Cuenca.. . ... ... ..
Direccién Provincial de Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural.
Consejeria de Agricultura Medio Ambiente y Desarrollo Rural. Junta de
Comunidades de Castilla-LaMancha. . ........... ... ... ... .......
Direccion General de Politica Forestal y Espacios Naturales. Consejeria de
Agricultura Medio Ambiente y Desarrollo Rural. Junta de Comunidades de
Castilla-LaMancha. .. ... ... .. .. . e

Direccion General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura Medio
Ambiente y Desarrollo Rural. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Viceconsejeria de Medio Ambiente. Consejeria de Agricultura Medio Ambiente y
Desarrollo Rural. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. . .........

Direccion Provincial de Educacion, Cultura y Deportes en Cuenca. Consejeria de
Educacion, Cultura y Deportes. Junta de Comunidades de Castilla-La
Mancha. . . ...

Viceconsejeria de Cultura. Consejeria Educacion, Cultura y Deportes. Junta de
Comunidades de Castilla-LaMancha. ............ ... ... ... .. .......

Direccion Provincial de Fomento en Cuenca. Consejeria de Fomento. Junta de
Comunidades de Castilla-LaMancha. ............ ... ... ... ... .. ...

Direccion General de Vivienda y Urbanismo. Consejeria de Fomento. Junta de
Comunidades de Castilla-LaMancha. ............ ... ... ... .. .......

Direccion General de Planificacion Territorial y Sostenibilidad. Consejeria de
Fomento. Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha.................

Agencia del Agua de Castilla-La Mancha. Consejeria de Fomento. Junta de
Comunidades de Castilla-LaMancha. .......... ... ... ... ... ... .....

Ayuntamiento de AlImendros. . . . ... ..
Ayuntamiento de TaranCoN. . . ... ...
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Columna a
Consultados* (Contestaciones a
* La denominacién actual de los consultados puede no ser la misma a la original debido | consultas del 6rgano
a cambios realizados por ellos mismos. sustantivo sobre el

proyecto y el EslA)

Ayuntamiento de Villarubio. . . ... ... . . -
Ayuntamientode Saélices .. ........ ... . -
Ayuntamientode Tribaldos. . ... ... .. .. . -
Ayuntamientode UcClés. . .. ... ... . -
Ayuntamientode Huete . . ... ... . . .. -
Ayuntamientode Montalbo. . .. ... ... -
Ayuntamiento de Villaresdel Saz. ... ... ... ... ... . . -
Ayuntamientode LaAlmarcha . ........ ... ... . -
Ayuntamiento de Castillo de Garcimufioz .............................. -
Ayuntamiento de Cafiada-Juncosa .................oiiiiiiin.. X
Ayuntamiento de Atalayadel Cafiavete . . .. ........... .. ... ... ... .. .... -
Ayuntamientode Honrubia. . . ... ... -
Ayuntamientode Zafrade Zancara .. .......... ... .. ... -
Ayuntamiento de CerveradelLlano. . ......... ... ... .. .. . . ... X
Ayuntamientode La Hinojosa. . . . ... -
Gerencia Territorial del Catastro. . ........ ... .. .. -
Red Eléctricade Espafia (REE). . . ... ... . -
RepSOl ... -
CLH X

Aqualia . . ... -
Correos y Telégrafos .. ... ... e -
SEO/BIrdLife. . . . ..o -
WWF Espana. . ... e -
Acmaden-Ecologistas enAccidn .. ... ... -

(1) Emite informe la Direccion General de Carreteras y Transportes de la Consejeria de Fomento de la
Junta de Castilla-La Mancha.
(2) Emite informe el Servicio de Medio Ambiente de Cuenca de la Junta de Castilla-La Mancha.

Tabla Y. Alegaciones recibidas en la informacion publica.

Autovia Conquense, S.A.
Particular. don Diego del Campo Lombardero

C. Resumen del andlisis técnico del 6rgano ambiental

Con fecha 25 de junio de 2018 tiene entrada en la Subdireccién General de Evaluacion
Ambiental el resultado del proceso de informacion publica del proyecto «Trazado y
construccion autovia A-3 del este. Ampliacion a tercer carril en el tramo Tarancén-Atalaya
del Canavate (Cuenca)». Dicho expediente contiene el estudio de impacto ambiental junto
a sus planos y apéndices, el documento técnico, el expediente de informacion publica y el
informe de seguimiento del Area de Planificacion sobre el Expediente de Informacién
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Publica relativo al proyecto del trazado: «Autovia A-3, del Este. Ampliacion a tercer carril
en el tramo: Tarancon-Atalaya del Cafhavete».

Con fecha 30 de junio de 2018 y ante la ausencia de informe en la fase de informacion
publica de la Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes de la Junta de Castilla-La
Mancha, este 6rgano ambiental solicita informe en el ambito de sus competencias al
entender necesaria dicha informaciéon ambiental. Se recibe respuesta de dicho organismo
con fecha 13 de agosto de 2018, de cuya copia se le da traslado al promotor para su
consideracion.

En respuesta a ese escrito, el promotor, con fecha 17 de diciembre de 2018, acepta
expresamente el cumplimiento de las condiciones establecidas por el Servicio de Cultura
de Cuenca de la Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes de la Junta de Castilla-La
Mancha.

Durante la tramitacién de este procedimiento, con fecha 7 de diciembre de 2018, entra
en vigor la modificacion de la citada Ley de evaluacion ambiental, mediante la Ley 9/2018,
de 5 de diciembre, la cual en el apartado segundo de la Disposicion Transitoria dispone
que aquellos proyectos cuya evaluacién de impacto ambiental se haya iniciado con
posterioridad al 17 de mayo de 2017 y antes de la entrada en vigor de la presente ley, se
someteran a una revision adicional con caracter previo a la emisién de la declaracion de
impacto ambiental, con el fin de determinar el cumplimiento de las previsiones de la
Directiva 2014/52/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de abril de 2014, por
la que se modifica la Directiva 2011/92/UE, relativa a la evaluacién de las repercusiones
de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente.

En virtud de ello, la precitada informaciéon debe considerarse de caracter esencial e
indispensable para la formulacion de la declaracion de impacto ambiental, por lo que se le
solicitd al promotor, de acuerdo con el articulo 40 de la Ley de evaluacion ambiental, a que
subsanara el contenido del estudio de impacto ambiental mediante la remisién de esta
informacion en los términos previstos en el articulo 35 tras la modificaciéon operada por la
Ley 9/2018, de 5 de diciembre, es decir:

— El estudio de impacto ambiental ha de incluir un apartado especifico que incluya la
identificacion, descripcion, analisis y si procede, cuantificacion de los efectos esperados
sobre los factores ambientales descritos en la letra c), derivados de la vulnerabilidad del
proyecto ante riesgos de accidentes graves o de catastrofes, sobre el riesgo de que se
produzcan dichos accidentes o catastrofes, y sobre los probables efectos adversos
significativos sobre el medio ambiente, en caso de ocurrencia de los mismos, o bien
informe justificativo sobre la no aplicacién de este apartado al proyecto.

Para realizar los estudios mencionados en este apartado, se deberia incluir la
informacion relevante obtenida a través de las evaluaciones de riesgo realizadas de
conformidad con las normas que sean de aplicacion al proyecto.

El promotor, en respuesta a esta solicitud, presenta con fecha 22 de abril de 2019,
como documentacion complementaria, un documento en el que identifica, describe y
analiza los efectos derivados de la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de catastrofes
naturales y ante accidentes graves, dando cumplimiento al articulo 35 de la citada Ley de
evaluaciéon ambiental.

La conclusion de todas estas actuaciones se resume en el apartado de tratamiento de
los impactos significativos del proyecto (C.2.).

Con la informacion hasta aqui recabada se elabora la declaracion de impacto
ambiental.

C.1. Analisis ambiental para seleccion de alternativas.

En el estudio de impacto ambiental se concluye que, con caracter general, las
diferencias entre las alternativas de ampliacion de carriles son ambientalmente poco
significativas. Sin embargo, el promotor considera como trazado ambientalmente mas
favorable la alternativa 1 al generar menor afeccion sobre el medio fisico en lo que se
refiere a una menor superficie de ocupacién y pérdida de suelo, afeccion al sistema
hidrolégico y generacion de préstamos y vertederos, en comparacion con la alternativa 2.
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C.2. Tratamiento de los impactos significativos de la alternativa elegida.

A la vista del estudio de impacto ambiental, las contestaciones a las consultas y las
alegaciones recibidas, se reflejan a continuacion los impactos mas significativos del
proyecto y su tratamiento.

C.2.1 Suelo, subsuelo, geodiversidad (préstamos, vertederos y residuos). Los
movimientos de tierras seran, principalmente, recrecimientos de taludes existentes que
llevaran asociados la aparicién de nuevas superficies de desmontes o terraplenes
paralelos a los existentes. En este sentido, los movimientos de tierras necesarios para la
ejecucion del proyecto se han estimado en 5.258.687,01 m3, de los que 2.723.907,09 m?
se corresponden con excavaciones y desmontes y 2.519.779,92 m? con terraplenes y
rellenos. Ademas, la generacién de taludes de desmonte aumenta el desarrollo de
procesos erosivos derivados de los reperfilados de los desmontes existentes y que se
totalizan en una longitud de 7.640 m.

Segun se indica en el estudio de impacto ambiental (EslA), la ocupacién de suelos
productivos se ha estimado en 77,4 ha, si bien, se localizan dentro del dominio publico de
carreteras situados en la mediana actual y bandas laterales, de 8 m de anchura desde el
limite exterior de los taludes.

En relacion a las zonas de préstamos y vertederos, el estudio de impacto ambiental
define estas zonas considerando criterios técnicos, funcionales y ambientales, y teniendo
en cuenta el «Manual de gestidn y restauracion de zonas de préstamos y vertederos en
obras civiles (CEDEX, 2009)». En este sentido, en el EslA se estima necesaria la definicion
de un total de siete zonas de préstamo para obtener un volumen de 322.488 m3 y de
depositos de tierras sobrantes para un volumen estimado de 1.310.135 m?® (incluidos
376.823 m? de la tierra vegetal no reutilizada en labores de restauracion).

En cuanto a las zonas de instalaciones auxiliares, se ha previsto una ocupacién de
5,16 ha divididas en siete zonas, mientras que para los acopios temporales se han definido
un total de diez zonas con una superficie de 5,2 ha, para un volumen de 257.502 m?3. Todas
las zonas de préstamo propuestas se encuentran en terrenos colindantes con la A-3
dedicados a cultivos agricolas y sin presencia de méritos ambientales, al igual que las
zonas de vertederos y préstamos.

En este sentido, la Confederacion Hidrografica del Guadiana informa sobre la
necesidad de obtener autorizaciones para disponer del area necesaria para instalaciones
auxiliares y vertederos en la zona de policia de los cauces del area de actuacion, e informa
que en las zonas de vertedero se deberan aportar las medidas necesarias para cumplir
con el articulo 16 del Reglamento de Dominio Publico Hidraulico (DPH). Estas indicaciones
y consideraciones han sido aceptadas por el promotor y se incorporaran al proyecto
constructivo.

El promotor contempla como medidas preventivas de la fase de obras el jalonamiento
temporal mediante malla plastica, el control de riesgos geoldgicos con el fin de asegurar la
estabilidad de los taludes en los distintos tipos de materiales, la elaboracién de un plan de
gestion de la tierra vegetal en el que se contemplen las labores de extraccion y el
movimiento de tierras selectivo, acopio, mantenimiento y reutilizacion de la misma para
facilitar los procesos de revegetacion posteriores.

C.2.2 Agua. En el EslA se identifican los cauces presentes en la zona de estudio,
especificando aquellos que son atravesados actualmente por la autovia A-3 y que cuentan
con las correspondientes estructuras de paso y obras de drenaje transversal (ODT). El
proyecto contempla la ampliaciéon o nueva ejecucion de 135 ODT. En un total de 35 casos se
ha pronosticado la sustitucién de la obra existente, previendo una ejecucion en zanja. En el
resto de casos las actuaciones son variadas, produciéndose la ampliacién de la conduccion,
sustitucion en la zona de embocadura, sellados y modificacion de impostas. Ademas, en el
EslA se identifican aquellas acciones que supongan una pérdida de la calidad de las aguas
superficiales, debido a un incremento de la erosién, del aporte de sdlidos o afectaciones
indirectas por vertidos, asi como el riesgo del incremento de contaminacion de acuiferos que
resulta en una longitud total de 10,7 km, suponiendo el 12 % de la actuacion.
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La Confederacion Hidrografica del Guadiana aporta una serie de consideraciones en
relacién a los criterios de disefio de puentes, pasarelas y obras de drenaje transversal
segun la ultima modificacion del Reglamento DPH (Real Decreto 638/2016, de 9 de
diciembre) y recuerda que se aplicara la Instruccion 5.2 IC-Drenaje del Ministerio de
Fomento. En este sentido, el disefio de drenajes transversales respetara en lo posible las
areas de drenaje natural, tomandose las medidas necesarias para limitar el incremento de
riesgo de inundacion. Por otro lado, informa que sobre la Zona de Flujo Preferente, definida
en el articulo 9.2 del Reglamento del DPH, solo se podran autorizar las actuaciones no
vulnerables frente a avenidas y que no supongan una reduccién de la capacidad de
desagie. Las zonas que finalmente sean seleccionadas para albergar las instalaciones
auxiliares, asi como las zonas de préstamo y vertedero que se situen en las cercanias de
los cauces fluviales, deberan ser aprobadas previamente por la Confederacion Hidrografica
del Guadiana siempre que se garantice la proteccion de los cauces y no se afecte a la red
de drenaje.

Estas indicaciones y consideraciones han sido aceptadas por el promotor estableciendo
su incorporacién al proyecto constructivo. Ademas, en el estudio de impacto ambiental se
indica el disefio de medidas protectoras para mantenimiento de flujos, proteccion de la
calidad de las aguas mediante la elaboracion y aplicacién de un Plan de Calidad
Medioambiental, la inclusién de los cauces fluviales en las denominadas «Zonas
Excluidas» de actuacién, e instalacion de barreras de retencion de sedimentos en las
inmediaciones de los cauces permanentes interceptados y cercanos a la zona de obras,
asi como el control de la erosién en todas las actuaciones.

En las zonas de instalaciones auxiliares se propone la impermeabilizacion de la
superficie, la instalacién de balsas temporales de retencién/decantacion de sustancias o
vertidos incontrolados y, en caso de ser necesario, instalacion de fosas sépticas, teniendo
en cuenta los requisitos establecidos por la Confederacion Hidrografica del Guadiana.

C.2.3 Floray vegetacion. En relacion a la vegetacion, en el EslA se ha realizado una
identificacion de las formaciones vegetales, ejemplares arbdéreos y plantaciones
ornamentales presentes en el ambito de actuacion, y se concluye que los mayores efectos
se generaran sobre la vegetacion ornamental existente e instalada durante las labores de
restauracion ambiental de la propia autovia, arbolado de alineacién asociado a los
margenes de la antigua carretera N-lll, ejemplares arbéreos o arbustivos desarrollados de
forma espontanea y vegetacion natural de cierto interés como encinas (Quercus ilex) de
porte achaparrado (carrascas). Asimismo, se han identificado efectos sobre masas de
vegetacion forestal, en concreto, repoblaciones de Pinus halepensis. Se estima que la
longitud total de afectacion sobre la vegetacion es de 7,4 km debido principalmente a las
tareas de despeje y desbroce.

Por otra parte, en el EslA se informa que no se afectaran los dos ejemplares de encina
propuestos para su inclusién en el Catalogo o Inventario de Arboles Singulares de
Castilla-La Mancha, que se localizan en el p.k. 106+500 hacia ambas margenes de la A-3,
a distancias de 80-90 m del borde de la carretera.

Con objeto de minimizar y/o corregir la afectacion sobre la flora y la vegetacion de la
zona, el promotor delimitara la zona de ocupacion estricta del trazado, asi como la
sefializacion de los arboles que son preciso talar y la proteccion individual de los fustes y
marcado de aquellos ejemplares aislados que no se vean afectados por las obras, pero se
encuentran proximos a la actuacion. El EslA incluye una propuesta de medidas necesarias
relativas a la restauracion vegetal e integracién paisajistica de la zona de actuacién.

Ademas, el promotor ha identificado la longitud con mayor riesgo relativo de incendio
obteniendo un total de 5 km que se corresponde con un 5,6 % del total de la actuacion,
debido a la presencia de vegetacion forestal en las inmediaciones de la autovia. En este
sentido, el promotor incluira un plan de prevencion y extincién de incendios en fases
posteriores del proyecto, conforme a la legislacion sectorial vigente de aplicaciéon y que
incluira los tramos de riesgo a los que se afectard, las actuaciones de riesgo en obra y las
pautas de prevencion y extincion mas adecuadas.
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C.2.4 Fauna. En el ambito de actuacion se da la presencia de zonas de interés para
diversas especies faunisticas significativas. Por tanto, las afectaciones principales serian
el aumento del efecto barrera y los problemas de permeabilidad sobre la estructura
preexistente, asi como la pérdida de habitat debido a la nueva ocupacion del terreno. En
este sentido, en el EslA se indica la oportunidad de mejorar las caracteristicas de los
pasos transversales existentes, como son ODT y pasos superiores e inferiores. En relacion
a esto, el promotor ha seguido las condiciones de permeabilidad del documento
Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales
(segunda edicion, revisada y ampliada) del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente (2015) con el fin de mejorar la permeabilidad faunistica.

Densidades minimas de pasos para distintos
grupos de fauna

Tipologias de habitats interceptados
Pasos adecuados Pasos adecuados
Grandes Mamiferos | Pequefios Vertebrados

Hébitats forestales y otros tipos de habitats de interés 1 paso/km 1 paso/500 m
para la conservacion de la conectividad ecolégica.
En el resto de habitats transformados por actividades 1 paso/3 km 1 paso/km

humanas (incluido zonas agricolas)

Ademas, se ha elaborado un estudio de permeabilidad faunistica complementario al
EslA, estableciéndose las zonas mas sensibles desde el punto de vista de la permeabilidad.
El promotor propone la mejora de los indices de apertura de ODT y pasos inferiores
adaptandolos a la especie limitante. Ademas, en caso de nuevas obras de drenaje en la
infraestructura, las medidas minimas seran de 2 x 2 m.

En el EslA se proyecta la reposicion del vallado perimetral, prevista en una longitud
de 122.707 m y la nueva ejecucion del drenaje longitudinal de la nueva configuracion de
la plataforma. Ambos elementos permitiran incluir o corregir medidas especificas para la
fauna como dispositivos de escape y elementos visuales para minimizar las colisiones de
la avifauna.

Por otro lado, se aporta un estudio especifico de las poblaciones de grulla y aves
esteparias. En el caso de la grulla se ha descrito su estado poblacional y areas de interés
en la provincia de Cuenca, destacando el Embalse de Alarcén y la Laguna de EI Hito,
siendo estas areas dormidero. El periodo de presencia de esta especie en la peninsula
comprende desde mediados de octubre hasta mediados de marzo. Para las aves
esteparias se han analizado las areas de interés, que se corresponden con las ZEPA 'y el
estudio relaciona diversas areas de campeo, concentracion y nidificacion de especies
esteparias, en especial para cernicalo primilla, avutarda, alondra de Dupont y grulla, y se
concluye que el periodo mas sensible frente a actuaciones comprende desde principios de
abril hasta finales de julio.

En consecuencia, el promotor planificara los calendarios del proceso constructivo y
limitaciones temporales constructivas en funcion de estos periodos para evitar eventuales
molestias a la avifauna en la época de nidificacién y cria, en coordinacién con los servicios
técnicos de la Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente de la Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha. Asimismo, se adecuaran los calendarios de obra de
manera que las actuaciones de despeje y desbroce, y tala de arboles, no se realicen en el
periodo comprendido entre mediados de abril y mediados de julio, épocas de reproduccion
y cria de avifauna esteparia.

C.2.5 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000. Las obras de ampliacién de
la actual autovia A-3 no afectan de manera directa a ningun espacio protegido incluido en
la Red Natura 2000, puesto que la traza no discurre por el interior de estas zonas. Sin
embargo, la autovia circula en las inmediaciones de varios espacios: Zona de Especial
Proteccién para las Aves (ZEPA) ES0000170 «Area esteparia de La Mancha norte»,
situada al sur de la autovia a una distancia entre 650 y 950 metros; Zona Especial de
Conservacion (ZEC) y ZEPA ES0000161 «Laguna de El Hito», que se encuentra entre 340
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y 900 metros de distancia. Ademas, la ZEC-ZEPA «Laguna de EIl Hito» se encuentra
identificada como Reserva Natural y Humedal Ramsar. Las ocupaciones previstas para la
ampliacion de carril se producen en una banda de anchura variable no superior a 3,5 m,
en terrenos colindantes con la plataforma, y generalmente en zonas de dominio publico de
la propia carretera, por lo que el promotor no identifica impactos directos sobre los espacios
naturales de la Red Natura 2000.

Respecto a los habitats de interés comunitario, el promotor ha identificado cuatro
habitats que son interceptados por el trazado: 4090 «Salviares y esplegares meso
supramediterraneos secos castellanos», 9340 «Encinares basdfilos bajoaragoneses y
riojanos, de Quercus ilex y Quercus Rotundifolia», 5210 «Coscojares con Juniperus spp»
y 92A0 «Olmedas basdfilas de optimo ibero-levantino». Los efectos sobre estos habitats
se producen, principalmente, en una banda entre 2 y 10 metros de anchura, generando
nuevos terraplenes y desmontes o perfilando los existentes.

Por otro lado, el promotor identifica la Areas Importantes para las Aves (IBA) que se
encuentran en el ambito de actuacion y que son interceptadas por el trazado, siendo estas
la IBA n.° 193 «Tarancon-Ocafa-Corral de Almaguer», la IBA n° 192 «EI Hito» y la IBA n°
185 «San Clemente». Estas zonas resultan especialmente importantes para la avifauna
esteparia identificada.

Con el fin de preservar las actuales condiciones de estos espacios, se proponen una
serie de medidas preventivas y correctoras durante la ejecucion de las obras, entre las que
se citan la delimitacion de zonas de exclusién, donde quedarian incluidos los espacios
naturales, en las cuales no se permite la ubicacion de actividades auxiliares y
complementarias de la obra. Asimismo, se extremaran las precauciones durante todo el
proceso constructivo en las inmediaciones de los trazados con estos enclaves, asi como
en los directamente interceptados, procediéndose a su jalonado con el fin de delimitar la
zona de ocupacion estricta de obras, impidiendo el acceso de personal, vehiculos y
magquinaria fuera de la zona acotada. Ademas, se realizara la planificacion de los tajos de
obra mas agresivos para la fauna como son el despeje/desbroce y el movimiento de
tierras, teniendo en cuenta los periodos sensibles de las especies singulares asociadas a
dichos espacios (grullas y aves esteparias) y estableciendo las limitaciones temporales de
determinadas actividades de obra desde principios de abril hasta finales de julio.

C.2.6 Paisaje. En la zona de actuacién se identifican cinco unidades de paisaje
dentro de las cuales el promotor ha detallado una incidencia en 21,7 km, lo que se
corresponde con el 12% de la longitud total de la actuacion. Dicha incidencia esta
relacionada con el deterioro temporal derivado de las labores de desbroce, movimientos
de tierras, accesos provisionales, movimiento de vehiculos y maquinaria, y la incidencia
visual continua derivada de las nuevas superficies de talud de desmonte y terraplén
debidas al ensanchamiento de la plataforma.

El estudio de impacto ambiental incluye los criterios en relacién a la restauracion
vegetal e integracion paisajistica de las obras, identificando las zonas objeto de dicha
integracion y las acciones a llevar a cabo, asi como aquellos criterios que se seguiran para
la conservacion y mantenimiento de la vegetacién implantada y las zonas restauradas.

C.2.7 Bienes materiales, patrimonio cultural. El estudio de impacto ambiental
incluye un estudio arqueoldgico que contiene la prospeccién realizada en el ambito de
trabajo. De acuerdo a dicha prospeccién arqueoldgica y a los cambios generados en el
proyecto, se han inventariado 21 elementos patrimoniales, entre los que se encuentran
16 yacimientos arqueoldgicos, destacando las Villas Viejas en el término municipal de
Huete, 4 cafadas reales y 1 camino o calzada, que son «Cafiada Real de Jabaga»,
«Colada del Carril de Fuentes», «Cafiada Real de los Chorros», «Canada Real de los
Serranos» y «Camino Real del Castillo», todas ellas ya afectadas por el actual trazado
de la autovia A-3. En el caso de las Cuevas del Estrecho, del Camino y de la Moneda,
quedara prohibida su afectacion por ninguna infraestructura del proyecto, tal y como
indica la Resolucion 101608R3, de 26 de marzo de 2013, en relacién con la afeccién por
explotacion de préstamos y vertederos.
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En este sentido, el ayuntamiento de Cervera del Llano informa que la resefia historica
incluida en la memoria arqueoldgica no se corresponde con este ayuntamiento, e indica
los elementos arqueolégicos que posee, lo cuales, segun respuesta del promotor, no seran
afectados por las obras de ampliacion.

En el estudio de impacto ambiental se indica el control y seguimiento arqueolégico de
los movimientos de tierras en todo el trazado que sera especialmente intensivo en la
Canada Real de los Serranos, el Pocillo de la Dehesa, la Colada del Carril de Fuentes, el
Camino Real del Castillo, la Cafiada Real de los Chorros y el Cerro Pupo. Ademas, se
realizara la valoracién arqueologica mediante sondeos del 2 % de la superficie de las Villas
Viejas, Fuente Ansa y San Cristébal y del 5 % de la superficie de La Calzada y el Pocillo.
En el caso de Las Eras se llevara a cabo una caracterizacion estratigrafica.

La Direccion Provincial de Cuenca de la Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha emitié Resolucién favorable al
proyecto con fecha 2 de julio de 2018, que reproduce integramente la Resolucién de julio
de 2013 cuyas condiciones fueron incorporadas por el promotor en el estudio de impacto
ambiental, segun indica en su informe de 17 de diciembre de 2018.

C.2.8 Ruido. El estudio de impacto ambiental incluye un apéndice con la
caracterizacion del ruido producido en la fase preoperacional, ademas de una modelizacion
acustica de la situacion futura una vez realizada la ampliacion de la autovia. En el
diagnéstico efectuado de la situacion actual, el promotor llega a la conclusién de que no se
genera una afectacion acustica importante sobre los nucleos urbanos, al encontrarse lo
suficientemente alejados del trazado de la autovia. Sin embargo, se han detectado valores
de ruido actuales superiores a los objetivos de calidad fijados en la legislacién en pequefias
urbanizaciones de nueva construccion y edificaciones residenciales aisladas cercanas a la
carretera. Dichas zonas se encuentran en Villarrubio, Saelices, Villares del Saz, Cervera
del Llano, Honrubia y Cafiada Juncosa, donde se superan ligeramente los limites acusticos
durante el periodo nocturno, debido al trafico actual en la A-3.

El promotor propone, como medidas correctoras de las deficiencias acusticas
detectadas preexistentes a la ejecucién del proyecto, la instalacion de pantallas acusticas
verticales de hormigon fonoabsorbente o metalicas, cuya ubicaciéon aproximada se divide
en cinco tramos en los pp.kk. 95+080, 101+490, 140+460, 165+525 y 173+475, variando
la longitud, altura y superficie en funcion de la localizacion. Asimismo, las medidas,
localizaciones y dimensiones definitivas de las pantallas se concretaran en fases
posteriores del proyecto constructivo, tal y como indica el promotor.

En el diagndstico derivado de la modelizacion acustica de la situacion futura se ha
valorado el impacto en funcion de las diferentes zonas sensibles, siendo estas las areas
habitadas y areas de interés faunistico. En este sentido, el promotor concluye que la
situacion futura no supone un incremento apreciable en los niveles sonoros generados por
el trafico de la A-3 en el entorno de los espacios naturales de interés, considerando
compatible la conservacion de dichos espacios con la ampliacién de la autovia al
establecer los niveles de ruido diurnos inferiores a 55 dBA y los nocturnos inferiores a 45
dBA, excepto en una pequeia superficie de la zona de proteccion periférica de la Laguna
de El Hito.

C.2.9 \Vulnerabilidad del proyecto. El promotor, en la documentacion complementaria
presentada, analiza la vulnerabilidad del proyecto ante riesgos de catastrofes naturales, en
este caso, sismos, inundaciones y riesgos geoldgicos, y ante accidentes graves, entre los
cuales, el promotor ha identificado accidentes de trafico de transporte de mercancias
peligrosas e incendios provocados por la presencia de la infraestructura.

Segun el promotor, el proyecto no resulta vulnerable ante riesgo sismico puesto que el
tramo de estudio discurre por una zona de afeccién sismica baja. Asimismo, ante el riesgo
de inundacioén, el promotor presenta una modelizacién sobre los dos cauces mas
importantes con los que se cruza la infraestructura, rios Ciglela y Zancara, en la que se
concluye que el funcionamiento hidraulico resulta correcto y que la lamina de agua
conserva un resguardo suficiente respecto a la parte inferior del tablero del viaducto, en
ambos rios. Si bien el riesgo derivado de la insuficiencia de capacidad de desagie de las
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obras de drenaje transversal existentes a lo largo del tramo es bajo en el escenario actual,
seria medio en una ODT, en un escenario a 30 afos, y en hasta 11 ODTs en un escenario
a 75 anos. Sin embargo, la severidad de este riesgo pasa a ser nula y la probabilidad muy
baja en todos los escenarios debido a que el proyecto contempla el redimensionado de las
obras de drenaje para dar cumplimiento a la Instruccion 5.2.—I.C. «Drenaje Superficial»
aprobada en 2016.

En cuanto a los riesgos geologicos, el promotor considera que no existiran efectos
causados por la vulnerabilidad del proyecto puesto que el disefio del trazado, secciones
tipo, movimiento de tierras y el calculo de las estructuras, incorporan las recomendaciones
y criterios de la normativa geotécnica.

Por otro lado, el promotor considera que existe un riesgo de contaminacién de las
aguas superficiales como consecuencia del posible vertido procedente de la carga de un
vehiculo de transporte de mercancias peligrosas tras un accidente de trafico. Segun el
estudio presentado, el unico punto de desague de escorrentias y, por lo tanto, de posibles
sustancias peligrosas derramadas hacia la margen derecha (que es la zona de mayor
valor ambiental del entorno), se situa en el pk 112+920, recogiendo escorrentias
procedentes de un tramo de 350 m de ambas calzadas. Este riesgo se ha considerado
como bajo segun los criterios de evaluacion que se han tenido en cuenta.

Frente a este riesgo, se deberan aplicar las medidas propuestas por el promotor
consistentes en un estudio de la viabilidad y, en su caso, el disefio de ejecucion de balsas
permanentes de retencion de caudales de escorrentia procedentes de las calzadas en el
ppkk 110+200, en el viaducto del rio Ciglela, en el ppkk 112+900 y su entorno, como
medida de prevencion en el caso de la Laguna de El Hito y en el ppkk 123+880, en la
estructura sobre el rio Zancara.

Asimismo, se llevara a cabo un seguimiento de la resiliencia del proyecto mediante el
mantenimiento actualizado de un registro de las incidencias que vayan ocurriendo en el
proyecto como consecuencia de fenédmenos climaticos adversos.

En cuanto al riesgo de incendios provocados por la infraestructura, este se ha
considerado medio, debido a la probabilidad y la afeccidon que se generaria sobre las
masas vegetales, sobre todo en areas con formaciones de encinas, vegetacion de ribera
y pinares de repoblacion. Ante este riesgo, el promotor incorporara al Proyecto de
Construccion un Plan de Prevencion y Extincion de Incendios. Respecto a la posible
ocurrencia de incendios forestales, se incorporaran a los Planes de Conservacion del
proyecto medidas de vigilancia y un protocolo de comunicacion y coordinaciéon con las
entidades competentes, tal y como se cita en la documentacion complementaria
presentada.

En todo caso y al igual que los aspectos técnicos del proyecto, como el propio disefio
de la traza, la vulnerabilidad del proyecto (en base al analisis realizado por el promotor) es
un factor mas a considerar en la decision de la autorizacion del proyecto por parte del
organo sustantivo.

D. Condiciones al proyecto y medidas preventivas, correctoras y compensatorias de los
efectos adversos sobre el medio ambiente

Con caracter general, el promotor habra de respetar las buenas practicas ambientales
para la realizacion del proyecto, pudiendo servir de orientacién los «Manuales de Buenas
Practicas Ambientales en las Familias Profesionales», que se encuentran publicados en la
pagina web de este Ministerio, para cada una de las actuaciones previstas.

Ademas, el promotor debera cumplir todas las medidas preventivas y correctoras
contempladas en el estudio de impacto ambiental, el plan de restauracion y demas
documentacion complementaria generada.

A continuacion, se indican aquellas medidas del estudio de impacto ambiental que
deben ser modificadas, asi como aquellas medidas adicionales establecidas como
respuesta a las alegaciones e informes recibidos en el procedimiento y al analisis técnico
realizado.
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D.1 Geologia y geomorfologia. Préstamos y vertederos. Residuos.

El proyecto constructivo contendra un estudio de gestidon de residuos de construccion
y demolicion (RCD), acorde al Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se
regula la produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion, y en el que se
tendra en cuenta el Plan de Castilla-La Mancha de Gestién de Residuos de Construccion
y Demolicion, aprobado por Decreto 189/2005, de 13 de diciembre, para su elaboracion.
Este estudio contendra, al menos, el tipo y volumenes de residuos que se prevé generar,
para lo cual puede ser necesario realizar una caracterizacion previa teniendo en cuenta el
esponjamiento de las tierras excavadas, medidas para la separacion de los residuos en
obra y las actividades de gestion a realizar por gestores autorizados. En caso de superar
las cantidades indicadas en el articulo 5.5 del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, se
propondran medidas para separar de forma individualizada los RCD.

En el proyecto constructivo se definiran con mayor detalle los balances finales de
tierras, las cantidades de residuos generados en el movimiento de tierras y no utilizados
en la propia obra y las zonas de préstamos y vertederos que se han establecido
previamente en el estudio de impacto ambiental. En este sentido, el promotor ha estimado
un volumen de 1.310.135 m?® de tierras que deberan ser transportados a vertedero,
cumpliendo lo establecido en el Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que
se regula la eliminacidon de residuos mediante depdsito en vertedero. Los RCD
preferentemente se reutilizaran en la propia obra como material de relleno siempre que
sea posible, o valorizaran, en especial para aquellos materiales excavados. La valorizacion
se realizara de acuerdo a lo dispuesto en la Orden APM/1007/2017, de 10 de octubre,
sobre normas generales de valorizacion de materiales naturales excavados para su
utilizacion en operaciones de relleno y obras distintas a aquellas en las que se generaron.

Los excedentes de excavacion se gestionaran teniendo en cuenta el principio de
jerarquia en la gestion de residuos recogido en la Ley 22/2011, de 28 de julio de Residuos
y Suelos Contaminados. Las zonas de préstamos seleccionadas en el estudio de impacto
ambiental se utilizaran como vertederos para lo cual deberan ajustarse a lo establecido en
el articulo 13 del Real Decreto 105/2008. Asimismo, se debera asegurar la impermeabilidad
del area correspondiente al vertedero para evitar la contaminacion del suelo y de las
aguas. En caso de no tener espacio suficiente para recoger el material sobrante se
gestionara a través de gestores autorizados.

Los residuos que no puedan gestionarse como residuo de construccion y demolicion
se gestionaran segun su codificacion en la Lista Europea de Residuos.

D.2 Ruido.

Como se indica en el EslA, la ejecucion del proyecto, junto con los incrementos de
traficos asociados, no supondra incrementos apreciables en los niveles sonoros generados
actualmente por la A-3 sobre las zonas habitadas existentes en el entorno. Sin embargo,
se han detectado niveles sonoros superiores a los valores limite de inmisién sobre
determinadas zonas o edificaciones, por lo que se estableceran medidas correctoras frente
a la afectacion preexistente a la ejecucion del proyecto. Estas medidas consisten en la
instalacién de pantallas acusticas que reduzcan los niveles de ruido en la fachada de los
edificios afectados por debajo de los limites legales. Ademas, deberan evaluarse los
niveles sonoros una vez que se hayan ubicado las pantallas, confirmando que se reduce
la afectacion realizando las modificaciones oportunas en el disefio de las pantallas donde
sea necesario o, en su caso, estableciendo las medias adicionales que permitan cumplir
con los objetivos de calidad acustica de la Ley del ruido. Esta evaluacién se realizara en
base a los objetivos fijados en la Resolucién de 23 de abril de 2002, de la Consejeria de
Agricultura y Medio Ambiente, por la que se aprueba el modelo tipo de Ordenanza
Municipal sobre normas de proteccién acustica.

D.3 Agua.

Como establece la Confederacion Hidrografica del Guadiana, se implantaran las
medidas necesarias que garanticen el mantenimiento de la red fluvial actual, minimizando
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las alteraciones de las obras. Ademas, en el proyecto de construccion se detallaran las
zonas auxiliares y vertederos, garantizando la minima afectacion a la red de drenaje.
Asimismo, antes del comienzo de las actuaciones, se debera estar en posesién de la
autorizacion administrativa previa emitida por el organismo competente en relacién a la
afectacion de las actuaciones a una serie de cauces que constituyen el Dominio Publico
Hidraulico (DPH), especialmente la instalacion auxiliar ZIAG, en la zona de policia del
Vallejo de la Halconera, y la instalacion de un vertedero (P-6) en la zona de policia de un
arroyo tributario del arroyo Bardero. En este sentido, en la Zona de Flujo Preferente
definida en el articulo 9.2 del Reglamento del DPH, solo se podran autorizar las actuaciones
no vulnerables frente a avenidas y que no supongan una reduccion de la capacidad de
desague.

D.4 Floray vegetacion.

Una vez finalizada las obras, se llevara a cabo un plan de restauracion vegetal e
integracion paisajistica que, de acuerdo a las indicaciones de la Confederacion Hidrografica
del Guadiana, contendra medidas de restauracion, tanto de la vegetacion como de los
relieves alterados, para su realizacion inmediata a la terminacion de las obras. Ademas,
las labores de restauracion de cauces y riberas mediante plantaciones se debe llevar a
cabo con vegetacion autéctona, en forma de bosquetes, evitando las plantaciones lineales.

D.5 Fauna.

En el disefio definitivo de la ejecucion, adaptacion y mejora de cada una de las
estructuras de nueva construcciéon o ya existentes para favorecer la permeabilidad
faunistica, se dara cumplimento a las Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales (segunda edicién, revisada y ampliada) del Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente (2015). Siguiendo estas prescripciones, en
caso de ejecucién de nuevas obras de drenaje en la infraestructura, las medidas minimas
seran de 2 x 2 m, y se establecera la mejora de los indices de apertura de ODT y pasos
inferiores adaptandolos a la especie limitante.

El estudio de impacto ambiental ha identificado impactos sobre la fauna vertebrada
producidos por colisiones con los vehiculos que circulan por la infraestructura, para lo que
se han previsto pasos especificos para la fauna terrestre y su seguimiento y vigilancia.

Sin embargo, aun habiéndose confirmado colisiones con la avifauna presente en el
ambito de estudio y teniendo en cuenta los espacios protegidos en las proximidades del
proyecto, cuyos objetivos de conservacion se dirigen a este grupo faunistico, no se han
previsto medidas adicionales especificas si del plan de vigilancia ambiental se constatase
este impacto. Por ello, y de acuerdo con el organismo autonémico competente, se
estableceran las medidas correctoras adicionales que permitan eliminar este impacto del
proyecto en la fase de explotacion. Estas medidas podrian ir encaminadas a implementar
las infraestructuras adicionales (caballones, etc.) que obliguen a las aves a elevar el vuelo
sobre la autovia en los puntos conflictivos para evitar su colision.

En el proyecto de construccion se detallara la reposicion del vallado perimetral y la
nueva ejecucion del drenaje longitudinal, y se tomaran las directrices oportunas para incluir
y/o corregir las medidas especificas para la fauna tales como los dispositivos de escape,
para los cuales se buscaran ubicaciones funcionales y accesibles para la maquinaria de
mantenimiento y se evitara colocar las rampas en zonas de desmonte o terraplén. Los
portillos deberan ubicarse preferentemente en el entorno de enlaces o entronques, y
elementos visuales para minimizar las colisiones de la avifauna.

En coordinacién con el organismo competente en la Comunidad Auténoma de
Castilla-La Mancha, quedaran establecidos los periodos de parada de las actuaciones del
proyecto que generen ruido, en funcién de las especies identificadas e inventariadas en el
estudio de impacto ambiental. Ademas, se planificara el calendario del proceso constructivo
en funcién del periodo mas sensible para la fauna presente en el area de actuacioén y para
aquella relacionada con los espacios naturales protegidos.
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D.6 Espacios naturales protegidos, Red Natura 2000.

En el estudio de impacto ambiental se ha ampliado el tramo de trazado desde el
p.k.112+400 a 114+400 del proyecto por mediana, margen o calzada izquierda debido a
que el espacio de la Red Natura 2000 (ZEC y ZEPA), Reserva Natural y humedal RAMSAR
«Laguna de EIl Hito», se localiza en el lado derecho y, de esta manera, se minimiza la
afectacion a las especies asociadas.

Con el fin de proteger las zonas identificadas como espacios naturales, estos
deberan quedar dentro de los limites de las zonas de exclusién que se definiran en el
proyecto, de forma que sus condiciones actuales queden intactas. Durante todo el
proceso constructivo, se deberan extremar las precauciones en aquellas zonas cercanas
al trazado, procediendo al jalonamiento para delimitar la zona de ocupacién estricta de
obras, impidiendo el acceso de personal, vehiculos y maquinaria fuera de la zona
acotada. Ademas, se tendra en cuenta el plan de gestidon de la ZEC-ZEPA «Laguna de
El Hito», donde se establecen las medidas de preservacion, actuacion y gestion de dicho
espacio en base a las especies que contiene, en coordinaciéon con el organismo
competente de la Junta de Castilla-La Mancha.

Debido a las actuaciones, algunos de los habitats naturales podran ser afectados por
lo que se debera elaborar un proyecto especifico de revegetacion donde se especifiquen
las especies vegetales a utilizar en funcion del habitat, periodos de plantacion, calendario
de las actuaciones y seguimiento de las plantaciones. Dicho proyecto debera contemplar
medidas correctoras y compensatorias como son la localizacion de sistemas temporales
de retencion de sedimentos en las inmediaciones de algunos rios, con el fin de minimizar
la alteracion de la calidad de las aguas de determinados cauces cuya vegetacion de ribera
estd considerada como habitat natural, y las limitaciones temporales a determinadas
actividades de obra.

En todo caso, este proyecto de revegetacion compensara cada uno de los habitats de
interés comunitario afectados por el proyecto, con el objetivo de evitar la pérdida neta de
biodiversidad, tal como recoge uno de los principios previstos en el articulo 2 de la Ley
33/2015, de 21 de septiembre, por la que se modifica la Ley42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad. El Art. 45 de la misma Ley recoge la obligacion
para los 6érganos competentes para la adopcion de las medidas necesarias para evitar el
deterioro o la contaminacion de los habitats fuera de la Red Natura 2000. Este proyecto
debera estar avalado por el érgano autonémico competente.

D.7 Bienes materiales, patrimonio cultural.

La Direccién Provincial de Educacion, Cultura y Deportes en Cuenca de la Junta de
Castilla-La Mancha traslada una serie de condiciones, de acuerdo a la Resolucion
100314-R, de 2 de julio de 2013, entre las que se encuentran el control y seguimiento
arqueoldgico de los movimientos de tierras en todo el trazado en la fase de construccion.
Este control debera ser especialmente intensivo durante los trabajos de desbroce inicial
y movimientos de tierra. Ademas, se realizara una prospeccion arqueoldgica intensiva de
cobertura total de las zonas de préstamo, rellenos y depdsitos sobrantes.

Cada una de las medidas establecidas en el estudio de impacto ambiental y en este
apartado deberan estar definidas y presupuestadas por el promotor en el proyecto o en
una adenda al mismo, previamente a su aprobacion.

E Programa de vigilancia ambiental

El estudio de impacto ambiental contiene un programa de vigilancia cuyo objetivo
consiste en garantizar el cumplimiento de la totalidad de las medidas preventivas y
correctoras descritas. En cada una de las fases de dicho programa, se realizara un
seguimiento de la eficacia de las medidas adoptadas y sus criterios de aplicacion,
emitiendo los correspondientes informes de vigilancia.
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La autorizacién del proyecto incluira el programa de seguimiento y vigilancia ambiental
completado con las prescripciones anteriores.

Asimismo, la declaracién de impacto ambiental favorable no exime al promotor de la
obligacion de obtener todas las autorizaciones ambientales o sectoriales que resulten
legalmente exigibles.

En consecuencia, esta Direcciéon General, a la vista de la propuesta de la Subdireccion
General de Evaluacion Ambiental, formula declaracion de impacto ambiental favorable a la
realizacion del proyecto, «Trazado y construccion autovia A-3 del este. Ampliacion a tercer
carril en el tramo Tarancén-Atalaya del Cafavate (Cuenca)» por quedar adecuadamente
protegido el medio ambiente y los recursos naturales siempre y cuando se realice la
alternativa uno seleccionada en las condiciones sefaladas en la presente Resolucién, que
resultan de la evaluacion practicada.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 41.3 de la Ley de evaluacion
ambiental, y se comunica a la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento
para su incorporacién al procedimiento de aprobacion del proyecto.

De acuerdo con el articulo 41.4 de la Ley de Evaluacion Ambiental, la declaracion de
impacto ambiental no sera objeto de recurso sin perjuicio de los que, en su caso, procedan
en via administrativa y judicial frente al acto por el que se autoriza el proyecto.

Madrid, 28 de mayo de 2019.—El Director General de Biodiversidad y Calidad
Ambiental, Francisco Javier Cachén de Mesa.
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