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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

947 Resolucién de 22 de diciembre de 2017, del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, por la que se publica el Convenio con Adif-Alta Velocidad, Renfe-
Operadora, la Sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003, SA, la Junta de
Castilla y Leon y el Ayuntamiento de Valladolid, para el desarrollo de las obras
derivadas de la transformacién de la red arterial ferroviaria de Valladolid.

Habiendo sido suscrito el pasado 20 de noviembre de 2017, el Convenio entre el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, ADIF-Alta Velocidad, Renfe-Operadora, la
sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003, SA, la Junta de Castilla y Ledn y el Ayuntamiento
de Valladolid para el desarrollo de las obras derivadas de la transformacion de la red
arterial ferroviaria de Valladolid y, en cumplimiento de lo establecido en el apartado 8 del
articulo 48 de la Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico,
sobre convenios suscritos por la Administracion General del Estado o alguno de sus
organismos publicos o entidades de derecho publico vinculados o dependientes, procede
la publicacion en el «Boletin Oficial del Estado» de dicho Convenio que figura como anexo
a esta resolucion.

Madrid, 22 de diciembre de 2017 .—El Presidente de ADIF, Juan Bravo Rivera.

ANEXO

Convenio entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, ADIF-Alta

Velocidad, Renfe-Operadora, la sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003, SA, la Junta

de Castilla y Ledn y el Ayuntamiento de Valladolid para el desarrollo de las obras
derivadas de la transformacion de la red arterial ferroviaria de Valladolid

Valladolid, a 20 de noviembre de 2017.

REUNIDOS

Don Juan Carlos Suarez-Quifiones y Fernandez, Consejero de Fomento y Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn en virtud del nombramiento realizado por
Acuerdo 8/2015, de 7 de julio, del Presidente de la Junta de Castilla y Ledn, actuando en
representacion de ésta y conforme a las atribuciones que le confiere el articulo 26.1 | de la
Ley 3/2001, de 3 de julio, del Gobierno y de la Administracién de la Comunidad de Castilla
y Ledn y el Acuerdo de 16 de noviembre de 2017 de la Junta de Castilla y Leon.

Don Oscar Puente Santiago, en su calidad de Alcalde del Excmo. Ayuntamiento de
Valladolid (en adelante «Ayuntamiento») que actia en representacion del mismo, expresamente
facultado mediante Acuerdo del Pleno de fecha 20 de noviembre de 2017, en ejercicio de
las competencias que le atribuye la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del
Régimen Local.

Don Juan Bravo Rivera, Presidente de las entidades publicas empresariales (EPE)
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y ADIF-Alta Velocidad, que en lo
sucesivo se denominaran ADIF/ADIF-Alta Velocidad, en virtud del Real Decreto 504/2016,
de 18 de noviembre, actuando en nombre y representacion de ambas en el gjercicio de las
facultades que tiene conferidas por el articulo 23.2.a) de su Estatuto (para Adif)/articulos 23.1
y 2.a) de su Estatuto (para ADIF-Alta Velocidad), aprobado mediante Real
Decreto 2395/2004, de 30 de Diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad
Publica Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias/Real Decreto 1044/2013,
de 27 de diciembre, por el que se aprueba el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial
ADIF-Alta Velocidad.
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Don Juan Alfaro Grande, actuando en calidad de Presidente de la entidad publica
empresarial Renfe-Operadora, de conformidad con las facultades que le vienen atribuidas
por el articulo 16.2 del Real Decreto 2396/2004, de 30 de diciembre, que aprueba el
Estatuto de la entidad, y como Presidente del Consejo de Administracion de Renfe
Fabricacion y Mantenimiento Sociedad Mercantil Estatal, S.A. (Renfe Mantenimiento).

Don Julio Gémez-Pomar, en representacion de la sociedad Valladolid Alta
Velocidad 2003, SA.

Las Partes, en la representacion que ostentan y reconociéndose mutuamente plena
capacidad para la formalizacién de este Convenio entre el Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), ADIF-Alta Velocidad, Renfe-Operadora, la Junta de Castillay Leén y
el Ayuntamiento de Valladolid para el desarrollo de las obras derivadas de la transformacion
de la Red Arterial Ferroviaria de Valladolid, que sustituye el firmado el 6 de noviembre
de 2002, declaran que la suscripcion de este instrumento ha obtenido previamente todas
las autorizaciones preceptivas, se han realizado los tramites obligados, se han tomado los
acuerdos de los 6rganos competentes vy,

MANIFIESTAN

I. Las EPE ADIF/ADIF-Alta Velocidad son organismos publicos adscritos al Ministerio
de Fomento y gozan de personalidad juridica propia, asi como plena capacidad de obrar
para el cumplimiento de sus fines y patrimonio propio, y se rigen por lo establecido en la
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, en la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en su Estatuto y en la legislacion
presupuestaria y otras normas de aplicaciéon. En el ejercicio de sus funciones, las EPE
ADIF/ADIF-Alta Velocidad actuan con autonomia de gestion, teniendo en cuenta, en todo
caso, la garantia del interés publico, la satisfaccion de las necesidades sociales con la
maxima calidad, la seguridad de los usuarios y la eficacia global del sistema ferroviario.

Mediante el articulo 36 Real Decreto-ley 4/2013, de 22 de febrero, ADIF asumio la
titularidad de la red ferroviaria que hasta entonces era de competencia estatal, y
posteriormente, en virtud del articulo 1 del Real Decreto ley 15/2013, de 13 de diciembre,
y con efectos de 31 de diciembre de 2013, se cred ADIF-Alta Velocidad por escision de la
rama de actividad de ADIF de construcciéon y administracion de infraestructuras de alta
velocidad y de aquéllas que se le encomendasen. Por tanto, a partir de la fecha de creacion
de ADIF-Alta Velocidad, éste pasé a asumir las competencias en materia de infraestructuras
ferroviarias de alta velocidad y la titularidad de las existentes; quedando ADIF como
competente para la construccion y administracion del resto de infraestructuras que integran
la REFIG.

Il. Las EPE ADIF/ADIF-Alta Velocidad, estan legitimadas para proceder a la
suscripcion del presente Convenio, al amparo de lo establecido en el articulo 4 del Real
Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre/ Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, ya
citado, que faculta expresamente a esta entidad publica empresarial para poder celebrar
convenios con la Administracion General del Estado, con otras Administraciones Publicas,
asi como con cualquier otra entidad publica o privada.

lll. Renfe-Operadora es una entidad publica empresarial adscrita al Ministerio de
Fomento, que goza de personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el
cumplimiento de sus fines y patrimonio propio, y se rige por lo establecido en la
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario, en la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en las disposiciones de desarrollo de
ambas, en su Estatuto y en la legislacién presupuestaria y demas normas de aplicacion.
En defecto de dichas normas, se le aplicara el ordenamiento juridico privado.

En el gjercicio de sus funciones, Renfe-Operadora actiia con autonomia de gestion,
dentro de los limites establecidos en la Ley del Sector Ferroviario, en su Estatuto y en la
legislacion que le sea de aplicacion.

IV. La Junta de Castilla y Ledn, actia en virtud de sus competencias en obras
publicas y transportes terrestres (ordenacion del transporte de mercancias y viajeros que
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tengan su origen y destino en el ambito de Castilla y Ledn, sin perjuicio de la ejecucion
directa que se reserve el Estado) y, de forma general, por aplicaciéon de aquellas
competencias que tienen como objeto el fomento del desarrollo econémico de la
Comunidad y su contribucién a objetivos de Ordenacién del Territorio y la ejecucion de
planes destinados a la reestructuracion de sectores econdémicos, de acuerdo con las
previsiones estatutarias y legales.

V. El Ayuntamiento de Valladolid es titular de competencias en materia de ordenacion,
gestién, ejecucion y disciplina urbanistica y de realizacién de actividades complementarias
de las propias de otras Administraciones Publicas, de conformidad con lo establecido en el
articulo 25.2 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local.

VI. En fecha 6 de noviembre de 2002, el Ministerio de Fomento, la Junta de Castilla
y Ledn, y el Excmo. Ayuntamiento de Valladolid, suscribieron un Convenio para el
desarrollo de las obras derivadas de la transformacion de la Red Arterial Ferroviaria de
Valladolid, que se adjunta en el anexo I.

VIl. En fecha 10 de enero de 2003, en ejecucion de lo dispuesto en el Acuerdo
Primero del citado Convenio de 6 de noviembre de 2002, la Junta de Castilla y Leén, el
Excmo. Ayuntamiento de Valladolid, la Red Nacional de los Ferrocarriles Espafioles
(Renfe) y el Gestor de Infraestructuras Ferroviarias (GIF) constituyeron la mercantil
«Valladolid Alta Velocidad 2003, SA», con el fin de que la citada Sociedad gestionase el
cumplimiento de las actuaciones y objetivos contemplados en el mencionado Convenio,
siendo los accionistas actuales de dicha Sociedad, la Junta de Castilla y Ledn (25%), el
Ayuntamiento de Valladolid (25%), la EPE ADIF-Alta Velocidad (30,0%), la EPE
ADIF (7,5%) y la EPE Renfe-Operadora (12,5%).

VIIl. En fecha 22 de julio de 2005 la Sociedad y la EPE ADIF suscribieron el Convenio
para la transmisién por esta Entidad a la Sociedad «Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A.»
de los suelos liberados con motivo de las obras derivadas de la transformacién de la red
ferroviaria de Valladolid.

IX. En fecha 12 de junio de 2007 se suscribié el Convenio entre el Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) y la sociedad «Valladolid Alta Velocidad 2003 S.A.»
para la cofinanciacién de las obras del nuevo acceso ferroviario al norte y noroeste de
Espafia, Madrid Segovia-Valladolid/Medina del Campo. Tramo: Rio Duero-Tunel de Pinar
de Antequera, ya que, en el Consejo de Administracion de la Sociedad el 28 de junio
de 2005 se acordo que el sobrecoste que se derivaba soterramiento de las vias a su paso
por la urbanizacion Pinar de Antequera (Soterramiento Pinar de Antequera), comprendido
en este tramo, se aportaria por la Sociedad «Valladolid Alta Velocidad 2003 S.A.»

X. En fecha 26 de julio de 2007 se suscribié el Convenio entre el Ministerio de
Fomento y la sociedad «Valladolid Alta Velocidad 2003 SA», para la cofinanciacion de las
obras de la variante Este ferroviaria de Valladolid, ya que en el Consejo de Administraciéon
de la Sociedad el 28 de junio de 2005, se acordd que el sobrecoste del proyecto de la
plataforma de la Variante Este derivado del soterramiento del trazado ferroviario desde el
cruce del Canal hasta el Cerro de San Cristébal (Soterramiento Poligono de San Cristdbal)
seria financiado por la Sociedad.

XI.  Araiz de la creacion de la Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria, en la que se
integraban parte de los efectivos de la Direccion General de Ferrocarriles, y de la
desaparicion de ésta ultima en la consiguiente reestructuracion del Ministerio de Fomento,
asi como de la asuncion por ADIF y ADIF-Alta Velocidad de la titularidad de las lineas de
competencia estatal, estas entidades publicas pasaron a ser competentes para la
construccion, modificacion y administracion de las referidas lineas, en lugar del Ministerio
de Fomento y en virtud del articulo 22 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario, la administracion de las infraestructuras ferroviarias y su construccion
corresponderan, dentro del ambito estatal, a una o varias entidades publicas empresariales
adscritas al Ministerio de Fomento.

Asi, teniendo en cuenta estas disposiciones y la desaparicion de la Direccion General de
Ferrocarriles, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y ADIF-Alta Velocidad se
subrogaron en la posicién del Ministerio de Fomento en el Convenio para la cofinanciacién de
las obras de la Variante Este Ferroviaria de Valladolid, suscrito en fecha 26 de julio de 2007.
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XIl.  Ademas, la Sociedad, en desarrollo de su actividad y para el cumplimiento de sus
objetivos ha adoptado una serie de acuerdos en los sucesivos Consejos de Administracion
que se relacionan en el anexo Il.

XIIl.  Actuaciones contempladas y estado actual:

De las actuaciones incluidas en los Convenios indicados anteriormente, se han
ejecutado proyectos y obras por importe de 554,28 millones de €, de los cuales, la
Sociedad ha pagado 442,88 millones de €, y las EPE ADIF/ADIF-Alta Velocidad han
invertido en obra ferroviaria la cantidad estimada de 111,40 millones de €, de la inversion
de 144 millones de € recogida en el acuerdo sexto del Convenio firmado el 6 de noviembre
de 2002.

Por otro lado, segun lo establecido en el acuerdo séptimo del Convenio firmado con
fecha 6 de noviembre de 2002, la Junta de Castilla y Ledn se comprometia a aportar a la
Sociedad 15 millones de €, de los cuales ha aportado hasta la fecha 5,5 millones de € (que
se encuentran contemplados dentro de los 442,88 millones de € de la Sociedad).

A continuacién se detallan las actuaciones ya finalizadas o en desarrollo en el marco
de la Sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003, SA, y del convenio de 2002 y su coste (sin
contemplar los costes financieros que se derivan del endeudamiento que tuvo que suscribir
la Sociedad para poder tener recursos para acometer las actuaciones cuyo pago se le
atribuye a través de los convenios mencionados anteriormente):

1. Variante Este (incluye ramal en 3 hilos).

Incluye una variante en ancho ibérico dedicada al transporte de mercancias, con una
longitud de 17,5 km y un ramal en 3 hilos que conecta el Complejo ferroviario con el nudo
norte. Discurre en superficie en toda su longitud excepto en 2 km, entre los puntos
kilométricos 3,900 al 5,900, que se corresponde con la zona del Poligono de San Cristébal,
en los que la rasante discurre soterrada, siendo su mayor parte falso tunel.

La inversion realizada asciende a 109,0 millones de €, en plataforma, via e
instalaciones de un tramo de la variante, asi como en el ramal de tres hilos que forma parte
de la misma. De estos 109,0 millones de € la Sociedad ha sufragado 36,58 millones de €
(en el marco del convenio de 26 de julio de 2007, correspondientes al soterramiento en el
Poligono de San Cristobal y en el Ramal de Tres Hilos) y el Ministerio de Fomento,
72,42 millones de € (actualmente el expediente de esta obra se encuentra traspasado a
ADIF).

2. Soterramiento Pinar de Antequera.

Dentro del tramo Rio Duero—Pinar de Antequera se encuentra la ejecucion del
soterramiento en la zona de la urbanizaciéon de Pinar de Antequera mediante la ejecucién
de un doble tunel para ancho ibérico y ancho UIC. La longitud de la actuacién es de 5,4 km.

La inversién realizada asciende a 65,01 millones de €, sufragados por la Sociedad.

3. Nuevo Complejo Ferroviario.

El nuevo Complejo Ferroviario se ubica junto a la Variante Este, con una superficie
aproximada de 70 hectareas y un acceso en ancho ibérico a través de la propia Variante y
en ancho UIC a través del ramal en 3 hilos.

La ejecucion de este Nuevo Complejo permite la liberacion de los terrenos en los que
actualmente se encuentran las instalaciones ferroviarias.

El referido Nuevo Complejo se compone de:

— Nueva Base de Mantenimiento integral (BMI) de material rodante ferroviario,
magquinaria y playa de vias de tratamiento técnico.

— Nueva terminal de mercancias. 2 areas funcionales. 12 vias.

— Redalsa. 3 areas.

— Centro de Tecnologia de via. 2 naves 140x50 my 110 x25 m.
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La ejecucién de este nuevo Complejo se preveia en dos fases: En la primera fase
(practicamente finalizada) se encuentra el nuevo taller, la subestacion y las instalaciones
necesarias para poner en servicio el nuevo taller; la segunda fase comprende la nueva
terminal de mercancias, el traslado de las instalaciones de Redalsa y del Centro de
Tecnologia de Via.

La inversion realizada en la primera fase asciende a 180,67 millones de €, sufragados
por la Sociedad en la primera fase del Complejo.

4. Integracion urbana del ferrocarril.

Esta actuacién contemplaba la implantacion de una doble via de alta velocidad en una
longitud de 14,6 km desde el tunel de Pinar de Antequera hasta el rio Pisuerga. El pasillo
ferroviario quedaria soterrado en la zona urbana de Valladolid, en una longitud de 4.680 m,
entre la calle Daniel del Olmo y la carretera de Renedo (junto a la Universidad).

Esta actuacion se divide en tres tramos: Pinar de Antequera-Tunel Urbano, Tunel
Urbano y Tunel Urbano-Nudo Norte.

Actualmente solo se han realizado y se estan acometiendo aquellas actuaciones
necesarias para compatibilizar el paso de la linea de alta velocidad con una futura
integracion urbana del ferrocarril, por dicho motivo algunas de las actuaciones estan siendo
cofinanciadas entre la Sociedad VAV y ADIF/ADIF-Alta Velocidad. La inversion realizada en
actuaciones en superficie asciende a 65,35 millones de €, de los que la sociedad ha
sufragado 26,37 millones de € y la EPE ADIF Alta Velocidad, 38,98 millones de €.

Esta actuacion es la que sufre una mayor modificacidon respecto a su planteamiento
inicial, ya que lo que se plantea en este nuevo convenio es una integracion urbana del
ferrocarril permeable sin soterramiento.

5. Estacién de viajeros.

Segun el convenio de 2002 el edificio de la estacion de viajeros se financiaba con
cargo a VIALIA. Una vez descartadas las posibilidades de ejecucion de la estacion segun
el modelo VIALIA, se esta analizando la remodelacion necesaria de la misma para
mantenerla en superficie en su ubicacién actual. Dicha actuacion, cuyo coste estimado
son 70 millones de €, sera asumida por las EPE ADIF/ADIF- Alta Velocidad.

6. Actuaciones urbanisticas.

El 18 de enero de 2010 (BOCyL 27/01/2010) la Junta de Castilla y Ledn aprobd
definitivamente la Modificacién del PGOU conocido como Plan Rogers. Se ha redactado
un Proyecto Basico de urbanizacion asi como un Proyecto de Actuacion con
determinaciones completas sobre reparcelacion del sector «Reordenacién Ferroviaria».

Asimismo, la Sociedad adquirié la parcela de Ebro Puleva, y se ha ejecutado la
urbanizacién sobre el soterramiento en la zona de la urbanizacién de Pinar de Antequera.

La inversioén realizada asciende a 12,45 millones de €, sufragados por la Sociedad.

7. Estacion de autobuses.

El convenio de 2002, en su anexo, realizaba una estimacion de la estacion de
autobuses de 9,00 millones de € a financiar con cargo a las plusvalias de los suelos
liberados de la actual estacion de autobuses no incluida en la inversién de 15 millones de €
establecida para la Junta de Castilla y Ledn.

El planeamiento aprobado actualmente define la ubicacién de la estacion en una
parcela soterrada junto a la estacion de ferrocarril en la que hasta la fecha sélo se han
realizado estudios preliminares.

8. Gastos operativos de la Sociedad.

Los gastos operativos de la Sociedad ascienden a 6,87 millones de €.
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9. Costes financieros.

Los costes financieros estimados derivados del crédito suscrito por la Sociedad
ascienden a 114,93 millones de €.

XIV. Como consecuencia del desarrollo de las actuaciones derivadas del convenio
de 2002, de los convenios mencionados anteriormente y de las decisiones acordadas en
el Consejo de Administracion de la Sociedad, esta Sociedad dispuso de los 400 millones
de € de la linea sindicada de crédito, sin que hasta la fecha haya sido posible su devolucion
por parte de dicha Sociedad debido a que, hasta la fecha, no ha sido posible desafectar
los terrenos de uso ferroviario y su transmision a la Sociedad al no haberse finalizado el
traslado de las instalaciones ferroviarias.

Las plusvalias de estos terrenos estaban destinadas a financiar en gran parte las
actuaciones del Convenio firmado el 6 de noviembre de 2002, junto con la cesion gratuita
de los aprovechamientos municipales a los que se sumarian las aportaciones
comprometidas por la Junta de Castillay Ledn y la inversion realizada por las EPE ADIF y
ADIF-Alta Velocidad.

XV. En el Consejo de Administracion de 27 de diciembre de 2016, se acordo, por
unanimidad de sus miembros presentes y representados en la sesién, la convocatoria de
la Junta General de Accionistas con caracter extraordinario, con las formalidades que legal
y estatutariamente corresponden, para la adopcion de los acuerdos que sean necesarios
en el marco legal vigente, entre los cuales, analizadas las circunstancias y en atencion al
interés general podrian ser la solicitud de disolucion y liquidacién de la sociedad y/o la
peticién de concurso voluntario de acreedores.

XVI. Ante esta situacién, no disponiendo la Sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003, SA.
de liquidez para cancelar el contrato de crédito suscrito ni para continuar con las
actuaciones derivadas de la integracién del ferrocarril en la ciudad, los firmantes del
Convenio como accionistas de «Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A.», en la Junta General
Extraordinaria celebrada en fecha 16 de febrero de 2017, adoptaron por unanimidad, entre
otros, los siguientes acuerdos:

1. Aprobacién de un Plan financiero para la viabilidad de la Sociedad.

2. Solicitar las autorizaciones oportunas para llevar a cabo las actuaciones necesarias
que conduzcan a la modificacion del Convenio de 6 de noviembre de 2002, para recoger
en él la integracién permeable ferrocarril-ciudad manteniendo la estacion e infraestructuras
ferroviarias en superficie a su paso por Valladolid.

3. Aprobacion de la solicitud al Ayuntamiento de Valladolid de la modificacion del
planeamiento urbanistico.

4. Que las EPE accionistas de la Sociedad requieran a las entidades bancarias
Acreditantes iniciar las negociaciones oportunas a fin de cancelar el contrato de crédito,
fijar el calendario de desembolsos y las condiciones de dicha cancelacion.

XVII. Para la ejecucion de estos acuerdos y el saneamiento financiero de la Sociedad,
la primera medida que se ha llevado a efecto es la suscripcion de un Acuerdo entre las
entidades bancarias Acreditantes y las EPE Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF), ADIF-Alta Velocidad y RENFE - Operadora, con la finalidad de proceder a la
cancelacion del contrato de crédito vigente y de los contratos de coberturas de tipos de
interés suscritos por la Sociedad. El Acuerdo, que se elevé a escritura publica con fecha
30 de junio de 2017 se adjunta como anexo lIl.

XVIIl.  Adicionalmente, las EPE aportaron a la Sociedad, con fecha 4 de abril de 2016,
en el marco de la novacion del contrato de crédito suscrita por aquella, un total 62,5
millones de €, para la cancelacion de la parte garantizada por dichas entidades a través de
las «comfort letters» otorgadas correspondiente al vencimiento impagado a dicha fecha.

En consecuencia, las cantidades totales desembolsadas o a desembolsar para la
cancelacion del contrato de crédito y de los contratos de cobertura de tipos de intereses se
estableceran, en funcién de la fecha de suscripcion de este documento, y siempre que se
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efectle antes del 31 de diciembre de 2017, segun lo previsto en el Acuerdo indicado en el
punto XVIIl y que se adjunta como anexo lIl.

XIX. Adoptada esta decision y con el objeto de continuar con las actuaciones que
finalicen con una integracion permeable ferrocarril-ciudad, los accionistas de «Valladolid
Alta Velocidad 2003, SA», han acordado la continuacién de la actividad social mediante un
plan de viabilidad que incluya la ejecucion y financiacién de las actuaciones necesarias
urbanisticas y ferroviarias para la consecucion de integracion del ferrocarril en Valladolid,
conforme a los acuerdos de la Junta de Accionistas de 16 de febrero de 2017.

XX. Tras el analisis de las actuaciones pendientes y el acuerdo de modificacion/
actualizacién de la solucién inicialmente prevista en el Convenio firmado el 6 de noviembre
de 2002, el coste estimado pendiente de las actuaciones a ejecutar para desarrollar la
nueva solucion de integracion permeable ferrocarril-ciudad, asciende a 480,61 millones de €
(IVA incluido).

XXI. El ultimo estudio econémico de valoracion de suelos realizado por la empresa
SEGIPSA, en la alternativa aprobada asciende a 803,90 millones de € de los que la
sociedad ya obtuvo 4,87 millones de € por lo que restarian por obtener 799,03 millones de €
(IVA incluido) (ver anexo VI).

XXII.  En base a los acuerdos adoptados en el seno de los érganos de administracién
de la Sociedad, se ha procedido a revisar el Convenio suscrito en fecha 6 de noviembre
de 2002 con el fin de poder establecer los acuerdos y condiciones necesarios para el logro
del nuevo objetivo de integracion permeable ferrocarril-ciudad, siempre bajo el principio de
eficiencia en la gestion publica, facilitando la utilizacion conjunta de medios y servicios
publicos y cumpliendo con la legislacion de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad
financiera.

XXIII.  En virtud del Real Decreto-ley 15/2013, de 13 de diciembre, sobre
reestructuraciéon de la entidad publica empresarial «Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias» (ADIF) y otras medidas urgentes en el orden econémico, se creé la entidad
publica empresarial ADIF-Alta Velocidad, distribuyéndose las competencias del
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias entre las dos entidades, ADIF y ADIF-Alta
Velocidad, que se incorpora como parte a este Convenio, en cuanto se subroga por
ministerio de la ley en derechos y obligaciones de ADIF y resulta titular de competencias
afectadas por la ejecucion de dicho Convenio.

XXIV. Todas las partes firmantes declaran de conformidad con el art. 48.5 de la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, tener la capacidad
econdémica suficiente para financiar la ejecucion de las actuaciones contenidas en el
Convenio y en su modificacion hasta la finalizacion de las mismas y durante la vigencia de
dicho Convenio.

XXV. En virtud de todo lo anteriormente expuesto, las Partes, acuerdan suscribir el
presente Convenio, que deja sin efecto y sustituye los suscritos el 6 de noviembre de 2002
entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), ADIF-Alta Velocidad,
Renfe-Operadora, la Junta de Castilla y Ledn y el Ayuntamiento de Valladolid para el
desarrollo de las obras derivadas de la transformacion de la Red Arterial Ferroviaria de
Valladolid, y los suscritos el de 12 de julio de 2007 y 26 de julio de 2007, con el objetivo de
establecer los acuerdos y condiciones para el logro del nuevo esquema de integracion
permeable ferrocarril-ciudad, con sujecion a lo dispuesto en las siguientes:

ESTIPULACIONES

Primera. Objeto del Convenio.

El objeto del presente Convenio es definir la nueva solucién de transformacion de la
Red Arterial Ferroviaria de Valladolid, adaptandola a la integracion de permeabilidad
ferrocarril-ciudad y establecer los nuevos compromisos y obligaciones de las Partes, con
la finalidad de ejecutar las actuaciones necesarias de esta solucion y establecer la forma
de su financiacion.
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Para ello los Socios han definido las actuaciones pendientes de ejecutar para el
desarrollo de la solucion de Integracion permeable ferrocarril-ciudad asi como el balance
economico de la operacion.

Las actuaciones de adaptacion de la solucién de la integracion permeable ferrocarril-
ciudad incluyen los siguientes contenidos y compromisos de aportaciones de los Socios:

1. Variante Este: Finalizacién de esta actuacion.

2. Soterramiento Pinar de Antequera: La liquidacién de las obras;

3. Nuevo Complejo Ferroviario: La finalizacion de la primera fase y la ejecucion de la
segunda fase de dicho Complejo ferroviario;

4. Integracién urbana del ferrocarril: La definicion de la alternativa de la integracion
permeable ferrocarril-ciudad en el tramo urbano que incluye las actuaciones descritas en
el anexo V, y que, manteniendo la estacion y la infraestructura ferroviaria en superficie y
ajustando en lo posible el ancho de la traza ferroviaria, propicia la mas satisfactoria
permeabilidad de dicha traza ferroviaria en la ciudad de Valladolid y contribuya a su mejor
vertebracion;

5. Estacion de viajeros: La ejecucion de la estacion ferroviaria de viajeros en
superficie.

6. Actuaciones urbanisticas: La ejecucion de las obras de urbanizacién del ambito y
la adaptacion del planeamiento urbanistico vigente al objeto de establecer la ordenacién,
usos e intensidades urbanisticas mas convenientes para los terrenos no necesarios para
la explotacion ferroviaria, conforme a lo establecido en el presente Convenio, en un marco
de integracion permeable ferrocarril-ciudad, y que permitan obtener unos aprovechamientos
que, en la medida de lo posible, cubran por orden de prioridad: (a) el reembolso a las EPE
ADIF, ADIF-Alta Velocidad y Renfe-Operadora de las cantidades aportadas por las mismas
para la cancelacion del contrato de crédito con las Entidades Bancarias Acreditantes, (b)
los costes de la integracién permeable ferrocarril-ciudad incluida la nueva estacion de
autobuses subterranea, y, (c) los gastos de funcionamiento de la Sociedad.

7. Estacién de Autobuses: La ejecucion de la nueva estacion autobuses subterranea;

Se adjunta como anexo VIl al presente convenio la relacién de actuaciones previstas
en el Convenio de 2002, su estado de ejecucion actual y las actuaciones previstas en este
convenio, tanto las derivadas del Convenio de 2002 pendientes de realizar como las
incorporadas en el nuevo convenio.

Ala fecha de la firma de este Convenio, se han definido con la mayor precisién posible
los costes de las actuaciones pendientes para desarrollar esta nueva solucion y aquellos
no contemplados expresamente en el Convenio de 6 de noviembre de 2002. Estas
estimaciones se recogen de forma detallada en la «Actuaciones a ejecutar en el
Convenio 2017 (periodo 2017-2033)» del anexo IV, e incluyen tanto los costes de ejecucion
de obra como las asistencias técnicas, direccion de obra, direccion y redaccion de
proyectos asi como otros costes que puedan ser necesarios para la ejecuciéon de las
mismas.

Asimismo, en el anexo VI, se recogen los ingresos a obtener derivados del ultimo
estudio econdmico de valoracién de suelos realizado por la empresa SEGIPSA.

Segunda. Obligaciones de las partes en relacién con las actuaciones del Convenio.
A. EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y Renfe-Operadora.
Transmision de terrenos a Valladolid Alta Velocidad 2003 S.A.:

Las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora impulsaran los procedimientos
necesarios para la puesta a disposicion de la Sociedad de los terrenos, segun se liberen
del servicio ferroviario, garantizando en todo caso el funcionamiento de las actuales
instalaciones ferroviarias hasta la efectiva disponibilidad de aquellas que las sustituyen,
todo ello siempre y cuando se cumplan las condiciones indicadas en los siguientes parrafos
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y teniendo en cuenta los desembolsos que efectuaran para la cancelacion del contrato de
crédito de la Sociedad.

Para la formalizacion de la citada entrega se suscribiran los acuerdos pertinentes y las
correspondientes Actas de Recepcion.

La transmision de terrenos, a favor de «Valladolid Alta Velocidad 2003, SA», por las
EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y Renfe-Operadora se realizara si se cumplen todas y
cada una de las siguientes condiciones:

— Que se haya producido la modificacién del planeamiento urbanistico que permita la
integracion permeable ferrocarril-ciudad al objeto de establecer la ordenacion, usos e
intensidades urbanisticas mas convenientes de los terrenos no necesarios para la
explotacion ferroviaria, de modo que se establezca la maxima edificabilidad de usos
legalmente posible para cada unidad de actuacién del ambito, conforme lo establecido en
los compromisos del Ayuntamiento de Valladolid y la Junta de Castilla y Ledn, recogidos
en esta estipulacion.

— Que esté plenamente garantizado, en los términos recogidos en la estipulacion
cuarta del presente Convenio, que los ingresos que genere la enajenacion de los terrenos
por la sociedad se aplicaran, en primer lugar, al reembolso a las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad
y RENFE-Operadora -en los porcentajes 15%, 60% y 25% respectivamente- de las
cantidades aportadas por las mismas para la cancelacion del contrato de crédito con las
Entidades Bancarias Acreditantes, por el importe definitivo, en funcién de la fecha de
suscripcion de este documento, y siempre que se efectiue antes del 31 de diciembre
de 2017, segun lo previsto en el Acuerdo indicado en el punto XVI y que se adjunta como
anexo Il

— Que se hayan entregado a RENFE Fabricacién y Mantenimiento Sociedad Mercantil
Estatal, SA, y a ADIF los terrenos sobre los que se ubican las instalaciones ya construidas
(el nuevo taller o Base de Mantenimiento Integral) y pendientes de construir en el Nuevo
Complejo Ferroviario.

— Que se hayan abonado puntualmente y en funcién de su porcentaje en el capital
social por las partes firmantes de este Convenio y accionistas de la sociedad «Valladolid
Alta Velocidad 2003, SA», las sumas, a las que se comprometen a través del presente
Convenio, necesarias para pagar:

a) Los gastos de funcionamiento corriente de la Sociedad, estimados en 9,94 millones de € en
el periodo 2017-2033.

b) Los costes de las actuaciones de las obras de integracién a partir del 1 de enero
de 2017 y que se reflejan en el anexo 1V, y cuyo importe asciende a 289,14 millones de €.

Inversion de las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y Renfe-Operadora:

La EPE ADIF-Alta Velocidad asumira el coste de finalizacion de las actuaciones que le
corresponden en el pasillo ferroviario (tramos Pinar de Antequera-Tunel Urbano y Tunel
Urbano-Nudo Norte), estimado en 25,66 millones de € y llevara a cabo la ejecucién de la
nueva estacioén de ferrocarril, con un coste estimado en 70 millones de €.

La EPE ADIF finalizara la Variante Este, con un coste estimado pendiente de 85,87
millones de €.

Dichas actuaciones son necesarias para llevar a cabo la Integracién permeable
ferrocarril-ciudad y quedan excluidas de ser financiadas por la Sociedad.

B. Ayuntamiento de Valladolid.
Modificaciéon del Planeamiento Urbanistico:

El Ayuntamiento de Valladolid procederd a iniciar simultaneamente a la tramitacién de
la modificaciéon o derogacion parcial del Estudio Informativo vigente y a la definicion del
ambito del SGF por las EPE ADIF y ADIF-Alta Velocidad, los tramites necesarios para la
modificacion del planeamiento urbanistico, con la finalidad de que por esta Administracion
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se adecue el planeamiento urbanistico a la integracion permeable ferrocarril-ciudad, al
objeto de establecer la ordenacion, usos e intensidades urbanisticas mas convenientes de
los terrenos no necesarios para la explotaciéon ferroviaria, de modo que se establezca la
maxima edificabilidad de usos legalmente posible para cada unidad de actuacion del
ambito.

Aportar la titularidad de los suelos del Nuevo Complejo Ferroviario:

Asimismo, el Ayuntamiento de Valladolid, se obliga a aportar la titularidad de los suelos
sobre los que se ubican las instalaciones ya construidas (el nuevo taller o BMI) y
pendientes de construir en el Nuevo Complejo Ferroviario de la Variante Este. La entrega
de los suelos debera realizarla libre de cargas y gravamenes y sin contraprestacion alguna
a las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora.

No obstante lo anterior, y sin perjuicio de la obligacién del Ayuntamiento de aportar, en
todo caso, la titularidad de los suelos sobre los que se ubican las instalaciones construidas
y pendientes de construir en el nuevo Complejo ferroviario, se deja constancia de que la
modificacion del Plan General de Ordenacion Urbana de Valladolid en el Area Homogénea 5
«Paramo de San Isidro», a través de la cual el Ayuntamiento pretende adquirir los terrenos,
se encuentra impugnado ante el Tribunal Supremo. En caso de que dicho recurso fuera
desfavorable para el Ayuntamiento, el Consejo de Administraciéon de la Sociedad
determinara la forma de hacer frente a sus consecuencias econémicas manteniéndose, en
todo caso, la obligacion del Ayuntamiento de aportar todos los terrenos.

Renfe-Operadora y ADIF mantendran, en todo caso, la propiedad de sus terrenos en
Campo Grande en tanto que no obtengan la titularidad de los suelos integrantes del nuevo
Complejo Ferroviario, no resolviéndose la aportacion de terrenos a la Sociedad en tanto
qgue no se haya producido la transmisién efectiva de la propiedad de los referidos terrenos
del nuevo Complejo Ferroviario.

Cesién del aprovechamiento urbanistico municipal a la Sociedad:

En la medida que las obras redundan en beneficio del municipio de Valladolid, el
Ayuntamiento cedera a la Sociedad, mediante los procedimientos necesarios, el
aprovechamiento urbanistico municipal que le corresponda, a fin de dichos
aprovechamientos lucrativos sirvan para reembolsar el coste de las inversiones realizadas
en los términos del presente Convenio.

C. Junta de Castilla y Leon.
Aprobacion de la modificacion de planeamiento urbanistico:

La Junta de Castilla y Ledn, como Administracion con competencias urbanisticas, se
compromete a realizar los tramites necesarios para aprobar el planeamiento urbanistico
modificado por el Ayuntamiento y adaptado a la integracion permeable ferrocarril-ciudad al
objeto de establecer la ordenacion, usos e intensidades urbanisticas mas convenientes de
los terrenos no necesarios para la explotaciéon ferroviaria, de modo que se establezca la
maxima edificabilidad de usos legalmente posible para cada unidad de actuacion del
ambito.

Aportacion de aprovechamientos:

La Junta de Castilla y Ledn se compromete a aportar a la Sociedad las plusvalias que
se generen de los terrenos en los que se ubica la actual estacion de autobuses.

Aportacion para la estacion de autobuses:

El coste minimo estimado de la estacion de autobuses asciende a 28,6 millones de €,
que sera financiado a través de la Sociedad Valladolid Alta Velocidad.

En el caso de que, por decision de la sociedad, se acometiese la construccion de una
estacion de autobuses con un coste superior a esa cantidad y hasta 4,5 millones de €
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(33,10 millones de € en total), la diferencia de coste sera aportada por la Junta de Castilla
y Ledn.

En el caso de que el coste final que se plantease de dicha actuacion fuera superior
a 33,10 millones de €, se estara a lo dispuesto en la tercera estipulacion en relacion a los
desequilibrios que se produzcan por los posibles sobrecostes que, en todo caso, deberan
ser aprobados por el titular final del activo, en este caso la Junta de Castilla y Ledn.

D. Sociedad Valladolid Alta Velocidad 2003, SA.
Coordinacion de estudios y proyectos:

La sociedad coordinara la realizacion de los estudios y proyectos necesarios para la
ejecucion de las actuaciones urbanisticas y de infraestructura de transporte a que hace
mencién este Convenio, sin perjuicio de las competencias que en materia de ordenacion
del territorio y urbanismo corresponden al Ayuntamiento y a la Junta de Castilla y Ledn, y
en materia ferroviaria, a las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y Renfe-Operadora.

Ejecucion de estudios, proyectos y obras:

Los estudios, proyectos y obras seran ejecutados por el organismo competente en la
materia, siendo posible, si se considera conveniente a efectos de coordinacién, que las
Administraciones y EPE firmantes de este Convenio deleguen en la Sociedad, mediante
los acuerdos que se establezcan, la ejecucidon de determinadas actuaciones, de acuerdo
con la normativa aplicable y con respeto a las competencias que para la ejecucion de
obras publicas tienen atribuidas.

«Valladolid Alta Velocidad 2003, SA», entregara a las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad
y Renfe-Operadora, en virtud de lo establecido en el presente Convenio, a cambio de los
suelos liberados, la propiedad de las instalaciones ferroviarias que les correspondan.

E. Los accionistas de Valladolid Alta Velocidad 2003, SA, en conjunto.
Mantener el accionariado y los cargos del Consejo de Administracion:

Todas las partes se comprometen a mantener la Sociedad Valladolid Alta
Velocidad 2003, SA, con su actual porcentaje accionarial, y manteniéndose el cargo de
Presidente en el Secretario de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda del
Ministerio de Fomento, y los de Vicepresidentes Primero, Segundo y Tercero, en el Alcalde
de Valladolid, el Consejero de Fomento y Medio Ambiente de la Junta de Castillay Ledn y
el Presidente de ADIF/ADIF-Alta Velocidad, respectivamente, mientras no se produzca la
disolucion de la Sociedad.

Aportacion de 299,08 millones de € por todos los Socios segun sus porcentajes
accionariales:

Hasta que no se hayan generado los beneficios correspondientes por la venta de los
terrenos desafectados del uso ferroviario, el coste correspondiente referido a cualquier
actuacion contenida en el presente Convenio, a partir del 1 de enero de 2017 reflejado en
el anexo |V sera soportada por las partes de este Convenio y accionistas de la Sociedad
Valladolid Alta Velocidad 2003, SA, de acuerdo con el cuadro de aportaciones recogido en
la estipulacioén tercera, en funcion de su porcentaje de participacion en el capital social, al
igual que los costes sociales operativos o cualquier otro derivado de dicho Convenio y de
la actuacion de la Sociedad.

Estas inversiones realizadas con cargo a las aportaciones de todos los accionistas de
la Sociedad «Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A.», seran reembolsadas a los mismos con
las plusvalias generadas por la puesta en valor de los terrenos si las hubiere, una vez que
se haya producido la liquidacién a las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y Renfe-Operadora
de las cantidades pendientes de pago derivadas de la cancelacion del contrato de crédito,
asi como el reembolso de los créditos de los Accionistas por las actuaciones acometidas
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ya sean ferroviarias, urbanisticas o de cualquier otra indole realizadas por cuenta de la
Sociedad y de la cual ésta resulte deudora.

En el caso de que, después de ejecutar todas las actuaciones previstas y llevar a cabo
todas las devoluciones de los importes realizadas por los Socios, en el orden que se
establece en este documento, existiesen recursos excedentarios, todas las partes podran
acordar su reinversion en otras mejoras de la infraestructura ferroviaria en Valladolid y su
integracion urbana.

Inversién de la sociedad:

La sociedad ejecutara las siguientes actuaciones para el desarrollo de la solucion de
Integracion permeable ferrocarril-ciudad (ver anexo IV):

1. Variante Este (Ramal de Tres Hilos) (0,87 millones de €): finalizacion de la obra del
Ramal de Tres Hilos para su puesta en servicio.

2. Soterramiento Pinar de Antequera (1,82 millones de €): liquidacién de las obras.

3. Nuevo Complejo Ferroviario (55,92 millones de €): La finalizacién de la nueva BMI
(Nuevo Taller) y su equipamiento industrial y la ejecucion de la segunda fase del Complejo
ferroviario, que incluye, entre otros, la nueva estacién de mercancias, el traslado de
Redalsa y un nuevo CTV;

4. |Integracion Urbana del Ferrocarril (112,08 millones de €): la ejecucion de la
alternativa de integracion permeable ferrocarril-ciudad que incluye las actuaciones
descritas en el anexo V y que, manteniendo tanto la estacion como la infraestructura
ferroviaria en superficie, propicia la mas satisfactoria permeabilidad de la traza ferroviaria
en la ciudad de Valladolid y contribuye a su mejor vertebracion;

5. Actuaciones urbanisticas (89,85 millones de €): documentacidn necesaria para el
desarrollo del planeamiento urbanistico, proyectos y obras de urbanizacién y reposiciéon de
servicios.

6. Estacion de Autobuses (28,60 millones de €): la ejecucién de la nueva estacion de
autobuses;

Tercera. Obligaciones y compromisos asumidos por cada una de las partes derivadas de
su condicién de socios de Valladolid AV 2003 y correccién de los desequilibrios
derivados de la cancelacion del contrato de crédito suscrito con el Sindicato Bancario
por parte exclusivamente de las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y Renfe-Operadora.

Aportaciones de los Socios derivadas de las «Actuaciones a Ejecutar Convenio 2017
(periodo 2017-2033)»:

Como consecuencia de las estimaciones de coste y plazo de ejecucion de las
actuaciones que quedan desglosadas en el anexo |V, los accionistas deben realizar los
siguientes desembolsos en €, a partir del ejercicio 2017, para cubrir los correspondientes
gastos corrientes de la sociedad y las actuaciones objeto de este convenio y que paga la

Sociedad VAV.:
%
Socio rionr| DT || S M0 | | M2 AR | M| N5 | N NN | MR N NN A N9 | A Tew
cclonaria

Adif - Alta Velocidad 30,0% 5.385.000( 9.543.000( 9.579.000| 10.401.000] 10.413.000| 10.461.000] 9.903.000( 9.840.000| 6.678.000| 3.903.000| 2.607.000] 303.000| 141.000 141.000| 141.000{ 142.500( 142.500) 89.724.000}
Adif 15% 1346250 2.385.7500 2.394.750| 2.600.250[ 2.603.250| 2.615.250| 2475.750| 2.460.000( 1.669.500] 975.750| 651.750| 75.750| 35.250| 35250 35.250| 35.625 35.625 22.431.000
Renfe Operadora 12,5% 2243750 3.976.2500 3.991.250| 4.333.750 4.338.750| 4.358.750| 4.126.250) 4.100.000[ 2.782.500| 1.626.250| 1.086.250| 126.250| 58.750| 58.750) 58.750| 59.375( 59.375 37.385.000
unta Castilla y Leon 25,0% 4487500 7.952.500] 7.982.500] 8.667.500] 8.677.500/ 8.717.500| 8.252.500{ 8.200.000| 5.565.000| 3.252.500] 2.172.500) 252.500| 117.500 117.500| 117.500| 118.750| 118,750 74.770.000]
Ayuntamiento de Valladolid 25,0% 4487500 7.952.500] 7.982.500| 8.667.500| 8.677.500/ 8.717.500 8.252.500| 8.200.000 5.565.000] 3.252.500 2.172.500‘ 252,500 147.500( 117.500) 117.500 118.750| 118.750) 74.770.000

Total| 100,0% | 17.950.000| 31.810.000( 31.930.000| 34.670.000| 34.710.000| 34.870.000 33.010.000| 32.800.000| 22.260.000/ 13.010.000 8.690.000‘ 1.010.000( 470,000 470.000| 470.000) 475.000 475.000 259.080.000)

Los desequilibrios que se produzcan por el sobrecoste de cada obra seran asumidos
por el Socio destinatario final de la misma. Se entiende por sobrecoste aquellos importes
que superen los contemplados en las estimaciones recogidas en el presente Convenio, y
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que deberan ser aprobados por el destinatario final de la misma en funciéon de sus
competencias.

Conteniendo el presente convenio obligaciones y compromisos econémicos asumidos
por todas las partes por los importes y anualidades indicadas en el anterior cuadro, en
cumplimiento del art. 49.d) de la Ley 40/2015 de RJSP, éstas seran imputadas durante el
periodo de vigencia en la aplicacion presupuestaria que a continuacion se indica:

Junta de Castilla y Ledn: 0402.261B01.82004.
Ayuntamiento de Valladolid: Concepto 821 Programa.

Contrayendo todas las partes el compromiso firme de consignaciéon de crédito
suficiente para atender sus obligaciones econémicas en sus respectivos Presupuestos o
en sus Previsiones de Ingresos y Gastos durante todos los ejercicios comprendidos en el
periodo de vigencia de este convenio.

Debiendo adoptar los 6rganos competentes de cada uno de los Socios, acuerdo
expreso de tal compromiso.

La Junta de Castilla y Ledn y el Ayuntamiento de Valladolid aportaran los documentos
contables acreditativos de tales compromisos futuros.

Una vez firmado el contrato de préstamo participativo, todos los Socios se
comprometen cada uno de los afios del periodo de duracion de sus aportaciones, una vez
justificada la primera anualidad, a abonar sus anualidades durante los 45 dias naturales
siguientes a la entrada en vigor de sus Presupuestos o Previsiones de Ingresos y Gastos.

Ingresos de la actuacion:

Los ingresos que se obtengan se destinaran, en primer lugar, a la devolucién de los
importes desembolsados y adelantados por las EPE accionistas de la Sociedad para la
cancelacion de la deuda derivada del contrato de crédito y, en segundo lugar, a los
desembolsos realizados derivados de las «Actuaciones a Ejecutar Convenio 2017
(periodo 2017-2033)»

Tal y como se indica en el manifiesto XXII, el ultimo estudio econémico de valoracion
de suelos realizado por SEGIPSA asciende a 803,90 millones de € de los que la Sociedad
ya obtuvo 4,87 millones de € de la venta de la parcela Ebro—Puleva, por lo que restarian
por obtener 799,03 millones de € (IVA incluido).

La estimacion de ingresos por venta de suelo anualizada es la siguiente:

Afios 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | TOTAL
Ingresos estimados por la
venta de suelos

62,27 | 77,57 | 98,12 | 83,22 | 80,87 | 69,58 | 69,58 | 69,68 | 69,58 | 30,86 | 30,86 | 30,86 | 25,99 799,03

Obligaciones de los Socios para la obtencion de los ingresos que puedan derivarse de
la comercializacion de los suelos desafectados y aportados a la Sociedad:

El Ayuntamiento de Valladolid y la Junta de Castilla y Ledn, como Administraciones
competentes, deberan realizar los tramites necesarios para modificar el planeamiento
urbanistico, haciéndolo compatible con la integracion permeable ferrocarril-ciudad en el
ambito del Convenio, asi como las regularizaciones urbanistico-patrimoniales de los suelos
afectados por las actuaciones ejecutadas en el ambito de los Convenios firmados con
posterioridad (2005 y 2007) y, con todos los compromisos alcanzados al efecto.

Principalmente, se deberan establecer la ordenacion, usos e intensidades urbanisticas
mas convenientes de los terrenos no necesarios para la explotacion ferroviaria y conforme
a lo indicado en el presente Convenio.

Para alcanzar este objetivo, las EPE ADIF y ADIF-Alta Velocidad reduciran el ambito
del sistema general ferroviario al minimo normativamente posible y la modificacion del
Plan General de Ordenaciéon Urbana se realizara de modo que se establezca la maxima
edificabilidad de usos legalmente posible para cada unidad de actuacion del ambito.
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Reembolso de las cantidades desembolsadas por las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad
y Renfe-Operadora con la finalidad de cancelar la deuda de la Sociedad derivada del
contrato de crédito:

Las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora, en los porcentajes de ADIF
el 15%, ADIF-Alta Velocidad el 60% y RENFE-Operadora el 25%, desembolsaran, en el
ejercicio 2017, para la cancelacion del contrato de crédito el importe previsto en el Acuerdo
indicado en el punto XVI y que se adjunta como anexo lll, importe al que debera sumarse
el ya desembolsado en abril de 2016, esto es, 62,5 millones de €.

En consecuencia, la suma total de las cantidades desembolsadas por estas EPE por
el importe definitivo, en funcién de la fecha de suscripcion de este documento, y siempre
que se efectie antes del 31 de diciembre de 2017, segun lo previsto en el Acuerdo indicado
en el punto XVI y que se adjunta como anexo lll, debera ser reembolsada a las mismas
con la finalidad de corregir el desequilibrio de las aportaciones derivadas de dicha
cancelacién del contrato de crédito, y con dicha finalidad se establecen determinados
pactos y obligaciones, asi como se podran constituir determinadas garantias:

Pactos y obligaciones:

(i) Desde la primera venta de los terrenos liberados del uso ferroviario, los ingresos
seran aplicados al total reembolso de las cantidades aportadas para la cancelacion del
contrato de crédito por las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora.

(i) Las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora se reservan la facultad
de no aportar los terrenos a la Sociedad en caso de incumplimiento de las obligaciones de
las partes de sus respectivas obligaciones adquiridas en este documento.

(i) Las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y a RENFE-Operadora podran reservarse
expresamente el dominio de los terrenos liberados del uso ferroviario y que pudieran ser
aportados a la Sociedad o constituir sobre los mismos una condicién resolutoria explicita
con objeto de garantizar la devolucién de las cantidades desembolsadas y anticipadas
para la cancelacion del crédito.

Garantias:

(iv) Para el caso de haber sido los terrenos liberados del uso ferroviario ya aportados,
se constituira por la sociedad VAV a peticion de las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y a
RENFE-Operadora y a favor de las mismas promesa de hipoteca mobiliaria o, si
procediese, inmobiliaria sobre cualesquiera activos del Proyecto que consten en el balance
de la Sociedad y que sean susceptibles de ser pignorados y/o hipotecados. En el mismo
acto, Valladolid Alta Velocidad 2003, SA, otorgara a estas EPE poder irrevocable para
constituir hipoteca o prenda sobre estos activos por el valor equivalente al importe total
desembolsado por la cancelacién del contrato de crédito.

Cuarta. Obras Ferroviarias, Muros y Losas, Estacién de Autobuses y Obras de
Urbanizacién y Reposicion del Taller Central de Reparaciones (TCR).

La sociedad entregara a los respectivos socios las siguientes obras:

» Ala EPE ADIF-Alta Velocidad: Obras ferroviarias de alta velocidad.

» Ala EPE ADIF: Obras ferroviarias de ancho ibérico.

» Junta de Castilla y Ledn: Estacién de autobuses.

» Ayuntamiento de Valladolid: Obras de urbanizacion.

» ARenfe Fabricacion y Mantenimiento Sociedad Mercantil Estatal, SA: La nueva Base
de Mantenimiento Integral (BMI) (el nuevo taller), en reposicion del Taller Central de
Reparaciones (TCR), ubicada en el nuevo Complejo Ferroviario, en cuanto esté en
disposicion de ser operada.

Asimismo, y una vez obtenga la titularidad, el Ayuntamiento de Valladolid entregara sin
contraprestacion alguna y libre de cargas, a Renfe Fabricacion y Mantenimiento Sociedad
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Mercantil Estatal, S.A., el suelo que ocupan los nuevos talleres ferroviarios referidos en el
parrafo anterior (la nueva BMI), como bien patrimonial y a ADIF los suelos donde se
ubicaran la nueva estacidon de mercancias, las instalaciones de Redalsa y el nuevo CTV.

Muros y losas. Mantenimiento:

Los muros y las losas de cobertura de los tuneles ferroviarios en el Pinar de Antequera
y en el poligono de San Cristébal (Variante Este) son obras urbanisticas especiales
vinculadas al sistema general ferroviario, ya que se han ejecutado cumpliendo con lo
establecido en las Declaraciones de Impacto Ambiental correspondientes al «Estudio
informativo complementario del proyecto de Acondicionamiento de la Red Arterial
Ferroviaria de Valladolid y su integracién urbana, actuacién en el pasillo ferroviario» y al
«Estudio Informativo: Acondicionamiento de la Red Arterial Ferroviaria de Valladolid y su
Integraciéon Urbana. Variante Este», por tanto la Sociedad debera entregarlas a ADIF y a
ADIF-Alta Velocidad.

El mantenimiento de estas infraestructuras, dado que se han generado sobre las
mismas suelos de uso publico, sera responsabilidad del Ayuntamiento en la parte superior
de la cobertura de vias incluyendo su impermeabilizacion, y de las EPE ADIF y/o ADIF-Alta
Velocidad de la estructura propiamente dicha (excluyendo la impermeabilizacién y cara
superior de la losa), segun se recogera en el correspondiente Convenio de uso y
mantenimiento a suscribir entre las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y el Ayuntamiento.

Las correspondientes obligaciones de mantenimiento comenzaran una vez finalizadas
las obras.

Quinta. Tratamiento de los créditos otorgados por los accionistas a la sociedad. Prelacion.

Las cantidades correspondientes a los desembolsos de préstamos participativos
realizadas o que se realicen en un futuro tienen la naturaleza de créditos subordinados frente
a terceros de conformidad con lo establecido en el articulo 20 del Real Decreto- ley 7/1996,
de 7 de junio, sobre medidas urgentes de caracter fiscal y de fomento y liberalizacion de la
actividad econémica.

Sin embargo, se establece entre los accionistas la siguiente clasificacién para su
graduacion y pago, por el orden y en los términos que aqui se instituyen:

1. Gozaran de preferencia frente a cualquier otro crédito a favor de otro u otros
accionistas el crédito de las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora hasta el
total e integro reembolso de la cantidad abonada a las entidades bancarias Acreditantes
por la cancelacion de la deuda de la Sociedad derivada del contrato de crédito y de los
contratos de cobertura de tipos de interés.

2. En segundo lugar, seran reembolsados los créditos de los Accionistas por las
actuaciones acometidas ya sean ferroviarias, urbanisticas o de cualquier otra indole
realizadas por cuenta de la Sociedad y de la cual ésta resulte deudora.

3. En tercer lugar se devolveran los anticipos de los gastos corrientes de la Sociedad
realizados por uno o varios accionistas.

4. Finalmente se abonaran los intereses devengados por las aportaciones cuyo
desembolso se instrumente mediante la concesién de préstamos participativos.

Sexta. Mecanismo de Seguimiento, Vigilancia y Control de los objetivos del Convenio.

Para la interpretacién del presente Convenio, asi como para el impulso y control de las
actuaciones de él derivadas, se creara una Comision Mixta de Seguimiento compuesta por
un representante por cada una de las partes, correspondiendo la Presidencia de la misma
a la representacion de ADIF-Alta Velocidad. Dicha Comisién aprobara sus normas de
funcionamiento conforme a lo dispuesto en el articulo 15.2 de la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, o legislacion que en adelante le sustituya.
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Asimismo, si las partes lo estiman pertinente, en orden a una mayor eficacia y
coordinacién de las actuaciones conjuntas, podran crearse comisiones de trabajo
sectoriales.

La Comision de Seguimiento asumira entre otras funciones:

— Supervisar la ejecucion del convenio, en particular el cumplimiento de los
compromisos financieros, asi como adoptar las decisiones y dictar las instrucciones
necesarias con el fin de asegurar la correcta realizacién de las actividades convenidas,
incluyendo al efecto la solucién, en primera instancia, de las controversias de interpretacion
y cumplimiento que puedan plantearse respecto de los convenios suscritos.

— Informar a las partes de los retrasos e incidencias que se puedan presentar durante
la ejecucién del convenio.

Las copias de las actas de las reuniones de la comision, asi como los Convenios o
informes que se emitan en el desarrollo y ejecucion de las funciones asignadas a la
comisién, seran remitidas a cada una de las partes firmantes del convenio.

Séptima. Incumplimiento de las obligaciones.

El incumplimiento de las obligaciones previstas en el presente Convenio por cualquiera
de las partes podra dar lugar a su resolucion, a instancia de la parte perjudicada por el
incumplimiento, con la indemnizacién de dafios y perjuicios pertinente.

Con independencia de lo anterior, si de cualquier otro modo, resulte frustrada la
solucién adoptada para la viabilidad del proyecto, la Sociedad promovera su disolucion y
liquidacién ordenada, para lo cual los socios se comprometen a realizar las aportaciones
necesarias en funcion de los criterios que se determinen, pero que, en cualquier caso, una
vez atendidas las cantidades adeudadas a todos los acreedores ordinarios, el remanente
se aplicara a cancelar las deudas y aportaciones de los socios de acuerdo con los
siguientes criterios y orden de prelacion:

a) Los activos ferroviarios que figuren en el balance de la Sociedad seran atribuidos
a las EPE ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora por las cantidades abonadas
para la cancelaciéon del contrato de crédito.

b) Sila Sociedad tuviera tesoreria la misma se destinara al reembolso a las EPE
ADIF, ADIF-Alta Velocidad y RENFE-Operadora de las cantidades pendientes de pago
derivadas de la cancelacién del contrato de crédito una vez deducidos el coste de los
activos asignados a estas EPE.

c) A los créditos de los Accionistas por las actuaciones acometidas ya sean
ferroviarias, urbanisticas o de cualquier otra indole realizadas por cuenta de la Sociedad y
de la cual ésta resulte deudora.

d) Las anticipaciones, si las hubiere, de los gastos corrientes de la Sociedad
realizadas por uno o varios accionistas.

e) El importe sobrante, una vez efectuado el pago anterior, se destinara a la
devolucion a los accionistas de las aportaciones de capital efectivamente desembolsadas.

f) Si existiese un excedente una vez realizados los pagos correspondientes a las
cantidades sefialadas en las letras a), b) y c) anteriores, se destinara de forma proporcional
a la participacién en el capital social a la devolucién a los accionistas de las cantidades
pendientes de pago bajo los contratos de préstamo participativo suscritos que
correspondan a las aportaciones destinadas a cubrir los gastos operativos de la Sociedad.

g) Si existiese un excedente una vez realizados los pagos correspondientes a las
cantidades sefaladas en las letras a), b), c) y d) anteriores, se destinara a satisfacer (de
forma proporcional a la participaciéon en el capital social de cada socio) al pago de los
intereses previstos en los contratos de préstamos participativos y si todavia continuaran
existiendo excedentes se repartiran de forma proporcional a la participacion en el capital
social de cada socio.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-947



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Jueves 25 de enero de 2018 Sec. lll. Pag. 9582

Octava. Vigencia y modificacion del convenio.

La vigencia del presente Convenio se extendera hasta el 31 de diciembre de 2033,
fecha que segun el cronograma de actuaciones se habran finalizado la ejecucion de las
mismas (1).

(1) Esta vigencia, que supera el plazo establecido y su prorroga determinadas en la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, se establece de conformidad a la interpretacion que se contiene
en el Informe de la Abogacia del Estado de 29 de mayo de 2017, asi como en el informe de la AE Hacienda y
Funcion Publica 33/2016 (R-906/16), de 9 de diciembre de 2016, del Abogado General del Estado-Director del
Servicio Juridico del Estado, por lo que ha de entenderse que los articulos 6.4 y 23 de la Ley 38/2015, de 29 de
septiembre, del Sector Ferroviario, y 3 y 4 del Real Decreto 1044/2013, de 27 de diciembre, por el que se aprueba
el Estatuto de la Entidad Publica Empresarial ADIF-Alta Velocidad, permiten que la duracion del Convenio se
extienda hasta el 31 de diciembre de 2033.

El presente Acuerdo se extinguira por las siguientes causas:

a) Eltranscurso del plazo de vigencia del convenio.

b) El acuerdo unanime de todos los firmantes y partes del Convenio.

c) El incumplimiento de las obligaciones y compromisos asumidos por parte de
alguno de los firmantes.

En este caso, cualquiera de las partes podra notificar a la parte incumplidora un
requerimiento para que cumpla en un determinado plazo con las obligaciones o
compromisos que se consideran incumplidos. Este requerimiento sera comunicado al
responsable del mecanismo de seguimiento, vigilancia y control de la ejecucion del
convenio y a las demas partes firmantes.

Si trascurrido el plazo indicado en el requerimiento persistiera el incumplimiento, la
parte que lo dirigio notificara a las partes firmantes la concurrencia de la causa de
resolucién y se entendera resuelto el convenio. La resolucién del convenio por esta causa
podra conllevar la indemnizacion de los perjuicios causados si asi se hubiera previsto.

d) Por decision judicial declaratoria de la nulidad del convenio.

e) Por cualquier otra causa distinta de las anteriores prevista en el convenio o en
otras leyes.

Novena. Régimen juridico y jurisdiccion.

El presente Convenio tiene caracter administrativo y estara sujeto a la normativa
administrativa en vigor, siendo de aplicacioén, en todo lo no previsto en el mismo, la
Ley 40/2015, de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, o legislacion que
en adelante le sustituya.

Todas las partes acuerdan que las cuestiones que puedan surgir en la interpretacion
y/o cumplimiento del presente Convenio seran dirimidas en el seno de la Comision de
Seguimiento.

Las cuestiones litigiosas que puedan surgir en la interpretacion o en el cumplimiento
del presente Convenio se residenciaran en el orden jurisdiccional contencioso-
administrativo.

Décima. Derogacion.

Quedan sin efecto el Convenio suscrito en fecha 6 de noviembre de 2002, el Convenio
entre el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias y la sociedad «Valladolid Alta
Velocidad 2003, SA», de 12 de junio de 2007, el Convenio entre el Ministerio de Fomento
y «Valladolid Alta Velocidad 2003, SA», de fecha 26 de julio de 2007 y aquéllos otros
convenios, pactos, acuerdos o estipulaciones si se opusieren, contradijeran o resultaren
incompatibles con lo dispuesto en el presente Convenio.
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Décima primera. Autorizacion administrativa previa.

A la firma de este Convenio se han obtenido cuantas autorizaciones legales han sido
necesarias de las distintas Administraciones y/o organismos publicos.

Décima segunda. Inscripcion y publicacion.

Las partes se comprometen a realizar la publicacién e inscripcion de este Convenio en
los términos previstos en la Ley 40/2015 en el mas breve plazo posible.

Y, en prueba de conformidad con cuanto antecede, y en presencia del Ministro de
Fomento y del Presidente de la Junta de Castilla y Ledn, firman el presente documento en
el lugar y fecha indicados al inicio.—Por la Junta de Castilla y Ledn, Juan Carlos Suarez-
Quifiones y Fernandez.—Por el Ayuntamiento de Valladolid, Oscar Puente Santiago.—Por
las EPE ADIF y EPE ADIF-Alta Velocidad, Juan Bravo Rivera.—Por la EPE Renfe-
Operadora, Juan Alfaro Grande.—Por Valladolid Alta Velocidad, SA, Julio Gomez-Pomar.

ANEXO |

Convenio para el desarrollo de las obras derivadas de la transformacion de la Red
Arterial Ferroviaria de Valladolid 6/11/2002

El contenido del presente anexo puede consultarse a través del Portal de Transparencia
del Gobierno de Espafia. Http.//transparencia.gob.es.

ANEXO Il

Relacion de acuerdos mas relevantes adoptados en el Consejo de Administracion
de la Sociedad Valladolid Alta Velocidad

A continuacién se incluyen los Acuerdos mas relevantes adoptados en el seno del
Consejo de la Sociedad desde su constitucion.

1. Enfecha 20 de octubre de 2003, se acorddé declarar la elaboracién de los proyectos
del traslado de instalaciones ferroviarias, la Variante Este y la estacion Vialia.

2. Enfecha 28 de junio de 2005, se acordo la adjudicacion a la UTE Richard Rogers, SL,
Vidal y Asociados, SL, e IDOM, de la modificacién del PGOU de Valladolid y la suscripcion
del «Acuerdo Marco regulador de las actuaciones entre la Sociedad Valladolid Alta
Velocidad 2003, SA, y el Administrador de infraestructuras Ferroviarias para la
transformacion de la Red Arterial Ferroviariay.

Ademas, se aprobd la suscripcion del Convenio para la transmisién por la EPE ADIF a
la Sociedad «Valladolid Alta Velocidad 2003, SA», de los suelos liberados con motivo de
las obras derivadas de la transformacion de la red ferroviaria de Valladolid.

3. Enfecha 10 de mayo de 2007, se acordé la aprobacién de sendos Convenios, uno
para la cofinanciacién de la Variante Este y otro para la cofinanciacion de las obras de
plataforma y via del Nuevo Acceso ferroviario al Norte y Noroeste de Espafia. Tramo Tunel
Pinar de Antequera, asi como la suscripcion de una pdliza de crédito por importe de 125
millones de euros.

4. En fecha 12 de diciembre de 2007, se aprobo la contratacion de las obras de la 12
Fase del Nuevo Complejo ferroviario de Valladolid y equipamiento de los nuevos talleres
construidos en cumplimiento de la obligacién de reposicidn, asi como el incremento de la
financiacion de 125 millones de euros a 626 millones de euros, que finalmente se firmo
por 200 millones de euros.

Ademas se aprob¢ la firma de sendas Adendas al Acuerdo Marco para la financiacion
y encomienda a la EPE ADIF de la redaccion y direccion del proyecto constructivo y
trabajos complementarios del Nuevo Complejo ferroviario de la nueva RAF de Valladolid y
de la direccién de las obras correspondientes al proyecto constructivo del nuevo Complejo
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ferroviario de la nueva Red Arterial Ferroviaria de Valladolid, la asistencia técnica a la
direccion, la coordinacion de seguridad y salud laboral y la asistencia para el control
medioambiental de las mismas.

5. Enfecha 31 de marzo de 2009, se acordé la adjudicacion del contrato de ejecucion
de las obras del Nuevo Complejo ferroviario y de la Adenda al contrato de redaccion de la
Modificacion del PGOU de Valladolid.

6. En fecha 19 de mayo de 2009, se acord¢ la firma de la Adenda al Acuerdo Marco
para la financiacion y encomienda a la EPE Adif de las obras correspondientes al «Proyecto
de plataforma. Tramo Tunel urbano-Nudo Norte».

7. En fecha 26 de abril de 2010, se acordé la firma de la Adenda al Acuerdo Marco
para la financiacidon y encomienda a la EPE ADIF de las obras correspondientes al
«Proyecto de obra civil, via y electrificacion. Fase 1. Tramo Tunel urbano-Nudo Norte».

8. Enfecha 24 de enero de 2011, se acordé la aprobacion de una linea sindicada de
crédito de 400 millones de euros.

Se aprobaron las Adendas al Acuerdo Marco con la EPE ADIF para la realizaciéon de
las siguientes actuaciones:

» Obra civil, via y electrificacion. Fase |. Tramo Campo Grande-Nudo Norte.

* Instalaciones de seguridad, y comunicaciones. Fase I. Tramo Campo Grande-Nudo Norte.

* Via, electrificacion, instalaciones de seguridad y comunicaciones del ramal de
acceso en tres hilos al Nuevo Complejo Ferroviario de Valladolid.

* Instalaciones de seguridad y comunicaciones de la nueva Base de Mantenimiento
Integral (BMI) como reposicion del Taller Central de Reparaciones (TCR) de Valladolid.

* Subestacion para el suministro de energia de tracciéon en 25.000 v c.a. y
en 3.000 v c.c. al nuevo taller central de reparaciones de Valladolid.

Ademas en este Consejo se acordd aprobar las bases para la redaccion del Acuerdo
Marco a suscribir por la Sociedad y el Ayuntamiento de Valladolid con la finalidad de
realizar estudios y proyectos de urbanizacién derivados del Convenio de 6 de noviembre
de 2002.

9. Enfecha 23 de mayo de 2013, se acordo la adjudicacion del contrato de obras de
urbanizacion de los terrenos liberados de Pinar de Antequera y la aprobacion del
Modificado numero 1 de las obras del proyecto constructivo del «Nuevo Complejo
Ferroviario de Valladolid»

10. En fecha 26 de diciembre de 2013, se acordd el desistimiento y nueva
contratacion del lote n° 1 de suministro y montaje de puentes grua, la contratacién de la
ejecucion de las obras del edificio de la I+D de Ebro Puleva y la contratacion de servicios
para la elaboracion de un Estudio de diagndstico de contaminacion, valoracion de riesgos
ambientales y de redaccion del proyecto de recuperacion voluntaria de suelos en el Sector
Reordenacion ferroviaria de Valladolid.

11. En fecha 17 de julio de 2014, se acordé la adjudicacion a la empresa «Knight
Frank Espafia, SA», la realizaciéon de los servicios de redaccién de un estudio de
alternativas y viabilidad de la sociedad, en base al plan de negocio inmobiliario de los
terrenos de los que es titular «Valladolid Alta Velocidad 2003, S.A.»

12. En fecha 16 de febrero de 2016 se acuerda suscribir un Acuerdo con RENFE
Operadora con la finalidad de que esta entidad publica realiza por si misma o a través de
terceros, los trabajos de Vigilancia y Control de Accesos en el Nuevo Complejo Ferroviario
de Valladolid.

13. En fecha 25 de febrero de 2016, el Consejo de Administraciéon de Valladolid Alta
Velocidad 2003, SA, se otorga poder suficiente a la Gerente de la Sociedad para que, una
vez llegado el vencimiento del contrato de los servicios de Asistencia Técnica de Direccion
de Obra y Coordinacion de Seguridad y Salud en las obras del Nuevo Complejo Ferroviario
de Valladolid encomiende, en representacion de Valladolid Alta Velocidad, los trabajos a
Renfe Fabricacion y Mantenimiento SA, hasta la culminacién de la implantacion de la
maquinaria asociada a la obra de construccion del nuevo Taller.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2018-947



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Jueves 25 de enero de 2018 Sec. lll. Pag. 9585
ANEXO Il

Acuerdo entre las Entidades Bancarias Acreditantes y las EPE Administrador de

Infraestructuras Ferroviarias, Adif-Alta Velocidad y Renfe-Operadora, con la finalidad

de proceder a la cancelacion del contrato de crédito vigente y de los contratos de
coberturas de tipos de interés suscritos por la Sociedad Valladolid Alta Velocidad

El contenido del presente anexo puede consultarse a través del Portal de Transparencia
del Gobierno de Espafia. Http.//transparencia.gob.es.

ANEXO IV
Actuaciones a ejecutar convenio 2017 (Periodo 2017-2033)

El contenido del presente anexo puede consultarse a través del Portal de Transparencia
del Gobierno de Espafa. Http.//transparencia.gob.es.

ANEXO V
Actuaciones de Permeabilidad Ferrocarril-Ciudad

El contenido del presente anexo puede consultarse a través del Portal de Transparencia
del Gobierno de Espafa. Http.//transparencia.gob.es.

ANEXO VI

Estudio econémico de valoraciéon de suelos realizado por la empresa SEGIPSA
documento resumen-conclusiones valorativas

El contenido del presente anexo puede consultarse a través del Portal de Transparencia
del Gobierno de Espafa. Http.//transparencia.gob.es.

ANEXO VI

Relacion de actuaciones previstas en el convenio de 2002, estado de ejecucion en 2017 y
actuaciones previstas en el convenio de 2017

Actuaciones contempladas en el Convenio de 2002:

Segun el acuerdo décimo del convenio de 2002, las actuaciones que se contemplaban
en dicho convenio, y que se recogian en el «Estudio Informativo del Proyecto de
Acondicionamiento de la Red Arterial Ferroviaria de Valladolid» en redaccion en aquel
momento, eran las siguientes:

— Variante este exterior a Valladolid en ancho ibérico, dedicada fundamentalmente al
transporte de mercancias sobre la que se ubicara un nuevo Complejo Ferroviario, que
contara con ancho internacional. Esta variante tiene una longitud de 17,5 km y un ramal de
tres hilos que conecta el Complejo Ferroviario con el nudo norte. Toda su longitud discurre
en superficie excepto en 2 kildbmetros, correspondientes a la zona del Poligono de San
Cristobal, en los que la rasante discurre soterrada, siendo su mayor parte en falso tunel
(en el Consejo de Administracion de la Sociedad de 28 de junio de 2005 se acordd que el
sobrecoste derivado de este soterramiento seria financiado por la Sociedad y el 26 de julio
de 2007 se suscribié el Convenio entre el Ministerio de Fomento y VAV para la
cofinanciacién de las obras de la variante este ferroviaria).

— Reposicién de las instalaciones del Taller Central de Reparaciones (TCR) de Campo
Grande, construccion de una nueva estacion de mercancias que sustituya a la actual de
Argales y construccion del nuevo CTT en el nuevo Complejo Ferroviario, que se ubica en
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la variante este, con una superficie aproximada de 70 hectareas y un acceso en ancho
ibérico a través de la propia variante y en ancho UIC a través del ramal en tres hilos.

— Obras ferroviarias necesarias para el soterramiento y la permeabilidad transversal
de la travesia, consistentes en la construccion de una doble via de alta velocidad en ancho
de via internacional en una longitud de 14,6 km desde el tunel de Pinar de Antequera hasta
el rio Pisuerga, por el trazado actual. El pasillo ferroviario quedaria soterrado en la zona
urbana de Valladolid, entre la calle Daniel del Olmo Gonzalez por el sur, y la carretera de
Renedo (junto a la Universidad).

— Construccion de la nueva estacion ferroviaria de viajeros soterrada en Campo
Grande y sus accesos viarios

— Obras de ordenacién y urbanizacioén de los terrenos liberados

— Estacion de autobuses en Campo Grande que sustituya a la actual estacion de
autobuses situada en la calle Puente Colgante, que permitira la realizacion facil y eficaz de
intercambios entre ambos modos de transporte.

Ademas, en el desarrollo del convenio de 2002 y dentro del subtramo Rio Duero-Tunel
Pinar de Antequera, en el seno de la Sociedad Valladolid Alta Velocidad en su sesion
del 28 de junio de 2005, y con base en la Declaracion de Impacto Ambiental, se acordo
que el sobrecoste derivado de la ejecucion del soterramiento de las vias a su paso por la
urbanizacion Pinar de Antequera se aportaria por la Sociedad VAV, y el 12 de junio de 2007
se suscribié el Convenio entre Adif y VAV para la cofinanciacion de las obras del tramo
«Rio Duero-Tunel de Pinar de Antequera» donde se encuentra dicho soterramiento.

Situacion actual de las actuaciones contempladas en el convenio de 2002:

La situacion de las distintas actuaciones contempladas en el convenio de 2002 y que
se recogen en el manifiestan XIV de la nueva propuesta de convenio es la siguiente:

Nota: Los datos estimados incluyen redaccion y direccion de proyectos, direccion de obra, asistencias
técnicas y ejecucion de obra.

— Variante Este: se ha ejecutado la mayor parte de la plataforma y el ramal de tres
hilos asi como las instalaciones asociadas a éste. Queda pendiente de finalizar el resto de
la plataforma y las instalaciones de la variante. En el convenio se estimaba un importe
de 122, 30 M€ (que no contemplaba el soterramiento del poligono de San Cristébal).

Una vez redactados los proyectos y adjudicadas parte de las obras, el coste actualizado
de la misma era de 228,50 M€, de los que se han ejecutado en el marco del
Convenio 2002 109 M€ (36,58 M€ por la Sociedad VAV y 72,42 M€ por el Grupo Fomento,
con cargo a su aportacion al convenio de 2002)

Una vez optimizada técnicamente la actuacién en 2017 se ha concluido que el coste
total de la misma ascendera a 195,74 M€, por lo que en el marco del convenio 2017 se
pretende ejecutar una inversion de 0,87 M€ que asume la Sociedad VAV para finalizar la
actuacion ya iniciada del ramal de tres hilos y una inversion de 85,87 M€, en el resto de la
variante este y que en el nuevo texto del convenio se propone sea asumido por Adif
(estipulacion segunda. Apartado A).

Datos en M€
v Estimaciones | Estimacion | Ejecutado Previsto
Actuacion . ) ) .
(IVAincluido) Convenio Convenio | Convenio ejec_utar
2002 2017 2002 Convenio 2017
Variante Este | Soterramiento San Cristobal. - 22,76 22,76 0,00
Ramal de tres hilos. 122,30 14,47 13,60 0,87
Resto variante (plataforma, via e 158,51 72,64 85,87
instalaciones).
Totalvariante . ............ ... . ... .. ... 122,30 195,74 109,00 86,74
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— Soterramiento de las vias en Pinar de Antequera. Estas obras se encuentran
finalizadas y pagadas por la Sociedad VAV a falta de liquidacion (importe 1,82 M€), por lo
que en el convenio de 2017 se propone la liquidacion de las mismas.

Datos en M€
Actuacion Estimaciones Estimacion Ejecutado Previsto liquidar
(IVA incluido) Convenio 2002 | Convenio 2017 | Convenio 2002 | Convenio 2017
Soterr. Pinarde Antequera . .......... - 66,83 65,01 1,82

— Nuevo Complejo Ferroviario: En el marco del convenio de 2002 se esta ejecutando
la primera fase del mismo consistente en la ejecucion de los nuevos talleres (obra civil +
magquinaria), la subestacioén eléctrica y las instalaciones de seguridad y comunicaciones,
quedando unicamente pendiente la finalizaciéon de algun lote de maquinaria. En dicho
convenio se estimaba un importe del complejo de 84,82 M€.

Una vez redactados los proyectos y adjudicadas parte de las obras el coste actualizado
de las mismas es de 236,59 M€, habiéndose ejecutado por la Sociedad 180,67 M€ en la
primera fase.

En la propuesta de convenio de 2017 se propone finalizar la primera fase ya iniciada
por la Sociedad VAV por importe de 12,25 M€ y ejecutar la segunda fase de este complejo
que comprende la nueva terminal de mercancias y el traslado de Redalsa y del centro de
tecnologia de via por importe de 43,67 M€. Ambas inversiones a realizar por la Sociedad
VAV.

Datos en M€
" Estimaciones | Estimacion | Ejecutado Previsto
Actuacion . ) ) .
(IVA incluido) Convenio Convenio | Convenio ejec_utar
2002 2017 2002 Convenio 2017
Fase 1. Talleres, Subestacion, 84,82 192,92 | 180,67 12,25
. Instalaciones y Comunic, y Nave

Complejo TCR

Ferroviario Fase 2. Mercancias, Redalsa, resto 43,67 0,00 43,67
TCRy CTV.

Total Complgjo . ...t 84,82 236,59 180,67 55,92

— Integracién Urbana del Ferrocarril: ElI convenio de 2002 contemplaba las obras
necesarias para la integracion del ferrocarril mediante soterramiento. Actualmente la
inversion realizada en esta actuacion, lo ha sido en actuaciones en superficie y asciende
a 65,35 M€, de los que la Sociedad ha pagado 26,37 M€ y Adif — Alta Velocidad 38,98 M€,
correspondiendo la mayor parte de la inversion al tramo tunel urbano — nudo norte que
comprende obras de plataforma, via, electrificacion, seguridad y comunicaciones.

En el marco del convenio de 2002 no se ha podido ejecutar el soterramiento de la traza
ferroviaria, por lo que, en el convenio de 2017 se propone no ejecutar dicho soterramiento
y se prevé ejecutar la permeabilizacion de la traza ferroviaria a través de diferentes
actuaciones de permeabilidad en dicho tramo.

Esta nueva alternativa contemplada en la propuesta de convenio de 2017 incluye las
actuaciones que se describen el anexo V del mismo y que, manteniendo la estacion y la
infraestructura ferroviaria en superficie, ajusta en lo posible el ancho de la traza ferroviaria
propiciando permeabilidad en dicha traza y contribuyendo a su mejor vertebracion.
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Datos en M€
" Estimaciones . . Ejecutado P_revisto
Actuacion Convenio Estimacién Convenio ejecutar
(IVAincluido) 2002 Convenio 2017 2002 Convenio
2017
Pinar de Antequera-Tunel 20,04 0,64 19.40
Urbano.
Integracic')n_del Tunel Urt?ano (soterramiento) No contempla 414 0,00
ferrocarril (convenio 2002). 97273
mediante Tramo Urbano (permeabilidad '
soterramiento ferrocarril-ciudad) (convenio 110,40 4,14 106,26
2017).
Tunel Urbano-Nudo Norte. 72,65 60,57 12,08
Total Integraciéon ........................ 272,73 203,09 65,35 137,74

— Nueva estacion ferroviaria soterrada. El convenio de 2002 planteaba la ejecucion de
una estacion ferroviaria soterrada cuyo edificio en superficie se financiaria con cargo a VIALIA;
no obstante se ha descartado la posibilidad de ejecutar esta estaciéon en el marco de VIALIA
y en la propuesta del convenio de 2017 se plantea la remodelacién necesaria de la estacion
para mantenerla en superficie en su ubicacion actual y que ejecutara ADIF / ADIF-Alta

Velocidad.
Datos en M€
Actuacion Estimaciones Estimacion Ejecutado Previsto ejecutar
(IVAincluido) Convenio 2002 Convenio 2017 | Convenio 2002 | Convenio 2017
Edificio de la estacion........... 19,58 (VIALIA) 70,00 0,00 70,00

— Actuaciones urbanisticas: Urbanizacién de los terrenos liberados del ambito.
Actualmente, dentro de este capitulo, las actuaciones mas importantes han sido, entre
otras, la urbanizacion de la zona de Pinar de Antequera (2,44 M€), y la redaccion de
documentos y proyectos urbanisticos (6,39 M€). El importe invertido por la Sociedad en
esta actuacion es de 12,45 M€. En el marco del convenio de 2002 la urbanizacion de los
terrenos liberados del ambito ascendia a 133,77 M€ (incluyendo los 12,45 M€ ya
invertidos). Al proponer en el convenio de 2017 una solucién de integracion de la traza
ferroviaria a su paso por Valladolid distinta a la contemplada en el convenio de 2002 se ha
realizado un calculo de la estimacion de las obras de urbanizacion con esta nueva solucion,
que asciende a un total de 89,85 M£.

Datos en M€
Actuacion Estimaciones Estimacion Ejecutado Previsto ejecutar
(IVA'incluido) Convenio 2002 Convenio 2017 | Convenio 2002 | Convenio 2017
Actuaciones urbanisticas . . ... ... 18,80 102,30 12,45 89,85

— Estacion de autobuses en Campo Grande. En la actualidad, en relacién con la
estacion de autobuses en Campo Grande, en el marco del convenio de 2002 no se ha
realizado ningun tramite.

En la propuesta de convenio de 2017 se pretende ejecutar la estaciéon de autobuses
soterrada en la zona de la estacién de Campo Grande. El coste minimo estimado es
de 28,60 M€, que sera financiado a través de la Sociedad Valladolid Alta Velocidad.

En el caso de que, por decision de la Sociedad, se acometiese la construcciéon de una
estacion de autobuses con un coste superior a esa cantidad y hasta 4,5 millones de €
(33,10 millones de € en total), la diferencia de coste sera aportada por la Junta de Castilla y Ledn.
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Datos en M€
Actuacion Estimaciones Estimacion Ejecutado Previsto ejecutar
(IVA incluido) Convenio 2002 | Convenio 2017 | Convenio 2002 | Convenio 2017
Estacion de Autobuses. . .. .. .. 9,00 28,60 — 33,10 0,00 28,60 — 33,10

Actuaciones propuestas en el Convenio de 2017:

Resumiendo, en linea con lo anterior, las actuaciones que se contemplan en la
propuesta del convenio de 2017 son las siguientes:

Importe Fuente
Actuacion Convenio Concepto . L Comentarios
2017 nversion
0,87 M€_ finalizacién actuacion ramal de VAV Compromiso finalizacién
. tres hilos. h e .
Variante Este 86,74 M€ — = - Variante (iniciada convenio de
85,87 ME finalizacion de la variante .
L Adif 2002).
este ya iniciada.
Soterramiento Pinar de 1,82 M€ |Liquidacién de la obra. VAV Compromiso finalizacion.
Antequera
12,25 ME finalizacion fase 1. Compromiso finalizacion
Complejo Ferroviario 55,92 M€ . . VAV Complejo Ferroviario (iniciado
43,67 M€ ejecucion fase 2. convenio 2002).
25,66 M€ finalizacion actuaciones en el
pasillo ferroviario (tramos Pinar de Adif-Alta
Antequera-Tunel Urbano y Tunel| Velocidad |[Compromiso finalizacion
Int i5n Urb del Urbano-Nudo Norte). (iniciado convenio 2002).
: egraf‘gfrgcarrri?“a ' 1 137,74 M€ [ 5,82 M€ finalizacién actuaciones tramo
Tuanel Urbano-Nudo Norte.
VAV Nuevo esquema de integracion
106,26 M€ integracion traza ferroviaria. permeabilidad ferrocarril-
ciudad.
Estacion Ferroviaria 70,00 M€ Remodelaciéon de la .e.staC|on para Adlf/Ad_lf-AIta Nueva_ ] propuesta para la
mantenerla en superficie. Velocidad estacion.
Actuaciones Nuevo esquema de urbanizacion Nueva ropuesta de
‘o 89,85 M€ adaptado al nuevo esquema de VAV ) p P
Urbanisticas ) - urbanizacion.
integracién de la traza.
VAV +
maximo 4,5
Estacion autobuses 28,60 M€ |Estacion autobuses soterrada en| M€ porla Nueva probuesta
-33,10 M€ | Campo Grande. Junta de prop '
Castillay
Ledn

Analisis de los compromisos adquiridos por los socios en el convenio 2002 y los
previstos en el convenio de 2017.

A continuacion se presenta un cuadro comparativo de los compromisos de los socios
previstos en el convenio de 2002 con los previstos en el convenio 2017. Cabe destacar
que estamos ante un nuevo convenio, y por ello, aparecen nuevos compromisos por parte
de los socios y algunos compromisos que se contemplaban en el convenio de 2002 no se
recogen en la nueva propuesta de convenio de 2017:
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Socio

Convenio 2002

Convenio 2017

Grupo Fomento

Junta de Castilla y Ledn

Aportacién econdémica de 144 M€
correspondientes a lo estimado para la
adaptacion de la traza ferroviaria a la
llegada de la alta velocidad.

El Grupo Fomento, a través de sus EPEs ADIF
y ADIF-Alta Velocidad ha invertido en obra
ferroviaria 111,40 M€.

Financiacion con cargo a VIALIA del edifico de
la estaciéon estimado en 19,58 M€.

No se ha llegado a realizar la propuesta
VIALIA ya que no resultaba viable con las
estimaciones del coste de la estacion que
se planteaban.

Aportacion de los suelos liberados

Al no haberse finalizado las obras ferroviarias
no se han liberado los suelos y, por tanto, no
se han podido aportar.

Aportacion de las plusvalias de los suelos de
la actual estacion de autobuses para
financiar la nueva estacion valorados en 9
M€E.

En tanto en cuanto no se construya la nueva
estacion de autobuses no se podran obtener
estos recursos.

Aportacion de una subvencion de 15 M€.

La Junta de Castilla y Ledn ha realizado a la
Sociedad una aportacion de 5,50 M€.

Se establece una nueva aportacién econémica del
Grupo Fomento:

Para cancelar el contrato de crédito vigente y los
contratos de coberturas de tipos de interés suscritos
por la Sociedad. (Acuerdo elevado a escritura
publica el 30/06/2017 y que se adjunta como
anexo Il del convenio).

En caso de obtener recursos por la venta de suelos se
utilizaran para reembolsar a las EPEs del Grupo
Fomento las cantidades aportadas.

Aportacion para las actuaciones propuestas en el
convenio de 2017" mediante préstamo participativo:
149,53 M€ (89,72 M€ ADIF-Alta Velocidad, 22,43 M€
ADIF y 37,38 M€ Renfe operadora).

Se establece una nueva aportacién del Grupo Fomento
en ejecucion de las obras:

ADIF-Alta Velocidad asumira el coste de finalizacion de
las actuaciones que le corresponden en el pasillo
ferroviario, estimado en 25,66 M€ y ejecutara la
nueva estacion de ferrocarril con un coste estimado
de 70 M€.

ADIF finalizara la Variante Este con un coste estimado
de 85,87 ME£.

Aportacion de los suelos liberados una vez se cumplan
una serie de condicionantes establecidos en el
convenio de 2017.

Aportacion de las plusvalias de los suelos de la actual
estacion de autobuses.

Aportacion de un maximo de 4,5 M€ en caso de que el
coste de la nueva estacién de autobuses sea
superior a 28,60 M€.

Aportacion para las actuaciones propuestas en el
convenio de 2017" mediante préstamo participativo:
74,77 M€.
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Socio

Convenio 2002

Convenio 2017

Ayuntamiento

Aportacion del aprovechamiento urbanistico
municipal que le corresponda.

En tanto en cuanto no se desarrollen los
suelos urbanisticamente no sera posible
aportar dicho aprovechamiento.

Aportacion de los terrenos en los que se ubica
el Complejo Ferroviario o, en caso de no
poder realizar dicha entrega, 1,7 M€.

Se esta trabajando en la aportacion de dichos
terrenos.

Modificacion del planeamiento urbanistico para
adaptarlo a la nueva solucidn estableciendo la
maxima edificabilidad de usos legalmente posible
para cada unidad de actuacién del ambito.

Aportacion del aprovechamiento urbanistico municipal
que le corresponda.

Aportar a las EPEs del Grupo Fomento la titularidad de
los suelos sobre los que se ubica el Complejo
Ferroviario libre de cargas y gravamenes y sin
contraprestacion alguna.

Actualmente dichos suelos estan sujetos a la
modificacién del PGOU en el area homogénea 5
«Paramo de San Isidro» que se encuentra
impugnado ante el Tribunal Supremo. En caso de
que el recurso fuera desfavorable para el
Ayuntamiento, el Consejo de la Sociedad
determinara la forma de hacer frente a sus
consecuencias econdmicas manteniéndose, en todo
caso, la obligacion del Ayuntamiento de aportar
todos los terrenos.

Aportacion para las actuaciones propuestas en el
convenio de 2017" mediante préstamo participativo:
74,77 M€

' Estos desembolsos a partir del ejercicio 2017 seran para cubrir los correspondientes gastos corrientes de
la sociedad y las actuaciones urbanisticas y ferroviarias establecidas en el nuevo convenio de 2017, y se
realizaran a través de un préstamo participativo cuyas anualidades se abonaran durante los 45 dias naturales
siguientes a la entrada en vigor de sus presupuestos o previsiones de ingresos y gastos. Los ingresos que se
obtengan se destinaran, en primer lugar, a la devolucién de los importes desembolsados y adelantados por las
EPEs del Grupo Fomento para la cancelacién de la deuda actual derivada del contrato de crédito, y en segundo
lugar, a los desembolsos realizados derivados de las actuaciones del convenio de 2017.
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