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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAYY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

8514 Resolucién de 5 de julio de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula informe de impacto ambiental del proyecto
Acceso al puerto de EI Musel desde el enlace de La Pefiona por el Vial de
Jove, término municipal Gijon.

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, en su articulo 7.2 prevé
los proyectos que deben ser sometidos a evaluacion de impacto ambiental simplificada por
el 6rgano ambiental a los efectos de determinar que el proyecto no tiene efectos
significativos sobre el medio ambiente, o bien, que es preciso el sometimiento del proyecto
al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinario regulado en la Seccion 1.2
del Capitulo Il, del Titulo II, de la Ley, por tener efectos significativos sobre el medio
ambiente.

El proyecto Acceso al puerto de El Musel desde el enlace de La Pefiona por el Vial de
Jove, término municipal de Gijén se encuentra encuadrado en el articulo 7.2, por estar
comprendido en el anexo Il, grupo 7i), construcciéon de variantes de poblacion y carreteras
convencionales no incluidas en el anexo |, de la Ley de evaluacién ambiental.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto. Promotor y érgano sustantivo

El proyecto consiste en la construccion de una carretera de nuevo trazado que
conectara la AS-19 en el enlace de La Pefiona con el puerto de El Musel, el denominado
vial de Jove. Este vial discurre desde el interior de las instalaciones del puerto, unos 65
metros tras superar la puerta de acceso, hasta el vial que dara acceso a la ZALIA (Zona de
Actividades Logisticas Industriales de Asturias). Se ha disefiado una calzada bidireccional,
de un carril por sentido para el trafico con origen y destino en el puerto, con una longitud
de unos 2.5 km de los que 2.0 km se desarrollan en falso tunel. En su inicio el vial se
encaja entre la linea de ferrocarril y la playa del Arbeyal, en direccién a la glorieta Principe
de Asturias, en cuyas proximidades se inicia el soterramiento en falso tanel. El tunel tiene
una seccion de calzada unica y anchura total de 14.70 m. Incluye carriles de 3.5 m de
anchura, cebreado central de 1.2 m, arcenes de 2.5 m y aceras de 0.75 m. El falso tunel
finaliza en las proximidades del enlace de la Pefiona, donde cada carril pasa a configurar
un ramal unidireccional que enlaza con la glorieta que actualmente posee la AS-19 en las
inmediaciones del Centro de Transporte.

Se contempla la construccion de siete estructuras con las que superar distintas vias, y
dos glorietas para dar continuidad a viales interceptados.

La Direccion General de Carreteras es tanto érgano sustantivo como promotor del
proyecto.

2. Tramitacién y consultas

Con fecha 30 de diciembre de 2015 se recibe en esta Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural el documento ambiental del proyecto, al objeto de
que se formule el informe de impacto ambiental. El 21 de enero de 2016 se inicia, por parte
de esta misma Direccidén General, la fase de consultas previas en relacion al proyecto.
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En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados durante esta fase,
sefialando con una «X» aquellos que han emitido informe en relacién con el documento
ambiental:

Relacién organismos consultados Rreescri)g;ztss
Asociacion Asturiana de Amigos de la Naturaleza—ANA .. .................... -
Autoridad Portuaria de Gijon del Ministeriode Fomento . .. .................... X
Ayuntamiento de GijON . . ... .. X
Confederacion Hidrografica del Cantébrico . . .......... ... .. .. ... .. ... ... ... X
Coordinadora Ecologistade Asturias . . . .. ... .. . X

Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Infraestructuras,
Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente del Gobierno del Principado Asturias . -
Subdireccién General de Medio Natural de la Direccién General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente . . ... .. ... -
Direccion General de Infraestructuras y Transportes de la Consejeria de
Infraestructuras, Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente del Gobierno del
Principado de Asturias . ............. i e X
Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Consejeria de
Infraestructuras, Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente del Gobierno del

Principado de Asturias . . ........... i e X
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Educacion y Cultura del
Gobierno del Principadode Asturias. . .. ......... ... ... . . X

Direccion General de Prevencién y Control Ambiental de la Consejeria de
Infraestructuras, Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente del Principado de

ASIUNIAS . . . X
Direccién General de Recursos Naturales de la Consejeria de Desarrollo Rural y

Recursos Naturales del Gobierno del Principado de Asturias . ................ X
Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de Agricultura,

Alimentaciony Medio Ambiente . . ......... .. .. ... X

Delegacion del GobiernoenAsturias. . . ... . -
Ecoloxistes n’Aicion d’Asturies. . . ... -
SEO/BIrdlife . .. ... . -
GrEENPEACE . . . . et ittt e e -

A continuacién se resume la informacién relevante, a efectos de la evaluacion
ambiental, que aportan estos informes:

La Autoridad Portuaria de Gijon, desde el ambito de sus competencias, no prevé que
el proyecto pueda causar impactos ambientales significativos no previstos en el documento
sometido a consulta, considera que durante la fase de explotacion se eliminara trafico
pesado en superficie y mejorara la calidad de vida de la poblacién del entorno, y propone
la incorporacién de lavarruedas para los vehiculos de obra.

El Ayuntamiento de Gijon considera que se deben tener en cuenta, en relacion con los
vertederos a utilizar, los riesgos potenciales de hundimiento en zonas de antiguas
explotaciones como pudiera ser el caso del vertedero de San Martin; en relacién con las
instalaciones auxiliares, se deben establecer puntos limpios adecuadamente
acondicionados para residuos peligrosos y residuos especificos; en relacion con la fauna,
deberia contemplarse la posibilidad de afeccion a especies limicolas y otra fauna marina
en las zonas de pedrero y la playa del Arbeyal; en relacién con la construccién de muros
de pantalla con utilizacion de lodos benténicos, ya que se necesita una instalacion de
depuracién del vertido generado por el uso de bentonita, esta instalacién debera estar
incluida dentro de las instalaciones auxiliares del proyecto; y por ultimo, considera que el
Plan de Vigilancia deberia contemplar el seguimiento de la calidad del aire durante la fase
de obra, las medidas a realizar para la proteccién de la fauna, el seguimiento de la
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revegetacion, los valores limite para los vertidos a saneamiento municipal o a dominio
publico hidraulico, el control de la gestion de residuos y el control de los valores
establecidos en la Ordenanza Municipal del Ruido.

La Confederacion Hidrografica del Cantabrico a través de su Comisaria de Aguas
comunica numerosas consideraciones a tener en cuenta, entre las que destacan las
siguientes:

a) En caso de que se produjesen afecciones sobre la estabilidad de los terrenos en
el area de influencia de la obra o sobre edificaciones e infraestructuras preexistentes; o si
se produjesen afecciones sobre los derechos de uso privativo de las aguas, inscritos en el
Registro de Aguas de la Confederacién; el promotor debera acometer las medidas
necesarias para evitar o minimizar dichas afecciones, y debera compensar los eventuales
dafos producidos a los titulares de tales derechos.

b) Se recuerda la normativa relativa a los vertidos de aguas residuales, tanto para las
aguas subterraneas a extraer, como para las escorrentias pluviales y los lixiviados de
depdsitos.

c) Se establece la informacion que debe aportar el promotor para que el organismo
de cuenca pueda realizar la correcta valoracion del impacto ambiental de los vertidos y
otras afecciones a la calidad de las aguas que pudieran producirse tanto en la fase de obra
como en la de uso.

d) El programa de vigilancia ambiental debera incluir los controles necesarios que
permitan identificar las afecciones descritas en el punto a).

La Coordinadora Ecoloxista d’ Asturies en su respuesta reclama medidas para reducir
la contaminacion del aire en los puntos de ventilacién del tunel; medidas para la depuracién
de las aguas que se generen en el vial; medidas para reducir el impacto acustico y visual
de las rotondas previstas, y el impacto acustico en la parte del nuevo vial que discurre en
superficie; medidas de seguridad teniendo en cuenta los traficos de mercancias peligrosas;
y por ultimo reclaman que no se posponga el proyecto del bulevar y que se concrete como
se va a recuperar paisajisticamente el entorno de la obra.

La Direccién General de Prevencion y Control Ambiental del Principado de Asturias
considera que el proyecto ahora presentado resulta coincidente con el presentado en el
documento ambiental de febrero de 2009 Modificacion del Acceso al puerto de El Musel
por el Vial de Jove. Esta modificacion del proyecto original (autovia de acceso al puerto de
El Musel, en Gijon) fue informada por el 6rgano ambiental autonémico indicando que sus
impactos no se consideran significativos y por tanto no se considera exigible la evaluacion
de impacto ambiental reglada por el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero. Esta
Direccién General comunica que las condiciones ambientales del area de actuacion no
han sufrido cambios sustanciales de forma que la ejecucion del proyecto pudiera acarrear
efectos adversos distintos de los ya analizados y evaluados, y en consecuencia el proyecto
planteado en los términos del documento ambiental de diciembre de 2015, no debe
someterse al tramite de evaluacion de impacto ambiental ordinaria, previsto en la Seccién
1.2 del Capitulo Il de la Ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental la
Direccién General de Recursos Naturales del Principado de Asturias comunica que las
actuaciones proyectadas no afectan al ambito de ninguno de los espacios que integran la
Red Regional de Espacios Naturales Protegidos, ni a ninguno de los que integran la Red
Natura 2000 en el Principado de Asturias, y que no parece que puedan producir afeccion
a especies amenazadas, ni sobre habitats ni especies de interés comunitario.

Don Lucas Fernandez Garcia solicita que no se realice la obra proyectada en tanto no
se adopten medidas correctoras como la instalacion de filtros que minimicen la expulsién
de particulas PM 2.5, gases como el 6xido de nitrdgeno y otros gases contaminantes a la
atmosfera; puesto que considera que el incremento del trafico pesado en los accesos al
Musel, para el cual se realiza esta obra, conlleva un incremento de emisiones de particulas
contaminantes en una zona donde ya se superan los valores limite establecidos por la
normativa vigente.
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Las asociaciones de vecinos Santa Cruz de Jove, San Martin de Verifia, y Bareza-
Lloreda han remitido sendas comunicaciones en las que consideran que:

a) El bulevar de superficie no debe mencionarse en el documento ambiental del
proyecto, puesto que no forma parte del mismo; y respecto a su necesidad comunican que
actualmente, la zona ya cuenta con un servicio excelente de viales y no necesitan mas.

b) Por la superficie del tunel, contemplan un paseo ciclo-peatonal y una recuperacion
paisajistica con parque de ocio, donde no tenga cabida el trafico a motor. Consideran que
asi esta contemplado en el nuevo PGOU del municipio de Gijén.

c) Es preocupante que no se especifiquen sistemas para filtrar el aire en los puntos
de ventilacién del tunel y asi evitar emisiones contaminantes a la atmésfera.

d) No esta claro qué se va a hacer con el agua a bombear, ni dénde se va a llevar
para su depuracion.

e) Se debe tener en cuenta la contaminacion acustica generada en las rampas de
entrada y salida al tunel para establecer las medidas necesarias que minimicen el impacto
acustico, como el uso de pavimentos fonoabsorbentes y la colocacién de pantallas
acusticas.

La Direcciéon General de Patrimonio Cultural considera que el documento ambiental
presentado plantea todas las medidas preventivas y correctoras necesarias para minimizar
el impacto previsto sobre los elementos del patrimonio cultural, de acuerdo con lo indicado
por parte de la Comisién Permanente del Consejo de Patrimonio Cultural de Asturias en
sesion de 17 de diciembre de 2009 y en consecuencia no seria necesario someter a
evaluacion de impacto ambiental ordinaria este proyecto. En su informe reproduce las
prescripciones citadas en el acuerdo de 17 de diciembre de 2009.

Como consecuencia de las consultas y del analisis realizado, mediante oficio de
fecha 5 abril de 2016, se solicité al promotor que completara la documentacién aportada
con su respuesta a algunas de las consideraciones reflejadas en los informes recibidos, y
que modificara algunos aspectos del proyecto. Con fecha 26 de julio de 2016 se recibié un
adenda al documento ambiental en la que se daba respuesta al oficio del 5 de abril
de 2016. La informaciéon aqui contenida pasa a integrar la version final del proyecto, que
es sobre la que versa la decisién de evaluacion.

3. Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, y teniendo en cuenta el adenda remitido
por el promotor con fecha 26 de julio de 2016, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccion 1.2 del Capitulo Il, del Titulo Il, segun
los criterios del Anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

3.1 Caracteristicas del proyecto.

Se trata de un proyecto de dimensiones moderadas que se desarrolla en buena
medida en un entorno muy modificado. La gestion de los residuos debidos a los
movimientos de tierras esta prevista mediante depdsito en vertedero autorizado. La gestion
de residuos peligrosos producidos en las instalaciones auxiliares esta contemplada en el
PVA. En el proyecto se incluyen medidas preventivas para evitar el riesgo de contaminacion
de las aguas durante la fase de obra. Se considera que el proyecto mejorara la fluidez del
trafico con origen y destino en el puerto de El Musel por lo que disminuiran las emisiones
a la atmésfera. La situacion fénica también mejorara durante la fase de uso al discurrir la
mayor parte del trazado en tunel.
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3.2 Ubicacién del proyecto.

El proyecto se desarrolla sobre suelo destinado a Sistema General de Infraestructuras-
Reserva de Ronda y Ferrocarril, segun el vigente PGO de Gijon, y en su mayor parte se
lleva a cabo sobre un terreno de caracteristicas urbanas.

En el ambito de la actuacion se han localizado los siguientes elementos catalogados
como bienes culturales que se veran afectados por las obras: Panera casa Fuster (Jove,
Gijon), Material litico de Bango (Jove, Gijon), Camino de Santiago (Jove, Gijon), Yacimiento
Paleolitico de Campones (Verifia, Gijon), y un horreo (Tremafies, Gijon). En el adenda de
fecha 26 de julio de 2016 presentado por el promotor quedan incorporadas al proyecto
todas las prescripciones del informe de la Comisiéon Permanente del Consejo de Patrimonio
Cultural de Asturias.

La zona de actuacion no se encuentra incluida en ningun espacio natural protegido por
la legislacion autondmica, estatal ni europea. Tampoco se han detectado afecciones sobre
especies amenazadas ni sobre habitats ni especies de interés comunitario.

3.3 Caracteristicas del potencial impacto.
Los impactos mas destacados de la alternativa elegida son los siguientes:
a) Calidad atmosférica:

Durante la fase de obra se produciran emisiones de polvo, particulas y gases de
combustion de forma puntual y temporal, que se minimizaran mediante riegos de caminos
y zona de obra, y mediante transporte de materiales pulverulentos cubiertos o regados.
Por otro lado en el PVA esta previsto el control cada dos meses de la acreditacién de las
revisiones reglamentarias para todos los vehiculos y maquinaria de obra; y la realizacion
de una campana de medicién de particulas PM10, cada mes. Asi mismo se instalaran
lavarruedas para los vehiculos de obra.

Para la fase de uso se prevé la instalacién de un sistema de ventilacién programable
en los distintos tramos del tunel para que las concentraciones de los contaminantes se
mantengan siempre por debajo de los limites establecidos. EI promotor no ha considerado
necesario el establecimiento de medidas correctoras adicionales puesto que se espera
reducir las emisiones a la atmdésfera gracias a la mayor fluidez del tréafico.

b) Situacion fonica:

La zona en la que se desarrolla el proyecto esta sometida a un alto nivel de ruido
provocado por el trafico urbano, las infraestructuras ferroviarias y la actividad portuaria de
El Musel. Durante la fase de obra se producira un aumento de los niveles de ruido, que
seran controlados en el PVA mediante la realizacion de campafias mensuales de medicién
de niveles sonoros por técnico competente. En caso de superarse los umbrales previstos
se procedera a la ejecucion de medidas correctoras como adaptacién de la maquinaria y
de los procedimientos de trabajo y/o instalacién de pantallas acusticas.

Para la fase de uso se espera un impacto positivo de disminucién del nivel de ruido,
puesto que disminuira el trafico pesado que actualmente circula por la AS-19 y la Avenida
Principe de Asturias hacia el puerto, y ademas ese trafico va a realizarse de forma soterrada.
Para los tramos inicial y final que se desarrollan en superficie se estudiara la necesidad de
establecer pantallas acusticas en una fase mas avanzada del proyecto. El PVA para la fase
de uso prevé la realizacién de dos mediciones de niveles sonoros por campafia con un
calendario de campafas que debera establecer la Direcciéon General de Carreteras.

c) Relieve y geomorfologia:

La principal afeccién a la geomorfologia y el relieve es la asociada al movimiento de
tierras como consecuencia de la ejecucion del tramo que discurre en tanel. Para disminuir
esta afeccion esta prevista la recuperacion del horizonte superficial del suelo a excavar
para su empleo posterior en tareas de restauracién ambiental.
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En lo que se refiere a la necesidad de voladuras, el promotor comunica que si la roca
aparece sana y con poca fracturacion es posible que sean necesarias voladuras de
esponjamiento en las zonas de caliza sanas a profundidades importantes del orden de 15
a 17 metros. Este seria el caso de la zona de entrada al Puerto del Musel. Aunque también
considera que son posibles otras soluciones como el empleo de martillo neumatico o de
cementos de expansion.

Respecto al riesgo de subsidencia karstica, si bien la mayor parte del proyecto se
desarrolla en zona clasificada como de «Riesgo de subsidencia y hundimientos», el
promotor indica que los estudios geotécnicos de detalle llevados a cabo con motivo de la
redaccion del proyecto no han encontrado indicios de la existencia de cavidades karsticas
alo largo de la traza.

En referencia al riesgo de hundimiento del vertedero de San Martin, el promotor aclara
que la zona de vertedero se sitla en el frente de cantera, fuera de la explotacion
subterranea de Mina Felisa por lo que no se deben esperar problemas de hundimientos.

d) Hidrogeologia:

En la zona de influencia del proyecto, donde no se identifica ningun curso fluvial, se
han localizado cinco puntos de agua que no se veran afectados directamente. El promotor
considera que no habra afeccion a la recarga de tres de ellos, y para los dos restantes, que
son concesiones, se contempla la instalaciéon de una red piezométrica a lo largo del
trazado que servira para el control de los niveles freaticos y sus posibles variaciones, asi
mismo se asume la necesidad de compensar los eventuales dafios producidos a los
titulares de tales derechos.

En lo que se refiere a la estabilidad de los terrenos y de las edificaciones e infraestructuras
preexistentes el promotor establece que las excavaciones de los taludes tanto definitivos
como provisionales no presentan problemas de estabilidad o de afeccién hidrogeoldgica, ya
que la excavacion interior se realiza al amparo de pantallas empotradas en nivel
impermeable, por lo que los bombeos y agotamientos en el recinto de pantallas no afectaran
a las zonas colindantes. Solamente se evacua el agua del interior no habiendo comunicacion
con las aguas exteriores. En el PVA se establecen controles mensuales de la estabilidad de
los terrenos, edificios e infraestructuras durante la realizacion de excavaciones.

En el adenda presentado, el promotor relaciona la normativa aplicable a los vertidos de
aguas residuales a DPH, la normativa aplicable a las obras de grandes infraestructuras y
los requisitos del estudio de vertidos para obtener las autorizaciones de vertido que fueran
necesarias.

Segun el adenda presentada por el promotor, esta prevista la utilizacion de lodos
bentoniticos en la construccién de los muros pantalla en el tramo inicial de la obra. Para el
tratamiento de dichos lodos, se instalara un equipo encargado de su reciclaje, refino y
gestion. Los productos finales de este tratamiento seran el agua con nula o baja
contaminacién que podra verterse al alcantarillado siempre que cumpla con los parametros
de vertido, y la fase soélida que sera gestionada por un gestor de residuos especializado
atendiendo a la peligrosidad y toxicidad de la mezcla.

Debido a la presencia de un nivel freatico relativamente superficial en el tramo mas
cercano al puerto, durante la fase de construccidon sera necesario extraer las aguas
subterraneas mediante bombeo y proceder a su depuracion posterior o bien a su vertido a
la red de saneamiento portuario. En el resto del tunel, el agua que pueda surgir en las
excavaciones se drenara mediante cunetas longitudinales, se espera que este caudal sea
muy reducido. Para recoger un posible caudal provocado por un vertido accidental sobre
la calzada del tunel asi como las aguas de limpieza y las de escorrentia procedentes tanto
de la salida como de la entrada del tunel, se instalara un sumidero continuo en el lado no
peraltado, un depdsito de 180 m?® y una estacién de bombeo que eleve la cota del agua
hasta la red de saneamiento.

Para minimizar las afecciones a aguas superficiales y subterraneas, se han prohibido
las operaciones de cambio de aceites, recarga de combustible y lavado de maquinaria en
la zona de obra. En el PVA para la fase de obra se vigilara la eficacia de los sistemas de
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contencién de contaminantes, en las cunetas perimetrales y las balsas de recogida
asociadas a las instalaciones auxiliares; asi como la presencia de arrastres, derrames o
vertidos.

e) Paisaje:

El paisaje afectado por el proyecto presenta un caracter netamente urbano con zonas
de edificaciéon densa, zonas de edificacion dispersa con prados y zonas con actividades
industriales. Las afecciones durante la fase de obra son de caracter temporal y, dado que
la mayor parte del trazado discurre soterrado y la parte aérea es una modificacién de
viales existentes, se ha considerado que no habra afecciones significativas durante la fase
de uso.

Respecto al acabado en superficie del tunel, unicamente se prevé el extendido de
tierra vegetal, el rastrillado y la siembra manual de una mezcla de gramineas y
leguminosas, puesto que esta superficie sera objeto de otro proyecto.

4. Plan de vigilancia ambiental

Ala hora de llevar a cabo este proyecto deberan cumplirse las medidas preventivas y
correctoras reflejadas en el documento ambiental y su adenda, asi como los controles
especificados en el plan de vigilancia ambiental presentado. No obstante, para completar
dicho plan en lo que se refiere a la fase de uso del proyecto, el promotor debera desarrollar
las siguientes actuaciones:

a) EIl Plan de Mejora de la Calidad del Aire en la Aglomeracién de Gijén tiene
establecida entre sus medidas la creacion de una Comisiéon de coordinacion y seguimiento
de las actuaciones contra la contaminacion (medida num. 22).

Con el objetivo de contribuir a la mejora de la calidad del aire del entorno, y teniendo
en cuenta que el proyecto se desarrolla en una zona en la que se superan los limites
establecidos para particulas; si durante la fase de uso del proyecto se superaran dichos
limites en la estacién conocida como «Argentina» (o la estacion de medicién que la
sustituya), el promotor debera establecer, de acuerdo con la Comision antes citada, las
medidas correctoras que se pudieran implantar para reducir la parte de contaminacion por
particulas debidas al trafico pesado que utiliza el nuevo vial.

b) En cada uno de los informes anuales a realizar durante los tres afios siguientes al
Acta de Recepcion de la obra se incluira un informe hidrolégico sobre el funcionamiento de
los drenajes del tunel, la calidad del agua que se vierte al saneamiento, el funcionamiento
de los bombeos a lo largo del afo, los eventuales episodios de inundacién, las
caracteristicas y el comportamiento del nivel freatico en la zona, y proposiciéon de nuevas
medidas correctoras para evitar las afecciones que se detecten. Este informe hidrolégico
se remitira a la Comisaria de Aguas de la Confederacién Hidrografica del Cantabrico y al
Ayuntamiento de Gijon.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental, este Ministerio resuelve de acuerdo con la evaluacion de impacto ambiental
practicada segun la Seccion 2.2 del Capitulo Il del Titulo Il, y el analisis realizado con los
criterios del anexo Il de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, no es
previsible que el proyecto Acceso al puerto de El Musel desde el enlace de La Pefiona por
el Vial de Jove, término municipal de Gijon, cumpliendo los requisitos ambientales que se
desprenden de la presente Resolucion de Informe de Impacto Ambiental, produzca
impactos adversos significativos, por o que no se considera necesaria la tramitacion
prevista en la Seccion 1.2 del Capitulo Il del Titulo Il de dicha Ley.

Esta Resolucion se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina
web del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (www.mapama.
es), debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autorizaciones
ambientales que resulten legalmente exigibles.
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De conformidad con el articulo 47.6 de la Ley de evaluacion ambiental, el informe de
impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en su caso,
procedan en via administrativa o judicial frente al acto, en su caso, de autorizacién del
proyecto.

Madrid, 5 de julio de 2017.—La Secretaria de Estado de Medio Ambiente, P.S. (Orden
APM/623/2017, de 28 de junio), el Director General de Calidad y Evaluacion Ambiental y
Medio Natural, Francisco Javier Cachén de Mesa.
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