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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURAYY PESCA,
ALIMENTACION Y MEDIO AMBIENTE

4100 Resoluciéon de 3 de abril de 2017, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula informe de impacto ambiental del proyecto
Aerédromo de Fuentelencina (Guadalajara).

La Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacién Ambiental, en su articulo 7.2 prevé
los proyectos que deben ser sometidos a evaluacion de impacto ambiental simplificada por
el 6rgano ambiental a los efectos de determinar que el proyecto no tiene efectos
significativos sobre el medio ambiente, o bien, que es preciso el sometimiento del proyecto
al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental ordinario regulado en la Seccion 1.2
del Capitulo Il, del Titulo II, de la Ley, por tener efectos significativos sobre el medio
ambiente.

El proyecto se encuadra en el grupo 7.d. del anexo Il, de la Ley 21/2013 de 9 de
diciembre, construccién de aerédromos, segun la definicion establecida en el articulo 39
de la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea (no incluidos en el anexo I).

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto. Promotor y érgano sustantivo

El proyecto consiste en la construccion de un aerédromo de categoria 2B, segun la
clasificacién de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y de uso restringido,
segun la clasificacion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA). Su uso sera
exclusivamente privado y de vuelo visual diurno.

En el aerédromo se instalara una pista de despegue y aterrizaje de 1.865 m. El avion
tipo para el disefio del aerédromo es un Cessna Citation CJ4, cuya carrera de despegue
es de 1.408 m. con un peso maximo de 7.682 kg. Su capacidad de carga es de unas 3
toneladas, 2.900 kg (pasajeros, carga y combustible).

El aerédromo se localiza en la Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha, en la
provincia de Guadalajara, en el municipio de Fuentelencina. Su término municipal limita
con los de Pastrana, Pefialver, Moratilla de los Meleros, Alhéndiga, Berninches y Aufion.

No se disponen de servidumbres aeronauticas, para la categoria de aerédromo que se
pretende construir.

El promotor es Explotacién Agropecuaria Anguix S.L. y el érgano sustantivo es la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) perteneciente al Ministerio de Fomento.

2. Tramitacién y consultas

Con fecha 14 de enero de 2015 se recibe en la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural la documentacion ambiental del proyecto.

El 13 de abril de 2015 se inicia, por parte de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural, la fase de consultas previas en relacién al proyecto.
En la tabla 2 se recogen los organismos consultados durante esta fase, sefialando con una
<X> aquellos que han emitido informe en relacién con el documento ambiental:

Relacion organismos consultados Respuestas

Agencia del Agua de Castilla-La Mancha de la Consejeria de Fomento de la Junta -
de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Asociacion Agraria Jovenes Agricultores — ASAJA. -
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Relacion organismos consultados

Respuestas

Asociacion Alcarrefia de Amigos del Camino de Santiago.

X

Ayuntamiento de Alhéndiga.

Ayuntamiento de Aufidn.

Ayuntamiento de Berninches.

Ayuntamiento de Fuentelencina.

Ayuntamiento de Horche.

Ayuntamiento de Moratilla de los Meleros.

Ayuntamiento de Pefialver.

Ayuntamiento de Romanones.

Ayuntamiento de Tendilla.

COAG-IR CLM.

Confederacion Hidrografica del Tajo.

Coordinadora Organizaciones de Agricultores y Ganaderos - Iniciativa Rural
(COAG-IR).

Direccion General de Calidad e Impacto Ambiental de la Consejeria de Agricultura
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y
Evaluacién Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente.

Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes de
la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Direccion General de Desarrollo Rural y Politica Forestal del Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente.

Direccion General de Infraestructuras y Desarrollo Rural de la Consejeria de
Agricultura de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Direccion General de Montes y Espacios Naturales de la Consejeria de Agricultura
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Direccion General de Proteccion Ciudadana de la Consejeria de Presidencia y
Administraciones Publicas de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha.

Diputacion Provincial de Guadalajara.

Ecologistas en Accion - CODA (Confederacion Nacional).

Ecologistas en Accion de Castilla-La Mancha.

Federacion de Municipios y Provincias de Castilla-La Mancha.

Mancomunidad de Villas Alcarrefas.

SEO/Birdlife.

Subdelegacion del Gobierno en Guadalajara.

WWF/Adena.

El contenido ambiental mas significativo de las respuestas a las consultas realizadas

es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Tajo indica que toda actuacion que se realice en
Dominio Publico Hidraulico (tanto de extraccion de agua como de vertidos o de ocupacion),
debera contar con la preceptiva autorizacion del Organismo, lo cual en caso de omision se
sancionara oportunamente. Ademas pone una serie de condicionantes técnicos sobre las
instalaciones fijas de combustible que el promotor no describe en su documentacién: los
depodsitos de combustibles (o de cualquier otra substancia susceptible de contaminar el
medio hidrico) y sus redes de distribucion deben ser estancos y pasar inspecciones
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periddicas. La zona de dichas instalaciones debe estar impermeabilizada y se recomienda
la instalacion de un sistema de recogida y almacenamiento, en caso de fugas o derrames
accidentales. También se ponen una serie de condiciones relativas al abastecimiento de
agua para la instalacién, las aguas residuales, y el respeto del dominio publico hidraulico
(DPH) y las servidumbres establecidas por la normativa de aguas.

El informe de los Servicios Periféricos de Guadalajara de la Consejeria de Educacion,
Cultura y Deportes indica que, segun lo establecido en los articulos 26 y 48 de la
Ley 4/2013 de Patrimonio Cultural de Castilla-La Mancha, la zona afectada por el proyecto
es de alta susceptibilidad arqueolégica. Debido a ello, para obtener el visado es necesario
realizar antes del inicio de las obras un estudio referente al valor histérico-cultural de la
zona, que debera incluir una prospeccion del area afectada por las obras por parte de un
arqueologo/a autorizado por los Servicios Periféricos de Guadalajara. Una vez realizado el
Estudio de Patrimonio Histérico-Artistico y Arqueoldgico, sera enviado a los Servicios
Periféricos de Guadalajara, 6rgano que emitira un informe (visado) en el que se explicara
la viabilidad o no del proyecto y las medidas correctoras a incorporar a la Declaracion de
Impacto Ambiental.

El Servicio de Proteccion Ciudadana de la Consejeria de Presidencia y Administraciones
Publicas, expone que, segun el Real Decreto Legislativo 2/2008, por el que se aprueba el
Texto refundido de la Ley del Suelo (la actualmente vigente es el Real Decreto
Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de
Suelo y Rehabilitacion Urbana), se debera verificar por un técnico competente que se
cumplen y ponderan los estudios de riesgo de los distintos Planes de Proteccion Civil
existentes. El municipio de Fuentelencina presenta los siguientes riesgos:

Inundaciones: el municipio esta clasificado en la zona B de riesgo significativo segun
el Pan Especial de Proteccion Civil de Castilla-La Mancha (Orden 28 abril de 2010).

Incendios forestales: El Plan Regional de Incendios Forestales de Castilla-La Mancha,
califica como de alto riesgo, diversos poligonos del término municipal.

Riesgo nuclear: El municipio esta afectado por la Zona Il de las centrales de Trillo y
José Cabrera.

La Asociacion Alcarrefia de Amigos del Camino de Santiago declara que el proyecto no
afecta a la Ruta de la Lana, Camino a Santiago de Compostela.

Posteriormente, con fecha 11 de agosto de 2015, se procede a hacer una reiteracion
de consultas a los Ayuntamientos de La Alhéndiga y Fuentelencina. Con la misma fecha se
envian consultas a tres organismos nuevos de la Comunidad de Castilla-La Mancha:

Viceconsejeria de Medio Ambiente. Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y
Desarrollo Rural.

Direccion General de Politica Forestal y Espacios Naturales. Consejeria de Agricultura,
Medio Ambiente y Desarrollo Rural.

Director General de Desarrollo Rural. Consejeria de Agricultura, Medio Ambiente y
Desarrollo Rural.

La Direccion General de Politica Forestal y Espacios Naturales de la Consejeria de
Agricultura, Medio Ambiente y Desarrollo Rural, contesta con fecha 6 de noviembre
de 2015 indicando que se ha remitido el informe solicitado al Servicio de Prevencion e
Impacto Ambiental de la Viceconsejeria de Medio Ambiente y que una vez recogidas todas
las sugerencias de los organismos implicados remitiran el informe a la Direccion General
de Calidad y Evaluaciéon Ambiental y Medio Natural del MAGRAMA.

Con fecha 14 de octubre, se reitera la consulta a la Mancomunidad de Villas Alcarrefias,
que contesta con fecha 27 de octubre de 2015 indicando que la mancomunidad carece de
competencias para emitir el informe solicitado.

Por otra parte, como consecuencia del resultado de las consultas y del analisis
realizado, con fecha 14 de octubre de 2015, se comunicé al promotor que, con caracter
previo a la emision del informe de impacto ambiental, se debia completar la documentacion
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aportada con una serie de estudios adicionales e introducir las modificaciones en el
proyecto. Los elementos solicitados fueron los siguientes:

Se realizara una descripcion del tipo de uso o actividad del aerédromo, régimen de
explotaciéon, numero de vuelos previstos, horario de explotacién, tipo de aeronaves que
operaran en las instalaciones, y las trayectorias de vuelo.

Se analizaran las emisiones acusticas a la atmdsfera, asi como los efectos previstos
sobre la poblacién y la fauna durante la fase de explotacion del aerédromo. Para ello, se
empleara el método establecido para la evaluacion de ruido ambiental de origen industrial
por el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido ambiental,
y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad
y emisiones acusticas. Deberan aplicarse los indices de ruido Lden, Ld, Le y Ln,
establecidos en el anexo | del mencionado Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre.
Asimismo, se incluira el Lmax alcanzado durante las horas de servicio del aerédromo,
teniéndose en cuenta el escenario de maxima operatividad previsto. Se especificara el
numero de aterrizajes/dia y nimero de despegues/dia, y maniobras que se hayan usado
en la modelizacién.

Se detallara la duracion de las obras o actividades proyectadas, y el calendario de
operaciones.

Se realizaran los correspondientes mapas de ruido, y se compararan con los limites
legales establecidos para las diferentes areas acusticas, con el fin de distinguir las zonas
que pudieran sufrir niveles superiores a los admisibles, y en las cuales se deberian
establecer las oportunas medidas correctoras.

Se debera verificar que el proyecto cumple y pondera los estudios de riesgo de los
distintos Planes de Proteccion Civil existentes en la actualidad, de acuerdo con lo
establecido en el informe emitido por el Servicio de Proteccion Ciudadana, de la Consejeria
de Presidencia y Administraciones Publicas de Castilla-La Mancha.

De acuerdo con los apartados anteriores, se hara, si es preciso, una propuesta de
medidas preventivas y correctoras para la adecuada proteccion del medio ambiente,
durante la fase de explotacién (por ejemplo adaptacion de las trayectorias, segun la
ubicacion de los nucleos de poblacién y/o areas ambientalmente sensibles, etc.).

Se habran de tener en cuenta las indicaciones que realiza en su informe la
Confederacion Hidrografica del Tajo, las cuales han de ser aceptadas de manera expresa
e incorporadas al proyecto.

Se incorporara la necesidad de realizar un estudio referente al valor histérico-cultural
de la zona, previo al inicio de las obras, que debera incluir prospeccion del area afectada
por las mismas, de acuerdo a las indicaciones de la Consejeria de Educacién, Cultura y
Deporte de Castilla-La Mancha.

El promotor responde a esta solicitud con fecha de entrada en la Direccion General de
Calidad, Evaluacion Ambiental y Medio Natural, 28 de octubre de 2015, incluyendo los
siguientes elementos que pasan a integrarse en la version final del Proyecto, que es sobre
la que versa la decisién de evaluacion.

1. Se incluye en el documento ambiental un apartado adicional en el que se explica
con detalle el tipo de uso del aer6dromo, régimen de explotacion, tipo de aeronaves y
trayectorias de vuelo.

2. Se incluye un anexo IlI: Estudio de impacto acustico y se incorpora un plano a
escala 1:25.000 con la huella de ruido.

3. Se detalla la duracién de las obras y el calendario aproximado de operaciones.

4. Se anade un anexo lll en el que se analizan los riesgos de inundaciones, de
incendios forestales y el riesgo nuclear, donde se verifica que se cumplen y ponderan los
estudios de riesgos existentes en el municipio de Fuentelencina.
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5. Se da contestacion a las indicaciones incluidas en el informe de la Confederacion
Hidrografica del Tajo entre las que cabe destacar que el promotor aclara que no se
dispondra de ningun tipo de depésito de combustible; no se prevé que las aeronaves sean
repostadas en el aer6dromo; no se dispondra en el aerédromo de ninguna infraestructura
adicional a las descritas en el documento ambiental. Sélo dispondra de pista de aterrizaje
y despegue, calle de rodaje y plataforma de estacionamiento. Tampoco habra ningun tipo
de instalacion o servicio, por lo que no habra instalacion de agua (para el suministro de
agua necesario para las obras se contara con un camion cisterna y no se usaran aguas del
DPH) ni se generaran aguas residuales. Finalmente sefiala que no se producira ninguna
actuacion en el DPH y que en todo caso se respetaran las servidumbres establecidas en
la Ley.

6. Se incorpora al documento ambiental el visado otorgado el 7 de octubre de 2015
por los Servicios Periféricos de Guadalajara, que indica que el proyecto es autorizable con
condiciones (sefalar y balizar los elementos «chozo 4» y «Chozo 7» con el fin de asegurar
Su conservacion).

3. Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentaciéon que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento de evaluacién de
impacto ambiental ordinaria previsto en la Seccion 12 del Capitulo Il, del Titulo I, segun los
criterios del anexo lll, de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

A) Caracteristicas del proyecto.

El proyecto consiste en la instalacidon de un aerédromo de uso restringido que contara
con una pista de aterrizaje y despegue, con su correspondiente franja de pista y calle de
rodaje. Ademas contara con una zona de aparcamiento y un vallado perimetral.

La pista asfaltada rectangular tendra 1.865 metros de longitud y 23 metros de anchura,
rodeada por una franja de 28,5 metros de anchura en los lados (total 40 metros si se
cuentan desde el eje de la pista). Incluyendo la franja, es un rectangulo de 80 metros de
anchura por 2.065 metros de largo ocupando una superficie de 165.200 m? (16,52 ha).

La superficie asfaltada total sera de 42.895 m?2.

Las caracteristicas técnicas del aer6dromo se resumen en la tabla 1.

El aerédromo sera de uso exclusivamente privado. El numero de vuelos previsto es de
un vuelo diario, como media anual y en el mes de maxima actividad (normalmente en
invierno) de unos 20 vuelos al mes. El dia de maxima actividad se estima que podrian
realizarse 3 vuelos diarios.

El horario de explotacién es de orto a ocaso, es decir que se operara en vuelo visual
diurno. La aeronave que se empleara es el avion de negocios Cessna Citation 525 CJ4 u
otras de inferiores caracteristicas.

El aerédromo se sitia muy cerca de la aerovia del espacio aéreo inferior n® 38 y en la
documentacién complementaria al documento ambiental se presenta un esquema del
circuito que seguiran las aeronaves para aterrizar y despegar desde y hacia la aerovia
senalada. Este circuito se ha disefnado de modo que no se sobrevuelen las poblaciones
cercanas mientras las aeronaves estén a baja cota. Ademas, se analiza en esta informacién
complementaria la existencia de dos zonas de espacio aéreo prohibido designadas como
LEP 139 (central nuclear de Trillo) y LEP 140 (central nuclear de José Cabrera) que, segun
afirma la documentacién, estan a una distancia suficiente para que las aeronaves puedan
evitarlos en sus maniobras.
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Caracteristicas técnicas del aerodromo Fuentelencina

Longitudes y superficies
Dimensiones y superficie total de pista asfaltada: 1865 x 23 = 42.895 m?
Dimensiones y superficie total incluida franja: 2065 x 80 = 165.200 m?
Dimensiones y superficie estacionamiento y valla: 70 x 40 = 2.800 m?
Dimensiones y superficie calle de rodaje: 28 x 12 = 336 m?

Caracteristicas de la pista de Aterrizaje

Longitud: 1865 m

Anchura total de la pista: 23 m
Orientacion de la pista: desde 20° E a 200° W
Elevacion: 985 m
Pendiente longitudinal: Pista <= 2%. Franja <=2%
Pendiente trasversal: Pista <= 2% Franja <=3%
Cambios de curvatura: No

Horas de servicio: de ORTO a OCASO
Disponibilidad estacional: Todo el afio

Manga de viento.
Sefales de umbrales de pista.

Ayudas a Navegacion: Designacion de pista.

Eje de pista.
Coordenadas WGS84: Latitud: 40° 32’ 4,38273” | Longitud: 2° 51’ 34,82566” W
N
Coordenadas ETRS: X=511884,28m; Y = 4487099,33; Z= 985 m
Elementos que integran el proyecto
Emplazamiento para verificacion de altimetro: No
Estacionamiento: Si (terreno allanado)
Calle de rodaje: Sl (terreno allanado)
Hangar: No
Servicio médico: No
Caminos existentes: Camino de Alhdndiga
Combustible disponible: No

Las actuaciones a llevar a cabo para la construccion del aerédromo son las siguientes:

Traslado de maquinaria, hasta la zona de actuacion. La maquinaria sera la habitual en
obras de movimiento de tierras: niveladoras, excavadoras, retroexcavadoras, camiones,
cubas de riego y rodillos vibrantes (compactadoras).

Retirada y acopio de la cubierta vegetal de toda la franja, calle de rodaje y
estacionamiento.

Excavacion y terraplenado, con compactacién simultanea de la franja y caminos de
acceso todo ello conforme a las normas de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
(OACI)

Asfaltado de la pista.

Relleno y perfilado de terraplenes con la cubierta vegetal acopiada.

Vallado de toda la franja, calle de rodaje, estacionamiento y caminos de circunvalacion.

Sefalizacion del aerédromo.
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La explanacion presenta poca inclinacion. En el caso de la pista un 2% tanto transversal
como longitudinal. La franja tendria 2% de inclinacion longitudinal y un 3% de inclinacion
transversal.

Las excavaciones se realizaran compensando la excavacion con los terraplenes, de tal
forma que los excedentes de tierra (incluida la capa de cubierta vegetal) sean minimos.
Estos excedentes se calculan en 2.700 m3, y seran extendidos por toda la finca adquirida,
para reforzar terraplenes y facilitar el crecimiento de la vegetacion en los mismos.

Las afecciones durante la construccién se corresponden con las propias de los
movimientos de tierra: polvo y ruido de la maquinaria.

B) Ubicacion del proyecto.

La actuacion se localiza en el término municipal de Fuentelencina, provincia de
Guadalajara, Comunidad Autdbnoma de Castilla-La Mancha. El uso del suelo ocupado por
el proyecto es agricola, de cultivo extensivo de secano de baja produccién y vegetacion de
matorrales.

A una distancia mayor de 1 km del extremo de la pista mas cercano a Fuentelencina,
se encuentra el arroyo de la vega de Fuentelencina, pero dada la distancia, no se prevé
alteracion alguna sobre éste ni sobre otros cauces fluviales. EI ambito de estudio se
encuentra a unos 10 km de distancia del Embalse de Entrepefias, el resto de embalses se
encuentran a una distancia mayor de 50 km. El proyecto tampoco se encuentra cerca de
ninguna zona de recarga de acuiferos.

En lo que respecta a la cubierta vegetal, el ambito del proyecto es una zona fuertemente
afectada por la accién antrépica en forma de cultivos de secano como el cereal,
aprovechando los espacios llanos de los que dispone la Comarca de la Alcarria.

En las parcelas donde se pretende construir el aerédromo se encuentra actualmente
la siguiente vegetacion:

Campina (herbaceas y lefiosas ya abandonadas).

Matorrales/ tomillares degradados (mayoritariamente con especies herbaceas
nitréfilas, aunque excepcionalmente con Retama sphaerocarpa).

Arbolado desperdigado: Basicamente encinas o Quercus rotindifolia.

Flores silvestres: Basicamente margarita comun blanca, manzanilla.

Los tipos de fauna encontrados en el ambito de estudio son:

Herpetofauna. lagartija comun, culebras y escarabajos varios.

Ornitofauna. Codornices, perdices, calandrias, cogujadas, alondras, golondrinas,
palomas y tértolas.

Mastofauna. Ratones, liebres, murciélagos, conejos, jabali, ciervo.

El término municipal, no se encuentra dentro de ningun Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC), ni de Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) pertenecientes
a la Red Natura 2000, ni tampoco en ningun lugar en tramitacién. Tampoco esta dentro de
areas criticas de fauna como el aguila imperial, o buitre negro, o cigliefia negra o lince
ibérico, ni tampoco en el area de dispersion del aguila imperial. No esta incluida tampoco
en areas criticas de flora, asi como tampoco en refugios de pesca o de fauna.

En el entorno se localizan los siguientes espacios naturales protegidos:

Cerros Margosos de Pastrana y Yebra: Microrreserva perteneciente al LIC de Sierra de
Altomira ES4240018 y ZEPA de la Sierra de Altomira ES0000163 a una distancia minima
del aerodromo de 15 km.

Sotos del Rio Tajo: Reserva Fluvial perteneciente al LIC de Sierra de Altomira
ES4240018 y ZEPA de la Sierra de Altomira ES0000163 a una distancia minima del
aerodromo de 14 km.

Refugio Fauna del Embalse de Bolarque: Reserva Fluvial perteneciente al LIC de
Sierra de Altomira ES4240018 y ZEPA de la Sierra de Altomira ES0000163. El Embalse de
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Bolarque pertenece a la cuenca de Buendia, y ésta a su vez a la del Tajo. La distancia
media a las zonas es de mas de 50 km.

La actuacién no se encuentra situada sobre ningun Habitat de Interés Comunitario del
Anexo | de la Directiva 92/43/CEE (1997).

La documentacion ambiental recoge que, ademas de realizar un Inventario
Arqueoldgico y Patrimonial, se han realizado trabajos de prospeccién superficial y no se ha
documentado ningun yacimiento arqueoldgico, dentro del ambito de estudio. Como bienes
arqueoldgicos, se han encontrado en el area del proyecto tres chozos de piedra que no
estan catalogados por el Ayuntamiento de Fuentelencina, ni por ningun otro organismo
oficial.

El aerédromo se encuentra a algo menos de 1 km de la Cafiada Real Soriana Oriental
pero no la intercepta. Lo que si se ve interceptado por la pista es el Camino de la Alhéndiga,
que forma parte de los caminos locales de la Alcarria.

C) Caracteristicas del potencial impacto.

El documento ambiental identifica que los principales impactos que podrian producirse
por el proyecto son impactos sobre la atmdsfera (particulas en suspension y ruido), el
suelo, la vegetacion, la fauna, el paisaje y la poblacion. El promotor clasifica todos los
impactos como compatibles o0 moderados.

El principal impacto potencial identificado es el acustico, por ello se solicité al promotor
presentar un estudio del impacto acustico como informacion complementaria al documento
ambiental.

El estudio de impacto acustico aportado incluye una modelizacién realizada con el
software INM (Integred Noise Model), incluyendo las trayectorias de aterrizaje y despegue
previstas con la aeronave Cessna Citation 525 CJ4, que es la que se pretende usar en el
aerédromo y que presenta los niveles de ruido mostrados en la tabla.

Sobrevuelo despegue Lateral despegue Aproximacion
75,4 92,8 89,5

Datos en EPNdB (En inglés: «Ruido Percibido Equivalente» expresado en decibelios).
Las conclusiones del estudio son las siguientes:

El aerédromo se encuentra en una zona agricola clasificada por el Ayuntamiento como
no urbanizable.

La huella que viene marcada por el limite Aeq L = 60 dB se encuentra alejada de la
poblacién de Fuentelencina por lo que no se espera que se superen los limites marcados
por la normativa vigente.

Se calcula que de media se producira una operacion al dia por lo que las posibles
molestias duraran 2 minutos diarios.

Las trayectorias se han disefiado para evitar sobrevolar edificaciones pertenecientes a
poblaciones cercanas.

Por otra parte, el documento ambiental identifica otros impactos como son la
eliminacion de la vegetacion para la construccion de la pista. Se eliminaran algunos
matorrales y 15 encinas, que el promotor se compromete a trasplantar. Ademas plantara 5
encinas mas por cada una trasplantada. El documento ambiental también incorpora como
medida correctora la correccion y revegetacion de taludes tras las obras.

En cuanto a la fauna, el impacto vendréa derivado de las molestias por las obras y por
la posterior presencia de la infraestructura, pero puesto que no se ha identificado la
presencia de especies de interés ecoldgico, el documento ambiental concluye que la
afeccion es de escasa importancia.

En cualquier caso el promotor propone una serie de medidas genéricas para prevenir
y corregir los impactos sobre la fauna local durante la explotacion del aer6dromo, cuya
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adopcion se decidira en funcion del resultado del seguimiento de las afecciones producidas
a las aves y fauna terrestre por la explotacion.

Respecto al impacto sobre el patrimonio historico, cultural y etnografico, en la zona de
actuacion existen tres chozos de piedra que no estan catalogados como bien de interés
cultural por ninguin organismo oficial. No obstante, el promotor en una fase preliminar para
evitar su traslado o eliminacién, disefié la disposicion de la pista desviada 55 metros en
paralelo hacia el oeste. Por otra parte, el visado otorgado el 7 de octubre de 2015 por los
Servicios Periféricos de Guadalajara que el promotor afiadié con la informacion
complementaria indica que el proyecto es autorizable con la condicidon de sefalar y balizar
los elementos «Chozo 4» y «Chozo 7» con el fin de asegurar su conservacion y para que
puedan ser identificados durante la construccion del proyecto.

El proyecto no afecta a la Cafiada Real Soriana oriental pero la pista si afecta al
Camino de la Alhéndiga, que forma parte de los caminos locales de la Alcarria. El promotor
propone desviar el camino para no perderlo.

El documento ambiental incluye por ultimo un programa de vigilancia ambiental con
medidas, tanto en la fase de construccién como en la de explotacion para vigilar y prevenir
los impactos sobre la atmosfera, el suelo, la flora, la fauna, el paisaje, el medio
socioecondmico y el sistema territorial. Entre las medidas de seguimiento propuestas cabe
destacar las siguientes:

Para evitar los impactos negativos de las actividades ruidosas de obra sobre la fauna
y la poblacion cercana se realizara un control de los niveles acusticos de la maquinaria. Se
controlara que el empleo de maquinaria ruidosa y la ejecucion de actividades que impliquen
un considerable incremento de los niveles sonoros no se realicen durante las horas
normales de reposo, es decir, entre las 22 horas y las 8 horas.

Se comprobara que se realiza el trasplante de las 5 encinas a la zona del arroyo de la
Vega de Fuentelencina y que se realiza la plantacion de encinas jévenes. Se contratara un
servicio externo de empresa especializada en la materia. Se comprobara cada mes,
durante el primer medio afio de finalizacién de las obras, el estado de arraigo y adaptacion
de las encinas.

Igualmente se comprobara, antes de finalizar las obras, que el vallado perimetral
impermeable para la fauna, esta bien instalada y cumple su objetivo. También se
comprobara la correcta instalacion de cunetas de desagule, para evitar que la fauna pueda
quedar atrapada en ellas. Se comprobara semanalmente durante los tres primeros meses
de explotacion del aerédromo que el vallado perimetral esté en perfecto estado de
mantenimiento y que no se producen muertes en las cunetas, y si se observa una
incidencia negativa nula, se podra comprobar mensualmente, hasta cumplir el afio donde
se podra hacer dicha comprobacién cada dos meses, hasta la finalizacién del periodo de
explotacion.

Al finalizar las obras se controlara la correcta realizacion del desmantelamiento de las
instalaciones temporales de la obra, asi como la limpieza de la zona y la retirada de
productos de desecho, garantizando asi en gran parte, la recuperacion paisajistica de la
zona.

Tras la finalizacion de la obra, el promotor realizara un control periédico de los signos
de erosion incontrolada y los signos de que el suelo se estabiliza, con la aparicién de
vegetacion local y densidad similar a las otras areas de la finca. En caso de que se detecte
que aparece una erosion incontrolada, sin que se desarrollen de forma natural las especies
vegetales insertadas, habria que proceder al abonado del terreno para un sembrado
posterior de arbustos caracteristicos de la zona.

Para asegurarse que la vegetacion que se ha plantado en los taludes esta bien
arraigada y no se producen desprendimientos, se controlara cada mes, que sigue su
proceso natural de crecimiento y arraigo. Si pasado medio afio, desde que terminaron las
obras, se observa que fuera asi se podra distanciar los periodos de vigilancia a dos meses.

Se efectuara un seguimiento anual de la mortalidad de aves en un radio de 1500
metros alrededor del aerédromo, teniendo especial cuidado con las que estan protegidas.
En caso de observar que no existe mortalidad, la frecuencia de control puede irse
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ampliando; y por el contrario, si se observa un aumento considerable de la mortalidad, se
debera llevar a cabo un estudio en profundidad para analizar las causas de este aumento
y proporcionar las herramientas necesarias para evitar este impacto.

Se comprobara para el bienestar de la poblacién que se realizan las maniobras de
despegue y aterrizaje con el modelo de dos segmentos para reducir asi los niveles de
presion sonora. Se comprobara igualmente que, salvo por emergencias médicas o
desastres naturales, se respeta el horario de operacién diurno y no se opera de 22h a 8h.

Prescripciones adicionales derivadas del proceso de evaluacion.

Ademas de las medidas preventivas, correctoras y de seguimiento propuestas por el
promotor a lo largo del procedimiento de evaluacion, se deberan cumplir las siguientes
prescripciones adicionales:

Durante las obras, se garantizara la permeabilidad territorial y la continuidad de las
vias de comunicacion y, al terminar éstas, todas las infraestructuras afectadas deben
quedar totalmente reconstituidas. En concreto el camino de la Alhdndiga sera repuesto,
garantizando que siga cumpliendo su funcion actual.

Una vez iniciada la actividad se realizara un estudio acustico con mediciones reales y
en las condiciones mas desfavorables para determinar si se cumplen los limites
establecidos en la normativa de ruido y en particular en el Real Decreto 1367/2003 de 19
de octubre. La autoridad competente para ello, definira, en su caso, los limites que son de
aplicacion al aerédromo segun la normativa de ruido. En funcién de las conclusiones del
estudio, se incluiran las medidas preventivas y correctoras necesarias para garantizar que
se cumpla con los limites legales que le sean de aplicacion. Si en el inicio o transcurso de
la actividad se constatara la vulneracion de los niveles de ruido aceptables segun la
normativa, se procedera a tomar las medidas necesarias para alcanzar los niveles
satisfactorios, ya sea mediante la revision del correcto estado y funcionamiento de las
aeronaves 0, en caso de que dicha medida no fuera suficiente, con la adopciéon de las
medidas técnicas necesarias (silenciador de motores, hélices mas silenciosas, etc.). Si
aun asi se siguieran vulnerando los niveles aceptables, deberan limitarse al maximo o
prohibirse el uso de los aparatos infractores, modificarse las trayectorias de despegue y
aterrizaje o incluso limitar el numero de operaciones hasta garantizar unos niveles
acusticos que cumplan con la normativa.

Se evitara realizar sobrevuelos continuados de zonas pobladas y de viviendas
aisladas. A estos efectos, se informara de ello a los pilotos que operen en el aerédromo.

Se realizara un control periddico de los niveles de ruido durante la explotacion, con el
fin de que se mantengan dentro de los limites legales vigentes y no produzcan molestias
ni a la poblacién ni a la fauna; asi como inspecciones periddicas en los motores de los
aparatos, para asegurar que se encuentren en perfecto estado y minimizar la emisién de
ruidos. Se realizardan mediciones y controles adicionales ante la integracién de nuevas
aeronaves de caracteristicas significativamente distintas de las previstas inicialmente, para
descartar que produzcan niveles de ruido superiores. La vulneracion continuada de los
valores sonométricos deben ser motivo de presentacion de informe especial dentro del
PVA.

Las medidas a adoptar para prevenir los impactos de la explotacién del aerédromo
sobre la fauna deberan ser concretadas en un documento que se presentara ante el
oérgano compente en gestidon de fauna y vida silvestre de la comunidad auténoma para su
validacion o visto bueno.

Se definira un sistema de registro y seguimiento de los incidentes de la fauna con las
aeronaves que debera estar operativo en el momento en que el centro entre en
funcionamiento. Este sistema debera incluir un protocolo para el registro de los incidentes
en el que se identifique, como minimo, la especie o especies afectadas, el nimero de
ejemplares, la maniobra en la que se ha producido el accidente, las causas y las
consecuencias del incidente, asi como la zona y la altitud en la que se ha producido. En
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caso de producirse algun incidente, se remitiran los datos al organismo competente en
gestion de fauna para determinar las acciones a adoptar, en caso de que sean necesarias.

En caso de finalizaciéon de las actividades y cierre del centro, se debera devolver el
terreno a su estado original, demoliendo adecuadamente las instalaciones, revegetando
con especies autdctonas y retirando los residuos resultantes del desmantelamiento.

Todas las medidas preventivas, correctoras y de seguimiento deben quedar definidas
contractualmente en el proyecto constructivo, para lo que se incluiran en los
correspondientes planos y cronogramas de obras; quedaran claramente integradas dentro
del plan de obra al igual que el resto de las actuaciones; e iran presupuestadas de la
misma manera que el resto de actuaciones del proyecto.

La presente resoluciéon no cubre el posible cambio de categoria del aerédromo para
convertirlo en otro tipo de aerédromo en el que se desarrollen actividades distintas de las
previstas en el proyecto y en la presente resolucion. Antes de realizar cualquier cambio de
categoria sera necesario consultar al 6rgano ambiental el procedimiento a seguir.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, este Ministerio resuelve de acuerdo con la
evaluacion de impacto ambiental simplificada practicada de acuerdo con lo previsto en la
Seccidn 2.2 del Capitulo I, del Titulo I, y el analisis realizado con los criterios del anexo lll
de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, no es previsible que el
proyecto Aerédromo de Fuentelencina (Guadalajara), vaya a producir impactos adversos
significativos, por lo que no se considera necesaria la tramitacién prevista en la Seccién 12
del Capitulo Il del Titulo Il de dicha Ley.

Esta Resolucién se hara publica a través del «Boletin Oficial del Estado» y de la pagina
web del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente (www.mapama.es),
debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales
que resulten legalmente exigibles.

De conformidad con el articulo 47.6 de la Ley de evaluaciéon ambiental, el informe de
impacto ambiental no sera objeto de recurso alguno sin perjuicio de los que, en su caso,
procedan en via administrativa o judicial frente al acto, en su caso, de autorizacion del
proyecto.

Madrid, 3 de abril de 2017.—La Secretaria de Estado de Medio Ambiente, Maria Garcia
Rodriguez.
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