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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

7716 Resoluciéon de 6 de julio de 2016, de la Secretaria de Estado de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda, por la que se publica el Convenio con
la Generalidad de Catalufia, Ferrocarriles de la Generalidad de Catalufia y el
Administrador de Infraestructuras Ferroviarias para el traspaso a este
organismo de determinadas infraestructuras de la Generalidad de Catalufia y
su inclusion en la Red Ferroviaria de Interés General en el marco de la
ejecucion y explotacién del nuevo acceso sur ferroviario al Puerto de
Barcelona.

El 14 de junio de 2016, previa tramitacion reglamentaria, se suscribio el Convenio
entre el Ministerio de Fomento, la Generalidad de Catalufa, Ferrocarriles de la Generalidad
de Catalufia (FGC) y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) para el
traspaso a ADIF de determinadas infraestructuras de la Generalidad de Catalufa y su
inclusion en la red ferroviaria de interés general (RFIG) en el marco de la ejecucion y
explotacion del nuevo acceso sur ferroviario al Puerto de Barcelona.

Por ello, dispongo la publicacion en el Boletin Oficial del Estado del texto del referido
Convenio, que figura como anexo a la presente Resolucion.

Madrid, 6 de julio de 2016.—El Secretario de Estado de Infraestructuras, Transporte y
Vivienda, Julio Gébmez-Pomar Rodriguez.

ANEXO

Convenio entre el Ministerio de Fomento, la Generalidad de Cataluia, Ferrocarriles de
la Generalidad de Cataluia (FGC) y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF) para el traspaso a ADIF de determinadas infraestructuras de la Generalidad de
Cataluiia y su inclusion en la red ferroviaria de interés general (RFIG) en el marco de
la ejecucion y explotacion del nuevo acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona

En Barcelona, a 14 de junio de 2016.

REUNIDOS

Dofa Ana Pastor Julian, Ministra de Fomento en funciones, de acuerdo con lo
establecido en el articulo 21.3 de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, y de
acuerdo con su nombramiento efectuado por Real Decreto 1826/2011, de 21 de diciembre
y con lo sefialado en el Real Decreto 1168/2015, de 21 de diciembre, por el que se declara
el cese de los miembros del Gobierno.

Don Josep Rull i Andreu, Consejero de Territorio y Sostenibilidad de la Generalidad de
Cataluia, autorizado para esta firma por acuerdo del Gobierno de la Generalidad de
Catalufia de fecha 7 de junio de 2016.

Don Enric Ticé i Buxados, Presidente de la entidad de derecho publico Ferrocarriles de
la Generalidad de Catalufia (FGC), autorizado para esta firma por el Consejo de
Administracién de Ferrocarriles de la Generalidad de Cataluiia en sesién de fecha 11 de
marzo de 2015.

Don Gonzalo Ferre Molté, Presidente de la entidad publica empresarial Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), cargo para el que fue nombrado por Real
Decreto 29/2013 de 18 de enero.
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Los reunidos se reconocen mutuamente la capacidad necesaria para formalizar el
presente Convenio en nombre de las administraciones publicas y entidades publicas que
representan y, en consecuencia,

EXPONEN

I. Que, con fecha 4 de septiembre de 2013, el Ministerio de Fomento, la Generalidad
de Catalufa, la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
(ADIF), la Autoridad Portuaria de Barcelona (APB), Puertos del Estado y la entidad de
derecho publico Ferrocarriles de la Generalidad de Catalufia (FGC), suscribieron un
Protocolo de Colaboracion para el impulso y consecucion del nuevo acceso sur ferroviario
al puerto de Barcelona.

II.  Que en el citado Protocolo se contempla una solucién para la ejecucion del nuevo
acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona, consistente en una nueva conexion
ferroviaria que partira del denominado ramal del Llobregat de la Red Ferroviaria de Interés
General y se incorporara a la infraestructura ferroviaria existente de FGC, en un tramo que
discurre aproximadamente desde el nuevo acceso viario del municipio de Cornella de
Llobregat desde la Ronda Litoral, recientemente puesto en servicio, hasta pasado el
puente de acceso a Mercabarna. Tras este Ultimo cruce, la nueva conexion se separara
para dirigirse por la ribera del nuevo cauce hasta conectar con las instalaciones ferroviarias
de la nueva terminal del muelle Prat. La solucion incluye también la conexion con la
terminal ferroviaria de Can Tunis.

Esta solucion dispondra de via unica de ancho mixto (estandar, ibérico y métrico en el
tramo de plataforma de FGC y estandar e ibérico en el resto de tramos), electrificada a 3 kV,
con los sistemas de sefalizacién y comunicaciones adecuados a su funcionalidad y
satisfaciendo la totalidad de especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI) que resulten
de aplicacion para las circulaciones en ancho de via estandar. Asimismo, la solucién incluye
la duplicacion del acceso y vias de apartado o, en su caso, de expedicion-recepcion en el
tramo de via que discurre por el nuevo cauce.

A tal fin, para asegurar la continuidad de la Red Ferroviaria de Interés General (en
adelante, RFIG), se adaptara la via Unica de FGC a las nuevas condiciones de explotacién
de uso compartido de la infraestructura por circulaciones de los tres anchos, en los que se
podra operar en un futuro:

Nuevas circulaciones sobre la RFIG en ancho ibérico y estandar europeo para el
nuevo acceso hasta la ampliacion sur del puerto de Barcelona.
Las circulaciones ya existentes y futuras en ancho métrico de FGC.

La conexion entre la infraestructura del Ramal del Llobregat y el nuevo tramo situado
sobre la actual de FGC se realizard mediante una via intermedia, denominada «via de
eficacia», de ancho mixto (estandar europeo e ibérico) al igual que el Ramal, con una
longitud de 1,3 Km, que permitira el estacionamiento o apartado de un tren mientras otro
esta realizando un recorrido de paso, apta para trenes de 750 m.

Una vez superada la carretera de acceso a Mercabarna, finalizara el tramo de
explotacidon conjunta, abandonandose los tres anchos. Por un lado, la red de la RFIG
continia mediante una via de ancho mixto (estandar europeo e ibérico) que se encamina
por el nuevo cauce del Llobregat hacia la zona portuaria y el anillo, y por otro lado, se
mantiene la via actual de FGC de ancho métrico.

Ill. Que, en los articulos 4 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector
Ferroviario (en adelante Ley del Sector Ferroviario) y 4 y 5 del Real Decreto 2387/2004,
de 30 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento del Sector Ferroviario, se regula
la RFIG, definiéndose la misma como aquélla que se encuentra integrada por las
infraestructuras ferroviarias que resulten esenciales para garantizar un sistema comun de
transporte ferroviario en todo el territorio del Estado o cuya administracion conjunta resulte
necesaria para el correcto funcionamiento de tal sistema comun de transporte, como las
vinculadas a los itinerarios de trafico internacional, las que enlacen las distintas
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comunidades auténomas y sus conexiones y accesos a los principales nucleos de
poblacion y de transporte o a instalaciones esenciales para la economia o la defensa
nacional.

IV. Que el articulo 19 de la Ley del Sector Ferroviario establece que la administracion
de las infraestructuras ferroviarias integradas en la RFIG es un servicio de interés general
y esencial para la comunidad, que habra de prestarse en la forma prevista en dicha norma
y que tiene por objeto el mantenimiento y explotacion de dichas infraestructuras, asi como
la gestidén de su sistema de control, de circulacion y seguridad.

Asimismo, el articulo 23 de la mencionada Ley establece como una de las funciones
de los administradores, la construccion de infraestructuras ferroviarias de su titularidad que
deban formar parte de la RFIG, siempre que se lleve a cabo con sus propios recursos y
con arreglo a lo que determine el Ministerio de Fomento.

Por otra parte, la Disposicion adicional primera de la Ley del Sector Ferroviario,
atribuye al Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) la titularidad y la
administracion de las infraestructuras ferroviarias integradas en la RFIG, fuera de las
zonas de servicios de los puertos de interés general o de las lineas o tramos gestionados
en régimen de concesion, conforme a lo establecido en el Real Decreto-ley 15/2013 y en
la Orden PRE/2443/2013.

Por su parte, la APB tiene atribuida la administracion de la RFIG existente en el puerto,
de acuerdo a lo establecido en el articulo 39 de la mencionada Ley.

V. Que, como ya se ha indicado, la ejecucion de la solucion recogida en el Protocolo
de Colaboracion de 4 de septiembre de 2013, descrita en el expositivo Il del presente
Convenio, supone la ocupacion del tramo de la infraestructura ferroviaria de FGC,
actualmente competencia de la administracion autonémica, por la nueva infraestructura del
nuevo acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona que, al dar acceso a un puerto de
interés general, debera estar integrada en la RFIG y ser administrada por ADIF.

VI. La solucién técnica adoptada en el Protocolo al que se refiere el expositivo Il del
presente Convenio, cuyo objeto es la consecucion del nuevo acceso sur ferroviario al
puerto de Barcelona, requiere de su articulacion desde el punto de vista juridico, mediante
una férmula que permita dar cumplimiento a los objetivos fijados, en la forma pactada y de
manera acorde con el ordenamiento juridico de aplicacién.

En dicho Protocolo se establecen los principios basicos para la regulacién de las
siguientes cuestiones:

La utilizacion del tramo de la infraestructura ferroviaria de FGC, comprendido entre el
nuevo acceso viario del municipio de Cornella de Llobregat desde la Ronda Litoral hasta
pasado el puente de acceso a Mercabarna, necesario para la ejecucion de la solucion
contemplada en el Protocolo para el nuevo acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona.

La financiacion de la solucién contemplada en el mismo para el nuevo acceso sur
ferroviario al puerto de Barcelona.

La puesta en servicio, mantenimiento y explotacion, del nuevo acceso sur ferroviario al
puerto de Barcelona.

Asimismo, en dicho Protocolo se prevé que dichos principios basicos habran de ser
desarrollados y concretados en convenios especificos.

Para asegurar la viabilidad y eficacia de la solucién prevista para el nuevo acceso sur
ferroviario al puerto de Barcelona, resulta imprescindible la realizacion de la tramitacion
administrativa precisa para la transmisién a ADIF del tramo de la infraestructura ferroviaria
de FGC comprendido entre el nuevo acceso viario del municipio de Cornella de Llobregat
desde la Ronda Litoral hasta pasado el puente de acceso a Mercabarna y su posterior
inclusion en la RFIG.

VIl. Que el objeto del presente Convenio es la determinacion de las condiciones de la
transmision a ADIF del tramo de la infraestructura ferroviaria de la Generalidad de Catalufia
descrito en el expositivo Il y VI y su posterior integracion en la RFIG, sin perjuicio de los
acuerdos a que lleguen ADIF y la APB respecto el resto de la infraestructura que, conjuntamente
con la descrita, conformaran el nuevo acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona.
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La solucion acordada por las partes, permitira, por un lado, la disposicion por ADIF de
los terrenos correspondientes a los efectos de la realizacion de las obras del nuevo acceso
sur ferroviario al puerto de Barcelona, que quedaran de su titularidad, y, de otro, la posterior
administracion de la infraestructura resultante.

En este sentido, en la clausula quinta del Protocolo de Colaboracion de 4 de septiembre
de 2013, se sefiala que la administracion de las infraestructuras ferroviarias resultantes de
las actuaciones previstas en el mismo, se refiere al mantenimiento y la explotacion, asi
como a la gestion de los sistemas de control, de circulacién y seguridad.

Asimismo, el mencionado Protocolo prevé la suscripcion de otros convenios que
completan las consideraciones recogidas en éste, en lo relativo a la financiacion de las
infraestructuras que formaran parte del nuevo acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona
en su primera fase en via Unica, asi como en lo relativo a las condiciones concretas de
explotacion del mismo, una vez entre este en funcionamiento.

VIIl. En sintesis, con este Convenio, que desarrolla lo previsto en el Protocolo firmado
el 4 de septiembre de 2013, se hace posible la ejecucion del nuevo acceso ferroviario al
puerto de Barcelona, con la integracion en la RFIG del tramo ferroviario aportado y cedido
de forma gratuita por la Generalidad.

Consecuentemente, este Convenio incorpora también los mecanismos que han de
permitir que se garantice la operativa actual y los traficos de FGC, en los términos previstos
en el Estudio Funcional del complejo ferroportuario del puerto de Barcelona (Direccion
General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, 2013), posteriormente actualizado
mediante la Adenda sobre la influencia en la capacidad del modo de explotacion resultante
del analisis de riesgos del nuevo acceso ferroviario al puerto de Barcelona (Ineco, 2015) y
el documento nuevo acceso al puerto de Barcelona. Analisis de malla resultante en funcion
de la capacidad disponible (Adif, 2015).

A estos efectos, las administraciones publicas firmantes se comprometen en este
Convenio a impulsar aquellas actuaciones que en cada caso resulten necesarias para
garantizar los objetivos descritos. En particular, el Ministerio de Fomento se compromete
a impulsar las acciones normativas y de cualquier indole, con el objeto de que pueda
circular FGC, con su naturaleza actual de entidad de derecho publico, en el tramo de la
RFIG objeto de la cesion, desde la fecha de su puesta en servicio.

IX. EIl Gobierno de la Generalidad de Catalufia, en fecha 7 de junio de 2016, ha
aprobado la firma de este Convenio.

Que, de conformidad con todo lo anteriormente expuesto, las partes manifiestan su
interés en celebrar el presente convenio, con arreglo a las siguientes

CLAUSULAS
Primera. Objeto del convenio.

Constituye el objeto del presente convenio la regulacion de la transmisioén gratuita a
ADIF, previa realizacion de los tramites administrativos oportunos, del tramo de la
infraestructura ferroviaria de FGC comprendido entre el nuevo acceso viario al municipio
de Cornelld de Llobregat desde la Ronda Litoral, hasta pasado el puente de acceso a
Mercabarna, para la ejecucién de la solucion prevista en el Protocolo al que se refiere el
expositivo |l del presente convenio para el nuevo acceso sur ferroviario al puerto de
Barcelona, y su posterior inclusion en la RFIG.

Dicho tramo de linea férrea es el que aparece delimitado en el plano que se acompana
al presente convenio como anexo.

Segunda. Fases para la ejecucién del convenio.
1) Establecimiento de las condiciones de explotacién durante la ejecucion de las obras.
Antes de la licitacion de las obras del denominado Proyecto n.° 1, para la realizacion

del acceso ferroviario en via Unica a través de la plataforma de FGC, desde la conexién
con la actual Red Ferroviaria de Interés General hasta el comienzo del anillo ferroviario, y
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con el fin de que su ejecucion pueda iniciarse en los tiempos previstos y sin demoras, FGC
se compromete a informar expresamente el Plan Marco que establece las condiciones de
explotacion durante las obras del proyecto n.° 1, en el plazo de un mes desde la entrega
formal de dicho proyecto. Este Plan Marco garantizara la explotacion de los traficos
actuales de FGC durante el transcurso de las obras.

2) Transmisién de la infraestructura.

Asimismo, antes de la licitaciéon de las obras del denominado Proyecto n.° 1, la
Generalidad de Catalufia, a través del Departamento de Territorio y Sostenibilidad o bien
FGC, transmitira gratuitamente a la entidad publica empresarial ADIF, el tramo de la
infraestructura ferroviaria descrito en la clausula primera de este convenio.

A tal efecto, las partes suscribiran la correspondiente acta de entrega, en un plazo de
un mes desde la firma del presente convenio, en la que se recogeran con precision los
limites del tramo y se establecera también un plazo maximo para la entrega a ADIF de
toda la documentacion de inventario relativa a los titulos de adquisicion de los terrenos
administrados por FGC junto con la correspondiente planimetria. Una vez formalizada la
firma de este acta y se haya aprobado el proyecto n.° 1, se procedera de modo inmediato
al inicio de los tramites de la licitacion de las obras del mencionado proyecto n.° 1.

En caso de que finalmente no se llegaran a ejecutar las obras previstas, se restituira a
FGC, a todos los efectos, la infraestructura ferroviaria objeto de transmisién, dejando el
presente convenio de tener vigencia en el momento de la citada restitucion.

3) Administracion desde la entrega hasta la integracion en la RFIG.

Desde la suscripcion del acta de entrega hasta que se cumplan las condiciones para
la integracion del tramo en la RFIG, y con el fin de que sea posible compatibilizar la
ejecucion de las obras con los traficos actuales, correspondera a FGC la administracion de
la infraestructura cedida.

4) Incorporacion del tramo a la RFIG.

El Ministerio de Fomento llevara a cabo los tramites previstos en la Ley del Sector
Ferroviario para que el tramo cedido se integre en la RFIG una vez que se hayan completado
y estén operativas las obras precisas en el mismo que hagan viable esta integracion.

Una vez integrado el tramo en la RFIG, su administracién correspondera a ADIF, en el
ejercicio de las competencias que le atribuye la Ley del Sector Ferroviario para la
administracion de las infraestructuras ferroviarias. La administracion de la infraestructura
comprendera su mantenimiento y explotacién, asi como la gestién de los sistemas de
control, circulacion y seguridad.

Como administrador y explotador de las referidas infraestructuras, correspondera
exclusivamente a ADIF fijar los surcos, elaborar los horarios de servicio y adjudicar la
capacidad.

5) Utilizacion por FGC del tramo integrado en la RFIG.

Con el objetivo de promover la cooperacién establecida en el articulo 4.6 de la Ley del
Sector Ferroviario y sin perjuicio de las competencias descritas en el apartado cuarto de la
presente clausula, ADIF asignara a FGC la capacidad de infraestructura necesaria para el
mantenimiento de las condiciones de circulacion de los servicios prestados por FGC en los
términos similares a los existentes antes de la cesion de la infraestructura ferroviaria, asi
como sus previsiones futuras de acuerdo a los estudios realizados y al documento nuevo
acceso al puerto de Barcelona. Analisis de malla resultante en funcién de la capacidad
disponible, documento que previamente habra sido informado por FGC en el plazo de un
mes desde su entrega formal.

Con ese fin, FGC y ADIF subscribiran un acuerdo marco de los previstos en el articulo 38
de la Ley del Sector Ferroviario o emplearan cualquier otro mecanismo de colaboracién
previsto por la normativa vigente. En cualquier caso, el acuerdo que se suscriba tendra en
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cuenta los costes de la inversion que se transmite, el de su mantenimiento y, en su caso,
los canones previstos con el fin de que exista un equilibrio global de costes.

Como punto de partida, FGC acepta, con la firma del presente convenio, las
condiciones de explotacion exigidas por la solucién técnica adoptada para la ejecucion del
nuevo acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona, que se recogen en el estudio de
seguridad en la circulacion elaborado al efecto.

Sin perjuicio de lo anterior y de lo que se establezca en los acuerdos especificos que
puedan suscribir ADIF y FGC, cuando el nivel de saturacién del tramo, aun con la
capacidad remanente, obligase a reconsiderar los horarios vigentes de los trenes, ADIF,
antes de proceder a la reasignacion de la capacidad y surcos, recabaréa de todas las
empresas ferroviarias que en ese momento operen sobre el framo que ha sido objeto de
cesion, incluida FGC, los criterios para una mejor utilizacion del tramo, de modo que
ningun operador resulte lesionado en su politica comercial. Todo ello de conformidad con
el mantenimiento de la capacidad asignada a FGC indicada en esta clausula.

Igualmente, y segun lo indicado en el expositivo VIII, el Ministerio de Fomento
impulsara las acciones necesarias para que los tramites que FGC tenga que realizar para
circular en el tramo de la RFIG que ha sido objeto de cesién sean los precisos, de acuerdo
al marco normativo entonces vigente.

Tercera. Trabajos para el desarrollo de la solucién definitiva (segunda fase) del nuevo
acceso sur al Puerto de Barcelona.

Con independencia de los trabajos descritos en la clausula Il, el Ministerio de Fomento
se compromete a impulsar los trabajos de la solucion definitiva fase del nuevo acceso sur
al puerto de Barcelona, cuyo objetivo es la construccién, en una segunda fase, de una
segunda via para dicho acceso, de acuerdo a las siguientes fases de desarrollo:

1) Elaboracioén y aprobacion del Estudio Informativo.

El Ministerio de Fomento redactara y aprobara, de acuerdo con la normativa ambiental
y sectorial vigente, el correspondiente Estudio Informativo, que incluira un analisis
completo de capacidad de la totalidad del acceso en el que se consideraran aspectos
ligados tanto a la infraestructura proyectada y sus sistemas de sefializacion y seguridad,
como al modelo real de gestién y explotacion.

2) Elaboracion y aprobacion del proyecto constructivo.

El Ministerio de Fomento redactara y aprobara, en su caso a través de ADIF, el
correspondiente proyecto constructivo.

El plazo maximo para completar la redaccién del proyecto constructivo sera de cuatro
afos, desde la firma del presente Convenio.

Cuarta. Comisién de seguimiento y otros grupos de trabajo.

Alos efectos de velar por el cumplimiento de las obligaciones contraidas por las partes
en virtud del presente convenio, se crea una Comision de Seguimiento del mismo,
presidida por el Ministerio de Fomento, que estara formada por dos representantes de
cada una de las partes: Ministerio de Fomento, Consejeria de Territorio y Sostenibilidad de
la Generalidad de Cataluia, FGC, ADIF. Asimismo, se invitara a participar en la Comision
de Seguimiento a un representante de Puertos del Estado y a un representante de la
Autoridad Portuaria de Barcelona, con voz pero sin voto, cuya opinién sera oida por la
Comision y tenida en cuenta en caso de empate en la adopcién de acuerdos.

Dicha Comision llevara a cabo el seguimiento del cumplimiento del Convenio,
promovera la coordinacion precisa para llevar a efecto lo previsto en el mismo y resolvera
las controversias que pudieran surgir entre las partes en cuanto a su interpretacién y
cumplimiento.
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Adicionalmente y con el fin de realizar el seguimiento técnico coordinado de la
redaccion del Estudio informativo y del proyecto constructivo de la segunda via del acceso
sur al puerto de Barcelona, se constituira, en un plazo de un mes desde la firma del
presente Convenio, un grupo de trabajo técnico presidido por un representante de la
Secretaria General de Infraestructuras y del que formaran parte, ademas de los miembros
de la mencionada secretaria general que a tal efecto se designen, representantes de ADIF,
la Consejeria de Territorio y Sostenibilidad de la Generalidad de Catalufia, FGC, Ila
Autoridad Portuaria de Barcelona y Puertos del Estado.

Este grupo se reunird cuando el desarrollo de los trabajos asi lo requiera y al menos
trimestralmente.

Asimismo, sera funcion del mencionado Grupo acordar, en funcién de la evolucion de
la demanda, un calendario de ejecucion de las obras, con la debida antelacion para
garantizar su puesta en servicio en el preciso momento en que sea necesaria, que se
deban llevar a cabo para garantizar que la capacidad ofertada sea suficiente para atender
la demanda de transporte ferroviario generada en el puerto de Barcelona.

Quinta. Vigencia.

La eficacia del presente Convenio queda condicionada a la efectiva realizacion de los
tramites administrativos necesarios para llevar a efecto la transmisién a ADIF del tramo de
infraestructura ferroviaria objeto del mismo y que se haya procedido a la suscripcién del
Convenio de financiacion de las actuaciones para el impulso y consecucion del nuevo
acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona.

Se restituira a FGC, a todos los efectos, la infraestructura ferroviaria objeto del
presente Convenio, siempre que se ejecute la solucion finalmente aprobada en el estudio
cuya realizacion esta prevista en la clausula tercera y que dicha soluciéon permita
independizar las circulaciones de ancho métrico sobre la plataforma actual. En caso de ser
asi, el presente Convenio dejaria de tener vigencia en el momento de la citada restitucion.

A tal efecto se devolvera la infraestructura a FGC sin coste, ni cargo alguno, en un
plazo de tiempo no superior a un afo.

En los mismos términos se procedera en el momento que entre en servicio la solucion
definitiva del acceso sur del puerto de Barcelona, siempre y cuando esta soluciéon permita
independizar las circulaciones de ancho métrico sobre la plataforma actual de FGC.

Sexta. Resolucién por incumplimiento.

Sera causa de resolucion el incumplimiento de alguna de las partes, previamente
denunciado por la otra parte por medio que cause fehaciencia de su recepcién por la parte
incumplidora.

En caso de incumplimiento, la parte que no resulte culpable del mismo podra optar entre
exigir a la parte culpable el cumplimiento de las obligaciones que le incumben o la resolucién
del convenio, con indemnizacién de los dafos y perjuicios sufridos en ambos casos.

Séptima. Naturaleza juridica.

El presente Convenio tiene naturaleza juridica administrativa.

En caso de controversia sobre la interpretacion o aplicacion del Convenio, las partes
se comprometen a intentar un arreglo amistoso en el seno de la Comision de Seguimiento
del mismo, y, para el caso de no alcanzarse un acuerdo, se someten a la Jurisdiccién
Contencioso-administrativa.

Y en prueba de conformidad, firman el presente Convenio en cuatro ejemplares, en el lugar
y fecha indicados al inicio.—La Ministra de Fomento en funciones, Ana Pastor Julian.—El
Consejero de Territorio y Sostenibilidad de la Generalidad de Catalufia, Josep Rull i
Andreu.—El Presidente de la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (ADIF), Gonzalo Ferre Molt6.—El Presidente de la entidad de derecho publico
Ferrocarriles de la Generalidad de Catalufa (FGC), Enric Ticé i Buxadés.
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