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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

1861 Resolucién de 30 de diciembre de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Acceso Ferroviario al puerto de Sagunto.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado c) del grupo 7 del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero (Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a
evaluacion de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizaciéon administrativa, de
conformidad con lo establecido en su articulo 3.1, procede formular su declaracion de
impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y érgano sustantivo del proyecto es la Direccién General de Ferrocarriles
del Ministerio de Fomento.

La actuacion se sitta en el término municipal de Sagunto, provincia de Valencia, en el
entorno geografico del puerto de Sagunto. Tiene una longitud de entre 4,6 y 7,1 km, segun
las alternativas, entre su conexion con la linea ferroviaria Valencia-Tarragona y su enlace,
en la costa litoral del mar Mediterraneo, con el puerto de Sagunto.

La infraestructura proyectada esta recogida dentro de las actuaciones contempladas
por el Ministerio de Fomento en el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte
(PEIT) 2005-2020, con objeto de potenciar el transporte de trafico de mercancias por
ferrocarril en el denominado Corredor Mediterraneo.

El puerto de Sagunto, gestionado por la Autoridad Portuaria de Valencia, se encuentra
en fase de crecimiento, con importantes ampliaciones que van a conllevar la generacién
de aumentos sustanciales de los traficos portuarios. La especializacion de mercancias
asignada al puerto de Sagunto, con instalaciones centradas en el tratamiento de graneles,
productos siderurgicos y automaviles, implica un crecimiento sustancial de los traficos
con aptitud para ser canalizados por ferrocarril.

Asimismo, la concentracidon de empresas en el entorno del puerto y el gran desarrollo
previsto del Parque Empresarial Parc Sagunt, con grandes industrias que ya tienen
comprometida su instalacién en dichos terrenos, muestran a medio plazo unas
expectativas de desarrollo del transporte de mercancias por ferrocarril muy favorables.

En la actualidad, el puerto de Sagunto tiene un acceso ferroviario que unicamente
permite atender las actividades del muelle sur y, a través del sistema ferroviario interior, a
la factoria de la Sociedad Siderurgica del Mediterraneo, S.A. (SIDMED). Estas
instalaciones ferroviarias y las de otras empresas del entorno se apoyan en la estacion de
mercancias de Sagunto, que conecta con la linea Valencia-Tarragona.

El presente proyecto tiene como objeto la mejora del acceso existente al puerto de
Sagunto, tanto en lo relacionado con la plataforma ferroviaria como con sus condiciones
de explotacion, contemplando un acceso independiente para el trafico generado por el
puerto y las actuaciones industriales en desarrollo.

Las actuaciones proyectadas, deben ser compatibles con los traficos actuales en
ancho ibérico, pero deben posibilitar también la circulacion, en un futuro, de mercancias
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en ancho internacional de la linea Valencia-Castellon; de ahi la necesidad de un acceso
independiente.

El nuevo acceso proyectado al puerto de Sagunto tiene las siguientes caracteristicas
técnicas generales:

El trazado se proyecta en via Unica electrificada de ancho ibérico, con cerramiento
hasta las instalaciones portuarias.

Velocidad maxima de circulacion prevista, en el entorno de los 50 km/h.

Discurre siempre en terraplén con pendientes maximas de 12%. en tramos de trayecto
y 0%o para las posibles instalaciones ferroviarias de apoyo.

En planta, el radio minimo proyectado es de 250 m.

En el estudio informativo se ha seleccionado la Alternativa S-1. Tras el proceso de
informacién publica se propone una pequefia modificacion del trazado en alzado, entre
los pp.kk. 0+901 y 2+621, para hacerla compatible con una terminal ferroviaria propuesta
por la Generalidad Valenciana. Tiene las siguientes caracteristicas:

El acceso que, en su totalidad es de nuevo trazado, tiene una longitud aproximada de
4.633 m, y parte de la linea férrea Valencia-Tarragona, pero con una disposicion mas al
sur que el acceso actualmente existente.

El acceso estd compuesto por tres vias. Las denominadas vias 2 y 3 son los ramales
de conexion desde el sur y el norte respectivamente con la linea de ancho ibérico
Valencia-Tarragona. Comienzan en los talones de los apartados de via que a tal efecto
dispone ADIF sobre la via colectora de ancho ibérico contemplada en el proyecto de la
linea de alta velocidad Valencia-Castellon, tramo Puzol-Sagunto.

Ambas vias se unen mediante un apartado de via, en cuya junta de contraaguja
comienza el trazado de la via 1, constituyente del resto del recorrido hasta el acceso al
puerto.

La via 1 discurre de oeste a este en paralelo al sur de la franja de infraestructuras
viarias previstas en el planeamiento, ya que en éste se encuentra una linea de alta
tensién cuyo galibo es incompatible con la instalacion de la nueva via. En una primera
recta de 1.887 m es posible apoyar una futura terminal ferroviaria, la cual no es objeto de
este proyecto.

En torno al p.k. 1+900, el trazado gira hacia el SE, con una curva de 257 m de radio.
Posteriormente, describe una nueva alineacion recta de 1.762 m, cruzando la carretera
CV-309, discurrtiendo adosada al viario del Parc Sagunt I, en su lado NE, donde seria
posible ubicar una nueva estacion de apoyo al puerto y a las industrias de la zona, la cual
tampoco es objeto del presente proyecto.

Finalmente, el trazado gira hacia el NE con un radio de 250 m, bordeando por el sur
los terrenos de la futura desaladora y la central de ciclo combinado y por el norte el LIC y
ZEPA Marjal dels Moros, entrando, a continuacion, en el limite del puerto de Sagunto.

El trazado proyectado contempla cuatro pasos inferiores de carretera o vias de
poligono industrial. Los dos primeros, situados en los pp.kk. 0+600 y 2+060, se
corresponden con la reposicién de viales de conexion entre el poligono industrial Cami
del Mar, actualmente en construccion, y el poligono industrial Parc Sagunt I, en fase de
planificacion. El siguiente paso inferior proyectado corresponde paso sobre la carretera
CV-309, con seccién prevista para su duplicacién (p.k. 2+610). Por ultimo, se dispone un
paso inferior en el p.k. 3+780 que da continuidad a un vial del poligono Parc Sagunt |.

Las distintas alternativas contempladas en el proyecto se describen mas
detalladamente en el apartado 4.1 analisis ambiental para seleccion de alternativas de la
presente declaracion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

El territorio por el que discurre el proyecto presenta un relieve eminentemente llano,
con un uso agricola en buena parte del mismo, siendo mayoritarios los cultivos de citricos
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en regadio, asi como una elevada concentracion de construcciones definidas en
poligonos industriales (ya construidos, en construccion o en proyecto) o en instalaciones
industriales, en la que puede englobarse el area portuaria de Sagunto.

La zona de actuacion, que tradicionalmente ha sido rural, se encuentra en la
actualidad inmersa entre un entorno flanqueado por una zona industrial ya consolidada y
el propio puerto y otra, al sur, en fase de construccion, donde se situa la urbanizacion del
sector industrial Parc Sagunt | y el poligono industrial Cami La Mar Il, y en fase de estudio
el Parc Sagunt II.

La parte final del trazado proyectado se sitia muy préxima al Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC) y Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000148 Marjal
dels Moros, espacio incluido en la Red Natura 2000. Dicho espacio también se incluye
como zona humeda catalogada (ZHC) niumero 5 Marjal dels Moros dentro del Catalogo
de Zonas Humedas de la Comunidad Valenciana, humedal dentro del Inventario de
Humedales de la Confederacion Hidrografica del Jucar, y como Area Importante para las
Aves (IBA) 150 Marjal de EI Moro.

El Marjal dels Moros destaca por la presencia de aves acuaticas, entre las que
destacan el avetoro (Botaurus stellaris), porron pardo (Aythya nyroca), cerceta pardilla
(Marmaronetta angustirostris) y aguilucho lagunero (Circus aeruginosus), y por las
especies piscicolas como el samaruc (Valencia hispanica) y el fartet (Aphanius iberus),
las cuales cuentan con un plan de recuperacion. Todas las especies citadas se encuentran
catalogadas como en peligro de extincidon segun los catalogos espafiol y/o regional de
especies amenazadas. Otras especies importantes en este espacio son el galapago
europeo (Emys orbicularis) y el calamén (Porphyrio porphyrio).

En el ambito de actuacioén se localiza el yacimiento arqueoldgico Grau Vell, declarado
como Bien de Interés Cultural (BIC) y la via pecuaria Cafiada del Mar, que discurre al sur
de las alternativas N2 y S1 en su tramo final.

3. Resumen del proceso de evaluacién
3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto:

3.1.1 Entrada documentacion inicial. La tramitacion se inicié con fecha 23 de julio
de 2008, cuando se recibe en la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental el documento ambiental del proyecto.

3.1.2 Consultas previas, relacion de consultados y de contestaciones. La entonces
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha 21 de octubre de 2008,
establecié un periodo de consultas a personas, instituciones y administraciones
previsiblemente afectadas, para determinar la necesidad de someter el proyecto a
evaluacion de impacto ambiental y sobre las implicaciones ambientales del mismo. En la
tabla adjunta se recogen los organismos que fueron consultados y los que emitieron
informe:

Respuestas

Relacién de consultados (*) recibidas

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente,
y Medio Rural y Marino (MARM). . . . ... ... e X

Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Ruraly Marino . ........... . . -

Confederacion Hidrografica del Jucar del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y

MarinO . . . e X
Autoridad Portuaria de Valencia del Ministeriode Fomento. .. ..................... X
Subdelegacion del Gobiernoen Valencia. . . ... ... ... .. X
Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente,

Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalidad Valenciana. .. ................... X

Direccion General de Ordenacion del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente,
Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalidad Valenciana. .. ................... -
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Relacién de consultados (*) stcﬁggztss
Direccion General para el Cambio Climatico de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda de la Generalidad Valenciana........................... -
Direccion General del Paisaje de la Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y
Vivienda de la Generalidad Valenciana . ......... ... .. ... ... ... ... ... . . ... X
Direccion General de Obras Publicas de la Consejeria de Infraestructuras y Transportes
dela Generalidad Valenciana. . . ... .. . . X
Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano de la Consejeria de Cultura y
Deporte de la Generalidad Valenciana . . ... .......... ... ... . . .. ... X
Diputacion Provincial de Valencia . ............ . . -
Ayuntamiento de Sagunto . . ... ... X
WWF ADENA . . -
SEO/BIrdlife . .. ... -
Ecologistas en Accion- Grupo Ecologista SAMARUC (Valencia). .. ................. -

(*) Nota: En este capitulo figuran los nombres que tenian los organismos consultados en el momento en
que se efectuaron las consultas. Algunos de estos organismos han variado su denominacion y funciones desde
el inicio del procedimiento hasta la fecha de elaboracién de la presente declaracion de impacto ambiental.

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas, son los siguientes:

La Direccidon General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM estima que el
proyecto no tendra repercusiones significativas sobre espacios de la Red Natura 2000
porque el area de actuacion se encuentra degradada. No obstante, el proyecto contribuye
al aislamiento del LIC y ZEPA Marjal dels Moros y a la fragmentacion del territorio, lo que
aumenta su vulnerabilidad y la de sus poblaciones. Este espacio alberga especies
endémicas como el fartet y el samaruc, ambas en peligro de extincién. Son posibles
contaminaciones por vertidos de la hidrologia superficial y subterranea, afecciones por
ruido sobre las aves y quirdpteros y posibles choques y atropellos por el aumento de
trenes.

Propone la instalacion de pasos de fauna funcionales siguiendo las Prescripciones
técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales (Ministerio de Medio
Ambiente 2006), la elaboracién de un calendario de obras teniendo en cuenta la época de
reproduccion y cria de los especies presentes y la utilizacion de especies endémicas en
las revegetaciones previstas.

La Confederacion Hidrografica del Jucar propone una serie de medidas de caracter
general con objeto de garantizar el drenaje superficial y evitar la afeccién a las aguas
superficiales y subterraneas.

La Autoridad Portuaria de Valencia estima que el proyecto no va a causar impactos
ambientales significativos.

La Direccion General de Gestién del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda la Generalidad Valenciana, en un primer informe,
de 19 de enero de 2009, considera que el tramo lll, al final del trazado, afecta directamente
al espacio protegido Marjal dels Moros en el que habitan especies en peligro de extincién.
Solicita que se amplie el estudio de alternativas considerando la opcién de prolongar el
corredor 1-Norte, por el norte de las instalaciones de SIDMED, evitando asi cualquier
afeccion a espacios protegidos. En cuanto a la biodiversidad, la afeccién directa sera muy
pequefa, dado que la porcién de zona humeda afectada es minima, si bien la indirecta
puede ser importante al situarse sobre su perimetro de proteccion (500 m en torno al
humedal), por su modificacion de los flujos hidricos, posibles accidentes de la avifauna y
molestias por ruidos, luces, etc. En cuanto a la afeccién a espacios patrimoniales, parece
que la afeccion, particularmente a la necrépolis de Grau Vell resultara muy elevada.

En un segundo informe, de 16 de septiembre de 2009, indica que no resulta afectado
terreno forestal ni superficie incluida en el Catalogo de Montes de Utilidad Publica ni
monte consorciado. El proyecto podria afectar a la via pecuaria Cafiada del Mar, por lo
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que es de aplicacion lo dispuesto en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias,
garantizando, en todo momento, el transito ganadero y los usos compatibles y
complementarios.

La ejecucion del proyecto penetra en la cuenca de afeccion del humedal del Marjal
dels Moros (500 m en torno al humedal) lo que implicara diversos efectos negativos sobre
el ecosistema, principalmente debido al efecto barrera y al incremento de molestias por
ocupacion del suelo en el entorno inmediato del LIC, a la contaminacién sonora y luminica
y al efecto sobre el paisaje debido a la construccion de infraestructuras que destacan
frente a la horizontalidad del llano litoral y el paisaje del marjal. Vuelve a insistir que se
estudie una alternativa como la descrita en el primer informe.

La Direccion General del Paisaje de la Generalitat Valenciana considera que el
proyecto puede tener efectos significativos sobre el paisaje, por lo que se debera realizar
un Estudio de Integracién Paisajistica de acuerdo con lo establecido en el Reglamento de
Paisaje de la Comunidad Valenciana (Decreto 120/2006, de 11 de agosto).

La Direccion General del Patrimonio Cultural Valenciano de la Generalitat Valenciana
indica que debera llevarse a cabo una prospeccion arqueolégica de acuerdo con lo
previsto en la Ley del Patrimonio Cultural Valenciano (Ley 4/1998, de 11 de junio).
Asimismo, se deberan contemplar las afecciones al patrimonio cultural en general, a
elementos arquitectonicos y etnoldégicos y medidas a adoptar en su caso.

La Direccién General de Obras Publicas de la Generalidad Valenciana indica que
debido a la proximidad de la calzada derecha del desdoblamiento de la CV-309 respecto
de la playa de vias, debera disponerse de un minimo separador apropiado. Por otro lado,
debera contemplarse que en el futuro, por la necesidad de un nuevo acceso ferroviario al
puerto por el sur de SIDMED, obligara a una modificaciéon de las rasantes, tanto de la
CV-309 como de ese nuevo acceso ferroviario.

El Ayuntamiento de Sagunto considera razonable desde el punto de vista urbanistico
la propuesta del nuevo corredor sur, ya que el corredor coincide con otras infraestructuras
existentes o previstas, discurriendo en su mayor parte por areas urbanizadas o
ambientales de categoria media.

3.1.3 Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

Con fecha 17 de marzo de 2009, la entonces Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental comunicd al promotor la decision de someter el proyecto al
procedimiento de evaluacion ambiental, remitiéndole el resultado de las contestaciones a
las consultas asi como los aspectos mas relevantes que debia incluir el estudio de
impacto ambiental.

3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental:

3.2.1 Informacién publica, resultado. La Direccion General de Ferrocarriles sometié
el estudio informativo y el estudio de impacto ambiental al tramite de informacion publica
mediante anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» nimero 164, de 11 de julio de 2011.

Con fecha 25 de enero de 2013 se recibe en la Direccién General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, procedente de la Direccion General de Ferrocarriles, el expediente
completo del proyecto que incluye el resultado de la informacién publica y el estudio de
impacto ambiental.

Durante la informacion publica se recibieron 10 informes procedentes de la entonces
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal y Direccion General de
Sostenibilidad de la Costa y del Mar del MAGRAMA,; Confederacion Hidrografica del
Jucar; Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento; ADIF; Autoridad
Portuaria de Valencia; Direccion General de Evaluacién Ambiental y Territorial y Direccion
General de Transportes y Logistica de la Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio
Ambiente y Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano de la Consejeria de
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Cultura y Deportes de la Generalitat Valenciana y el Ayuntamiento de Sagunto, y 16
alegaciones empresariales y de asociaciones varias.

A continuacién se resumen los aspectos ambientales mas significativos contenidos en
los informes recibidos durantes el periodo de informacién publica del proyecto y la
respuesta del promotor a los mismos:

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento informa que las
alternativas planteadas no afectan a ninguna de las actuaciones en ejecuciéon o en
proyecto de la Demarcacién de Carreteras.

La entonces Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del MAGRAMA
considera la alternativa N-1 como la mas adecuada desde el punto de vista de la
conservacion de la biodiversidad, al tener un menor impacto sobre la Red Natura 2000 y
el medio natural, ya que transcurre en su mayor parte por la linea férrea actual y terrenos
industriales.

Considera adecuadas las medidas preventivas y correctoras y el programa de
vigilancia ambiental propuesto por el promotor para la proteccion del medio natural. No
obstante, propone una serie de medidas para minimizar la afeccién sobre la biodiversidad,
entre las que destacan las siguientes:

Antes del inicio de las obras se realizara una prospeccion botanica para localizar las
especies endémicas y protegidas, y un muestreo de la fauna para confirmar la presencia
de las especies incluidas en el EIA y adecuar el calendario de obras a las especies de
fauna presentes, especialmente a las especies amenazadas: fartet, samaruc (teniendo en
cuenta su Plan de Recuperacién), cerceta pardilla; y a otras catalogadas: calamoén y
galapago europeo.

Durante la obras solo se utilizaran los caminos existentes como via de acceso para
las obras, y en el entorno del marjal se utilizara unicamente el trazado de la linea. Las
zonas de obras se jalonaran para delimitar estrictamente el area de actuacion.

Los excedentes de tierras se transportaran a las areas destinadas a vertedero de la
propia obra, como se indica en el EIA.

Utilizacién de las especies mas singulares del habitat 1420 Matorrales haléfilos
mediterraneos y termoatlanticos en la regeneracion y recuperacion de una zona del marjal
dentro de los limites del espacio protegido, y especies del género Limonium, auctéctonas
en el entorno del marjal.

El promotor asume las distintas medidas propuestas, las cuales se desarrollaran en
las siguientes fases de proyecto en coordinaciéon con la Consejeria de Infraestructuras,
Territorio y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana, responsable de la gestion del
espacio protegido.

La Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar del MAGRAMA sefala
que las alternativas S-1 y N-2 son las que mayor afeccion potencial presentan sobre el
humedal el Marjal dels Moros, tanto en la fase de construccion, sobre el que inciden
desfavorablemente. No se aporta el detalle necesario de la linea de deslinde del Dominio
Puablico Maritimo Terrestre, que parece afectada por el tramo final de las soluciones S-1y
N-2, este tramo final se desarrolla en terreno publico portuario. En conclusion, la solucion
propuesta S-1 (al igual que la N-2) no puede ser valorada favorablemente.

El promotor indica que en el estudio de impacto ambiental se justifica que las
actuaciones contempladas no comprometen los valores por los que se ha declarado el
Marjal dels Moros parte de la Red Natura 2000; tampoco se ocupa directamente en
ningun caso. En relacion con el deslinde del Dominio Publico Maritimo Terrestre (DPMT) y
los terrenos de titularidad portuaria, el promotor aporta un plano que recoge las
alternativas estudiadas, el deslinde del DPMT vy los terrenos de titularidad portuaria.
Afirma que las alternativas N-2 y S-1 terminan justo en el limite de los terrenos de
titularidad portuaria y de la linea de DPMT, sin interferir en ningiin caso con los mismos.
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A la vista del informe de la Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar,
se solicité desde el 6rgano ambiental nuevo informe al promotor, la Direccion General de
Ferrocarriles, sobre la afeccion al DPMT y a los terrenos de titularidad portuaria.

En su respuesta, recibida el 29 de octubre de 2013, el promotor indica que en mayo
de 2009, etapa inicial de la redacciéon del estudio informativo, solicité a la Direccion
General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar informacion relativa al DPMT. Sobre la
afeccion al Marjal dels Moros se ratifica en su respuesta anterior, de que no se
comprometen los valores por los que se ha incluido en la Red Natura 2000. Sefiala que el
proyecto ha sido autorizado por la Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio
Ambiente de la Generalidad Valenciana, 6rgano competente en la gestion del espacio
protegido. A este se informe se hace referencia en el apartado siguiente 3.2.2 de esta
declaracion.

Aporta un plano de detalle a escala 1:5000 con la delimitacion del DPMT y de la de
los terrenos de titularidad portuaria. En el se aprecia que en sus ultimos metros, acceder
a los terrenos de titularidad portuaria (puesto que es un acceso al puerto) penetra en el
DPMT.

Sefala que la necesaria ocupacion del DPMT esta directamente vinculada al objetivo
del proyecto; establecer una conexion ferroviaria con el puerto de Sagunto, perteneciendo
todos los terrenos de titularidad portuaria al DPMT, por lo que es de todo punto imposible
acceder al puerto sin afectar minimamente al mencionado DP. En cualquier caso, su
ocupacion queda a expensas de las tramitaciones administrativas necesarias que
establece la legislacion sectorial vigente: Ley de Costas y su Reglamento y la Ley de
proteccion y uso sostenible del litoral y de modificacion de la Ley de Costas.

La Confederacion Hidrografica del Jucar informa que el trazado previsto no afecta a
actuaciones previstas por este organismo en la zona de actuacion.

El Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) sefala que la S-1 es la mejor
alternativa por tratarse de un ramal independiente del actual ramal de acceso al puerto y
por ser apta para futuras terminales intermodales o de apoyo al mismo. Considera que el
acceso ferroviario al puerto debe ser electrificado en todo el ramal, debe incluir
instalaciones de seguridad con sefializacién y enclavamiento telemandado, y debe
contemplar 2 vias, en paralelo al ramal de acceso entre los pp.kk. 2+700 y 3+700, con
longitudes que permitan la circulaciones de trenes de 750 m, electrificados y con
instalaciones de seguridad telemandadas.

El promotor sefiala que en el estudio informativo esta contemplada la electrificacion y
las instalaciones de seguridad con sefalizacion y enclavamiento telemandado en todo el
ramal. Asimismo, indica que, aunque no son objeto del presente proyecto, se ha
comprobado la viabilidad de la configuracion final de las estaciones de apoyo propuestas
por ADIF, quedando garantizada la compatibilidad de implantacion de dicha solucién con
la estacion de apoyo al puerto.

La Autoridad Portuaria de Valencia muestra su apoyo a la ejecucién del proyecto.
Propone que el acceso esté preparado para funcionar con un tercer hilo que permita
composiciones en ancho ibérico e internacional, que se contemple la futura duplicacién
para aumentar la capacidad de acceso, incluir dos vias adicionales entre los pp.kk. 2+700
y 3+700 que faciliten las operaciones de cambio de traccién, formacion y particion de
trenes, y por ultimo, estudiar el desplazamiento del trazado entre los pp.kk. 2+700 y 4+000
para liberar el vial ocupado de Parc Sagunt I.

El promotor sefiala que en el proyecto de construccion se evaluara la colocacién de
traviesas de ancho mixto en todo el recorrido, de manera que sea factible la incorporacion
de un tercer carril en el momento en que sea preciso manejar trenes también de ancho UIC.

El acceso definido por la alternativa S-1 permite la ubicaciéon de una segunda via de
acceso al puerto en caso de necesidad, si la demanda de trafico ferroviario lo requiere.

La alternativa propuesta tiene prevista la construccion de una plataforma recta y con
rasante horizontal en las inmediaciones del acceso al puerto, donde, en un futuro, podrian
ubicarse instalaciones ferroviarias para facilitar la explotacion de este ramal y el transporte
de mercancias por ferrocarril.
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Una vez que se tenga la aprobacion definitiva del proyecto de urbanizacion, y se
conozca la ubicacion final de este vial de Parc Sagunto |, en el proyecto de construccion
se buscara la ubicacién 6ptima para este tramo del acceso ferroviario.

La Direccion General de Evaluacion Ambiental y Territorial de la Consejeria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana remite informe
con las consideraciones del Servicio de Gestion de Espacios Naturales, del Servicio de
Ordenacioén Sostenible del Medio y del Servicio de Paisaje.

El Servicio de Paisaje sefiala que en la ejecucion del proyecto deberan llevarse a
cabo las medidas de integracion contempladas en el estudio informativo, especialmente
revegetacion de la franja de expropiacion y la creacién de una pantalla vegetal en el
entorno del marjal. Considera que seria conveniente que existiera una pantalla vegetal
fuera del cerramiento, de manera que se logre una mejor integracioén en una zona de gran
valor ecolégico y paisajistico como es la Marjal dels Moros, asi como una mayor
integracion visual de la actuacion en el entorno.

El promotor sefala que incorporara las medidas de revegetacién adicional y de
disponer una pantalla vegetal fuera del cerramiento para una mejor integracion visual de
la obra.

El Servicio de Gestion de Espacios Naturales sefiala que solo la alternativa N-1
evitaria una incidencia directa a la cuenca de afeccion de la zona humeda catalogada
Marjal dels Moros y permitiria reducir la afeccion de la infraestructura proyectada sobre
dicho espacio protegido, al resultar menos invasiva y lesiva para su conservacion.

El Servicio de Ordenacion Sostenible del Medio indica que las actuaciones
proyectadas se adentrarian hasta el mismo limite del espacio protegido, pudiendo
producir un deterioro de sus habitats y aumentar la presién que sufre dicho espacio de
reducidas dimensiones, lo que no se considera adecuado para su conservacion. Sefala
que la zona afectada por las alternativas constituye un area potencialmente inundable
que podria albergar especies de interés por las que se declara el espacio de la Red
Natura 2000.

Reitera los posibles impactos negativos que las alternativas N-2 y S-1 pueden producir
sobre el citado espacio protegido debido, principalmente, al efecto barrera, al incremento
de molestias por la ocupacion del suelo y deterioro del entorno del LIC, a la contaminacion
sonora y luminica y al efecto paisajistico debido a la construccion de infraestructuras, que
destacan frente a la horizontalidad del llano litoral y el paisaje del marjal.

Considera que se deberan buscar alternativas viables mas alejadas del LIC, tales
como el disefio de una alternativa que discurra por la parte norte de las instalaciones de
SIDMED, aprovechando, si fuera necesario, el primer tramo de la alternativa S-1.

En el tramo de afeccién al Canal Principal, este consiste en una canalizacién artificial
sobreelevada, por lo que no supondra pérdida de habitats naturales ni afecciéon sobre la
fauna.

Asimismo, sefiala que este Servicio debera emitir previamente una declaracion de
afecciones a la Red Natura 2000, una vez se aclaren aspectos técnicos sobre el proyecto.

El promotor indica que ha realizado un estudio especifico de afecciéon a la Red
Natura 2000, concluyendo que las actuaciones no comprometen los valores ambientales
del espacio y plantea una serie de medidas complementarias para la mejora de la
alternativa seleccionada y de los valores del lugar, las cuales se recogen en el
apartado 4.2 impactos significativos de la alternativa elegida de la presente declaracion.

Se ha definido un sistema de drenaje general que mantenga los actuales niveles de
escorrentia y garantice la continuidad de las lineas de drenaje natural hacia el marjal.

El promotor justifica la imposibilidad de seleccion de la alternativa N-1, o cualquier
otra alternativa que incluya la ultima parte del trazado de la alternativa N-1, por ejemplo,
S-1 + N-1, por razones técnicas y funcionales.

Por dltimo, la Direccion General de Evaluacion Ambiental y Territorial considera que
debera obtenerse el informe favorable emitido por la Direccion General de Patrimonio
Cultural Valenciano respecto de las medidas correctoras propuestas en relacion con la
ocupacion del BIC Grau Vell. Asimismo, si durante la ejecucion de las obras se
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encontrasen restos paleontolégicos, arqueoldgicos o etnograficos, el titular debera poner
el hecho en conocimiento de la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte, de manera
inmediata, adoptando las medidas pertinentes en orden a su proteccion y conservacion,
de acuerdo con lo previsto en la Ley 4/1998 del Patrimonio Cultural Valenciano.

En relacidon con las consideraciones relativas al patrimonio cultural, el promotor sefala
que se han mantenido los contactos preliminares con la Consejeria de Turismo, Cultura y
Deporte y programado las actuaciones necesarias para la fase de proyecto de
construccion, cuyo proceso se sometera a autorizacion y validacion sobre aspectos
arquitectonicos, arqueoldgicos y paleontolégicos.

En relacion a la propuesta de vertederos para el excedente de tierras, de unos 950 m3
para la alternativa S-1, deberan tramitarse de acuerdo al Decreto 200/2004, de 1 de
octubre, del Consell de la Generalitat Valenciana, por el que se regula la utilizacion de
residuos inertes adecuados en obras de restauracion, acondicionamiento y relleno, o con
fines de construccion.

El promotor indica que se ha valorado el excedente previsto para cada alternativa y
localizado el potencial entorno para su depdsito, asi como los criterios relacionados con
su restauracion e integracion paisajistica, pudiéndose pronunciar al respecto la
administracion autonémica competente y ser integrados junto con los restantes elementos
del proyecto.

La Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano de la Consejeria de Cultura 'y
Deporte de la Generalidad Valenciana indica que para emitir informe relativo a la
conformidad del proyecto con la normativa en materia de patrimonio, es necesario
presentar una Memoria de Impacto Patrimonial, que incluya una prospeccion arqueoldgica,
con la extensioén y requisitos exigidos en de acuerdo al Decreto 208/2010, de 10 de
diciembre, de la Generalitat, del Patrimonio Cultural Valenciano.

El promotor informa que se ha realizado un estudio especifico de consulta bibliografica
de archivos disponibles, tanto de la Consejeria como de actuaciones realizadas en zonas
proximas. Sobre el conjunto de elementos catalogados se han previsto medidas
protectoras, de aplicacion al yacimiento del Grau Vell, tnico enclave afectado por los
trazados proyectados: su inclusion en la categoria de zonas de exclusion, el jalonado
metalico para minimizar la ocupacion, la prospeccion superficial previa general al recorrido
resultante y actuaciones arqueoldgicas en las zonas coincidentes entre el trazado vy el
perimetro del elemento catalogado.

Respecto a la prospeccion arqueolégica, sefala que se realizara en la etapa de
proyecto basico o constructivo, con caracter previo al desarrollo de las obras y con la
imprescindible coordinacion con la Consejeria de Cultura y Deporte, tanto para la solicitud
de permiso de prospeccion como para la aprobacion de la memoria de impacto
patrimonial.

La Direccion General de Transportes y Logistica de la Consejeria de Infraestructuras,
Territorio y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana propone que se adapte el
trazado previsto al proyecto de terminal ferroviaria de mercancias incluida en el Estudio
de Planeamiento del Parque Logistico de Sagunto, y que se tenga en cuenta la posibilidad
de que todas las instalaciones se puedan construir con doble ancho (ires carriles), de
manera que pueda accederse con trafico mixto a la Terminal ferroviaria.

El promotor acepta las modificaciones de trazado propuestas por este organismo,
como es el cambio de rasante entre los pp.kk. 0+901 y 2+621, que pasa de 5,5%o a 5,9 %o.
En el proyecto de construccién se incluira la colocacion de traviesas de ancho mixto en
todo el recorrido, de manera que sea factible la incorporacion de un tercer carril en el
momento en que sea preciso manejar también trenes de ancho UIC. Incluye planos con la
solucion modificada en alzado.

El Ayuntamiento de Sagunto indica que la alternativa S-1 invade el perimetro de
proteccién del BIC Grau Vell. Los caminos de servicio deberan tener un ancho minimo
de 6 m; los cruces con la red viaria deberan realizarse por pasos elevados sobre el
ferrocarril; se debe contemplar el ancho internacional en las obras a ejecutar; y debera
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garantizarse la permeabilidad del territorio y compatibilizacién de accesos a las zonas
industriales y al puerto comercial.

El promotor justifica la reposicion de los viales mediante pasos inferiores. No obstante,
en el proyecto de construccién analizara la posibilidad de pasos superiores y la seccién
transversal de los mismos segun las previsiones de trafico. Asimismo, asegura que se
garantizara la permeabilidad territorial y la reposicion de los bienes y servicios afectados.

La reposicion de caminos agricolas se resuelve con la construccién de dos caminos
perimetrales, en ambas margenes de la nueva infraestructura ferroviaria, que funcionan
como vias colectoras que van recogiendo todos los caminos que interceptan y los
trasladan hasta el paso a desnivel mas préoximo que se ha propuesto.

La Unié Intercomarcal de Comissions Obreres Camp de Morvedre i Alt Palancia y
Accié Ecologista-Agro consideran mas adecuada la alternativa N-1 que ha sido rechazada
en el estudio de forma poco consistente. Solicitan ampliar y mejorar la terminal de
mercancias existente y permitir la ampliacién de las conexiones ferroviarias con el resto
de la zona industrial, y sefialan los posibles impactos sobre el BIC Grau Vell, la via
pecuaria Cafiada del Mar y el Marjal dels Moros.

Accid Ecologista-Agro sefiala los posibles impactos por apertura de canteras para
préstamos y zonas de vertederos para depésito de residuos de demolicién. Sefiala que
no se incluya el pino carrasco en la zona de revegetacién y propone que la regeneracion
del humedal se amplie a 5 hectareas del marjal, en las zonas mas directamente afectadas
0, en su caso, en sus inmediaciones.

El promotor indica que la alternativa seleccionada no interfiere con el trazado de la
mencionada via pecuaria. El promotor recoge una serie de canteras en explotacion
cercanas posibles y se ha previsto una zona de depésito de sobrantes con una propuesta
concreta de restauracion. El pino carrasco puede ser sustituido por otras especies de
diferentes aptitudes ecolégicas con el mismo objetivo funcional.

La Marca de Garantia del Puerto de Sagunto (que agrupa un total de 20 empresas)
apoya el proyecto.

Once empresas que desarrollan su actividad en el Puerto de Sagunto presentan
alegaciones idénticas, en las que manifiestan su apoyo al proyecto, consideran necesario
que el acceso sea capaz de servir simultaneamente en ancho ibérico y ancho UIC para
su conexion con Europa y con el resto de corredores ferroviarios peninsulares, y que el
acceso tenga una instalacion proxima al puerto para realizar operaciones de cambio de
traccion y de formacion de trenes.

El promotor responde que aunque el objeto del estudio informativo es la conexion en
ancho ibérico, la solucién S-1 es apta para via mixta, que permite que convivan los dos
anchos, el ibérico y el internacional.

Aunque no ha sido objeto de estudio la configuracion final de las estaciones de apoyo
se ha comprobado y analizado una solucion propuesta por Adif, con instalaciones que
permitiran la regulacion del trafico ferroviario del ramal y por tanto, deberan ser
consideradas parte indisoluble del mismo.

Arcelor Mitall (anteriormente SIDMED) se opone totalmente a las alternativas N-1 y
N-2 al afectar negativamente al desarrollo de sus actividades, lo que podria suponer el
cierre de sus instalaciones. Solicita garantizar la continuidad de las infraestructuras de
abastecimiento de agua a sus instalaciones, y del canal sur y su camino de servicio.

El promotor garantiza la reposicion de todos los bienes y servicios afectados.

Parc Sagunt sefiala que el proyecto afecta a suelo urbano industrial y no suelo
urbanizable industrial no programado, como lo califica el estudio informativo. El trazado
discurre por suelo dotacional destinado a infraestructuras publicas, parcelas del sector
Parc Sagunt | y solares de uso privado. Indica diversas afecciones de tipo urbanistico.

El promotor sefiala que en el proyecto de construccion se ajustara el trazado para
evitar la afeccion a estos terrenos.

El Servicio de Ordenacioén Territorial de la Consejeria de Infraestructuras, Territorio y
Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana remite un informe fuera de plazo (4-1-2013)
en el que indica que segun la revision del PATRICOVA (Plan de Accién Territorial de
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caracter sectorial sobre la prevencion del riesgo de inundacién en la Comunidad
Valenciana) la actuacién se encuentra parcialmente afectada por un nivel de riesgo de
inundacion, y debido a la proximidad al Marjal dels Moros de los tramos finales de las
alternativas N-2 y S-1, se plantea como mejor la N-1. Sera necesario un estudio
pormenorizado del riesgo de inundacién en esas zonas.

El promotor indica que ha tenido en cuenta el PATRICOVA vigente. Si se aprueba la
solucion S-1, en el proyecto se realizaran las revisiones del Plan (si se han publicado) y
los estudios de inundabilidad necesarios.

3.2.2 Consultas realizadas tras la informacién publica. Transcurrido el plazo del
periodo de informacion publica y como consecuencia de las consideraciones de la
Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana
en relacion con los efectos de la actuacion sobre el LIC y ZEPA Marjal dels Moros, el
promotor remite a la citada Consejeria, con fecha 18 de diciembre de 2012, documentacion
ambiental especifica complementaria que justifica la no interferencia del proyecto con los
méritos e integridad del enclave, para su pronunciamiento.

Con fecha 5 de mayo de 2013 la Direccion General de Medio Natural de la Generalidad
Valenciana remitio a la Direccidén general de Ferrocarriles a través de la Direccién general
de Evaluacion Ambiental y Territorial un informe en el que indica lo siguiente:

Que no existe afeccion territorial directa a espacios de la Red Natura 2000.

Con objeto de prevenir efectos indirectos el proyecto debera considerar y proponer
medidas frente a potenciales afecciones a la hidrologia superficial y subterranea,
contaminacién sonora y luminica, y efecto barrera sobre los habitats y especies
protegidos, para lo cual debera contener cartografia detallada de los habitats a
escala 1:10.000.

Asimismo, como medida complementaria, debera considerar la revegetacion del
terreno entre la infraestructura y el LIC.

La planificacién y ejecucién de las anteriores actuaciones requerira la supervision de
los Servicios Técnicos de la Direccién General.

El promotor asume las medidas, que se realizaran en la fase de proyecto de
construccion y en coordinacion con esa Direccién General. Para la revegetacion
requerida, la Comunidad Auténoma debera aportar los terrenos en los que se realizara,
que seran de naturaleza publica.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccidn de alternativas. En el documento inicial se
planteaban dos corredores para la ejecucion del proyecto:

El Corredor 1-Norte aprovechaba la banda de territorio asociada a la via actual de
acceso al puerto de Sagunto afectando a parte de las instalaciones del poligono industrial.

El Corredor 2-Sur planteaba un nuevo trazado aprovechando la franja prevista para
infraestructuras definida en el planeamiento urbanistico de la zona.

De las respuestas recibidas en las consultas, la Direccién General de Medio Natural y
Politica Forestal del MARM vy la Direccion General del Medio Natural de la Generalidad
Valenciana recomiendan la eleccién del Corredor 1-Norte. Este ultimo organismo plantea
la posibilidad de una nueva alternativa prolongando el Corredor 1-Norte, por el norte de
las instalaciones de SIDMED, evitando asi cualquier afeccién al Marjal dels Moros.

El Ayuntamiento de Sagunto considera adecuada la propuesta del nuevo corredor sur,
ya que coincide con otras infraestructuras existentes o previstas, por areas urbanizadas o
ambientales de categoria media.

El promotor, tras el resultado de las consultas, contempla en el estudio informativo
tres alternativas:
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Alternativa N-1: Tiene una longitud de 5.912 m. Aprovecha 3.500 m de la via actual de
acceso al puerto de Sagunto, discurriendo a partir de ahi, dentro de las instalaciones de
SIDMED, hasta su acceso al puerto por el norte.

Alternativa N-2: Tiene una longitud de 7.097 m. Al igual que la alternativa anterior,
discurre por el trazado actual de acceso al puerto hasta la entrada en las instalaciones de
SIDMED, bordeandolas por el oeste y accediento al puerto por el sur.

Alternativa S-1: Alternativa de nuevo trazado con una longitud de 4.633 m. Discurre
adosada a la franja de infraestructuras definida en el planeamiento urbanistico de la zona,
al sur de las instalaciones portuarias y al norte de los poligonos industriales existentes y
futuros, accediento al puerto por el lado sur.

El promotor considera que la alternativa N-1 es la que menor impacto ambiental
produciria al ser la mas alejada del Marjal dels Moros y discurrir sobre un corredor
ferroviario existente en un entorno netamente industrial. No obstante, sefiala que duplicar
la via actual es inviable funcionalmente, debido a la falta de espacio en gran parte del
recorrido y porque supondria el desmantelamiento de la actual terminal de Sagunto-
Cargas que tiene numerosas derivaciones particulares. Asimismo, la alternativa N-1
discurriria por las instalaciones de SIDMED, empresa que se opone a esta alternativa por
la afeccién a sus actividades, y obligaria a la construccién de una nueva terminal de
dimensiones reducidas, fuera de la zona prevista de ampliacion del puerto.

Las alternativas N-2 y S-1 presentan un tramo comun préximo al Marjal dels Moros,
por lo que las posibles afecciones a dicho espacio serian las mismas en ambas
alternativas. La alternativa S-1 presenta la ventaja de contemplar un acceso independiente
para el trafico generado por el puerto y las actuaciones industriales en desarrollo, y que
permitira, en un futuro, la posibilidad de conexién en ancho internacional con la linea
Valencia-Castellon.

Tras el analisis funcional, ambiental, econémico y territorial de las alternativas, el
promotor selecciona finalmente la alternativa S-1 como la mas favorable.

Tras el proceso de informacién publica el promotor acepta las modificaciones de
trazado propuestas por la Direccién General de Transportes y Logistica de la Consejeria
de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalidad Valenciana para que se
adapte el trazado previsto al proyecto de terminal ferroviaria de mercancias incluida en el
Estudio de Planeamiento del Parque Logistico de Sagunto. En consecuencia, se modifica
la rasante entre los pp.kk. 0+901 y 2+621, que pasa de 5,5%0 a 5,9%o.. La altura de los
terraplenes disminuye en este tramo, del orden de 3-4 m de media, de forma que la altura
maxima en él no sobrepasa los 2,4 m. Ambientalmente es mas favorable, pues al estar
mas adaptada al terreno produce un menor efecto paisajistico y una menor necesidad de
préstamos.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida. De acuerdo con el contenido del
estudio de impacto ambiental, se sintetizan a continuacién los principales efectos
ambientales del proyecto, asi como las principales medidas preventivas y correctoras
propuestas a lo largo del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental para
mitigarlos.

4.2.1 Calidad atmosférica y acustica.Durante la fase de construccion las principales
afecciones sobre la calidad atmosférica se produciran por el aumento de particulas en
suspensién y contaminantes atmosféricos derivado del movimiento de la maquinaria,
movimiento de tierras y acumulacion de materiales de la obra.

Para reducir dichas emisiones, se llevaran a cabo riegos periddicos sobre la superficie
de trabajo, se emplearan lonas de proteccion en los vehiculos que transporten material
pulverulento, y se realizard un mantenimiento adecuado de la maquinaria de obra.

Por otro lado, se generara un incremento de los niveles sonoros debido a los trabajos
de construccion y al aumento del transito de vehiculos durante la fase de obras que
continuara en la fase de explotacion debido al funcionamiento de la linea férrea. En este
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sentido, el promotor sefala que solo circularan trenes durante el periodo diurno,
evitandose el trafico nocturno.

El promotor ha realizado un estudio acustico donde realiza una modelizacion y calculo
predictivo del ruido en la situacion futura. Del resultado de dicho estudio se concluye que
no se superaran los niveles establecidos en la legislacion vigente en relacién con los usos
del suelo, industrial y terciario, existentes en el ambito de actuacién.

Para minimizar los niveles sonoros, el proyecto contempla la ejecucion de las obras
en periodo diurno, el adecuado mantenimiento de la maquinaria de obra y el seguimiento
de los niveles de ruido, con objeto de comprobar el cumplimiento de los niveles permitidos,
para en caso de necesidad, establecer las medidas necesarias que aseguren su
cumplimiento.

4.2.2 Geomorfologia y edafologia. La zona de actuacion se caracteriza por ser una
amplia superficie llana, con escasas pendientes, donde no se localizan puntos de interés
geoldgico (PIG). Las principales variaciones geomorfolégicas debidas al proyecto se
deberan a las excavaciones, explanaciones y creacion de terraplenes para la construccién
de la plataforma, que tendra una altura media de 4 m. Esta altura disminuye
considerablemente con la modificacién propuesta tras la informacién publica.

La infraestructura proyectada discurre en terraplén en todo su recorrido, por lo que las
tierras necesarias para la ejecucion de los terraplenes (155.000 m®) y la plataforma
ferroviaria (36.200 m® correspondientes a balasto, subbalasto y capa de forma)
procederan de canteras autorizadas actualmente en explotacion.

Para el escaso volumen de sobrantes (950 m?), el promotor plantea como primera
opcion el relleno de canteras abandonadas existentes en el entorno. También plantea dos
areas de vertido en zonas carentes de interés ambiental dentro de la superficie
expropiada, de 10.240 y 3.270 m? de superficie, respectivamente, capaces de albergar la
totalidad de los excedentes previstos.

El promotor contempla dos posibles zonas de instalaciones auxiliares, de 9.050
y 11.400 m?, respectivamente. Estas parcelas se ocuparan temporalmente, recuperandose
sus condiciones iniciales tras las obras.

La ocupacion de los terrenos por la infraestructura proyectada lleva implicita la
pérdida de una superficie de 3,67 ha de suelos de alta capacidad agricola, donde destaca
el cultivo de citricos.

Antes del comienzo del desbroce, de forma paralela al replanteo de la via, se realizara
un jalonado de toda la zona de obras con el fin de delimitar la zona de ocupacion estricta
de la actuacion.

El promotor prevé la retirada, conservacién y reutilizaciéon en las labores de
restauracion paisajistica de la capa de tierra vegetal de todas las superficies que vayan a
ser ocupadas durante las obras. Por otro lado, tras la finalizacién de las obras se
procedera a la limpieza y restauracion del terreno afectado por las obras.

El proyecto no contempla la apertura de nuevos caminos para acceder a la zona de
obras. Una vez ejecutada la explanada, la propia traza sera utilizada como eje vertebrador
en la comunicacion de las obras.

El proyecto incluira un Plan de Gestion de Residuos, asi como la instalacion de un
punto limpio en la zona de instalaciones auxiliares, cuyo objeto principal es el
almacenamiento temporal, selectivo y seguro de los residuos generados hasta su
recogida y traslado a planta de tratamiento o vertedero autorizado. Los residuos peligrosos
seran almacenados de manera segregada del resto, en contenedores especificos
cerrados, y entregados a un gestor autorizado.

4.2.3 Hidrologia superficial y subterranea. La zona de actuacion se localiza dentro
de la cuenca hidrografica del Jucar, si bien, en el area de estudio no se localiza ningun
curso fluvial natural. El rio mas préximo, es el rio Palancia, que se encuentra a mas de 4 km
al norte del area de estudio y presenta una acusada irregularidad.

La zona de actuacién se caracteriza por la presencia de numerosas acequias de
riego, y por la sobreexplotacion de acuiferos. La actuacion se ubica sobre la Unidad
Hidrogeoldgica 21 «Plana de Sagunto». De acuerdo con el Plan de Accion Territorial de
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caracter sectorial sobre Prevencion de Riesgo de Inundacion en la Comunidad Valenciana
(PATRICOVA), el entorno del puerto de Sagunto no presenta riesgo de inundacion.

Las principales afecciones sobre la hidrologia superficial se restringen a las 25
acequias atravesadas por el proyecto, que constituyen el esquema hidraulico del territorio.

Respecto a la hidrologia subterranea, las principales afecciones que se podrian
producir se deberian a la contaminacién de acuiferos por la aparicién de lixiviados durante
la fase de obra principalmente. La alternativa seleccionada se ubica sobre una superficie
de 0,77 ha de permeabilidad alta (pp.kk. 3+600-4+040), donde el riesgo de contaminacion
es mayor. En ningun caso, esta prevista la modificacion de las condiciones hidrolégicas
subterraneas en la zona ni afectar a las posibles recargas subterraneas o sub-
superficiales.

Como medidas de proteccion de la hidrologia el proyecto contempla la
impermeabilizacion del parque de maquinaria, la instalacion de balsas temporales de
retencion y decantacion, y el control especifico de posibles vertidos al terreno, acequias o
canales de riego.

Al objeto de garantizar la continuidad de las lineas de drenaje natural hacia el Marjal
dels Moros, se ha definido un sistema de drenaje general que mantenga los actuales
niveles de escorrentia. Con este sistema, la nueva infraestructura no supondra en ningun
caso una barrera a la circulacion superficial del agua en la zona ni a la aportacion actual
de agua al marijal.

Para ello se han definido los siguientes elementos de drenaje, tanto en la nueva
plataforma ferroviaria como en caminos y viarios repuestos:

Reposicion de todas las acequias interceptadas.

Obras de drenaje transversal para la nueva plataforma ferroviaria.

Estaciones de bombeo en los pasos inferiores propuestos.

Cunetas de pie de plataforma que van a desaguar bien a la red de acequias existentes,
bien a las lineas de drenaje natural.

Sistema de drenaje profundo.

Durante la fase de explotacién se realizara un seguimiento de la red de drenaje,
comprobando su correcta funcionalidad, y de la calidad de las aguas, especialmente en el
entorno del Marjal dels Moros.

4.2.4 Espacios naturales protegidos, vegetacién y fauna. Las actuaciones se
localizan en el perimetro de amortiguacién del LIC y ZEPA Marjal dels Moros, espacios
incluidos en la Red Natura 2000 y también catalogado como zona humeda dentro
Catalogo de Zonas Humedas de la Comunidad Valenciana. EI Marjal dels Moros
constituye uno de los humedales costeros valencianos de mayor interés para la
conservacion por su diversidad bioldgica, principalmente por la presencia fauna piscicola
y avifauna acuatica. No obstante, las principales especies de vegetacion y fauna mas
importantes asociadas a este espacio se encuentran en entornos mas naturalizados,
asociados a las laminas de agua de la zona inundable, alejados aproximadamente 500 m
de la zona de actuacion.

Los habitats de interés comunitario mas cercanos se encuentran a aproximadamente
500 m de la zona de actuacion. Los puntos de nidificacion de la avifauna de interés y las
reservas de fauna asociadas a dicho espacio se localizan a aproximadamente 1.800 m de
la zona de actuacion.

Debido a que la infraestructura proyectada se localiza a aproximadamente 50 m del
limite del LIC y ZEPA Marjal dels Moros, el promotor realiza un estudio especifico de
afecciones a la Red Natura 2000, concluyendo que no se producira una afeccion
significativa que comprometa los principales valores naturales y la integridad de dicho
espacio protegido.

Como medidas de proteccién al Marjal dels Moros el promotor contempla las
siguientes medidas:
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Dicho espacio se considerara como zona de exclusion a efectos de localizacién de
cualquier tipo de construccion temporal o permanente, acopios de materiales,
instalaciones auxiliares, etc.

Se procedera a un jalonamiento previo mediante cerramiento metalico (pp.kk. 3+800-
4+540, margen derecha), con el fin de delimitar la zona de ocupacion estricta del trazado
y acotar la afeccion al mismo.

Se utilizara el trazado de la linea como via de acceso para las obras, no permitiéndose
la apertura de accesos provisionales en el entorno de dicho espacio.

Se procedera a la revegetacion de la franja de expropiacion, comprendida entre la
base del terraplén y el cerramiento (pp.kk. 4+000-4+400) con objeto de integrar
paisajisticamente los terrenos mas préximos a dicho espacio. Se utilizaran especies
arbustivas y arboreas de caracter autdctono presentes en el ambito de actuacion, como la
orzaga (Atriplex halimus), romero (Rosmarinus officinalis), albaida (Anthyillis cytisoides),
abrétana hembra (Santolina chamecyparissus) y pino carrasco (Pinus halepensis).

Se procedera a la regeneracion y recuperacion de una zona del marjal que permita
aumentar la capacidad de acogida del humedal, mediante la limpieza y desbroce de una
superficie aproximada de una hectarea, en una zona adecuada y contigua al entorno del
humedal donde se encuentran los principales habitats y comunidades faunisticas, a
determinar por la Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la
Generalitat Valenciana, donde se revegetara mediante especies autoctonas y propias de
la vegetacion del marjal.

Se realizaran labores de limpieza de caminos y de acequias, con el fin de mejorar las
condiciones generales del humedal.

Durante la fase de explotacion, se llevara a cabo un control del correcto funcionamiento
del drenaje en el entorno, asi como el seguimiento de los niveles de ruido y la correcta
implantacion de la vegetacion implantada, asi como su adecuado desarrollo y
funcionalidad.

Respecto al ruido, y iUnicamente durante el periodo diurno, que es cuando se producira
el trafico ferroviario, los niveles sonoros alcanzaran los 50 db(A), compatibles, segun el
promotor, con las caracteristicas del lugar.

No se vera afectada la dinamica hidraulica del humedal, dado que el trazado discurrira
sobre terraplén, estando prevista la reposicion de todas las lineas de drenaje superficial, y
que, en ningun caso, esta prevista la modificacion de las condiciones hidrolégicas
subterrédneas en la zona.

El elevado grado de antropizaciéon del territorio ha provocado la ausencia de
vegetacién natural de interés en el entorno de las actuaciones. Las actuaciones
proyectadas se ubican bien sobre infraestructuras existentes o entornos urbanizados,
bien sobre terrenos de cultivo altamente transformados.

En el entorno del marjal la vegetacién esta constituida por un herbazal rulero-arvense
y cafar mixto, aunque, segun el promotor, esta area se encuentra degradada y muy
préxima al desarrollo de las zonas industriales.

La superficie total ocupada por la actuacién proyectada es de 8,6 ha, de las
cuales 3,67 ha se corresponden con zonas de alta capacidad agricola y 0,87 ha con
formaciones de herbazal rulero-arvense y cafar mixto.

El promotor contempla jalonamiento temporal, que delimite el area de ocupacion
estricta del trazado y evite asi el transito de maquinaria y personal fuera de las zonas
acotadas. Asimismo, se realizara una proteccién individual de ejemplares arbo6reos
aislados proximos al limite de ocupacién de las obras, y se elaborara un Plan de
Prevencién y Extincion de Incendios, acorde con la legislacion vigente, donde se
recogeran los tramos de riesgo que resultaran afectados, las actuaciones de riesgo en
obray las pautas de prevencion y extincion.

La presencia de la infraestructura supondréa un efecto barrera, si bien la zona de
estudio se caracteriza por la ausencia de corredores de faunisticos de interés, al situarse
en un entorno industrial y agricola intensivo. La presencia de la infraestructura puede
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suponer ademas un riesgo de atropello de los animales que accedan al interior del
cerramiento previsto en la via.

Respecto a la proteccién de la fauna, el promotor contempla establecer un calendario
que limite la ejecucion de las obras en épocas de reproduccion y cria de especies de
avifauna de interés, en coordinacion con el organismo competente de la Consejeria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente de la Generalitat Valenciana.

El proyecto no incluye la ejecucion de acometidas eléctricas y nuevas subestaciones,
por lo que no se prevén accidentes de electrocucion o colision de las aves con los
mismos. Unicamente, existe el riesgo de colisién de la avifauna con la catenaria y los
trenes, aunque se estima en una probabilidad muy baja. La catenaria se sefalizara con
elementos visuales puntualmente destacados.

Para minimizar el efecto barrera, se contempla la disposicién de dos pasos de fauna
en el tramo de trazado frente al Marjal dels Moros (pp.kk. 4+070 y 4+150), a fin de mejorar
las condiciones de conectividad faunistica en dicho entorno. En ambos casos, se trata de
marcos de dimensiones 2 x 2 m, de acuerdo con las recomendaciones del documento
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales
(Ministerio de Medio Ambiente 2006). Dichos pasos dispondran de vegetacion directora y
de pantalla que facilite su utilizacion por parte de la fauna.

El cerramiento de la linea dispondra de dispositivos de escape que facilite la salida de
animales que hayan podido acceder a su interior. Por otro lado, en los elementos de
drenaje longitudinal se instalaran pequefias rampas de hormigén para facilitar la salida de
pequefios vertebrados terrestres.

Durante la fase de explotacion, se realizara un seguimiento de la efectividad de los
pasos de fauna y de la mortalidad de vertebrados en el interior de la via.

4.2.5 Paisaje. La presencia de la infraestructura proyectada supone una alteracion
del paisaje a lo largo de la practica totalidad del territorio en el que se implanta,
especialmente en la parte inicial llana, ocupada por cultivos de naranjos, que no permite
la ocultacion total de la infraestructura. La parte final del tramo, discurre en un ambito con
alta capacidad de acogida y baja calidad paisajistica, entre zonas industriales y portuarias.
La incidencia paisajistica se vera reducida en un futuro, al discurrir la linea proyectada
entre diversos poligonos industriales.

El promotor contempla la restauracion e integracién paisajistica de las zonas
afectadas por el proyecto, mediante la revegetacion con especies autdctonas presentes
en la zona, para ello presenta un estudio de integracién paisajistica.

Durante los movimientos de tierras se procurara la formacion de formas geométricas
que reduzcan el impacto paisajistico, evitando el refino excesivo de la superficie ya que
constituye un inconveniente para la posterior colonizacion vegetal y las formas verticales
acanaladas que facilitan los procesos erosivos.

4.2.6 Patrimonio cultural. En el area de actuacion destaca la presencia del BIC Grau
Vell, dentro de los limites del Marjal dels Moros, antiguo asentamiento portuario con
estructuras que datan del siglo VI a.C. Dicho BIC cuenta con categoria de Zona
Arqueoldgica. Por otro lado, al sur de la alternativa seleccionada se localiza la via
pecuaria Cafiada del Mar.

La alternativa seleccionada ocupa la zona arqueolégica del BIC Grau Vell a lo largo
de una longitud de 280 m (pp.kk. 4+120-4+420). El promotor sefiala que en la etapa de
proyecto béasico o constructivo, se realizard, con caracter previo al inicio de las obras, una
prospeccién arqueoldgica de la totalidad del trazado y zonas auxiliares, cuyos resultados
seran remitidos a la Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano, segun la
legislacion vigente.

Durante las obras se aplicaran las siguientes medidas de proteccion del BIC Grau
Vell: su inclusion en la categoria de zonas de exclusion para zonas auxiliares, acopio de
materiales, etc.; el jalonado metélico para minimizar la ocupacién; el seguimiento
arqueoldgico por técnicos arquedlogos; y la documentacion de las estructuras de caracter
defensivo-militar localizadas dentro de la delimitacion de la zona arqueoldgica del Grau
Vell. Si durante la ejecucion de las obras se produjera cualquier hallazgo arqueolégico se
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procedera a paralizar las obras y se pondra en conocimiento del érgano competente de la
Generalitat Valenciana.

El promotor indica que la alternativa seleccionada no interfiere con el trazado de la
mencionada via pecuaria.

4.2.7 Medio socioeconémico. La construccion de la infraestructura proyectada
puede producir molestias a la poblacién por el incremento de los niveles de ruido,
movimientos de tierra, transito de maquinaria y vehiculos, etc., y por la disminucién de la
permeabilidad territorial.

El promotor contempla la reposiciéon de todos los bienes y servicios afectados por las
obras.

Con objeto de garantizar la permeabilidad del territorio durante la fase de explotacion,
el proyecto contempla la ejecucion de 4 pasos inferiores. Los dos primeros, situados en
los pp.kk. 0+600 y 2+060, se corresponden con la reposicién de viales de conexion entre
el poligono industrial Cami del Mar, actualmente en construccion, y el poligono industrial
Parc Sagunt Il, en fase de planificacion. El siguiente paso inferior proyectado corresponde
al cruce entre la carretera CV-309 y a su futura duplicacién (p.k. 2+610). Por ultimo, se
dispone un paso en el p.k. 3+780 que da continuidad a un vial del poligono Parc Sagunt I.

4.2.8 Seguimiento ambiental. El estudio de impacto ambiental incluye un programa
de vigilancia ambiental (PVA) cuyo objetivo es el seguimiento y control de los impactos
previstos asi como de la eficacia de las medidas preventivas, correctoras y
complementarias, la deteccién de impactos no previstos y la adopcion de medidas para
solucionarlos en caso de que las propuestas inicialmente no fueran suficientes.

El PVA se ha estructurado en dos fases: una relativa a la fase previa y de ejecucion
de las obras y otra a la fase de explotacion. Durante la fase de construccion se llevaran a
cabo principalmente actuaciones de control de la calidad atmosférica y ruido, de
proteccion y conservacién de los suelos, del sistema hidroldgico y calidad de las aguas,
de las medidas sobre la fauna, de gestion de residuos, del patrimonio cultural, de la
permeabilidad territorial y de la restauracion ambiental e integracion paisajistica, etc. Por
su parte, durante la fase de explotacion se realizara el seguimiento de la evolucion de la
vegetacion implantada, de la red de drenaje y calidad de las aguas y de las medidas de
proteccién de la fauna y del espacio natural Marjal dels Moros.

5. Condiciones al proyecto

Para el desarrollo de la Solucién S-1, con las modificaciones propuestas por el
promotor tras el proceso de informacion publica, ademas de las medidas previstas en el
estudio de impacto ambiental, se tendran en cuenta en la redaccion del proyecto de
construccion los siguientes criterios, siempre que sea técnicamente viable:

5.1 Trazado. El trazado, con las modificaciones en alzado propuestas tras el proceso
de informacién publica, se considera mas favorable ambientalmente que el primitivo, por
estar mas adaptado al terreno, con una menor altura de los terraplenes en una longitud
de unos 2 km, con lo que disminuye la afeccion paisajistica y es menor la necesidad de
tierras de préstamos para los terraplenes. Asimismo, los pasos de caminos y carreteras
bajo el ferrocarril (PI-0.5, PI-2.0, viaducto 2.6, PI-3.7) tienen una menor afeccion sobre el
paisaje que tendrian pasos superiores. Por ello, estas condiciones de trazado se
mantendran en el proyecto de construccion. Cualquier cambio en la tipolologia de alguno
de los cruces de los caminos, a pasos superiores sobre el ferrocarril, debera justificarse
técnicamente, evaluando ambientalmente estos cambios.

5.2 Proteccion atmosférica. Con objeto de minimizar la incidencia de las emisiones
durante la fase de ejecucion, se establecera un control de la maquinaria para asegurar su
correcto estado y funcionamiento.

Se adoptaran las medidas adecuadas (riegos periodicos, forma de transporte en obra,
ubicacion de las instalaciones auxiliares alejadas de zonas sensibles, etc.) para evitar las
molestias que el polvo generado durante la ejecucion de las obras pueda producir sobre
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la poblacion, los vehiculos que circulan por la zona y la fauna, asi como la incidencia
sobre los cultivos y la vegetacion.

5.3 Medidas de proteccién de los espacios naturales protegidos, los habitats
naturales, la fauna, la vegetacion y el paisaje.

Segun el estudio de impacto ambiental y el informe de la Direccién General de Medio
Natural de la Generalidad Valenciana, no existe afeccion territorial directa a espacios de
la Red Natura 2000, en concreto al LIC y ZEPA Marjal dels Moros. Con objeto de prevenir
impactos negativos indirectos, el estudio de impacto ambiental propone una serie de
medidas que se han sintetizado en el apartado 4.2.4 de esta declaracion. Ademas, se
tendran en cuenta las siguientes:

En el tramo en el que el trazado discurre mas préoximo al Marjal dels Moros»
(p.k. 3+800-final del trazado, 4+633), la plataforma y todas las actividades de obra
(accesos, instalaciones, acopios, ...) se realizaran exclusivamente desde la margen
izquierda (desde el norte) de la linea.

Se jalonara con cerramiento rigido metalico la margen derecha de la plataforma, al
menos entre el p.k. 4+000 y el final del trazado.

Como parte del proyecto de construccion se realizaran trabajos de campo relativos a
los siguientes aspectos:

Prospeccion botanica para localizar las especies endémicas y protegidas y tomar las
medidas preventivas y correctoras necesarias. Cartografia de detalle de los habitat y
especies destacables, especialmente los asociados a la zona humeda litoral.

Muestreo de fauna para comprobar la presencia de las especies incluidas en el
estudio de impacto ambiental y en los informes de los organismos con competencias
ambiéntales, que servira para determinar las limitaciones en el calendario de ejecucion de
las obras. Este calendario debera ser supervisado e informado favorablemente por el
organismo gestor del espacio protegido y la Consejeria de Infraestructuras, Territorio y
Medio Ambiente. Se prestara especial atencion a las especies amenazadas asociadas a
zonas humedas en la zona del proyecto: fartet (Aphanius iberus), samaruc (Valencia
hispanica) entre la fauna piscicola; cerceta pardilla (Marmaronetta angustirostris) entre
las aves; y otras catalogadas como el calamén (Porphyrio porphyrio) y el galapago
europeo (Emys orbicularis).

Se revegetara la zona comprendida entre la plataforma y el LIC Marjal dels Moros,
disponiendo las masas en forma de bosquetes, con especies palustres y perilagunares.
Para actuar fuera de la zona de dominio publico sera necesario disponer de los terrenos
sobre los que actuar; por lo tanto, para que la actuacién sea viable, se debera gestionar la
citada disponibilidad en coordinacién con los organismos competentes de la Generalidad
Valenciana.

Se creara una pantalla vegetal en la margen derecha (sur) de la plataforma, fuera del
cerramiento pero proxima a éste, para conseguir una mejor integracién paisajistica de la
actuacion en el entorno del Marjal dels Moros.

Las actuaciones de revegetacion anteriores se realizaran con la supervision y en
coordinacion con la Consejeria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente, de la
Generalidad Valenciana.

El proyecto de construccion incluira un proyecto de restauracion y revegetacion
paisajistica, del que formaran parte el tratamiento de los taludes, viaductos, obras de
paso y las actuaciones descritas en los parrafos anteriores.

El estudio de impacto ambiental propone, como medida correctora, la realizacion de
dos pasos especificos de fauna, bajo el ferrocarril, para vertebrados de pequeiio y mediano
tamano. Se trata de marcos de 2 x 2 m, en los pp.kk. 4+070 y 4+150, situados frente a la
Marjal dels Moros. A la vista del resultado del trabajo de campo sobre el muestreo de fauna
al que se ha hecho referencia en este mismo apartado, se disenaran las medidas
adecuadas para garantizar la permeabilidad para la fauna (pasos, vallado, dispositivos de
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escape, adaptacion de obras de drenaje, ...), en cuyo disefio se seguiran los criterios de la
publicacion del Ministerio de Medio Ambiente 2006 Prescripciones Técnicas para el disefio
de pasos de fauna y vallados perimetrales. Documentos para la reduccién de la
fragmentacion de habitats causada por infraestructuras de transporte, n.° 1. Durante la
fase operativa del plan de vigilancia ambiental, se seguiran las Prescripciones técnicas
para el seguimiento y la evaluacion de la efectividad de las medidas correctoras del efecto
barrera en las infraestructuras de transporte del MARM (2008).

Al menos en la parte del trazado mas préximo al espacio protegido Marjal dels Moros —
pp.kk. 3+700 al final del trazado- no se realizara ninguna actividad de obra fuera del
horario diurno, en el que exista suficiente luz natural, evitandose el uso de iluminacion
artificial durante la construccion.

Se adoptaran medidas para evitar la mortalidad de aves por colisién o electrocucién
con la catenaria, dado que no son necesarias nuevas subestaciones de transformacion ni
lineas de acometida.

5.4 Zonas de préstamos, vertedero e instalaciones auxiliares.

Balance de tierras: En el estudio informativo se realiza el balance de tierras para las
dos alternativas. Los valores para la Solucién S-1 seleccionada son los siguientes (en m?®):

Desmonte | Terraplén | Tierra vegetal | Balasto | Subbalasto | Capa de forma

950 154.613 17.973 11.100| 10.518 14.553

Vertederos. El escaso volumen de desmonte, unos 950 m3, no es aprovechable en la
plataforma. En el estudio informativo se propone como primera opcion el relleno de
canteras abandonadas y también, si esta no fuese viable por distancia a la obra, el vertido
en dos areas en zonas expropiadas de obra, denominadas V-1 y V-2. En este caso, el
vertido sera de la menor altura posible, no superior a 1 m, para evitar una excesiva
alteracion del relieve.

Estos son los Unicos emplazamientos amparados por la declaracion de impacto
ambiental. Cualquier otro lugar debera ser objeto de evaluacién ambiental de acuerdo
con la normativa vigente.

Otro destino para las tierras sobrantes propuesto en el estudio informativo es la
formacién de cordones de tierra (caballones) ocupando la banda de expropiacion. Dada
el escaso volumen de sobrantes y las caracteristicas del territorio por el que discurre la
alternativa S-1 (terreno llano, cultivos de frutales, urbanizacion industrial) asi como la falta
de concrecion de la propuesta, no se considera la mejor solucion para la ubicacion de
sobrantes de esta alternativa.

En todo caso, en la ubicacidon de estas tierras sobrantes se tendra en cuenta lo
establecido en el Decreto 200/2004, de 1 de octubre, del Consell de la Generalitat
Valenciana, por el que se regula la utilizacion de residuos inertes adecuados en obras de
restauracion, acondicionamiento y relleno, o con fines de construccion.

El volumen de tierra vegetal, cuantificado en 17.973 m3, deberia ser utilizado en
tareas de restauracion de taludes, reposiciéon de caminos, areas de instalaciones,
vertederos, canteras, areas degradadas, etc.

Préstamos. De acuerdo con el estudio informativo el volumen de relleno previsto,
154.613 m3, procedera de canteras, asi como los necesarios para balasto, subbalasto y
capa de forma. En el estudio se proponen 5 canteras, aptas en su composicion litolégica
y en explotacion. Por tanto, todos los préstamos necesarios deberan proceder Unicamente
de canteras autorizadas por el organismo competente de la Generalidad Valenciana y con
planes de restauracion aprobados.

Cualquier otra zona de préstamos requerira una evaluacion de impacto ambiental de
acuerdo con la normativa de evaluacién de impacto ambiental vigente: Real Decreto
legislativo 1/2008, texto refundido de la Ley de evaluacion de impacto ambiental de
proyectos.
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Areas de instalaciones auxiliares. En el estudio informativo se proponen dos
emplazamientos para las areas de instalaciones auxiliares, ZIA-2 y ZIA-3, para la Solucion
S-1 propuesta, que se consideran adecuados. De considerarse otras ubicaciones, debera
ser en zonas que vayan a verse afectadas por las obras o en zonas degradadas o
residuales, con buena accesibilidad al trazado y a la red viaria existente.

Caminos de obra. De acuerdo con el estudio informativo, no se abriran nuevos
caminos para acceder a la zona de obras, por ser suficiente con la propia plataforma y el
viario y los caminos existentes.

Zonas de exclusion de préstamos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a
obra. Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores de esta condicion, en el
proyecto de construccién se incluira una cartografia de las zonas de exclusién para la
ubicaciéon de préstamos, vertederos, caminos de obra e instalaciones auxiliares,
considerando como criterios prioritarios de exclusion los espacios de la Red Natura 2000
y habitats naturales de interés comunitario; zonas boscosas o con vegetacion arborea;
suelos de elevada capacidad agroldgica; acuiferos vulnerables a la contaminacion; areas
de recarga; margenes de rios y arroyos; proximidad a nucleos urbanos (300 m); zonas de
interés arqueoldgico; y zonas de elevado valor ecoldgico y paisajistico. Los proyectos de
construccion incluirdn en su documento de planos, y por tanto con caracter contractual, la
localizacion de préstamos, vertederos e instalaciones auxiliares.

5.5 Medidas de proteccion del patrimonio cultural. En el estudio de impacto
ambiental se ha analizado la documentacién bibliografica de la Direccion General de
Patrimonio y se realizado un reconocimiento somero de campo. Los Unicos yacimientos
cercanos a las alternativas consideradas son el Cami del Mar, la villa romana de la
Algueria de San Marco y Grau Vell. Los dos primeros, por la distancia a la que se
encuentran, no deben verse en ningun caso afectados por las obras.

Una parte del ultimo tramo de la Solucion S-1 afecta al area sefalada como zona
arqueoldgica BIC (Bien de Interés Cultural) de Grau Vell, concretamente al extremo norte
del yacimiento proximo a la ubicacion de la necrépolis ibero-romana y los bunker de la
guerra civil, en una longitud de unos 280 m.

Previamente a la redaccion del proyecto de construccion y formando parte del mismo,
se realizara en coordinacion con la Direccion General de Patrimonio Cultural Valenciano
de la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte de la Generalidad Valenciana, una
prospeccién arqueoldgica intensiva de la franja de ocupacion del trazado (en una franja a
cada lado del trazado de al menos 200 m de anchura) y de las superficies destinadas a
acoger préstamos, vertederos, instalaciones auxiliares y caminos de acceso a las obras.
La prospecciéon arqueoldgica tendra la extension y requisitos exigidos en el
Decreto 208/2010, de 10 de diciembre, del Consell, por el que se establece el contenido
minimo de la documentacidn necesaria para la elaboracion de los informes a los estudios
de impacto ambiental a los que se refiere el articulo 11 de la Ley 4/1998, de 11 de junio,
de la Generalitat, del Patrimonio Cultural Valenciano.

Como resultado de la prospeccion se elaborara un informe de afeccion al patrimonio
que debera ser informado por la citada Consejeria. De sus conclusiones, se derivaran los
posibles ajustes de trazado y las actuaciones concretas dirigidas a garantizar la adecuada
proteccién del patrimonio arqueoldgico, etnografico y arquitectonico. Estas actuaciones
deberan quedar recogidas en los proyectos de construccion, que ademas incorporaran un
programa de actuacion compatible con el plan de obra redactado en coordinacién con la
citada Consejeria, en el que se consideren las iniciativas a adoptar en el caso de
afloramiento de algun yacimiento arqueolégico no inventariado. Dicho programa incluira
el seguimiento a pie de obra por arquedlogos de los trabajos que puedan afectar al
patrimonio cultural y, en su caso, la realizacion de las prospecciones arqueoldgicas
complementarias debidas a la ocupacién de nuevas zonas no previstas.

5.6 Proteccién contra el ruido y las vibraciones.El estudio de impacto ambiental
desarrolla un modelo acustico en el que se calculan los niveles sonoros continuos
equivalentes (Leq) para los periodos dia, tarde y noche y los niveles sonoros maximos
(Lmax) tanto para la situacion actual, sin el proyecto, como para la situacion futura, con el
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proyecto en las dos alternativas consideradas, Unicamente para un afio, se supone que el
de puesta en servicio. Se han obtenido los mapas de ruido para la situacion actual y
futura, y dentro de estas para los cuatro niveles sonoros indicados. Los unicos focos
emisores considerados son los que constituyen la actuacion. No se ha considerado el
efecto sobre las edificaciones aisladas, algunas de ellas afectadas o proximas al trazado.

En la situacién actual, se cumplen los objetivos de calidad acustica en todo el ambito
del estudio, de uso industrial, no superandose los 75 dB(A) de dia ni los 65 dB(A) de
noche. Tampoco los niveles maximos al paso de un tren superan los 90 dB(A). En la
situacion futura, en ninguna de las dos alternativas se superan los valores limite de
inmision de ruido, por lo que no son necesarias medidas correctoras.

Con el trazado definido en la fase de proyecto de construccion, se realizara un estudio
acustico de detalle de la solucion S-1 elegida, como parte de este proyecto, desarrollado
de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, asi como con los dos
Reales Decretos que la desarrollan: el Real Decreto 1513/2005 en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007 en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. Igualmente sera de
aplicacion lo establecido en la legislacion sobre ruido y vibraciones de la Comunidad
Valenciana: Ley 7/2002 de proteccion contra la contaminacion acustica, Decreto 266/2004
del Consell de la Generalitat, por el que se establecen normas de prevencion y correccion
de la contaminacién acustica en relacion con actividades, instalaciones, edificaciones,
obras y servicios y Decreto 104/2006, del Consell, de planificacion y gestién en materia
de contaminacion acustica, asi como en la normativa del ayuntamiento de Sagunto. El
estudio debera concluir con la prediccién de los niveles sonoros previstos en la fase de
explotacion que, de acuerdo con los objetivos de calidad establecidos en la legislacion a
los que se ha hecho referencia en este apartado, se traduciran en los correspondientes
mapas de ruido, para el afio previsto de puesta en servicio y para diversos afos horizonte,
dentro de la vida util del ferrocarril. Se considerara la influencia conjunta de las principales
infraestructuras de la zona (ferrocarriles, carreteras, calles, caminos, areas industriales,
etc.) como emisores de ruido. Se analizara el efecto sobre las edificaciones aisladas
existentes, teniendo en cuenta su uso. El estudio determinara asimismo la necesidad de
desarrollar medidas de proteccién para alcanzar los objetivos de calidad sefialados en la
presente condicion. Estas medidas, en las zonas donde sean necesarias se proyectaran
teniendo en cuenta su integracién en el paisaje.

No podran realizarse obras ruidosas entre las veintitrés y las siete horas en el entorno
de los nucleos habitados pudiéndose variar estos horarios, para ser mas restrictivos,
cuando existan ordenanzas municipales al respecto.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferira en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

Por lo que respecta al suelo urbano no consolidado y al suelo urbanizable, en todas
sus facetas la Direccién General de Ferrocarriles enviara una copia del citado estudio
acustico a la Comisién Provincial de Urbanismo y al ayuntamiento de Sagunto para su
conocimiento, con el fin de que sea considerado por éstos de modo que se disefien las
medidas pertinentes de proteccién, tales como una reordenaciéon de la urbanizacién y
edificacion, el empleo alternativo para zonas no residenciales del terreno afectado por los
niveles acusticos mencionados, la prescripcion en la licencia de obra de obligar al
promotor al aislamiento acustico o cualquier otro sistema que se considere mas adecuado
por dichos organismos. Esta sugerencia debera ser tenida en cuenta también para futuras
recalificaciones de suelo no urbano en la actualidad.

5.7 Mantenimiento de la permeabilidad territorial y continuidad de los servicios
existentes. Durante de construccion de la nueva linea ferroviaria se asegurara, mediante
la aplicacion de las medidas oportunas, el nivel actual de permeabilidad transversal del
territorio para vehiculos y personas, en especial en las zonas mas préximas a las zonas
urbanizadas (poligonos industriales, zona portuaria, ...) que comprenden la mayor parte
del trazado, mediante una cuidadosa planificacion del calendario de los trabajos, horario
de los mismos, sistemas constructivos, desvios provisionales, reposicion de servicios,
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etc. Todo desvio, sea provisional o permanente, se sefalizara adecuadamente Se
repondran todos los caminos, acequias, canales y los servicios afectados en coordinacion
con las entidades responsables de su gestion. Para todo ello se mantendra una estrecha
coordinacioén con el ayuntamiento de Sagunto y los organismos afectados.

5.8 Especificaciones para el seguimiento ambiental. El estudio de impacto ambiental
incluye un programa de vigilancia ambiental en el que se relacionan los aspectos que
seran objeto de seguimiento ambiental en las fases de construccion y de explotacion.

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia ambiental para el
seguimiento y control de los impactos y de la eficacia de las medidas protectoras y
correctoras establecidas en el estudio de impacto ambiental y en las condiciones de la
presente declaracion, de forma diferenciada para las fases de construccidon y de
explotacion.

Antes de la aprobacion del proyecto de construccion, la Direccion General de
Carreteras remitira al 6rgano ambiental un documento de integracion ambiental en el que
se recojan todos los aspectos ambientales del proyecto y en particular los que figuran en
las condiciones de esta declaracion.

Se realizara un seguimiento sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del
medio para los que se han identificado impactos. Se designara un Director Ambiental de
las obras que, sin perjuicio de las competencias del Director Facultativo de las obras, sera
el responsable del seguimiento y vigilancia ambiental, lo que incluira, ademas del
cumplimiento de las medidas propuestas, la presentacién de un registro del seguimiento
de las mismas y de las incidencias que pudieran producirse, ante los organismos
competentes, asi como recoger las medidas a adoptar no contempladas en el estudio de
impacto ambiental.

Se ha de llevar a cabo un seguimiento, vigilancia y control ambiental de los aspectos
que figuran en el estudio de impacto ambiental, y en especial, de aquellos relacionados
con condiciones especificas de esta declaracion de impacto ambiental.

Se prestara especial atencion y seran objeto especifico de seguimiento los siguientes
aspectos:

En la fase de construccion:

Proteccién del patrimonio cultural, en especial en el entorno de Grau Vell.
Tareas de recuperacién ambiental e integracion paisajistica, en especial en la zona
situada en las proximidades del Marjal dels Moros.

En la fase de explotacion:

Medidas de proteccion para la fauna.
Medidas adoptadas en el Marjal del Moros.
Tareas de recuperacion e integracion paisajistica.

Durante los primeros 3 afos de la fase de explotacion se elaboraran informes anuales
e informes especiales, en respuesta a circunstancias excepcionales, que también se
contemplan para la fase de construccion.

Los informes del Plan de Vigilancia Ambiental indicados anteriormente seran remitidos
al érgano sustantivo y quedaran a disposicion de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino que
podra requerirlos cuando lo considere oportuno.

El promotor debera incluir en los carteles anunciadores de las obras correspondientes
al proyecto evaluado que se instalen sobre el terreno, la referencia del BOE en el que se
ha publicado esta declaracion de impacto ambiental.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental y Medio Natural,
formula declaraciéon de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Acceso
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ferroviario al puerto de Sagunto, al concluirse que siempre y cuando se autorice en la
alternativa seleccionada y en las condiciones anteriormente sefialadas, que se han
deducido del proceso de evaluacion, no producira impactos adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion
General de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento
de aprobacion del proyecto.

Madrid, 30 de diciembre de 2013.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente,
Federico Ramos de Armas.
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