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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

11490 Resoluciéon de 17 de octubre de 2013, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto Helipuerto
para operaciones de emergencias sanitarias del Servicio de Salud de
Castilla-La Mancha en Albacete.

El texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos,
aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero (Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental), prevé que los proyectos publicos o privados consistentes en la
realizacién de las obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en el
anexo ll, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo | que pueda afectar directa o
indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, deben ser evaluados por el 6rgano
ambiental a los efectos de determinar con claridad las posibles afecciones y medidas
correctoras aplicables al mismo, o, en su caso, el sometimiento al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental regulado en la seccion 1.2 del capitulo Il de dicha Ley.

El proyecto Helipuerto para operaciones de emergencias sanitarias del Servicio de
Salud de Castilla-La Mancha (SESCAM) en Albacete se encuentra encuadrado en el
apartado d, del grupo 7, del referido anexo Il

La infraestructura se encuentra construida y, hasta este momento, no se habia
procedido a la solicitud de su autorizacion, puesto que se pretendia utilizar como helipuerto
eventual y la legislaciéon permitia su uso bajo esta denominacién sin autorizacion expresa.

Sin embargo, tras la entrada en vigor del Real Decreto 1189/2011, de 19 de agosto,
por el que se regula el procedimiento de emision de los informes previos al planeamiento
de infraestructuras aerondauticas, establecimiento, modificacién y apertura al trafico de
aerédromos autonémicos, y se modifica el Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el
que se aprueban las normas técnicas de disefio y operacion de aerédromos de uso
publico y se regula la certificaciéon de los aeropuertos de competencia del Estado, el
Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas y el Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la ordenacion de los aeropuertos de interés
general y su zona de servicio, en ejecucion de lo dispuesto por el articulo 166 de la
Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden
Social, donde en su articulo 2, punto b, se indica lo siguiente:

«Aerédromo eventual, la superficie apta para el uso por una o varias aeronaves, cuya
utilizacion esta limitada en el tiempo a un maximo de 30 dias al afio y que no dispone de
infraestructuras permanentes para la operacion de aeronaves. Cuando el uso del
aerédromo sea por un tiempo superior sera considerado, a los efectos de este real
decreto, como aerédromo de uso restringido.»

Como consecuencia de lo anterior, el SESCAM se ve en la obligacion de iniciar el
procedimiento definido por la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) para obtener la
pertinente autorizacién de establecimiento para el helipuerto de uso restringido con una
infraestructura permanente.

Puesto que la infraestructura se encuentra construida, la tramitacién ambiental se
centrara en la explotacion del helipuerto, en virtud de un Informe de la Abogacia del
Estado del Ministerio de Fomento, de fecha 8 de julio 2008, referido a los procedimientos
para la autorizacién de establecimiento de aerédromos privados. Dicho Informe considera
que en este tipo de proyectos, cuando se trata de infraestructuras ya construidas, los
potenciales impactos ligados a la fase de explotacion muchas veces tienen una
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trascendencia muy superior a los impactos ligados a la construccién, siendo posible
identificar y establecer las medidas preventivas, correctoras o compensatorias para la
adecuada proteccion del medio ambiente.

Al objeto de determinar la existencia de impactos ambientales significativos, esta
Direccion General ha realizado un analisis cuyos elementos fundamentales son:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo

El objeto del proyecto es obtener la autorizacion de un helipuerto existente de uso
restringido en el hospital de la ciudad de Albacete, para operaciones de emergencias
sanitarias del Servicio de Salud de Castilla-La Mancha, en adelante SESCAM.

Se trata de un helipuerto elevado sobre el terreno de superficie total 1.169,64 m?
(cuadrado de lado 34,20 metros), localizado en la azotea del complejo hospitalario
universitario de Albacete, ubicado en el extremo sureste de la ciudad de Albacete
(Castilla-La Mancha). El promotor del proyecto es la Gerencia de Urgencias, Emergencias
y Transporte Sanitario (GUETS) del Servicio de Salud de Castilla-La Mancha (SESCAM),
y el érgano sustantivo es la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), del Ministerio de
Fomento.

2. Tramitacién y consultas

La documentacion ambiental del proyecto, se recibié en la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion
y Medio Ambiente, con fecha 23 de mayo de 2013. Posteriormente, el 28 de junio del
mismo afio, se inicié el preceptivo periodo de consultas a los organismos que se recogen
en la tabla siguiente. Se han sefialado con una «X» aquellos que han emitido informe en
relacion con la documentacién ambiental:

Organismo Respuesta

Subdireccion General de Medio Natural de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente . .. ... ... . e -

Confederacion Hidrografica del Jucar del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y

Medio Ambiente . .. ... ... X
Direccion General de Proteccion Civil y Emergencias del Ministerio del Interior. . . . . .. -
Delegacion del Gobierno en Castilla-LaMancha. .. ......... ... .. .. ... ... .... X
Subdelegacion del GobiernoenAlbacete . ....... ... . ... ... X

Direccion General de Calidad e Impacto Ambiental de la Consejeria de Agricultura de
la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. . . ......... ... ... ... ... .... -

Direccion General de Montes y Espacios Naturales de la Consejeria de Agricultura de
la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. . . .......................... -

Agencia del Agua de Castilla-La Mancha de la Consejeria de Fomento de la Junta de

Comunidades de Castilla-LaMancha. . ......... ... .. ... . . . X
Consejeria de Sanidad y Asuntos Sociales de la Junta de Comunidades de Castilla-La

Mancha . . ... X
Direccion General de la Vivienda, Urbanismo y Planificacion Territorial de la Consejeria

de Fomento de la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha................ X

Gestion de Infraestructuras de Castilla-La Mancha, S.A. (GICAMAN) .............. -

Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacién, Cultura y Deportes de la
Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha ............. ... ... ... ... .... X

Diputacion Provincial de Albacete . ........ ... ... . . . . -
Ayuntamiento de Albacete . . .. ... .. . -
Sociedad Espafola de Ornitologia (SEO/BirdLife). . . ......... ..o .. -
Sociedad Albacetense de Ornitologia (SAQ) . .. ... i -
Ecologistas en Accion de Castilla-LaMancha . .. ......... .. ... . ... ... ... ... -
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El contenido ambiental mas significativo de las respuestas a las consultas realizadas
es el siguiente:

La Confederacion Hidrografica del Jucar del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente remite informe en el cual concluye que, segun la documentacion aportada
por el promotor, no existen cauces en las cercanias del helipuerto que puedan ser
afectados por su explotacion. No obstante, en el supuesto de que se prevea realizar
captaciones de agua superficial o subterranea, debera obtenerse autorizacién previa,
tanto para el vertido de las aguas residuales como pluviales, de acuerdo con la legislacion
de aguas vigente.

La Subdelegacion del Gobierno en Albacete indica que no dispone de los medios
técnicos y humanos para informar sobre el impacto ambiental del proyecto. Asimismo,
informa que, consultada al efecto la Unidad de Carreteras de Albacete, ésta manifiesta
que el proyecto se encuentra fuera de la zona de afeccion de las carreteras de
competencia estatal que discurren por el término municipal de Albacete.

La Agencia del Agua de Castilla-La Mancha hace una serie de observaciones en
relacién con los residuos generados, los vertidos y las aguas residuales. Indica que se
deberan tomar medidas preventivas y de control para evitar afecciones a la calidad de las
aguas. En ninguin caso se verteran materiales tales como aceites y/o carburantes a la red
de drenaje. Ademas, se debera prever el tratamiento en las instalaciones propias de
lubricantes, carburantes y otros productos del mantenimiento y reparacion, tanto de los
helicopteros, como de la maquinaria, o bien, contar con un sistema de evacuacién al
exterior de los mismos. Solicita ademas, que en el caso de que las aguas residuales que
se generen en cubierta arrastren aceites, grasas u otros productos quimicos, se realice
un tratamiento previo a su vertido al colector municipal, asi como solicitar al Ayuntamiento
de Albacete la autorizacién pertinente para dicho vertido.

La Direccion General de Salud Publica, Drogodependencias y Consumo de la
Consejeria de Sanidad y Asuntos Sociales propone una serie de aspectos a tener en
cuenta en el estudio de impacto ambiental, en caso de que el proyecto se sometiese al
tramite de evaluacién de impacto ambiental, sin pronunciarse sobre la conveniencia o no
de su sometimiento. Los aspectos mencionados relacionados con el funcionamiento del
helipuerto son: gestion de los residuos generados conforme a la normativa vigente y a los
planes regionales sobre residuos; aplicacion de medidas para el control y seguridad en
relaciéon con las sustancias quimicas que se puedan producir; medidas para minimizar el
impacto acustico esperado por maniobras de acercamiento y despegue; medidas para
reducir la contaminacion atmosférica y luminica. Afiade ademas que la instalacién de la
actividad no debera suponer una pérdida del estado del bienestar de las personas, ni
afectar directa o indirectamente a la salud humana, ni originar riesgos para los ciudadanos
o sus bienes.

El Area de Agricultura de la Delegacion del Gobierno en Castilla-La Mancha hace
constar que no dispone de personal cualificado para valorar si el impacto ambiental es
significativo. No obstante, considera que el proyecto tendra escasas repercusiones
ambientales por estar ubicado en medio urbano y sefala que la instalaciéon no supone
afeccion directa a ningun espacio de la Red Natura 2000, ni a ningun espacio incluido en
la Red de Areas Protegidas de Castilla-La Mancha y que, debido al emplazamiento del
helipuerto, las aeronaves no estan obligadas a sobrevolar zonas protegidas en las
maniobras de aterrizaje y despegue.

La Direccion General de la Vivienda, Urbanismo y Planificacion Territorial de la
Consejeria de Fomento de Castilla-La Mancha, remite el informe urbanistico en el que se
sefiala que los terrenos donde se ubica el helipuerto estan en el casco urbano de Albacete
y clasificados como suelo urbano en el Plan General de Ordenacién Urbana de Albacete,
calificados como sistema general de equipamiento. En cuanto a las afecciones sefiala
que deben tenerse en cuenta las limitaciones establecidas por la normativa de ruido
aplicable, ya que el helipuerto se ubica en el casco urbano en una zona de ordenacién de
uso residencial. En todo caso no se estima que esta cuestion sea suficiente para que el
proyecto deba someterse al procedimiento, evaluacion de impacto ambiental.
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La Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion, Cultura y Deportes
de Castilla-La Mancha resuelve autorizar el proyecto, sin perjuicio de que en caso de que
apareciesen restos durante la ejecucion de las obras previstas se debera actuar conforme
a lo previsto en el articulo 52 de la Ley 4/2013 de Patrimonio Cultural de Castilla-La
Mancha y antes de continuar con las obras debera garantizarse su control arqueoldgico.

3. Analisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentaciéon que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento previsto en la
seccioén 1.2 del capitulo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, segun los criterios del anexo lll.

A) Caracteristicas del proyecto: Se trata de un proyecto de escasa envergadura en
cuanto a la extension ocupada por las instalaciones (1.169,64 m?), pero de amplio radio
de accion en cuanto a su funcionamiento, debido al movimiento de los helicdpteros en las
operaciones de emergencias sanitarias.

El helipuerto dispone de un area de aproximacién final y de despegue (FATO) de
forma cuadrada de 26,6 © 5 metros de lado y un area de seguridad de 4,27 metros hacia
el exterior que termina en una malla de seguridad perimetral.

Los principales elementos con los que el helipuerto esta dotado son los siguientes:

— Valla de seguridad en el perimetro de la superficie destinada al aterrizaje de los
helicopteros.
— Balizamiento de superficie para operaciones nocturnas.
Balizamiento de obstaculos.
Manga de viento.
Estacién meteorologica.
Faro de helisuperficies.
Sistema de proteccion contra incendios.
— Sistema de indicacion de la pendiente de aproximacion (PAPI).

El helipuerto esta sefializado con pintura de superficie, pudiéndose identificar las
siguientes marcas:

— Linea de identificacion de la zona de toma de contacto y del perimetro de la FATO.
— En el centro de la superficie se ha pintado una «H» y dispone de un texto en blanco
con el nombre del helipuerto para identificarlo.

El sistema de luces del area de toma de contacto y de elevacion final (TLOF) y de la
FATO, para operaciones nocturnas, estd compuesto por luces verdes omnidireccionales
espaciadas 3 metros a lo largo de su perimetro.

El pavimento del helipuerto se ha ejecutado en hormigdn con tratamiento superficial
para la formacion de pendientes.

Los movimientos de aeronaves previstos durante el funcionamiento se reducen a
operaciones relacionadas con las emergencias sanitarias y, con datos histéricos, se sabe
que alcanzan aproximadamente las 50 operaciones/afio, teniendo, por tanto, una media
de 3 6 4 operaciones/mes.

Las aeronaves que utilizaran este helipuerto seran helicépteros ligeros (EC-135,
EC-145, Dauphin — N3 y Augusta C — Power) y helicopteros medios (Bell 412).

El promotor plantea dos alternativas para el funcionamiento del proyecto:

— Alternativa 1, movimiento de aeronaves sin restricciones.
— Alternativa 2, establecimiento como zona de exclusiéon de vuelo el LIC y ZEPA
«Hoces del rio Jucary, ubicada a 25 km al nordeste del helipuerto, debido a la presencia

cve: BOE-A-2013-11490



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO P
Viernes 1 de noviembre de 2013 Sec. lll. Pag. 88421

de aves que podrian verse afectadas por el vuelo de los helicépteros, tales como el halcén
peregrino o el aguila real.

El promotor selecciona la alternativa 2 como la idonea, aceptando no sobrevolar la zona
citada, siempre y cuando no se produzca ninguna emergencia sanitaria dentro de la zona.

El funcionamiento del proyecto podria suponer la generacién de residuos peligrosos
procedentes del mantenimiento de las aeronaves, asi como derrames de hidrocarburos o
aceites. En este sentido, el promotor contempla la gestion adecuada de los mismos conforme
a la normativa vigente en materia de residuos e incluye un plan de gestion de residuos.

Existe también riesgo de accidente con posibles afecciones a suelos y aguas por
vertido de sustancias peligrosas como hidrocarburos o aceites. En cualquier caso, la
probabilidad de accidente es baja dado el reducido numero de operaciones al ano
previstas, ademas de la baja siniestralidad existente en helicopteros en los ultimos afios
en Espana.

Es previsible que se produzcan emisiones a la atmdsfera e incremento de los niveles
sonoros de la zona debido al funcionamiento de las aeronaves. En cualquier caso, dado
el bajo numero de operaciones que se prevén, estos incrementos en los niveles de
contaminacion y ruido se consideran despreciables. Ademas, el hecho de que el helipuerto
se encuentre en alto, en lugar de en superficie, hace que las molestias sobre la poblacién
circundante se vean reducidas.

Por otro lado, no se ha detectado acumulacién con otros proyectos.

B) Ubicacion del proyecto: El proyecto se ubica en un entorno urbano, en la cubierta
del hospital del complejo hospitalario universitario de la ciudad de Albacete, donde se
produciran las operaciones de aterrizaje y despegue de helicépteros durante las
emergencias sanitarias que se lleven a cabo. La instalacion coincide con las coordenadas
UTM (ETRS-89) siguientes:

UTM (ETRS-89)
X Y
599.983,29 | 4.315.756,52

Dicha ubicacién no coincide espacialmente con ningin Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC), ni con ninguna Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA).
Tampoco se desarrollara sobre ningun habitat de interés comunitario con cédigo UE, ni
sobre Area Importante para las Aves (IBA) alguna.

Por otro lado, el area de actuacion de las aeronaves que operen en dicho helipuerto
sera el de la comarca en la que se enmarca el término municipal de Albacete y las
localidades circundantes. Los espacios de Red Natura 2000 mas proximos al helipuerto
son el LIC (ES4210001) y ZEPA (ES0000387) Hoces del rio Jucar, a unos 25 km al
nordeste del helipuerto; el LIC (ES4210004) Lagunas saladas de Pétrola y Salobrejo y
complejo lagunar de Corral Rubio, a 27 km al sureste; y la ZEPA (ES0000153) Area
esteparia del este de Albacete, a 18 km al sureste.

Al considerar la sensibilidad medioambiental del area potencialmente afectada por el
funcionamiento del proyecto, habria que tener en cuenta, por un lado, el area urbana que
circunda al hospital, y por otro, las areas sobrevoladas por los helicopteros. Sobre las
zonas urbanas, su sensibilidad radica principalmente en la poblacion que alli habita.
Podria verse mermado su estado de bienestar por el aumento en los niveles de ruido en
la zona.

En cuanto a las zonas sobrevoladas, el area mas sensible es el LIC y ZEPA Hoces del
rio Jucar, debido a la presencia de aves de vuelo alto como el halcén peregrino o el aguila
real, que podrian colisionar con las aeronaves o simplemente sufrir molestias por el ruido
y la presencia de helicopteros en su entorno.

Por lo anterior, y teniendo en cuenta los usos existentes del suelo, las caracteristicas
de los recursos naturales del area de actuacién del proyecto y la capacidad de carga del
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medio natural, se descarta que el area potencialmente afectada por el funcionamiento del
helipuerto sea especialmente sensible desde el punto de vista medioambiental, a
excepcion de LIC y ZEPA Hoces del rio Jucar. No obstante, ésta ultima zona quedara
fuera de la actuacién de los helicépteros al haber sido declarada por el promotor como
zona excluida de vuelo.

C) Caracteristicas del potencial impacto: Tras el analisis de las caracteristicas
concretas del proyecto y su ubicacién, se prevén una serie de impactos potenciales,
ninguno de ellos significativo, durante la fase de funcionamiento.

Se podria producir contaminacién de suelos y aguas por vertidos accidentales de
residuos peligrosos o bien, de aceites e hidrocarburos, durante las operaciones de
mantenimiento y repostaje. Es por ello que el promotor contempla la gestién adecuada de
los residuos conforme a la normativa vigente en materia de residuos e incluye un plan de
gestion de los mismos que incluye las medidas a tomar y los medios disponibles en caso
de derrames accidentales. Ademas, al estar la superficie pavimentada en toda su
extension y existir una recogida de aguas en cubierta, la probabilidad de contaminacién
de aguas y suelos en caso de vertido accidental se vera reducida. Por otro lado, se
garantizara que los helicépteros utilizados en estas operaciones seran revisados y
reglados correctamente, realizando las oportunas revisiones periddicas. Por las medidas
preventivas y correctoras contempladas y el bajo numero de operaciones previstos, se
considera un impacto poco significativo, de baja extension, magnitud y probabilidad de
ocurrencia. En cualquier caso, se deberan tener en cuenta las indicaciones de la Agencia
del Agua de Castilla-La Mancha en relacion con los residuos, los vertidos y las aguas
residuales.

Por otra parte, durante la explotacion de la instalacion, el movimiento de aeronaves
generara un incremento de los niveles de presiéon sonora en su entorno. Sin embargo,
dado el bajo numero de operaciones al afio que se prevén, estos incrementos en los
niveles de ruido se consideran despreciables. Ademas, el hecho de que el helipuerto se
encuentre en alto, en lugar de en superficie, hace que las molestias sobre la poblacién
circundante se vean reducidas.

Durante la fase de explotacion, la infraestructura se puede utilizar tanto en horario
diurno como nocturno. En el primero de los supuestos, la emisidon de luces es puntual,
reduciéndose a los momentos en los que la climatologia lo requiera para alumbrar la
urbanizacién. En las operaciones nocturnas, el helipuerto dispone de un sistema de luces
que se encienden en el momento del aterrizaje y el despegue, con el fin de garantizar la
seguridad de la operacién. Estas luces solo se activan en el momento de la maniobra y
ejercen una afeccion limitada al entorno mas préximo, por lo que el impacto a la poblacién
por la emisién de luces sera de caracter puntual, de baja magnitud y de baja frecuencia.

Se considera también poco probable y de escasa magnitud y extensioén la posible
alteracion de la calidad del aire local por emisiones de gases, fundamentalmente
monoxido de carbono, 6xidos de nitrégeno y particulas sélidas, ademas de acidos
organicos y diversos componentes de carbono y azufre, procedentes de la combustion de
las turbinas de las aeronaves. Ello se debe de nuevo al escaso numero de operaciones
previstas y por producirse en un medio urbano, con cierto nivel de contaminacion de base
en situacién preoperacional. En cualquier caso, debera asegurarse el cumplimiento de lo
establecido en el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad
del aire.

Desde el punto de vista paisajistico, la afeccidn visual es practicamente nula, al
ubicarse el helipuerto en la propia infraestructura hospitalaria, ubicada en suelo urbano,
no introduciendo elementos discordantes con el paisaje actual de la localidad.

Por ultimo, no se prevé impacto sobre la Red Natura 2000 al haberse declarado como
zona de exclusioén de vuelo el LIC (ES4210001) y ZEPA (ES0000387) Hoces del rio Jucar.

De todo lo expuesto, se deduce que la ejecucion del proyecto Helipuerto para
operaciones de emergencias sanitarias del Servicio de Salud de Castilla-La Mancha
(SESCAM) en Albacete no producira, en términos generales, efectos ambientales
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significativos, siempre y cuando se cumplan las medidas ambientales previstas por el
promotor, y las prescripciones adicionales contenidas en la presente resolucion.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental y Medio Natural, este Ministerio resuelve de acuerdo con la
evaluacion de impacto ambiental practicada segun la seccion 2.2 del capitulo I,
articulos 16 y 17, y el andlisis realizado con los criterios del anexo Il del texto refundido
de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, no es previsible que el
proyecto Helipuerto para operaciones de emergencias sanitarias del Servicio de Salud De
Castilla-La Mancha (Sescam) en Albacete, cumpliendo los requisitos ambientales que se
desprenden de la presente Resolucidn, vaya a producir impactos adversos significativos,
por lo que no se considera necesaria la tramitacion prevista en la seccion 1.2 del capitulo Il
de dicha Ley.

Esta Resolucion se hara publica a través del Boletin Oficial del Estado y de la pagina
web del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente (www.magrama.es),
debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener las autorizaciones ambientales
que resulten legalmente exigibles.

La presente Resolucion, que pone fin a la via administrativa, se notifica al promotor y
al 6rgano sustantivo, haciendo constar que se podra formular, potestativamente y con
caracter previo a la interposicion de recurso contencioso-administrativo, requerimiento
para la anulacién o revocacion de la misma, conforme a lo dispuesto en el articulo 44, en
relacion con el 46.6, ambos de la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion
Contencioso-Administrativa, en el plazo de dos meses contados desde la fecha en que se
notifique la presente Resolucién. Dicho requerimiento previo se entendera rechazado si,
dentro del mes siguiente a su recepcion, esta Direccion General no se pronunciase
expresamente.

Sin perjuicio de lo sefialado en el parrafo anterior, se podra interponer recurso
contencioso-administrativo en el plazo de dos meses contados desde el dia siguiente al
de la notificacion de la presente Resolucion, o a aquel en que se notifique el acuerdo
sobre el requerimiento previo o el mismo deba entenderse rechazado por ausencia de
resolucion expresa, ante la Sala de lo Contencioso-Administrativo del Tribunal Superior
de Justicia de Madrid, conforme a lo dispuesto en el articulo 10.1.m) de la Ley 29/1998,
de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Madrid, 17 de octubre de 2013.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente, Federico
Ramos de Armas.

cve: BOE-A-2013-11490
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