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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE AGRICULTURA, ALIMENTACION
Y MEDIO AMBIENTE

656 Resolucién de 28 de diciembre de 2012, de la Secretaria de Estado de Medio
Ambiente, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Centro de Vuelos Experimentales Atlas, término municipal de Villacarrillo,
Jaén.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado d, del grupo 7, del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero (Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental), por lo que, habiéndose sometido a
evaluacion de impacto ambiental, con caracter previo a su autorizaciéon administrativa, de
conformidad con lo establecido en su articulo 3.1, procede formular su declaracion de
impacto ambiental, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun la Orden AAA/838/2012, de 20 de abril, sobre delegacién de competencias del
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria de
Estado de Medio Ambiente formular, por delegacién del Ministro, las resoluciones de
evaluacion ambiental de competencia estatal reguladas en el texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto: promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

1.1 Promotor y 6rgano sustantivo. El promotor del proyecto es la Fundacién
Andaluza para el Desarrollo Aeroespacial (FADA)-Centro Avanzado de Tecnologias
Aeroespaciales (CATEC) y el érgano sustantivo es la Agencia Estatal de Seguridad Aérea
(AESA).

1.2 Objeto y justificacion. El proyecto tiene por objeto la instalacién de un centro de
vuelos experimentales para realizar ensayos en vuelo de tecnologias y sistemas de
aeronaves no tripuladas (UAS, Unmanned Aircraft Systems).

El centro pretende contribuir al desarrollo cientifico y tecnolégico, ofreciendo a la
comunidad aeronautica la primera instalacion permanente de titularidad espafiola para
realizar de manera segura ensayos, simulaciones y validacion de tecnologias aplicables a
los UAS y, con ello, ganar la experiencia operacional necesaria para poder avanzar en los
procesos de regulacion de aeronaves no tripuladas.

Ademas, el centro pretende jugar un papel importante en la validacion de aplicaciones
de los UAS, tales como la gestion de desastres, incendios forestales, transporte,
inspeccidn, proteccion del medio ambiente, agricultura y aplicaciones forestales, fotografia
aérea, cinematografia, cartografia, vigilancia de trafico, comunicaciones, meteorologia,
seguridad y aplicaciones en defensa.

1.3 Localizacion. La actuacion se desarrollara en la pedania de Herrera,
perteneciente al municipio de Villacarrillo, en la provincia de Jaén (Comunidad Auténoma
de Andalucia). El acceso se realizara a través de la via de interés agrario JV-6001, que
parte de la carretera A-6203.

1.4 Descripcion sintética. El Centro de vuelos experimentales Atlas se compondra
de un pequeio aerédromo, que contara con una pista de aterrizaje y despegue, un campo
de vuelos, hangares y edificios de control. Las aeronaves que se utilizaran en las
instalaciones seran no tripuladas y tendran pesos inferiores a 650 kg.
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Las principales caracteristicas del centro de vuelos se resumen en la siguiente tabla:

Elementos que integran el proyecto

Pista de aterrizaje.

Longitud. 600 m ampliables a 850 m.

Anchura. 18 m.

Orientacion. 07/25 (69° respecto al Norte Geografico).
Franja de seguridad de pista. 660 m x 60 m.

Plataforma de estacionamiento de | Una calle de conexién con los hangares perpendicular a la
aeronaves: 106 m x 23m| pistade37,5mx75m.
(ampliables a 345 m x 47 m). Una calle de rodaje paralela a la pista para acceder a los
hangares de 105 m x 16 m ampliable.
Infraestructuras para salvamento y |No existe servicio de extincidon de incendios (SEI) sélo

extincion de incendios. medios manuales.
Urbanizacion. 5.000 m? de aparcamiento (50 plazas).
Doble vial de acceso con un ancho minimo de 3 m por vial.
Hangares. 2 hangares pareados de 12 m x 9,5 m cada uno (ampliables
a 10 hangares en fase de maximo desarrollo).
Edificio de control. 639,72 m? en dos plantas mas una tercera en la que se
ubicard la torre de control de vuelos y operaciones.
Espacio aéreo. Radio. 19 km.
Altitud. Hasta 5000 pies (1.500 m).

La actuacion se pretende desarrollar en dos etapas. En la primera etapa se construiran
solo los 600 m mas orientales de la pista de vuelos completa, asi como 2 de los 10
hangares, la plataforma asociada a los mismos y una calle de rodaje. En la segunda
etapa, se construiran el resto de las infraestructuras. Se prevé la realizacion de una media
de 6 vuelos diarios en horario diurno en la primera fase y en la fase de maximo desarrollo
un maximo de 12 vuelos en horario diurno.

Ademas, el centro contara con un espacio aéreo con un radio de 1,5 km para las
operaciones controladas visualmente desde la torre de control (98 % de las operaciones)
y de 19 km para las operaciones controladas por radar (2 % de las operaciones). La altura
de vuelo en las operaciones visuales oscilara entre 100 y 150 m y en las operaciones
controladas por radar entre 250 y 1.500 m.

1.5 Alternativas. Tras realizar un estudio de macrolocalizacion, en el que se analizan
la disponibilidad del espacio aéreo, la presencia de espacios naturales protegidos y las
principales rutas migratorias de las aves, y otro estudio de microlocalizacion, en el que se
tienen en cuenta la orografia, el impacto socioeconémico, la accesibilidad, la disponibilidad
de terrenos y la disponibilidad de redes y servicios, el promotor decide instalar el
aerodromo en el municipio de Villacarrillo (Jaén), junto a una antigua pedania denominada
Herrera. Dentro del municipio, propone cuatro alternativas que difieren en su ubicacion,
orientacion y longitud de pista. Las tres primeras alternativas (A-1, A-2 y A-3) se ubican al
norte de la cafada real y via de interés agrario JV-6001 y la cuarta alternativa, denominada
alternativa B, se ubica al sur de la misma:

Alternativa A-1: Ubicada al norte de la cafiada real, con una pista de 980 m de longitud
y orientacion 08/26.

Alternativa A-2: Ubicada al norte de la cafiada real con una pista de 720 m de longitud
y orientacion 08/26.

Alternativa A-3: Ubicada al norte de la cafiada real con una pista de 850 m de longitud
y orientacion 07/25.

Alternativa B: Ubicada al sur de la cafiada real con una pista de 670 m de longitud y
orientacién 08/26.

Tras analizar cada una de las alternativas desde el punto de vista técnico y ambiental,
se selecciona la alternativa A-3:
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2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

2.1 Calidad del aire. El proyecto se localiza en un area predominantemente agricola,
con escasa densidad de poblaciéon y ausencia de instalaciones industriales y/o
comerciales, por lo que, segun el estudio de impacto ambiental, la calidad del aire de la
zona es buena, tanto por la baja presencia de contaminacién atmosférica, como por la
ausencia de focos fijos de contaminacion acustica. Las uUnicas fuentes de ruido existentes
son la carretera nacional N-322 y la carretera autondmica A-6203, asi como la actividad
de la maquinaria agricola en las fincas de los alrededores. Los resultados del estudio de
ruido en la situacion preoperacional muestran que los valores de LAeq medidos para los
periodos de dia (07-19h), tarde (19-23h) y noche (23-7h), en el punto de medicion de 24
horas, no superan en ningun caso los 37 dB.

2.2 Geomorfologia, geologia y edafologia. El proyecto se localiza en la Loma de
Ubeda, que se caracteriza por presentar una morfologia de campifia, formada por la
sucesioén de colinas de relieve suave, y esta delimitada al noroeste por las estribaciones
orientales de Sierra Morena y el Valle del rio Guadalimar, y al este por las Sierras de
Cazorla y Segura y la depresion del Guadalquivir.

Geolbégicamente, la zona de estudio pertenece a la Cuenca Nedgena del Guadalquivir
y, dentro de ella, los materiales que se encuentran en la zona del proyecto son depodsitos
terciarios de edad miocena compuestos por calcarenitas, arenas, margas y calizas.

Los suelos predominantes son cambisoles (calcicos y vérticos), regosoles calcareos y
vertisoles.

2.3 Hidrologia superficial y subterranea. El entorno del proyecto pertenece a la
cuenca del Guadalimar (afluente del Guadalquivir) que se caracteriza por presentar una
red de arroyos con un caracter marcadamente estacional. Junto al emplazamiento
elegido, se encuentran los arroyos del Mostazar y de Parra, ademas de un pequefio
arroyo que discurre desde el Cortijo de Herrera hacia el rio Guadalimar.

En cuanto a la hidrogeologia, en el entorno confluyen dos tipos de afloramientos: los
materiales plio-mio-cuaternarios de permeabilidad baja y las formaciones calizas jurasicas
de permeabilidad media, susceptibles de albergar niveles de agua. El sistema acuifero
mas cercano es el acuifero Ubeda-El Rumblar que se encuentra a 5 km del emplazamiento.
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2.4 Espacios naturales protegidos. Las actuaciones no se desarrollaran fisicamente
sobre ningun espacio protegido por la normativa autonémica ni sobre espacios
pertenecientes a la Red Natura 2000. La actuacién tampoco se desarrollara sobre habitats
de interés comunitario, ni sobre ningiin Area Importante para las Aves (IBA). El espacio
de Red Natura 2000 mas préximo a la actuacion es el Lugar de Importancia Comunitaria
(LIC) ES6160014 Rio Guadalimar, situado a unos 700 m al noreste de la actuacion.
También se encuentran dentro de un radio de 20 km el LIC ES6160013 Tramo superior
del rio Guadalquivir (12 km), el LIC ES616008 Cuencas del Rumblar, Guadalen vy
Guadalmena (13 km) y el LIC/ZEPA/Parque Natural/Reserva de la Biosfera Sierra de
Cazorla, Segura y las Villas (20 km).

El espacio aéreo asociado al centro de vuelos si coincide en una pequefia superficie
con los LIC Rio Guadalimar y Cuencas del Rumblar, Guadalén y Guadalmena, aunque no
interferira con zonas declaradas por su interés para las aves (ZEPA, IBA y humedales).

2.5 \Vegetacion. La vegetacién natural de la zona ha sido sustituida, en practicamente
toda la superficie de ocupacién del proyecto, por campos de cultivo, fundamentalmente
de olivar. En la zona de estudio no se ha identificado la presencia de ninguna especie de
flora amenazada o protegida.

2.6 Fauna. Del analisis de la informacion del Inventario Nacional de Biodiversidad
(2007) se extrae que en el entorno del emplazamiento hay numerosas especies de aves,
varias de ellas incluidas en alguna categoria de amenaza de la UICN de 2001. También se
ha identificado la posible presencia de tres especies de peces, entre las que cabe destacar
Chondrostoma willkommii y Squalius alburnoides, ambas identificadas como vulnerables.
Ademas, hay 3 especies de mamiferos, cuatro especies de reptiles y dos especies de
anfibios, de entre los que no se ha identificado ninguna especie amenazada o protegida.
Tampoco se ha identificado la presencia de ninguna especie amenazada de invertebrado.

Complementariamente, el estudio de impacto ambiental presenta como anexo un
Estudio de la avifauna en el espacio aéreo vinculado al proyecto de construccion del
centro de vuelos experimentales Atlas en el que, cruzando informacién bibliografica con
muestreos de campo, se identifican las especies de avifauna presentes o potencialmente
presentes en el ambito de estudio y se analizan las posibles afecciones sobre ellas. El
estudio sefiala que el centro se situa en un entorno alejado de los puntos con
concentraciones de aves relevantes para la seguridad aérea. Aun asi, se ha identificado
la posible presencia de mas de 140 especies de aves, de entre las que cabe destacar al
buitre leonado (Gyps fulvus), aguilucho cenizo (Circus pygargus), cernicalo primilla (Falco
naumanni), cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), cigiefia negra (Ciconia nigra), alzacola
(Cercotrichas galactotes), sisén (Tetrax tetrax), ganga ortega (Pterocles orientalis) y
alcaravan (Burhinus oedicnemus), ademas de colonias de ardeidas y cormoranes en los
embalses de Giribaile y Guadalén.

2.7 Paisaje. En el paisaje de la comarca predomina la unidad de paisaje de la
campifa, formada por aprovechamientos agricolas que, en su mayoria, estan compuestos
por cultivos de olivar y algunos cultivos herbaceos de secano y, en una menor proporcion,
por pequefas parcelas de frutales (almendros y citricos). También se encuentra en el
entorno la unidad de paisaje de ribera, formada por el rio Guadalimar y sus pequefios
arroyos tributarios.

2.8 Patrimonio cultural. En el area de estudio existen varios bienes de interés
cultural incluidos en la base de datos del Patrimonio Inmueble de Andalucia, asi como en
el Catalogo de Elementos de Interés Urbanistico de Villacarrillo. No obstante, ninguno de
estos elementos se encuentran en el emplazamiento elegido para el proyecto. Los bienes
de interés cultural mas cercanos son los yacimientos arqueolégicos Fundiciéon Herrera
(a 600 m del limite de la parcela) y Cerro de la Piedras (a 650 m) y el Cortijo Grande de
Herrera, ubicado junto a la parcela.

En paralelo al limite sur de la parcela discurre una Cafiada Real catalogada con el
cbdigo 23095005 en el registro de vias pecuarias de la provincia de Jaén. El trazado de la
cafada coincide con el de la via de interés agrario 6001, que se utilizara para acceder al
centro de vuelos.
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3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Entrada documentacion inicial. La tramitacién se inici6 con fecha 9 de septiembre
de 2010, momento en que tuvo entrada en la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental y Medio Natural (DGCEAMN) del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y
Medio Ambiente el documento ambiental del proyecto, procedente de la AESA.

3.2 Consultas previas. El 27 de octubre de 2010, la DGCEAMN abrié un periodo de
consultas a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre
las implicaciones ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se presenta la relaciéon de
organismos consultados, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

Respuestas

Relacién de consultados (consultas previas) recibidas

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Ruraly Marino ... ......... ... ... . . .. X

Subdelegacion del GobiernoendJaén .......... ... . ... -

Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Juntade Andalucia. . ............. ... .. . L. -

Direccion General de Gestion del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Juntade Andalucia. . ......... ... ... .. ... -

Agencia Andaluza del Agua de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de

ANdalucia . . ... X
Delegacioén Provincial de Medio Ambiente en Jaén de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Juntade Andalucia. . .......... ... ... .. X

Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura de la Junta de
ANndalucia . ... .o e

Direccion General de Planificacion, Ordenacion y Desarrollo Territorial Sostenibles

de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la Junta de Andalucia.. . . . ...
Diputacion Provincialde Jaén . ... .. . .
Ayuntamiento de Villacarrillo (Jaén). . ... ..
Estacion Bioldgica de Doflana-CSIC .. ... i
WWEF-ADENA. . . -
Sociedad Espafiola de Ornitologia (SEO/BirdLife). ... ......... ... .. ... ... .. X
Ecologistas en Accion de Andalucia. . .. ... ... . . -
Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Naturaleza ............ -
Grupo Ecologista Alcaudon . ... ... ... . e -
Grupo Ecologista Enebro. . . ... ... ... . . -

X X X

Los aspectos ambientales mas relevantes de las respuestas recibidas, se resumen a
continuacion:

La entonces Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, indica que la actuacién no se realizard sobre
espacios de la Red Natura 2000. Sin embargo, el sobrevuelo, puede tener efectos sobre el
LIC ES6160014 Rio Guadalimar, sobre la ZEPAy LIC ES0000035 Sierras de Cazorla, Segura
y Las Villas (también Parque Natural), sobre el LIC ES6160008 Cuencas del Rumblar,
Guadalén y Guadalmena y sobre la ZEPA/LIC ES6160002 Rio Guadalquivir-Tramo Superior.

Por otra parte, considera que pueden verse afectadas por los vuelos las siguientes
especies que habitan en los espacios protegidos del entorno: aguila imperial ibérica
(Aquila adalbeni), milano real (Milvus milvus), aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus),
aguila pescadora (Pandion haliaetus) y alimoche comun (Neophron percnopterus).

Finalmente sefiala que se considera que el proyecto no tendra repercusiones
significativas sobre el medio natural, siempre y cuando se cumplan por parte del titular del
proyecto, ademas de las recogidas en la documentacion inicial, una serie de medidas,
entre las que cabe destacar: la elaboracion de un inventario de zonas de reproduccion de
avifauna, identificando las zonas de exclusion al vuelo; el establecimiento de calendarios
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de obras que sean respetuosos con las épocas de reproduccion y cria de las especies
amenazadas presentes; y la adopcidon de medidas para evitar la contaminacién de aguas
y suelos.

La Direccion General de Planificacion, Ordenacion y Desarrollo Territorial Sostenibles
de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la Junta de Andalucia sefiala que,
desde el punto de vista territorial, la construccion del Centro de Vuelos Experimentales
impulsa las mejoras tecnoldgicas, potencia la investigacion de la industria aeronautica
andaluza y es coherente con las directrices generales del Plan de Ordenacién del
Territorio de Andalucia (POTA).

La Delegacion Provincial de Medio Ambiente en Jaén informa de que la actuacion se
encuentra incluida en el anexo | de la Ley 7/2007, por lo que esta sujeta a Autorizacion
Ambiental Unificada (AAU) y que corresponde a la Consejeria competente en materia de
medio ambiente la tramitacion y resolucién del procedimiento para la citada autorizacion.
De la Autorizaciéon Ambiental Unificada, se deduciran las actuaciones que deben
realizarse para la proteccién del medio ambiente y de los recursos naturales teniendo en
cuenta el resultado de la evaluacién de impacto ambiental o, en su caso, incorporando el
condicionado resultante de la declaracion de impacto ambiental. También introducira todo
aquel condicionado relativo al resto de autorizaciones y pronunciamientos que en la
misma se integren y que resulten de los informes emitidos, las consideraciones referidas
al seguimiento, y vigilancia ambiental de la ejecucion, desarrollo o funcionamiento de la
actuacion y para el cese de la actividad.

La Diputacion Provincial de Jaén informa de los requerimientos del Plan General de
Ordenacion Urbanistica de Villacarrillo y de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de
Ordenacioén Urbanistica de Andalucia.

Por otra parte, indica que la actuacion no afecta de forma directa a ningln espacio
natural protegido, pero se pretende desarrollar en las inmediaciones del LIC Rio
Guadalimar y del RA-1 Riberas del Guadalimar, espacio incluido en el Plan Especial de
Proteccién del Medio Fisico (PEPMF) de la provincia de Jaén. Estos espacios comprenden
habitats de gran valor ecoldgico. A mayor distancia del lugar de actuacién, se distinguen
el Parque Natural de Cazorla, Segura y Las Villas, el LIC Cuencas del Rumblar, Guadalén
y Guadalmena y otros espacios del PEPMF, que rodean el emplazamiento previsto, y que
pueden provocar flujos e intercambios de especies (aves en particular).

La Diputacion senala, asimismo, que la actividad esta sujeta a AAU y que, ademas,
debera solicitarse autorizacion para el acceso al centro de vuelos desde la carretera
JV-6001, del que la Diputacion es titular. Por ultimo, informa de que no se han detectado
afecciones a las infraestructuras de Tratamiento y Eliminacion de Residuos Sdlidos, ni a
la Infraestructura de Abastecimiento de Agua Potable, ambas de su competencia.

El Ayuntamiento de Villacarrillo sefiala que las medidas correctoras establecidas para
la avifauna se deberan adoptar no sélo en la fase de explotacion sino también en la de
construccion. Ademas recuerda que se debe tener en cuenta lo previsto en el articulo 51
del PGOU de Villacarrillo, que establece que, dada la presencia en el término municipal
de especies incluidas en el Catalogo Andaluz de Especies Amenazadas, se deberan
articular los mecanismos para poder armonizar la conservacién de los patrimonios cultural
y natural. Para ello, en las solicitudes de licencia en edificaciones donde se haya
detectado la presencia de estas especies, el ayuntamiento debera contar con autorizacién
de la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente antes del inicio de las
obras, no permitiéndose la ejecucion de obras durante la época de nidificacion y de cria.

SEO/BirdLife indica que el centro proyectado se encuentra en la proximidad de
espacios de la Red Natura 2000, cita las especies catalogadas que pueden verse
afectadas por la realizacion de las actuaciones, y sefiala que el centro proyectado se
encuentra en las cercanias de la zona catalogada por SEO/BirdLife como Area Importante
para las Aves (IBA) numero 210 Sierras de Cazorla y Segura, que cumple criterios de
importancia internacional para buitre leonado (Gyps fulvus), alimoche comun (Neophron
percnopterus), aguila real (Aquila chrysaetos), aguililla calzada (Hieraaetus pennatus),
halcén peregrino (Falco peregrinus), buho real (Bubo bubo) y chova piquirroja
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(Pyrrhocorax-pyrrhocorax) y es un lugar de singular relevancia para rapaces en el que se
esta desarrollando el programa de reintroduccion del quebrantahuesos (Gypaetus
barbatus) en Andalucia.

Ademas, recuerda que en la valoracion de impactos, los seguimientos sobre las aves
deben valorar las molestias, la pérdida de habitat y la mortalidad; utilizar métodos
adecuados para aves y murciélagos; y emplear la base Before After Control Impact, que
supone hacer una valoracién previa al impacto, durante la construccion y durante la
operacion. También propone desarrollar un seguimiento intensivo en los primeros 5 afios
de operacion y menos intensivo después.

SEO/BirdLife considera que, dada la importancia medioambiental de la zona, deben
contemplarse todas aquellas medidas que mitiguen el posible impacto de una instalacién
de estas caracteristicas. Por ello, incide en que en el sobrevuelo de la ZEPA han de
tomarse todas las medidas necesarias para mitigar el impacto sobre las aves, limitando
aquél a lo estrictamente necesario.

3.3 Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre
la amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas.

Con fecha 23 de diciembre de 2010, se notifica al promotor y al rgano sustantivo,
que en virtud del articulo 17 del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero,
se ha adoptado la decision de someter el proyecto al procedimiento establecido en la
seccion 1.2, del capitulo Il de la citada norma, y se da traslado de la amplitud y nivel de
detalle minimos que debe darse al estudio de impacto ambiental (EslA), asi como de las
respuestas a las consultas realizadas.

Posteriormente, con fecha 7 de febrero de 2011, se da traslado al promotor de cuatro
respuestas que se recibieron de forma extemporanea procedentes de SEO/Birdlife, la
Agencia Andaluza del Agua, la Diputacion Provincial de Jaén y la Direccion General de
Medio Natural y Politica Forestal.

3.4 Fase de informacién publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental. El 2 de noviembre de 2011, se publica en el Boletin Oficial del Estado (BOE)
nuamero 264 el anuncio de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) por el que se
somete a informacion publica el EslA del proyecto durante un periodo de 30 dias habiles.

Simultaneamente, en cumplimiento del articulo 9.3 de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental, el 6rgano sustantivo envié el EslA a los organismos y entidades que
habian sido previamente consultadas en relacidon con la definicion de la amplitud y nivel
de detalle del EslA.

Con fecha 13 de marzo de 2012, se recibe en el Ministerio Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente (MAGRAMA), procedente de la AESA, el expediente completo, que
incluye el EslA, el proyecto basico y el resultado de la informacién publica.

Durante el periodo de informacion publica y consulta se recibieron informes vy
alegaciones procedentes de la entonces Direccion General de Medio Natural y Politica
Forestal (ahora Subdireccion General de Medio Natural del MAGRAMA); de la Direccion
General de Prevencion y Calidad Ambiental y de la Direccion General de Gestion del
Medio Natural, ambas de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Andalucia; de
la Direccion General de Planificacion, Ordenacién y Desarrollo Territorial Sostenibles de
la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda; de la Delegacion Provincial de Medio
Ambiente en Jaén, de la Delegacion Provincial de la Consejeria de Obras Publicas y
Vivienda en Jaén y de la Diputacién Provincial de Jaén, ademas de una alegacién
particular.

A continuaciéon se resume el contenido mas destacado, desde el punto de vista
ambiental, de los informes recibidos en fase de informacion publica y las respuestas que
el promotor ha dado a los mismos:

a) Afeccion a la atmdsfera. La Delegacion Provincial de Medio Ambiente en Jaén
insta al cumplimiento, durante la fase de obras, del Real Decreto 212/2002, de 22 de
febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas
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maquinas de uso al aire libre. También informa de la necesidad de realizar un ensayo
acustico al inicio de la fase de explotacion, que sera remitido a la delegacion provincial
para demostrar que se cumple con lo establecido en el Decreto 326/2003, de 25 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica en Andalucia. Ademas, deberan evaluarse los niveles de inmisién de ruido en el
interior de las edificaciones afectadas y, en funcion de los resultados, se estableceran las
medidas correctoras oportunas. En el ensayo se incluird una medicién de la actividad en
pleno funcionamiento y también en el punto mas cercano al limite del espacio natural
protegido.

Por otra parte, la Delegacion indica que, en caso de producirse molestias por malos
olores, se deberan cuantificar las sustancias generadoras. También recomienda la
realizacion de riegos periddicos para evitar emisiones de polvo durante las obras y la
adopcion de medidas preventivas estables para evitar emisiones difusas de particulas
durante la explotacién.

El promotor sefiala que las medidas referidas a la fase de obras se han incorporado al
proyecto constructivo y que, aunque la actividad que se pretende desarrollar genera unos
niveles de ruido totalmente despreciables, se realizaran las mediciones acusticas
solicitadas durante la fase de explotacion. Ademas, de forma previa a la obtencién de la
licencia de actividad por parte de la AESA, se presentara la documentacion relativa a las
medidas a incorporar en el plan de vigilancia ambiental en fase de explotacion, asi como
a completar en el estudio de impacto ambiental.

b) Fauna. La Subdireccion General de Medio Natural del MAGRAMA indica que el
EslA incide de forma adecuada en el aspecto ambiental mas relevante del proyecto, la
interferencia de la avifauna sobre las aeronaves en vuelo en fase de explotacién, hace un
diagnostico adecuado y establece medidas concretas para minimizar los impactos. Sin
embargo, considera que sera necesario ampliar el nivel de detalle de las medidas
propuestas, establecer sobre mapas las areas de exclusion de vuelo en las zonas de los
embalses de Guadalén (para salvaguardar un nido de cigiefia negra) y Giribaile, y
desarrollar el resto de medidas.

La Diputacion Provincial de Jaén incide también en la exclusién al sobrevuelo del
entorno de los embalses mencionados, asi como de cualquier otra area que presente
nidificacion. Solicita la presentacion en su Departamento de Biodiversidad de un plan
trimestral de vuelos a baja altura en el que se reflejen la altura de los vuelos y la ruta
prevista, a fin de poder modificarlas en su caso. Ademas, requiere la instalacién de nidos
para propiciar la cria de diversas rapaces nocturnas.

Por otra parte, la Subdireccién General de Medio Natural indica que habran de
adoptarse acciones de mayor alcance para la proteccion de la avifauna en la fase de
obras, en particular sobre las aves esteparias (aguilucho cenizo, sisén, ganga ortega o
alcaravan), que anidan en el suelo bajo la cobertura del matorral o la vegetacion agricola
y son, por tanto, muy vulnerables a desbroces. En el EslA no se establece un calendario
de obras para evitar este riesgo. Ademas, en su opinion, el programa de vigilancia
ambiental no ha contemplado el seguimiento de las afecciones a la fauna durante la fase
de obras, ni el del tramo del rio Guadalimar cercano a las instalaciones ni define el
procedimiento para la aplicacion de las medidas de seguimiento de las afecciones a la
ornitofauna durante la fase de explotacion. Considera que debera establecerse, ademas,
un seguimiento de incidentes que incluya la identificacion de especies que puedan verse
eventualmente afectadas y las zonas donde se producen dichos incidentes, aportando
informacion adicional sobre los movimientos de la avifauna y determinando la necesidad
de aplicar nuevas restricciones espaciales y temporales a los programas de vuelos.

El promotor sefiala que se aplicaran las limitaciones al sobrevuelo de los embalses de
Guadalén y Giribaile y no se realizaran operaciones sobre la cola de los mismos. Estas
zonas de exclusion de vuelo en areas sensibles para la avifauna estan identificadas y se
tendran en cuenta en el estudio de compatibilidad con el espacio aéreo y, posteriormente,
durante la fase de explotacion, fase en la que, ademas, se informara al Departamento de
Biodiversidad sobre la operativa normal del centro.
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Por otra parte, en cuanto a la proteccion de la avifauna esteparia, indica que se han
ampliado las medidas inicialmente propuestas, basandose en el contenido de los distintos
informes recibidos; se obtendran todos los permisos necesarios para llevar a cabo el
desbroce de la parcela con fecha anterior a la época de nidificacion y, ademas, destaca
que las obras se desarrollaran en un plazo inferior a un afio.

En relacion al seguimiento de la fauna durante las obras y el de tramo del rio
Guadalimar, el promotor sefiala que, con caracter previo a la obtencién de la licencia de
actividad por parte de la AESA, presentara la documentacioén relativa a las medidas a
incorporar al plan de vigilancia ambiental en fase de explotacién. También se detallara el
procedimiento de aplicacion de las medidas de seguimiento de las afecciones a la
avifauna ya planteadas, asi como un seguimiento de incidentes cuyos resultados estaran
a disposicion de la Delegacion Provincial en Jaén de la Consejeria de Medio Ambiente de
la Junta de Andalucia.

c) Vegetacion. Incendios forestales. Paisaje.—La Delegacion Provincial de Medio
Ambiente en Jaén insta a utilizar, en la revegetacién de taludes, semillas de plantas
autéctonas. También solicita que se aclare qué superficie va a cercarse y cual sera el uso
agricola que se dard a la parcela. Por otra parte, destaca la necesidad de cumplir con los
requerimientos de la Ley 5/1999, de 29 de junio, de Prevenciéon y Lucha Contra los
Incendios Forestales. En este sentido, también incide en la necesidad de evitar el
sobrevuelo de terrenos forestales en época de peligro alto de incendio; en caso de tener
que realizarlos, sefiala que debera comunicarse al Centro Operativo Provincial. Ademas,
considera obligatorio que el promotor cuente con un protocolo de emergencias que
prevea acciones en el caso de pérdida de vehiculo, colisidon o incendio. También considera
necesaria la plantacion de una pantalla vegetal en el interior de la parcela para minimizar
el impacto sobre el paisaje.

El promotor indica que ha tenido en cuenta las indicaciones relativas a la revegetacion
en el proyecto constructivo y que el vallado coincide con los limites de la parcela propiedad
de FADA, en cuyo interior no se mantendra actividad agricola pero se conservaran los
olivos que sean compatibles con la actividad del centro. También sefala que se han
tenido en cuenta las indicaciones relativas a la prevencién de incendios y que ha
introducido en el estudio de impacto un protocolo de emergencia. Finalmente aclara que
la siembra de una pantalla vegetal puede atraer a animales a la parcela lo que aumentaria
la posibilidad de incidentes con los aviones no tripulados.

d) Contaminacién luminica. La Delegacion Provincial de Medio Ambiente en Jaén
recuerda la obligacién de que las instalaciones de alumbrado exterior se ajusten a lo
establecido en la ITC-EA-03, de cumplir los niveles maximos de luminancia o iluminancia,
asi como de lo establecido en el Decreto 357/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba
el Reglamento para la Proteccion de la Calidad del Cielo Nocturno frente a la
contaminacion luminica. También deberan establecerse medidas de ahorro y eficiencia
energética en cuanto a calores del Flujo Hemisférico Superior. En relaciéon con lo anterior
y en cumplimiento de lo establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada
del a Calidad Ambiental, para la puesta en marcha de la actividad, se presentara ante la
Consejeria de Medio Ambiente la certificacion acreditativa del técnico director de la
actuacion de que ésta se ha llevado a cabo conforme al proyecto; incluira lo
correspondiente a la luminaria presente en las instalaciones. Se tendra en cuenta,
asimismo, la proximidad al LIC, ya que esta clasificado como zona oscura de tipo E1 en el
Decreto 257/2010, antes citado.

El promotor sefiala que estas indicaciones se han incorporado al proyecto y que se
tendra en cuenta la necesidad de presentar ante la Consejeria de Medio Ambiente la
certificacion acreditativa de que la actividad se ha llevado a cabo conforme al proyecto
antes del comienzo de la explotacion.

e) Residuos. La Delegacion Provincial de Medio Ambiente en Jaén sefiala que los
residuos de construccién y demolicion generados durante las obras, se gestionaran de
acuerdo con la autorizacién ambiental unificada y sera su titular el responsable de su
cumplimiento.
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El promotor contesta que se han tenido en cuenta estos requisitos en el proyecto
constructivo.

f) Aguas y vertidos. La Delegacion Provincial de la Consejeria de Obras Publicas y
Vivienda en Jaén, que remite informe a través del ayuntamiento de Villacarrillo, sefala
que el proyecto de actuacién debe resolver claramente la depuracién de las aguas
residuales de las instalaciones y que se debe solicitar autorizaciéon al Organismo de
Cuenca para cualquier incremento de vertidos que pudiera producirse. También se debera
obtener la autorizacién de uso privativo de aguas o concesion necesarias para que las
instalaciones dispongan del abastecimiento de agua mediante el pozo propuesto.

El promotor contesta que la solucién de saneamiento de aguas ya ha sido resuelta y
adjunta el acuerdo del Pleno del Ayuntamiento de Villacarrillo, de 25 de abril de 2012, en
el que se afirma que con la aclaracion presentada queda solucionado el saneamiento de
aguas residuales.

Por otra parte, la Delegacion Provincial, considera que el vertido de la estacion
depuradora de aguas compacta puede crear una pequefia laguna de depuracion terciaria,
basada en plantas acuaticas emergentes, que puede ser ecolégicamente interesante. El
promotor sefiala que ha evaluado esta opcion, encontrandose mas adecuada la solucién
presentada en proyecto.

g) Ubicacion de instalaciones auxiliares de obra. La Subdireccion General de Medio
Natural del MAGRAMA sefala que no se indica la ubicacién de las zonas auxiliares de
obra, que debera determinarse sobre planos. En todo caso, la ubicacion debera ser
alejada del rio Guadalimar, evitando cualquier influencia derivada de la escorrentia sobre
los ecosistemas fluviales.

El promotor sefala que las instalaciones auxiliares de obra estaran ubicadas en el
interior de la parcela propiedad de FADA, con limites ya definidos.

h) Patrimonio cultural. La Delegacién Provincial de Medio Ambiente en Jaén informa
favorablemente la solicitud de construccion de acceso a las instalaciones del centro, si
bien, al cruzar una via pecuaria, indica que esta sujeta a una serie de requisitos especiales
y que, en todo caso, conservara su condicion de bien de dominio publico y su clasificacion
como suelo no urbanizable de proteccién especial y se garantizara el transito en
condiciones de rapidez y comodidad.

El promotor sefala que cumplira todos los requisitos solicitados.

i) Ordenacion del territorio. La Secretaria General de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la Junta de Andalucia
sefiala que dentro del tramite de consultas previas ya indicé que la actuacién proyectada
era coherente con las directrices marcadas en el Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia, dado su caracter innovador y su conexién con la industria aeronautica de la
region. Indica, ademas, que, en esta fase de la tramitacion, el promotor ha estudiado una
serie de alternativas, seleccionando la de menor incidencia ambiental. Esta alternativa se
considera también adecuada desde el punto de vista territorial, dado que las instalaciones
previstas no afectan a nucleos urbanos, elementos del Patrimonio ni zonas protegidas por
el PEPMF de la provincia de Jaén.

j) Afeccion a infraestructuras. La Diputacion Provincial de Jaén destaca que la
localizacién exacta del acceso al centro de vuelos desde la via JV-6001, asi como las
condiciones técnicas de ejecucién, deberan ser objeto de autorizacion expresa por parte
de la Diputacion Provincial de Jaén.

El promotor contesta que cumplird con el tramite solicitado en tiempo y forma y remite
a la Diputacion una serie de planos, al objeto de recabar la pertinente autorizacion.
3.5 Fase previa a la declaracion de impacto ambiental:

3.5.1 Informacién complementaria solicitada por el 6rgano ambiental. Una vez
analizado el proyecto y su estudio de impacto ambiental, y a la vista del resultado de la
informacion publica y de las consultas a las administraciones afectadas, el 6rgano
ambiental consideré que existian algunos aspectos del estudio de avifauna que
precisaban ser ampliados. En particular, se detecté que no se habia analizado con el
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detalle adecuado como los distintos tipos de operaciones del aerédromo podian interferir
con las trayectorias de vuelo de las distintas especies de aves presentes en el espacio
aéreo del proyecto, por lo que no se habia evaluado correctamente el impacto ni se
habian podido definir las medidas preventivas y correctoras adecuadas.

Por ello, el 30 de mayo de 2012, se solicité al promotor que presentara informacion
complementaria relativa al analisis del riesgo de que se produzca una colision entre un
ave y una aeronave, teniendo en cuenta altitudes de vuelo, distancias desde la torre de
control, riesgos de colisién en las operaciones de despegue y aterrizaje, capacidad de los
medios tecnoldgicos para detectar la presencia de aves en el espacio aéreo, capacidad
de los pilotos y de las aeronaves para rectificar trayectorias de manera rapida, etc.

La documentacion complementaria completa, se recibié en la Subdireccion General
de Evaluacion Ambiental el 19 de julio de 2012.

3.5.2 Informacion solicitada por la Consejeria de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia. Con fecha 3 de septiembre de 2012, se recibié en el
MAGRAMA, a través de la AESA, un escrito de la Direccién General de Prevencion,
Calidad Ambiental y Cambio Climatico de la Junta de Andalucia en el que se sefialaba
que, vistos los informes de la Delegacion Territorial de la Consejeria de Agricultura, Pesca
y Medio Ambiente en Jaén y como consecuencia de la aprobacién durante la tramitacion
del expediente de una nueva normativa de ruido (Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el
que se aprueba el Reglamento de proteccion contra la contaminacion acustica en
Andalucia), era necesario tener en cuenta una serie de consideraciones en materia de
contaminacién acustica, una de las cuales es la necesidad de presentar, junto con el
estudio de impacto ambiental, un estudio acustico que se ajuste a lo establecido en la
citada norma.

En respuesta a dicho requerimiento, con fecha 20 de noviembre de 2012 se recibié en
el MAGRAMA, un escrito de la AESA con el que se remitian adjuntos los siguientes
documentos:

La documentacion aportada por el promotor para subsanar las carencias del estudio
de ruido, que incluye un estudio acustico de la situacién preoperacional y un estudio de
los niveles de presién sonora estimados para el centro de vuelos durante su
funcionamiento.

Un escrito de la Direccién General de Prevencion, Calidad Ambiental y Cambio
Climatico de la Junta de Andalucia con el que se adjunta el informe de la Delegacion
Territorial de la Consejeria de Agricultura, Pesca y Medio Ambiente en Jaén que da su
conformidad a la documentacién presentada y sefala que, en vista de la misma, no se
prevé ninguna superacion de los objetivos de calidad acustica ni de los valores limite de
inmisién de ruido establecidos en el Decreto 6/2012.

4. Integracion de la evaluacion

4.1 Analisis ambiental para seleccion de alternativas. En la comparacién ambiental
de alternativas se tienen en cuenta la afeccién acustica, los movimientos de tierras, las
afecciones a la vegetacion, la fauna y los espacios protegidos y las afecciones al
patrimonio cultural y las vias pecuarias. Tras el analisis realizado se opta por descartar la
alternativa B puesto que es la Unica que presenta afecciones por ruido sobre una
edificacion rural (El Cortijo Grande de Herrera). Las otras tres alternativas estudiadas son
muy similares desde el punto de vista ambiental y se selecciona la alternativa A3 por
presentar un mejor balance de tierras.

4.2 Impactos significativos de la alternativa elegida y medidas preventivas y/o
correctoras:

a) Calidad quimica del aire. Durante la fase de construccidon es previsible un
aumento temporal de la concentracion de particulas en suspensién, derivadas de los
movimientos de tierras y del transporte de materiales, y de gases contaminantes (CO,
NOx, HC y particulas) procedentes de las emisiones de los vehiculos y la maquinaria.
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Para minimizar estas emisiones, la direccién de obra se asegurara en todo momento de
que la maquinaria y los vehiculos de obra cumplen la normativa y han sido revisados y
mantenidos adecuadamente. Para minimizar las emisiones de polvo, se cubrira con lonas
la carga de los camiones, se aplicaran riegos peridédicos a los caminos y zonas en las que
se realicen movimientos de tierras y se limitara la velocidad de los vehiculos de la obra a
30 km/h.

Durante la fase de explotacion, los movimientos de las aeronaves pueden producir
una aumento de contaminantes atmosféricos (particulas, SO2, NOx y CO). No obstante,
se considera que las emisiones del centro seran poco relevantes debido al bajo numero
de operaciones diarias, al pequefio tamafio de las aeronaves y a que soélo una parte de
ellas utilizaran motores de combustion.

b) Calidad fisica del aire. Al no existir zonificacion acustica del area de estudio, se
han determinado las areas de sensibilidad acustica en funcién del uso predominante del
suelo, tomando como referencia el Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba
en Reglamento contra la contaminacion acustica en Andalucia. De este modo se ha
determinado que en la zona predomina el area tipo b (sectores del territorio con
predominio de suelo de uso industrial) por tratarse de una zona agricola con posibles
viviendas aisladas. Los objetivos de calidad acustica para el periodo diurno en este tipo
de areas son LAeqd (7-19 h) = 75 dB y LAege (19-23) = 75 dB (A).

El estudio del ruido en la situacion preoperacional, elaborado a peticion de la Direccidn
General de Prevencion, Calidad Ambiental y Cambio Climatico de la Junta de Andalucia,
muestra que en la zona del proyecto y antes de su ejecucion se cumplen los objetivos de
calidad acustica y los limites de inmisién establecidos por la normativa, puesto que el
LAeq medido para los periodos de dia, tarde y noche no supera en ningun caso los 37 db.

Durante la fase de construccién de las infraestructuras, es previsible un aumento de
las emisiones acusticas debido al movimiento de vehiculos, al funcionamiento de la
magquinaria de obra y a las operaciones de percusion en las excavaciones. Se trata de un
impacto moderado, puesto que el nucleo de poblacion mas cercano se encuentra a 7 km.
Para minimizar las molestias, el promotor propone utilizar maquinaria de bajas emisiones
acusticas, asi como una planificacién de las obras en la que se evitara la realizacion de
trabajos ruidosos entre las 22 y las 7 horas y se disefiaran los caminos de acceso a la
obra, intentando evitar las afecciones a la poblacion.

Para estudiar el impacto acustico que el aerédromo puede producir durante su
explotacion, se han calculado las is6fonas segun el indice de ruido Lden (dia-tarde-noche)
mediante el software de FAA INM (Integrated Noise Model) 7.0, empleando para ello la
metodologia ECAC.CEAC Doc. 29, segun lo establecido en el anexo Il del Real Decreto
1513/2005.

Puesto que la mayoria de los modelos de aeronaves no tripuladas son muy recientes
y de caracter experimental, no existen aun programas informaticos que simulen su huella
sonora. Por ello, se ha optado por elegir como aeronave de célculo la avioneta Piper
PA28, que es la aeronave equivalente de caracteristicas mas parecidas pero cuya
generacion de ruido es mucho mayor que la que se pueda generar con cualquiera de los
modelos de UAS que se empleen en el centro de vuelos, lo que hace que las huellas de
ruido resultantes del modelo estén muy sobredimensionadas.

El resultado de la modelizacion de las is6fonas muestra que no se produciran
afecciones por ruido a ningun nucleo de poblacion ni a zonas habitadas. Las unicas
edificaciones cercanas son los cortijos y edificaciones rurales y tanto en la fase inicial
como en la fase de maximo desarrollo se comprueba que no se superaran los 55 dB (A),
por lo que se cumple con las limitaciones de las emisiones de ruido establecidas en la
normativa de ruido aplicable.

En todo caso, tras la puesta en funcionamiento del centro, se realizara una medicion
de los niveles sonoros en el entorno inmediato del aerédromo, con objeto de comprobar
las estimaciones realizadas y verificar el cumplimiento de los limites legales. Cualquier
queja de la poblacion por ruido de aeronaves sera documentada, registrada y comunicada
al érgano ambiental para su consideracion.
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c) Geologia, geomorfologia y suelo. Durante las obras, la nivelacion del terreno
necesaria para la implantacién de la pista de vuelo conlleva una modificacién del relieve.
No obstante, la zona presenta una morfologia suave y se ha disefiado el proyecto para
minimizar los desmontes y terraplenes.

Por otra parte, la instalacion de la infraestructura supondra una ocupacién de suelos
productivos y, durante la fase de construccion, es previsible que se produzca una
compactacion del suelo en toda la zona de obras. Tanto durante la fase de construccion,
como durante la explotacion, se pueden producir episodios de contaminacién de suelos
por vertidos accidentales derivados del repostaje de aeronaves, de las operaciones de
mantenimiento o de la gestion de residuos.

Para minimizar estos impactos, el promotor propone, durante la fase de construccion,
concentrar espacialmente el parque de maquinaria, la zona de almacenamiento de
residuos, la zona de acopio de materiales y la zona de instalaciones auxiliares. Ademas,
se jalonara la zona de obras y se prohibira el paso y el depodsito de materiales fuera de los
limites establecidos. Se realizara una gestion de la tierra vegetal que permita su adecuada
conservacion para su posterior utilizacién en las labores de restauracion, y se realizaran
labores de descompactacion de suelos al finalizar la obra. Igualmente, se proponen
medidas para controlar los derrames accidentales y para realizar una adecuada limpieza
de suelos en caso de que se produzca contaminacion.

d) Hidrologia superficial y subterranea. Durante la fase de construccion aumenta el
riesgo de que se produzca algun episodio de contaminacién de las aguas superficiales o
subterraneas por vertidos accidentales derivados de las actividades de obra. Durante la
explotacion también hay riesgo de contaminacion, fundamentalmente por derrames
accidentales o por la generacién de aguas residuales.

Para prevenir las contaminaciones accidentales de las aguas durante las obras, el
promotor propone impermeabilizar la zona de almacenamiento de residuos y el parque de
magquinaria y establecer un sistema de canalizacion (cunetas), retencion y decantacion
(balsas) para que las aguas de esas areas pasen por filtros antes de llegar a la red natural
de drenaje. Antes de incorporarse a la red de drenaje, se comprobara que las aguas
cumplen con los valores establecidos por la legislacién. Los campamentos de obra se
dotaran de un sistema de saneamiento de aguas residuales adecuado.

Durante la explotacion del aerédromo se realizara la recogida y el tratamiento de las
aguas residuales mediante una red separativa en la que se recogeran, por una parte, las
aguas pluviales, por otra las aguas fecales, que irdn a una depuradora biolégica compacta
propia, y por otra parte las aguas hidrocarburadas generadas en las operaciones de
mantenimiento, que seran tratadas en un separador de hidrocarburos antes de ser
vertidas al medio. En todo caso, las aguas vertidas seran gestionadas y tratadas de
manera que cumplan con los limites de vertido de contaminantes establecidos en la
legislacion y se solicitard a la Agencia Andaluza del Agua la correspondiente autorizacion
de vertido al dominio publico hidraulico, que quedara englobada dentro de la solicitud de
la Autorizacion Ambiental Unificada.

En cuanto al consumo de agua, durante la fase de explotacion se ha estimado que
sera necesario extraer, mediante pozo, unos 1.500 m?® de agua al afio. El promotor afirma
que el riego de la finca consume anualmente mas agua, por lo que estima que la actuacion
supondra una disminucién de la extraccion anual de agua.

e) Espacios naturales protegidos y Red Natura 2000. El centro de vuelos no se
instalara sobre ningun espacio natural protegido ni sobre ningun habitat de interés
comunitario, por lo que no es previsible que se produzca ningun impacto directo sobre los
espacios protegidos ni sobre la Red Natura 2000 por las obras. Unicamente podrian
producirse impactos indirectos sobre el rio Guadalimar en el caso de que llegaran
contaminantes a la ribera del rio o a las aguas como consecuencia de las obras. Para
prevenir esta contaminacion, se adoptaran las medidas descritas en el apartado anterior.

En fase de explotacion, el espacio aéreo asociado al aerédromo si incluira territorios
de los LIC ES6160014 Rio Guadalimar (también incluido en el Plan Especial de Proteccion
del Medio Fisico de la provincia de Jaén) y ES6160008 Cuencas de Rumblar, Guadalén y
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Guadalmena, aunque la superficie incluida es menor del 30% del total del espacio aéreo y
menor del 0,2% del conjunto de las superficies de las ZEC. El principal impacto del
sobrevuelo de estas zonas seria el que podria producirse sobre las aves, por lo que su
analisis se desarrolla en el apartado de impactos sobre la fauna. No obstante, cabe
destacar que el estudio de impacto ambiental incluye como medida para prevenir los
impactos sobre las aves en las zonas vulnerables, excluir del espacio aéreo las colas de
los embalses de Guadalén y Giribaile y evitar vuelos bajos en el valle del rio Guadalimar.

f) Vegetacion. La implantacion de la actuacion supondra la pérdida de 7,6 ha de
cultivo de olivar de regadio joven. La vegetacién natural de la zona ha sido sustituida por
campos de cultivo, por lo que no se vera afectada de forma directa ninguna formacion
natural. En todo caso, el promotor propone trasplantar los olivos existentes en el terreno
que va a ser ocupado (siempre que sea viable por el estado y edad de los mismos) y
ponerlos a disposicién de los Ayuntamientos, de los agricultores o de los particulares de
la zona.

Durante la explotacion del centro, el unico impacto que podria producirse sobre la
vegetacion seria el aumento del riesgo de que un accidente pueda provocar un incendio.
Por ello, en el &mbito del plan de emergencia del centro de vuelos, se incluiran medidas
de respuesta frente a los accidentes que pudieran causar un incendio.

g) Fauna. Durante la fase de construccion, el desbroce de la vegetacion puede
producir impactos sobre la fauna de la parcela por pérdida de habitat. Las Unicas especies
de interés que podrian estar presentes en los olivares de la parcela son la perdiz roja y la
lechuza comun, pero la existencia de amplias extensiones de olivar en los alrededores
hace que este impacto se considere de escasa magnitud. lgualmente, el desarrollo de las
obras podria producir molestias a las distintas poblaciones faunisticas presentes en la
zona. Por ello, al inicio de las obras, se realizara una inspeccion de la zona de obras para
comprobar que no existen nidos o areas de concentraciéon de fauna que pueda verse
afectada.

Durante el funcionamiento del aerédromo, puede producirse, de manera esporadica,
el atropello de algun vertebrado que cruce la pista de vuelo o pueden producirse colisiones
de aves con el vallado perimetral. Para minimizar estos riesgos, el promotor propone
disefiar y mantener adecuadamente el vallado perimetral, asegurando que no existen
huecos por los que la fauna pueda acceder al interior del centro y estableciendo una
malla sin alambres de espinos y con el grosor suficiente para evitar dafios por accidente o
colision.

El impacto que puede resultar potencialmente mas importante para la fauna es la
interferencia de las aeronaves con el vuelo de las aves y el riesgo de que se produzcan
accidentes por colision.

El centro se sitia en una zona que no ha sido designada como peligrosa para la
navegacion aérea, ante la escasa probabilidad de colision con las aves. Sin embargo, se
han identificado algunas especies que podrian verse afectadas negativamente por el
proyecto debido a su tamafio, comportamiento o grado de amenaza, entre las que cabe
destacar el buitre leonado (Gyps fulvus), aguilucho cenizo (Circus pygargus), cernicalo
primilla (Falco naumanni), cernicalo vulgar (Falco tinnunculus), cigiefia negra (Ciconia
nigra), alzacola (Cercotrichas galactotes), sison (Tetrax tetrax), ganga ortega (Pterocles
orientalis) y alcaravan (Burhinus oedicnemus), ademas de colonias de ardeidas y
cormoranes. Por ello, el EslA presenta un estudio especifico de avifauna, que se ha
completado con la informaciéon complementaria solicitada por el érgano ambiental, en la
que se analizan con detalle las probabilidades de que se produzca una colisién entre una
aeronave no tripulada y las distintas especies de aves presentes en el &mbito de estudio.

Ambos estudios concluyen que la afeccion a las aves se considera practicamente
nula en el 98% de las operaciones, que seran controladas visualmente desde la torre de
control, puesto que se llevaran a cabo en un area de 1.500 m de radio desde la posicidon
del piloto y todos los grupos de aves identificados en la zona nidifican a mayor distancia.
En caso de que algun ejemplar entrara en el espacio aéreo, el piloto puede identificarlo
visualmente y modificar la trayectoria para evitar la colision.
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En el 2 % restante de las operaciones, que se controlan mediante radar, la operacion
se produce en un radio de 8 km, ampliable hasta un maximo de19 km. En estos casos, al
aumentar el radio de accién, aumenta el nimero de especies que pueden verse afectadas,
pero aun asi la probabilidad de colisién se considera baja o nula para todas las especies
estudiadas, debido a los patrones de comportamiento de las especies, al bajo numero de
operaciones que se realizaran con este sistema y a la capacidad del radar para detectar
la mayoria de las especies que puedan entrar en el espacio aéreo, lo que permite al piloto
modificar la trayectoria y evitar la colision.

Finalmente, la posible afeccion a la avifauna durante las operaciones de aterrizaje y
despegue se considera practicamente nula, debido a que el tiempo necesario para
realizar dichas operaciones es muy reducido y se realizan siempre con contacto visual
directo.

A pesar de que no se han identificado impactos significativos sobre la fauna, el
promotor propone, para prevenir y minimizar los impactos potenciales de la operacion del
centro las siguientes medidas:

Se excluyen del espacio aéreo un nido de cigliefia negra inventariado al noroeste de
aerédromo, asi como las colas de los embalses Guadalén y Giribaile, para evitar las
potenciales afecciones a las colonias de ardeidas y cormoranes.

No se realizaran vuelos bajos en el valle del rio Guadalimar, con objeto de evitar las
afecciones a las aves ligadas a los cursos de agua, asi como al cernicalo primilla,
aguilucho cenizo y cigliefia negra.

Se emplearan los recursos tecnolégicos disponibles en teledeteccion para detectar
agrupaciones de aves. El radar que se instalara en el centro de vuelos es del modelo
Harrier, que fue disefiado inicialmente para la deteccion de aves, por lo que tiene
capacidad para diferenciar entre distintas especies y posibilidad de alertar a otros
sistemas para actuar evitando situaciones peligrosas.

Cuando se detecte el paso migratorio de aves diurnas a alturas de vuelo que puedan
interferir con el vuelo de UAS, o cuando se detecte la presencia de concentraciones de
rapaces planeadoras en el espacio aéreo, se programaran los vuelos, preferentemente, al
crepusculo y al ocaso para evitar conflictos.

Se suspenderan los vuelos en condiciones de escasa visibilidad.

Se adoptaran medidas de gestion de las instalaciones del aerédromo para evitar la
proliferacion de aves en el entorno del centro de vuelos y, cuando los gestores del
aerédromo consideren que existe un riesgo potencial, se adoptaran medidas destinadas a
ahuyentar a la avifauna para evitar colisiones.

Se registraran y documentaran todas las incidencias entre la infraestructura y la
fauna, especialmente las colisiones de aeronaves con aves, registrando para cada
incidencia la especie afectada y el dafio sufrido. En caso de comprobar que las medidas
adoptadas no resultan suficientes, se adoptaran medidas adicionales.

Ademas, se propone realizar un seguimiento de las poblaciones de aves mas
significativas (rapaces planeadoras, aguilucho cenizo y cernicalo primilla) y estudiar las
migraciones, realizando, como minimo, dos muestreos anuales (prenupcial y postnupcial).
También se realizara un seguimiento de la ubicacion y tamano de las colonias de cernicalo
primilla y aguilucho cenizo para prevenir conflictos con el aerédromo.

h) Paisaje. La ejecucion de las obras producira impactos transitorios sobre el
paisaje, por la tala del olivar y los movimientos de tierras. Para corregir estos impactos, al
terminar las obras, se realizaran labores de acondicionamiento y revegetacién de los
terrenos afectados, que incluyen, retirada de instalaciones y limpieza final de la obra,
descompactacion de suelos, extendido de tierra vegetal, revegetacion de determinadas
areas, aprovechando parte de los olivos retirados e hidrosiembra de taludes.

Durante la explotacion, el impacto se producira sobre todo por la presencia de las
infraestructuras y por los vuelos de aeronaves. No obstante, el area de actuacion se
encuentra apantallada por los olivares circundantes y las instalaciones soélo seran visibles
desde algunas calles de Villacarrillo y desde la Carretera N-322, por lo que el impacto
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sera moderado. Ademas, el promotor afirma que el disefio definitivo de las edificaciones
buscara la integracion de las formas arquitecténicas en el entorno y la selecciéon de
colores con bajo contraste con el medio.

i) Patrimonio cultural. No se produciran afecciones directas a ningun bien de interés
patrimonial o cultural catalogado. En cualquier caso, ante la posibilidad de que exista bajo
tierra algun elemento no catalogado, el promotor propone realizar una actividad
arqueolégica preventiva antes del inicio de las obras y realizar un control, con un
arqueologo, del movimiento de tierras para vigilar la posible aparicion de restos. Siempre
que se detecten indicios de la existencia de restos de interés, se comunicara a la autoridad
competente y se atendera en todo momento a las directrices que de ella se reciban.

Por otra parte, para la construccion del acceso rodado al centro de vuelos, a través de
la carretera asfaltada JV-6001, sera necesario ocupar parcialmente una cafiada real
catalogada con el cédigo 23095005 en el registro de vias pecuarias de la provincia de
Jaén. Por ello, el promotor solicitara a la Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio
Ambiente la ocupacion de la Cafiada Real. Ademas, para asegurar su conservacion, sera
protegida durante las obras mediante el jalonamiento de sus limites; no se empleara
hormigon ni aglomerado asfaltico para la capa de rodadura del pavimento del acceso; no
se producira ninguna ocupacion longitudinal de la cafada, el vallado perimetral se
instalara en su limite y cualquier otra infraestructura necesaria se ubicara fuera de la via
pecuaria.

j) Medio socioeconémico. La ejecucion de las obras tiene un doble impacto sobre la
economia local. Por una parte, la activacién de la economia derivada de la contratacion
de mano de obra y de servicios asociados, supone un impacto positivo. Por otra parte, la
pérdida de suelo agricola tiene un impacto negativo para la economia local, pero se ve
compensado por la compra de los terrenos.

En cuanto a las afecciones a infraestructuras, durante la ejecucion de las obras se
vera puntualmente interrumpida la via agricola JV-6001, en la que también es previsible
que se produzca una aumento del trafico. En todo caso sera una afeccion puntual y de
corta duracion.

Finalmente, el EslA presenta una propuesta de actuaciones para el desmantelamiento
de las instalaciones y la restauracion e integracion ambiental de los terrenos en la fase de
abandono, que incluye medidas relativas a la planificacion de las actividades de
desmontaje y demolicién, a la correcta gestién de los residuos de demolicion y a las
labores de limpieza, descompactacion de suelos, aporte de tierra vegetal y revegetacion
con las especies del entorno.

4.3 Seguimiento ambiental de las medidas propuestas. El estudio de impacto incluye
un programa de vigilancia ambiental («PVA»), que engloba tanto la fase de obras, como
la de explotacion, y cuyos objetivos son: controlar la correcta ejecuciéon de las medidas
previstas y su adecuacion a los criterios de integracién ambiental que se establezcan en
la DIA y en la AUU; verificar los estandares de calidad de los materiales y medios
empleados en el proyecto de integracion ambiental; comprobar la eficacia de las medidas
protectoras y correctoras y, cuando tal eficacia se considere insatisfactoria, determinar las
causas Yy establecer los remedios adecuados; detectar impactos no previstos en el EslAy
proponer las medidas adecuadas para minimizarlos o compensarlos; e informar al 6rgano
ambiental sobre los aspectos objeto de vigilancia y ofrecerle un método sistematico para
realizar la vigilancia de forma eficaz.

Para realizar el seguimiento y la vigilancia ambiental se llevaran a cabo una serie de
controles y mediciones de los aspectos ambientales, cuyo resultado quedara registrado.
Los principales controles que se realizaran en el marco del PVA, tanto en fase de obras
como en fase de construccion, se resumen en la siguiente tabla:
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Aspecto ambiental

Control en fase de obras

Control en fase de explotacion

Ruido.

— Control documental de maquinaria.
— Inspeccién de maquinaria.
— - Atencién de quejas de poblacion.

— Realizacion de ensayos acusticos en los
alrededores, antes y después de la puesta en
funcionamiento para comprobar los niveles
estimados.

— Control documental de aeronaves

— Atencién y registro de quejas por ruido.

Calidad del aire.

— Control documental de maquinaria.

— Inspeccién de maquinaria.

— Inspeccion de uso de lonas en camiones.

— Control de la generacién de polvo y del riego de
caminos.

— Atencion de quejas de poblacion.

— Revisién de la ITV de los vehiculos o controles
equivalentes.

— Documentos de homologacién CE

— Inspecciones de instalaciones: clima, incendios,
etc.

Ocupacioén de
suelos.

— Inspeccion del jalonamiento de la obra.

— Control de la retirada de tierra vegetal.

— Seguimiento del mantenimiento de la tierra
vegetal.

— Control del movimiento y estacionamiento de
magquinaria.

— Acondicionamiento de suelos compactados.

Contaminacion de
suelo y agua.

— Control de las aguas de hormigonado.

— Inspeccion de manchas de aceites o
hidrocarburos en el suelo.

— Vigilancia de las tareas de mantenimiento.

— Control del acondicionamiento de zona de lavado
y mantenimiento de maquinaria.

— Control del correcto estado de la zona de
almacenamiento de residuos peligrosos.

— Dotacién de sistema de saneamiento para aguas
sanitarias.

— Inspeccién del almacenamiento temporal de
combustible.

— Inspeccién de manchas de aceites o hidrocarburos
en el suelo.

— Control de las operaciones de mantenimiento y de
repostaje.

— Toma de muestras de aguas y control periddico de
los resultados de las analiticas

— Tramitacién de autorizaciones de vertido de aguas
residuales.

— Control del estado y limpieza de la arqueta
separadora de hidrocarburos.

— Mantenimiento de depuradora de aguas
residuales.

Gestion de
residuos.

— Aprobacion y seguimiento del Plan de Gestion de
Residuos de construccion y demolicion.

— Control documental de la gestion de residuos.

— Estado de las zonas de almacenamiento.

— Control documental de la gestion de residuos.
— Declaracion anual de residuos.
— Estado de las zonas de almacenamiento.

Consumo de agua.

— Tramitacion de la correspondiente concesion para

la extraccion de agua.

— Seguimiento del consumo.

Vegetacion.

— Control de la afeccién a vegetacion del entorno.
— Control de plantaciones e hidrosiembra.

Fauna.

— Control del cumplimiento de las restricciones de

vuelo planteadas para evitar las afecciones a la
avifauna.

— Teledeteccion de aves planeadoras o migraciones

mediante RADAR vy registro de resultados.

— Seguimiento de poblaciones de aves.
— Registro de fauna afectada (colisiones de

aeronaves con avifauna, atropellos terrestres,
individuos afectados por el vallado, la linea
eléctrica, etc.).

— Registros del seguimiento de poblaciones de

aves.
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Aspecto ambiental Control en fase de obras Control en fase de explotacion
Integracion — Control de la correcta limpieza final de obras. — Mantenimiento de la urbanizaciéon y zonas
paisajistica. — Control de la correcta y completa revegetacion. ajardinadas.
— Mantenimiento de siembras en franjas y taludes.
Patrimonio cultural. |- Control del movimiento de tierras.
— Sefializacion de la cafiada real.

El seguimiento del correcto cumplimiento de la presente DIA durante la fase de obras
sera responsabilidad de la direcciéon ambiental de la obra y del responsable del medio
ambiente del contratista. Para el control de los aspectos ambientales durante la
explotacion, el titular del centro de vuelos nombrara a un responsable de medio ambiente
que se encargara de la implantacion y el seguimiento del PVA.

En el marco del PVA se realizaran, como minimo, los siguientes informes periédicos
que se remitiran al Organo Ambiental:

1. Antes del inicio de la obra se realizara un informe previo en el que se recopilen los
documentos y condicionantes de proteccion medioambiental necesarios para iniciar la
obra, que incluira el PVA detallado; la justificacion por parte de la direccién ambiental de
la obra de que el proyecto constructivo se ajusta a los condicionantes de la DIAy de la
AAU; los planos para elaborar el informe paralelo al acta de comprobacion del replanteo
en relacién a los aspectos y posibles incidencias medioambientales; y el Plan de
aseguramiento de Calidad Ambiental, elaborado por el contratista.

2. Durante la obra se elaboraran informes periddicos del contratista, en los que se
reflejen los resultados del seguimiento del Plan de Aseguramiento de la Calidad Ambiental;
informes periddicos sobre el cumplimiento de la DIA elaborados por la Direccion
Ambiental; e informes especiales ante cualquier situacion especial que pueda suponer
riesgo de deterioro de cualquier factor ambiental en la fase de construccion.

3. Al finalizar la obra se elaborara un informe resumen, que recoja las actuaciones
llevadas a cabo en materia medioambiental y se presentara la Certificacion técnica, antes
de la puesta en marcha de las instalaciones, que acredite que las obras e instalaciones
se han ejecutado conforme al proyecto y que se ha dado cumplimiento al condicionado de
la DIAy la Autorizacion Ambiental Unificada.

5. Condiciones al proyecto

Para la realizacion del proyecto, deberan cumplirse todas las medidas preventivas y
correctoras que se han planteado durante el procedimiento de evaluacién de impacto
ambiental, asi como las siguientes condiciones de proteccion ambiental especificas:

Se evitara el sobrevuelo continuado de nucleos de poblacion y zonas habitadas,
incluyendo los dos cortijos situados en las imediaciones del centro de vuelos.

Los terrenos sobre los que se localicen las instalaciones auxiliares de obra estaran
convenientemente impermeabilizados, con balsas de retencion, desbaste y decantacion,
para evitar vertidos accidentales de aceites, carburantes o cualquier sustancia
contaminante al medio. Estas instalaciones se ubicaran en terrenos desprovistos de
vegetacion arborea o arbustiva y en los que no se haya identificado la presencia de nidos
o zonas de reproduccion de especies de fauna amenazadas o sensibles.

Ademas de excluir de la zona de vuelo las colas de los embalses de Guadalén y
Giribaile, se excluira en época cria, cualquier zona que presente nidificacion de aves con
riesgo de verse afectadas. Se informara a los pilotos y al personal que trabaje en el centro
de la existencia de los lugares con restricciones de vuelo y de las &reas con presencia de
especies protegidas, para que extremen sus precauciones en los sobrevuelos.

Antes del inicio de las obras, se debera presentar ante el érgano ambiental y ante el
organo compentente de la Junta de Andalucia un calendario detallado de obras en el que
se restrinjan, durante las épocas de reproduccion y cria de las especies amenazadas
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presentes en las inmediaciones de la zona de obras, los despejes y movimientos de tierra,
actividades forestales, tales como desbroces de matorral, podas, repaso de caminos, asi
como las actividades que impliquen presencia de maquinaria pesada o sean generadoras
de ruido. Se debera prestar especial atencion a las aves esteparias (aguilucho cenizo,
sison, ganga ortega o alcaravan), que anidan en el suelo bajo la cobertura del matorral o
la vegetacion agricola y son especialmente sensibles a los desbroces.

Antes del inicio de las obras, se realizara un reconocimiento de campo para determinar
la presencia/ausencia de especies de flora o fauna que puedan verse afectadas
negativamente por las obras. Si en dicho reconocimiento se detectara la presencia en la
zona de obras de especies sensibles o de nidos o zonas de cria, se comunicara al érgano
ambiental competente de la Junta de Andalucia y se adoptaran las medidas necesarias
para prevenir los impactos negativos antes de comenzar las obras (traslado de nidos,
modificacion del calendario de obras para adaptarlo a las especies...).

Antes del inicio de las obras, se realizard una prospeccién arqueolégica de la zona de
actuacion, por un arquedlogo cualificado.

Durante las obras, se garantizara la permeabiliadad territorial y la continuidad de las
vias de comunicacion y, al terminar éstas, todas las infraestructuras afectadas deben
quedar totalmente reconstituidas.

En caso de finalizaciéon de las actividades y cierre del centro, se debera devolver el
terreno a su estado original, demoliendo adecuadamente las instalaciones, revegetando
con especies autdctonas y retirando los escombros a vertedero autorizado.

Especificaciones para el seguimiento ambiental: Antes del inicio de las obras, se
presentara ante la AESA y la DGCEMN el programa de vigilancia ambiental completo
para su aprobacién. Dicho programa debera incorporar, ademas de las medidas y
controles definidos en el borrador del PVA presentado con el estudio de impacto
ambiental, los siguientes requerimientos:

Durante la ejecucion de las obras se hara un seguimiento de las poblaciones de fauna
del entorno de la zona de obras. Cualquier incidencia durante la fase de obras con alguna
especie de fauna amenazada o sensible sera notificada al 6rgano competente de la Junta
de Andalucia.

Se definira un sistema de registro y seguimiento de los incidentes de la fauna con las
aeronaves que debera estar operativo en el momento en que el centro entre en
funcionamiento. Este sistema debera incluir un protocolo para el registro de los incidentes
en el que se identifique, como minimo, la especie o especies afectadas, el nimero de
ejemplares, la maniobra en la que se ha producido el accidente, las causas y las
consecuencias del incidente, asi como la zona y la altitud en la que se ha producido. Una
vez que el centro esté en funcionamiento, se enviaran informes periédicos a la AESAYy la
DGCEMN de los accidentes registrados, con los datos antes enumerados.

Durante, al menos, cinco afios consecutivos desde la puesta en funcionamiento del
centro, se llevara a cabo un seguimiento de la avifauna de la zona que incluya censos
periddicos de aves, con objeto de evaluar la incidencia de las operaciones sobre las
especies presentes en la zona. Se remitiran informes anuales a la SGEA y al 6érgano
competente de la Comunidad Auténoma, a partir de cuyos resultados se valorara la
conveniencia de definir nuevas zonas como sensibles para la avifauna o de modificar las
ya identificadas y,en su caso, de modificar las restricciones al sobrevuelo.

Durante la explotacion del centro se verificara que se respetan las zonas de restriccion
al vuelo establecidas en la presente DIA o las que se definan con posterioridad.

Se realizara un control periédico de los niveles de ruido durante la explotacion, con el
fin de que se mantengan dentro de los limites vigentes y no produzcan molestias ni a la
poblacién ni a la fauna; asi como inspecciones periddicas en los motores de los aparatos,
para asegurar que se encuentren en perfecto estado y minimizar la emisién de ruidos.

Peridédicamente se realizara una revision del estado del vallado perimetral y de y de
los medios disuasorios para la fauna, los cuales se mantendran en estado 6ptimo para
que no pierdan su eficacia.
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El responsable ultimo del seguimiento y la vigilancia del cumplimiento de la presente
DIA en todas las fases del proyecto es la AESA, como 6rgano sustantivo del proyecto, por
lo que todos los documentos acreditativos del cumplimiento de las condiciones de esta
resolucion deben estar avalados o cerificados por dicho organismo.

La presente declaracion no cubre el posible cambio de categoria del centro de vuelos
experimentales para convertirlo en aerédromo privado para otro tipo de naves distintas a
las aeronaves no tripuladas. Antes de realizar cualquier cambio de categoria sera
necesario consultar al érgano ambiental el procedimiento a seguir.

En consecuencia, el Secretario de Estado de Medio Ambiente, a la vista de la
propuesta de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Centro
de Vuelos Experimentales Atlas, término municipal de Villacarrillo (Jaén), al concluirse
que siempre y cuando se autorice en la alternativa A-3 y en las condiciones anteriormente
sefialadas, que se han deducido del proceso de evaluaciéon, no producira impactos
adversos significativos.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del texto refundido de la
Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea del Ministerio de Fomento para su incorporacién al procedimiento de
aprobacion del proyecto.

Madrid, 28 de diciembre de 2012.—El Secretario de Estado de Medio Ambiente,
Federico Ramos de Armas.
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