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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

4375 Resoluciéon de 8 de febrero de 2011, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Ampliacién del puerto de Tarifa, Cadiz.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado 6 del anexo 1 del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por lo que,
de conformidad con lo establecido en su articulo 3.1, con caracter previo a su autorizacion
administrativa se ha sometido a evaluacién de impacto ambiental, procediendo formular su
declaracion de impacto, de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es Puertos del Estado del Ministerio de
Fomento.

El objeto del proyecto es la ampliacidn del puerto de Tarifa, en la provincia de Cadiz.

La demanda de actividades nautico deportivas y de recreo para las darsenas y
explanadas del puerto de Tarifa supera las disponibilidades de las infraestructuras actuales
del puerto por lo que es necesario una primera actuacién de ampliacién de explanadas
donde conectar los nuevos accesos proyectados. Ademas, el trafico de pasajeros y
vehiculos en la travesia Tarifa-Tanger esta llegando al maximo que podria alcanzar con las
actuales instalaciones y el puerto de Algeciras esta muy cercano a la saturacion. A esto
hay que sumar la entrada en explotacion del nuevo puerto Tanger-Med en Marruecos, que
supondrd un marco de funcionamiento diferente en El Estrecho. Se plantea el uso
alternativo del puerto de Tarifa como complementario y no sustitutivo del de Algeciras.

En principio, el promotor plante6 tres alternativas que coincidian en mantener la
configuracion del puerto existente, disefiandose una bocana adicional al este del puerto
actual para las nuevas instalaciones. Las tres alternativas se diferenciaban en la
configuracion de los diques y la superficie de explanadas. La alternativa seleccionada
inicialmente se diferenciaba de las otras dos en que la bocana estaba mas alejada de la
isla de Las Palomas y no requeria la construccion de un dique en la isla.

Posteriormente, con motivo de la peticion de informacién complementaria por parte del
o6rgano ambiental, el promotor planteé dos nuevas alternativas a la configuracion del
proyecto, decantandose por aquella que permitiria una satisfactoria renovacion hidrica
entre el puerto y la isla de Las Palomas y su istmo y que no obligaria a los buques a tener
su entrada dentro de los limites del Parque Natural del Estrecho.

La alternativa elegida supone una superficie total de 46 ha, con una darsena de 14 ha,
superficie de antepuerto de 10 ha y superficie terrestre de 22 ha, y permitira la creacion de
cuatro nuevos atraques para ferries y de uno a dos atraques para cruceros. Los buques
considerados son buques de pasaje tipo fast ferry catamaran de 91 m de eslora y buques
de crucero de mediano porte o megayates. Por otro lado, la construccién del nuevo puerto
permitira la instalacién de nuevos atraques deportivos en la antigua darsena. Aunque este
cambio no sea objeto del proyecto, segun la propuesta de ordenacion de esa darsena, se
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distribuirian 62 atraques para la Cofradia de Pescadores de Tarifa, 98 para el Club Deportivo
La Arafa y 254 atraques de nueva concesion.
El esquema general de la ampliacion es el siguiente:

Dique de abrigo, resuelto con dos alineaciones cuasi-perpendiculares entre si de
planta curva, con permeabilidad entre ambas alineaciones. La primera alineacién arranca
desde la linea de costa en direccion aproximada norte-sur y tiene 560 m de longitud. La
segunda alineacion tiene la orientacién aproximada este-oeste y una longitud de 735 m.

Contradique, también resuelto con dos alineaciones. La primera, de 280 m, arranca
desde el dique de abrigo del puerto actual, prolongandose en direcciéon este-oeste. La
segunda comienza al final de la primera y se prolonga sensiblemente paralela al dique de
abrigo exterior con una longitud de 230 m.

Obras de atraque interiores: muelles y pantalan central para permitir el atraque alineado
con los vientos dominantes (este-oeste).

Los dragados a realizar presentan un volumen de aproximadamente 170.000 m?3. De
ellos 28.000 m?® corresponden a sedimentos y el resto a fondo rocoso. Para su ejecucion
se usaran medios mecanicos de gran potencia y voladuras. El material resultante no sera
vertido al mar, sino que sera usado para la generacién de las explanadas portuarias.

Ademas de los dragados, las principales unidades de obra del proyecto son: 263.000
m? de hormigon, 12.000 t de acero, 312.000 m® de escolleras y 885.000 m? de rellenos.

Las instalaciones auxiliares para la realizacién de tareas complementarias se realizaran
en los terrenos portuarios y en los propios rellenos y explanadas conforme se vayan éstos
realizando.

Las fases del desarrollo de las obras son las siguientes:

1.2 Construccion de la explanada para la ubicacion de instalaciones auxiliares de
obra.

2.2 Construccion de las obras de abrigo: dique de abrigo y contradique.

3.2 Construccion de mota perimetral interior de contencion de rellenos.

4.2 Realizacion de dragado de la zona sur de la darsena.

5.2 Relleno de explanadas con el material procedente del dragado de la darsena.

6.2 Ejecucion del pantanal central y de los muelles de ribera y oeste.

7.2 Ejecucion del muelle este para el atraque de cruceros.
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2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

En el entorno del proyecto se encuentra el Parque Natural del Estrecho, que a su vez
forma parte de la Red Natura 2000, como lugar de importancia comunitaria y zona de
especial proteccion para las aves ES0000337. Este espacio se caracteriza por ser un
espacio imprescindible en las rutas migratorias de numerosas aves y varias especies de
cetaceos, ademas de por la presencia de varias especies recogidas en los anexos de la
Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural y de la biodiversidad y presentar
un gran numero de habitats de interés comunitario. Otros elementos de importancia del
parque son sus recursos culturales y su riqueza paisajistica.
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Dentro de este espacio protegido, al oeste del puerto, la orla rocosa de la zona sur de
laisla de Tarifa o Las Palomas esta zonificada como zona de reserva A1 espacios naturales
costeros de extraordinario interés al contener un niumero importante de habitats de interés
comunitario y estar fuertemente interrelacionada con los recursos marinos, el istmo y orla
rocosa norte de la isla estd zonificado como zona de regulacion especial B1 espacios
costeros de interés naturalistico y paisajistico por la presencia de especies endémicas o
amenazadas y el ambito marino del frente sur oriental de la isla como zona de reserva A
espacios marinos de extraordinario interés. Al este del puerto se encuentra Punta Camorro,
cuya zona terrestre esta zonificada como zona de reserva A1 espacios naturales costeros
de extraordinario interés y su ambito marino como zona de regulacién especial B espacios
marinos de uso restringido.

Adicionalmente, en la zona de actuacion se encuentra la IBA Tarifa y la IBA marina
Estrecho de Gibraltar, del inventario de SEO/Birdlife. Segun informa la antigua Direccién
General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, el
proyecto se incluye en una zona de futura declaracion como una gran ZEPA encaminada
a la proteccién de las principales rutas migratorias de aves en El Estrecho.

Destaca la presencia en la zona de varias especies protegidas, incluyendo algunas
especies declaradas en peligro de extincion, como «Patella ferruginea», en los diques del
actual puerto de Tarifa, o la «pardela balear», presente en la zona de El Estrecho en
determinados momentos del ciclo anual.

En las aguas de El Estrecho es de destacar la pesca del voraz y las pesquerias de
tunidos y especies afines. El Estrecho de Gibraltar forma parte de la ruta migratoria del
atun rojo.

El proyecto se ubica en las proximidades y ocupa parcialmente la zona propuesta
como zona de servidumbre arqueoldgica de la isla de Tarifa. Por otra parte, el casco antiguo
de Tarifa esta declarado bien de interés cultural, con la categoria de conjunto histérico.

El area se incluye también dentro de la Reserva de la Biosfera Intercontinental del
Mediterraneo Andalucia (Espafia)-Marruecos.

AMPLIACION DEL PUERTO DE TARIFA (CADIZ) Y PARQUE NATURAL DEL ESTRECHO
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3. Resumen del proceso de evaluacion

3.1 Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto
ambiental.

El promotor, Puertos del Estado, envio a la Direccién General de Calidad Ambiental en
fecha 24 de junio de 2006 una memoria resumen del proyecto.

Previa a la realizacién del estudio de impacto ambiental por el promotor, la Direccién
General de Calidad y Evaluacion Ambiental consulié a los organismos e instituciones
previsiblemente afectadas que se recogen a continuacion:

Respuestas

Relacién de consultados e
recibidas

Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente.
Direccion General de Marina Mercante del Ministerio de Fomento.
Direccion General de Costas del Ministerio de Medio Ambiente.

Secretaria General de Pesca Maritima del Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion.

Secretaria General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la Junta de
Andalucia.

Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Junta de Andalucia.

Direccion General de Pesca y Acuicultura de la Junta de Andalucia.

Direcciéon General de Bienes Culturales de la Junta de Andalucia.

Ayuntamiento de Tarifa.

Federacion Andaluza de Asociaciones de Defensa de la Naturaleza (Malaga).

Ecologistas en Accion Andalucia Verdemar (San Roque, Cadiz).

Sociedad Espafiola de Ornitologia, SEO (Madrid).

Asociacion para la Defensa de la Naturaleza, WWF/ADENA (Madrid).

Greenpeace (Madrid).

Cofradia de Pescadores de Tarifa (Tarifa, Cadiz). X

Cofradia de Pescadores de Algeciras (Algeciras, Cadiz).

Cofradia de Pescadores de Barbate (Barbate, Cadiz). X

Instituto Espariol de Oceanografia (Madrid). X

Estacion Biologica de Dofiana, CSIC (Sevilla).

Facultad de Ciencias del Mar y Ambientales de la Universidad de Cadiz (Puerto Real, X
Cadiz).

Facultad de Biologia de la Universidad de Sevilla (Sevilla). X

X X X X

X X X

De las respuestas recibidas, se pueden resaltar los elementos ambientales mas
significativos:

Afeccion a espacios que formaran parte de la Red Natura 2000: LIC y ZEPA ES000337
Estrecho y los habitats y especies que motivaron esta proteccion.

Efectos sobre la calidad de las aguas, en la fase de construccion por la generacion de
plumas de turbidez, y en la fase de explotacion, en relacién con la renovacién de aguas del
puerto.

Impactos potenciales por la alteracién de la dinamica litoral.

Efectos sobre las comunidades bioldgicas de la isla de las Palomas. Consideracion de
que no se construya el dique proyectado en la misma.

Efectos sobre los caladeros de la zona. Efectos sobre el atun rojo.

Afeccion a la zona de servidumbre arqueoldgica de la isla de Tarifa.

Impactos derivados del incremento del trafico maritimo.

Consideracion de la alternativa cero o reorganizacion de la estructura portuaria
actual.
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3.2 Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto
ambiental.

El proyecto original y el estudio de impacto ambiental fueron sometidos por la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Algeciras a informacién publica y consultas, publicandose el
anuncio en BOE de 5 de diciembre de 2007.

Recibido el expediente, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental solicitd
al promotor, en fecha 6 de octubre de 2008, la ampliacién del estudio de impacto ambiental
con informaciéon complementaria sobre el proyecto y sobre la caracterizacion de los
impactos. A peticién del promotor, en fecha 21 de enero de 2009, la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental remitié un nuevo escrito con un mayor detalle sobre las
carencias en el estudio de impacto ambiental que debian de ser solventadas.

Como consecuencia de lo anterior, el promotor elaboré una adenda al estudio de
impacto ambiental y, teniendo en cuenta los resultados de la misma, un nuevo proyecto, los
cuales sometioé a nueva informacion publica y consultas a las Administraciones afectadas y
personas interesadas, publicandose el anuncio en BOE de 20 de mayo de 2010.

A continuacién se resumen las consideraciones de caracter ambiental planteadas en
ambos periodos de consultas e informacién publica. La respuesta del promotor a los
aspectos ambientales planteados durante los dos procesos de informacion publica y
consultas quedan recogidas en el apartado 4 «Integracién de la evaluacion», junto con la
informacion aportada en el estudio de impacto ambiental y su adenda.

3.2.1 Resultado de las consultas sobre el proyecto inicial y el estudio de impacto
ambiental a las Administraciones ambientales afectadas.—La Direccion General para la
Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente, en informe de 18 de abril de 2008,
considera que el estudio de impacto ambiental presenta importantes carencias en la
caracterizacion de la biodiversidad bioldgica presente en el area de influencia del proyecto
y en la evaluacién de los impactos potenciales, concretamente en:

Afeccidn a espacios naturales protegidos, donde es necesaria la realizacién de una
evaluacion especifica sobre los habitats y especies de interés comunitario en funcién de
los objetivos de conservacion de la Red Natura 2000.

Afeccidn a especies protegidas, ya que el estudio de impacto ambiental no refleja la
enorme diversidad bioldgica terrestre y marina en el area de influencia del proyecto ni
indica la presencia en el area de especies protegidas por la legislacion comunitaria,
nacional o regional, especialmente varias especies de aves del anexo | de la Directiva
79/409/CEE, especies de los anexos Il y IV de la Directiva 92/43/CEE y especies
catalogadas en peligro de extincion en el Catalogo Espariol de Especies Amenazadas.

Afeccidn a la avifauna, ya que el estudio de impacto ambiental no refleja la importancia
del Estrecho de Gibraltar, y mas concretamente la Punta de Tarifa, para las migraciones de
multitud de especies de aves. La ubicacién del proyecto y sus dimensiones desmesuradas
pueden tener repercusiones de consideracion para muchas especies de aves. El interés
de esta zona se constata por la inclusién de la zona de actuacion en la IBA Tarifa del
inventario de SEO/Birdlife y la futura declaracion de una gran ZEPA encaminada a la
proteccion de las principales rutas migratorias del Estrecho.

Afeccidn a cetaceos, debido al aumento del trafico maritimo que ocasionara colisiones,
molestias por ruidos, contaminacion difusa, segun los estudios cientificos disponibles
sobre estas especies, entre los que destacan los publicados por el grupo CIRCE
(Conservacion, informacion y estudio sobre los cetaceos). Algunas de las nuevas rutas
atravesaran cuadriculas con tasa de avistamiento de mas de 21 encuentros por kilémetro
navegado. Muchas de las especies afectadas se encuentran catalogadas como vulnerables
en el Catalogo Espanol de Especies Amenazadas. Propone una serie de medidas
correctoras imprescindibles.

Afeccién a tortugas marinas, que no se tiene en cuenta en el estudio de impacto
ambiental, concretamente la tortuga boba («Caretta caretta»), la tortuga laud («<Dermochelys
coriacea») y la tortuga verde («Cheonia mydas»).
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Afeccion a las comunidades de fauna y flora submarina, insuficientemente caracterizada
teniendo en cuenta la magnitud del proyecto e infravalorados los posibles efectos negativos.

Efectos sinérgicos y acumulativos, como los debidos a la ampliaciéon del puerto de
Ceuta o la construccidon del nuevo puerto de Tanger, que también estan enfocadas al
aumento de las interconexiones via ferry entre Espafia y Africa.

La Direccion General de Costas del Ministerio de Medio Ambiente, en informe de 22 de
febrero de 2008, no ve justificada la necesidad de ampliacién teniendo en cuenta las
consecuencias que tiene en una zona tan sensible ambientalmente como la que nos ocupa,
cuyos efectos pueden transformarse en irreversibles a pesar de las medidas correctoras.

La Delegacion Provincial de Medio Ambiente de Cadiz de la Junta de Andalucia, en
informe de 3 de julio de 2008, considera que los documentos remitidos no analizan con
suficiente profundidad los siguientes aspectos:

El estudio hidrodinamico realizado no permite realizar una evaluacién adecuada de las
repercusiones de la ampliacion del puerto en cualquiera de sus alternativas, especialmente
en lo concerniente a la afeccién sobre las comunidades bentdnicas en aguas profundas,
que requieren de un fuerte hidrodinamismo, como los bosques de laminarias situados a
partir de los 25 m de profundidad.

No se facilita suficiente informacién sobre la presencia de especies o comunidades
bioldégicas de interés, las cuales cita, ni se valoran adecuadamente los impactos sobre
éstas.

No se ha considerado la colocacién de un emisario submarino lo suficientemente
alejado de la costa que garantice la correcta dispersién del vertido y la no afeccion a
comunidades sensibles a la contaminacién y sedimentacion.

No se aclara cual es el tipo de sustrato de la zona donde se realizara del dragado, ni
se ha procedido a la simulacién de la pluma de turbidez en diferentes condiciones de
viento, corrientes y mareas.

La propuesta de plan de vigilancia ambiental es insuficiente debido a la complejidad
del proyecto, la elevada biodiversidad y fragilidad del entorno y la incertidumbre de los
efectos ambientales.

Ademas de los impactos identificados en el estudio de impacto ambiental, informa
también de las comunidades marinas de fondo identificadas en la zona de actuacion y
adyacente por el personal de esa Consejeria, las especies de cetaceos y tortugas avistadas
que pueden resultar afectadas, ademas de 88 especies de peces y mas de 200 especies
de aves que utilizan El Estrecho en sus vuelos migratorios, una treintena cruzan por la
zona de actuacion y sus alrededores. Informa también de las normas de proteccién del
Parque Natural del Estrecho (Plan de Ordenacién de los Recursos Naturales del frente
litoral Algeciras-Tarifa y Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural del Estrecho) y
enumera las contradicciones entre los objetivos de éstos y las obras de ampliacion del
puerto. Es previsible que las obras y explotaciéon supongan influencias y alteraciones sobre
los habitats existentes en el Parque Natural del Estrecho y especies catalogadas y no
existen datos cuantitativos y cualitativos en el estudio de impacto ambiental que acrediten
cuales seran los niveles umbrales de las acciones con impacto negativo. A la vista de estas
consideraciones estima que deben contemplarse los estudios realizados en el sentido
manifestado en el informe.

El Gabinete de Planificacion de la Direccion General de la Red de Espacios Naturales
Protegidos y Servicios Ambientales de la Junta de Andalucia, en informe de 28 de enero
de 2008, considera que la ubicacion actual del puerto y la propuesta de ampliacion es
ambientalmente muy delicada debido a la proximidad del Parque Natural del Estrecho a
ambos lados del mismo. Existe un escenario de riesgo para ese espacio que no esta
reflejado en el estudio de impacto ambiental, donde las afecciones se minimizan sin causa
justificada. Es necesario evaluar las afecciones de la actuacion, incluyendo los efectos
acumulativos con otras actuaciones existentes o programadas, conforme al articulo 45 de
la Ley 42/2007. La actuacion se situa a escasos metros de zonas catalogadas como A
(zonas de reserva) en el Parque Natural, por sus extraordinarios valores como el coral
naranja («Astroides calycularis») y otras. También destaca que la bibliografia cita la lapa
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«Patella ferruginea», catalogada en peligro de extincion. Respecto a los habitats se deberia
realizar un adecuado inventario de detalle en la zona afectada, incluyendo varios kildmetros
de costa a ambos lados de la actuacion. La tabla de impactos identificados no realiza una
desglose exhaustivo de los mismos obviando algunos de vital importancia. Por ultimo, la
ejecucion del proyecto implica la multiplicacion de viajes de ferries y fast ferries con lo que
aumentan los riesgos de colisién y molestias a las poblaciones de cetaceos, y muchas de
las medidas preventivas y correctoras propuestas no estan en disposicion de ser cumplidas
por el promotor tales como el control de la velocidad de navegacion, las zonas de proteccion
o los avisos de presencia de fauna marina a los barcos en travesia.

La Direccion General de Pesca y Acuicultura de la Junta de Andalucia, en fecha 22 de
enero de 2008, considera que en el estudio de impacto ambiental se infravaloran las
repercusiones sobre los recursos pesqueros. No tiene en cuenta la repercusion debida al
empeoramiento de la calidad de las aguas a consecuencia del dragado. La zona en
cuestion esta incluida en la zona de produccién de moluscos AND 1-26, Litoral de Cadiz I,
autorizada para erizo y anémona, especies que pueden resultar perjudicadas por la
dispersion de finos, y que no se han considerado en el estudio. En el area de influencia
esta fondeada la AlImadraba de Tarifa, cuya actividad también puede verse afectada por la
turbidez, el ruido y el uso de explosivos en la fase de construccion y el entorpecimiento de
las actividades portuarias actuales durante la construccion y explotacion, por lo que
propone unas medidas correctoras para estos posibles impactos.

El Centro de Arqueologia Subacuatica de la Consejeria de Cultura de la Junta de
Andalucia, en informe de 25 de enero de 2008, tras el andlisis de los resultados
arqueoldgicos en el estudio de impacto ambiental, considera que se deben mantener las
cautelas arqueoldgicas de controles de la draga y en las zonas de vertidos de arenas, la
realizacion de prospecciones arqueoldgicas subacudticas en caso de extraccion de
material que indicase la existencia de pecios en la zona y la comunicacion y aplicacién de
medidas de conservacion en el caso de extraccion de material. El material encontrado (un
cafion y dos anclas) se debe trasladar a un lugar resguardado de la afeccion, para lo que
se presentara previamente un proyecto. Considera necesaria la presentacion de las
medidas de proteccion fisica y conservacion previa a la realizacion de los sondeos. Propone
la revision de las anomalias no revisadas en al memoria cientifica.

La Delegacion Provincial de Cultura de Cadiz de la Junta de Andalucia, teniendo
conocimiento que determinadas actuaciones pueden afectar el entorno del recinto
amurallado de la ciudad de Tarifa, informa en fecha 16 de abril de 2008, que estas
actuaciones estan sometidas al régimen de autorizaciones correspondientes a los bienes
de interés cultural.

La Delegacion Provincial de Obras Publicas y Transportes de Cadiz de la Junta de
Andalucia, en fecha 20 de febrero de 2008, informa favorablemente el proyecto, si bien
senala la importancia de las conexiones terrestres al puerto, considerando necesario un
analisis de los accesos previstos.

La Oficina Técnica del Ayuntamiento de Tarifa, en fecha 27 de febrero de 2008, pide
que se describan las incidencias en las infraestructuras municipales, que las zonas para el
estacionamiento de vehiculos se resuelvan en el interior del recinto portuario para evitar el
colapso en el casco urbano, que las infraestructuras no supongan una barrera fisica para
la poblacion y que se permeabilicen con itinerarios peatonales accesibles, que se garantice
la coordinacion con el futuro desarrollo urbano de Tarifa y que se destine el 1 % de los
fondos a la conservacion o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafriol.

3.2.2 Resultado de la informacién publica del proyecto inicial y el estudio de impacto
ambiental.—Las alegaciones mas significativas de caracter ambiental recogidas en la
informacion publica del estudio de impacto ambiental se exponen a continuacion.

Respecto al proyecto:

a) Justificacién: No se tiene en cuenta el valor ambiental de la zona de influencia.
Sélo deberia ser aprobado en caso de que existieran imperiosas razones de interés
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publico. No se justifica la necesidad de nuevos atraques en la demanda futura, la cual
constituye, a lo sumo, 15 dias de trafico masivo al afio. La justificacién debido al aumento
del trafico no es suficiente ya que el trafico es detraido del puerto de Algeciras, el cual si
se esta ampliando en su terminal de contenedores. El trafico de pasajeros es una mera
disculpa para conseguir superficie portuaria para trafico de mercancias. Tampoco se
justifica en el ahorro de tiempo. Es una inversion antiecondmica aunque consiga duplicar
el numero de pasajeros y en ella no se han considerado todos los costes, como el coste
de los accesos.

b) Alternativas: La oferta de alternativas no es completa, ya que dos son altamente
impactantes y no se incluye la alternativa cero. Se deberia buscar alternativas dentro de
las infraestructuras portuarias existentes u otras opciones como la potenciacién de otras
zonas portuarias como el Puerto de Cadiz, la Bahia de Algeciras, La Linea de la Concepcion
o Campamento.

c) Caracteristicas del proyecto: Se debe especificar dénde se ubicaran las
instalaciones auxiliares a la obra, la zona de actividades logisticas (ZAL) y el area de
preembarque en la que se regule el acceso de vehiculos en fechas de gran afluencia. No
se especifica de donde proviene el agua para el proyecto ni los residuos que se generaran.
Se debe estudiar una posible reduccion de la superficie visible de los aparcamientos y que
se alejen los viales de acceso del entorno de la muralla histérica. No hay informacion sobre
la creacién de un nuevo puerto deportivo.

d) Sinergias: En la fase de construccion y en la fase de uso se obstaculizaran las
actividades portuarias actuales. Se pide informacién sobre cémo se soluciona la
aglomeracion de pasajeros en caso de temporal y cierre del estrecho.

Respecto al medio natural y el Parque Natural del Estrecho:

a) Falta de informacion: El estudio de impacto ambiental es deficiente en cuanto a la
descripcion del medio. Obvia la figura de LIC del parque, su legislacion y sus valores
naturales, siendo necesaria una evaluacién especifica sobre las repercusiones en la Red
Natura 2000, sus habitats y especies. Hay carencias importantes en la caracterizacion de
la diversidad biolégica del area de influencia y en la evaluacion de los impactos potenciales,
y no se ha realizado una evaluacion verdadera de las afecciones a la vegetacion y la flora,
ni a la fauna residente y migradora.

b) Dinamica litoral: Se ha subestimado los efectos de las posibles modificaciones de
la dinamica litoral, en especial a la playa Chica. Se debe reconsiderar el dique exterior de
abrigo para que las corrientes de marea tengan mayor penetracioén en la zona litoral de la
isla. Desaparecera la playa de la Caleta.

c) Espacios protegidos: Se infravaloran los impactos sobre el Parque Natural del
Estrecho. Es necesario un margen mayor entre el recinto portuario y el limite del parque
natural. La obstaculizacion de las corrientes en la cara de levante de la isla tendra un
efecto negativo sobre los organismos filtradores.

d) Biologia marina: Se infravaloran los impactos sobre fondos marinos. Los fondos
marinos y litorales que se ocuparan tienen la misma importancia ambiental que la zona
protegida. En el area afectada esta la especie «Dendropoma petraeumy, catalogada como
vulnerable y en la isla de Las Palomas estan «Astroides calyculares», «Dendropoma
petraeum» y «Patella ferruginea», aunque la presencia de esta ultima es accidental, y
podrian verse afectadas por la disminucion del hidrodinamismo.

e) Avifauna: No se sopesan convenientemente el aumento de contaminacion luminica,
acustica y quimica, depdsito de sedimentos y alteracion de corrientes sobre la isla de Las
Palomas. Las medidas para minimizar la contaminacion luminica no son suficientes
teniendo en cuenta la proximidad del parque. Es necesario que se apliquen medidas
preventivas para evitar movilizacion de particulas en periodos de mucho viento.

f) Cetaceos: Es necesario un estudio sobre el impacto sobre los cetaceos. Se
produciran molestias y colisiones con los cetaceos. Se deberia regular el transito maritimo
de embarcaciones rapidas.
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g) Afecciones acusticas submarinas: No se consideran las afecciones acusticas
submarinas tanto por las obras por el uso de explosivos como por el incremento del trafico
marino.

h) Efectos transfronterizos y efectos acumulados y sinérgicos: No se ha calibrado la
interaccién conjunta de todos los puertos del Estrecho. No se han tenido en cuenta los
efectos transfronterizos del proyecto.

i) Seguimiento: Es necesaria la vigilancia de la biosfera marina y la zona intermareal
rocosa al menos cinco afos desde la finalizacion de las obras.

En relacion con la pesca:

a) Falta de informacion: No hay informacién de las capturas de las almadrabas. Son
necesarios estudios de los efectos sobre las pesquerias debido al movimiento de aridos y
al trafico maritimo.

b) Impactosy medidas correctoras: Se producira una interferencia con las operaciones
de pesca en el puerto. No se analizan las afecciones a la Almadraba de Tarifa por dispersién
de finos durante la construccion. No se tiene en cuenta el empeoramiento de la calidad de
las aguas y sus efectos sobre los recursos pesqueros. No hay medidas de protecciéon o
conservacion sino solamente el seguimiento de la evolucion del recurso.

En relacion con el paisaje:

a) Falta de informacion: El analisis de la incidencia paisajistica es poco detallado y se
deberia abordar la influencia real en puntos de gran protagonismo visual. Falta de precisiéon
de las medidas correctoras.

b) Alternativas: Se debe reconsiderar el proyecto, racionalizarlo y optar por
dimensiones mas reducidas que reduzcan el impacto visual.

c) Impactos y medidas correctoras: El proyecto altera de forma definitiva el paisaje y
se infravalora la importancia de los impactos, en especial sobre el frente litoral y sobre el
centro urbano, declarado Conjunto Histérico-Artistico. No se contempla la altura de los
barcos, que llega a alcanzar 18 m. Se impedira ver el mar desde el casco antiguo y las
murallas.

Sobre el patrimonio cultural:

a) Los dragados pueden dafiar de forma irreversible vestigios arqueoldgicos
subacuaticos.

b) El trafico rodado puede afectar a las viviendas del casco histérico, murallas y al
castillo en la ejecucion de la obra como en la explotacion del proyecto. Se debe alejar el
trazado de los accesos de la muralla de Tarifa.

c) Se debe incluir una partida para la rehabilitacion y acondicionamiento de la antigua
caseta de salvamento de naufragos y del bunker inmediato a ella, asi como un paseo para
acceder a las mismas. Que se destine el 1% cultural al enriquecimiento del patrimonio
histérico.

Sobre la poblacion, la socioeconomia y el turismo:

a) Con la ampliaciéon se produciran problemas sociales tanto de seguridad como de
trafico, al convertir Tarifa en ciudad portuaria en primera linea de frontera. Habra una
pérdida de identidad de Tarifa y cambio en el tejido socioeconémico. No se han estimado
los puestos de trabajo que se crearan, segregados por servicios. Los puestos de trabajo
ganados se perderan en Ceuta.

b) La ampliaciéon supone una banalizacion del paisaje y una agresién a los recursos
y valores sobre los que descansa el desarrollo turistico de Tarifa. Se confunde
intencionadamente turista con pasajeros en transito. No estan fundamentadas las
expectativas de turismo de cruceros. Se pueden afectar las actividades empresariales de
observacion de cetaceos y el buceo en la isla de Las Palomas.

c) Habra una posible peligrosidad de las mercancias.
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d) No hay garantias de que el nuevo acceso resuelva los problemas de movilidad
urbana, seguridad y contaminacion que creara el nuevo puerto. Se deberian describir las
incidencias en las infraestructuras municipales de Tarifa y minimizar las mismas. Las zonas
necesarias para el estacionamiento de vehiculos deberan resolverse dentro del recinto
portuario. Se pide también que las infraestructuras no supongan una barrera fisica para la
poblacion y que se hagan accesos desde el dique Este a la playa y sus arrecifes.

e) Oftros alegantes afirman que la ampliacion sera beneficiosa y su impacto compatible
con las riquezas medioambientales de la zona.

3.2.3 Resultado de las consultas sobre el proyecto final y la adenda al estudio de
impacto ambiental a las Administraciones ambientales afectadas.—La Direccién General
de Sostenibilidad de la Costa y el Mar del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino, en fecha 25 de junio de 2010, remite informe en el que indica que la nueva solucion
propuesta reduce el efecto pantalla por su menor penetracion en el mar, el trazado del
dique exterior y el canal de circulacién que supone el antepuerto para los oleajes
procedentes de levante. Supone también una importante ocupacién del dominio publico
maritimo terrestre; supone la desaparicion de caracteristicas fisiograficas intermareales de
notable valor ambiental en el frente costero. Supone una modificacién de corrientes y
oleajes, aunque de menor cuantia que el proyecto original. Supone la desaparicion de flora
y fauna de las superficies a ocupar y a dragar. Las condiciones ambientales no seran las
mismas en especial para los ejemplares de «Patella ferruginea» asentados en el dique del
actual puerto de Tarifa. La calidad del agua se vera modificada en la darsena del puerto
existente, en el espacio entre la isla y el puerto y en la nueva darsena. Estos problemas
sobre la calidad del agua seran especialmente relevantes en el periodo de construccion, a
pesar de las medidas propuestas. La ampliaciéon propuesta mejora las condiciones de
seguridad maritima en la entrada y salida de buques, atraque y desatraque, reduciendo el
riesgo de accidentes y contaminaciones. Ademas se deberia completar el estudio
econdmico y de prospectiva con un analisis coste-beneficio que incluyera los costes
ambientales. Por otro lado, pide que se observen las siguientes condiciones: control del
dragado evitando voladuras en zonas de concentraciéon de especies protegidas y durante
los periodos de reproduccion y/o migracion de cetaceos; extremar la vigilancia en las obras
en casodelocalizar especies marinas protegidas como «Astroides calcularis», «Dendropona
petraeumy», «Patella ferruginea» o los bosques de laminarias; asegurar el buen
funcionamiento del canal que supone el antepuerto; seguimiento quinquenal o mensual de
la poblacién de «Patella ferruginea»; seguimiento en la operacion del puerto del impacto
del trafico maritimo de fast ferries en el corredor migratorio de grandes cetaceos,
especialmente en lo referente a colisiones, y el posible desplazamiento del area de campeo
de pequefios cetaceos, asi como evitar la emision de ruidos en periodos criticos para
ellos; evitar las obras durante los periodos de migracion de aves marinas; se dispondra de
un plan de emergencias frente a la contaminacién accidental en la fase de construccién;
se adoptaran medidas adicionales antiturbidez en la implantacion de diques y contradiques;
se tomaran medidas para garantizar o mejorar las condiciones de la Playa Chica; y se
caracterizaran los materiales a dragar siguiendo las recomendaciones CEDEX 1994.

Posteriormente, en fecha 3 de agosto de 2010, remite una nota complementaria en la
que pide que se prolongue el sendero existente en La Caleta hasta alcanzar el barranco
en el que desemboca la via pecuaria Hijuela de la Hedionda y que también se incluya la
retirada de las edificaciones en estado ruinoso.

La Subdireccion General de Conservacion de los Recursos Pesqueros y Acuicultura
del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, en fecha 2 de agosto de 2010,
se remite al informe del Instituto Espafiol de Oceanografia, de 20 de julio de 2010, en el
que considera que en la adenda se considera que los impactos sobre los recursos
pesqueros han pasado de ser significativos a no significativos como consecuencia de la
optimizacién del proyecto, ya que fundamentalmente se ocupa de aspectos de la fase de
construccion del proyecto, pero los impactos en la fase de explotaciéon unicamente se
valoran para las poblaciones de cetaceos, sin considerar la posible repercusion sobre la
seguridad de la flota artesanal. Ademas, no considera adecuada la propuesta del promotor
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de establecer arrecifes artificiales en el caso de que se constate una disminucion de las
capturas. Pide también que se tenga en cuenta la propuesta de acotar a la baja la velocidad
al aproximarse al puerto y navegar sobre fondos establecidos a menos de 50 m de
profundidad.

La Direccion General de Pesca y Acuicultura de la Junta de Andalucia, en informe de
25 de junio de 2010, observa que se infravaloran las repercusiones sobre los recursos
pesqueros de la realizacion de las obras y el posterior uso del puerto. No se ha considerado
en el estudio que la zona en cuestion esta incluida en la zona de produccién de moluscos
AND 1-26: Litoral de Cadiz Il, autorizada para erizo y anémona, citandose datos erréneos
sobre su captura y comercializacion. En el area de incidencia del proyecto se encuentra
fondeada la AlImadraba de Tarifa, cuyas capturas pueden verse afectadas por la turbidez
de las aguas por las obras. Aunque se han incorporado al proyecto la practica totalidad de
las medidas preventivas solicitadas en el anterior informe, se echa en falta la relativa a la
interrupcién de los trabajos durante la actividad extractiva de la almadraba. También
considera necesaria la extension de las garantias para las almadrabas a los buques
factoria o transformadores que recepcionan sus capturas. Por lo tanto considera insuficiente
el estudio de impacto realizado sobre los recursos pesqueros de la zona y las medidas
correctoras propuestas.

La Direccion General de Planificacion, Ordenacion y Desarrollo Territorial Sostenibles
de la Junta de Andalucia, en informe de 2 de julio de 2010, opina que la actuacion es
coherente con el Plan de Ordenacion del Territorio del Campo de Gibraltar y no presenta
incidencia territorial negativa, si bien deberia proponerse su desarrollo a través de un plan
de etapas modular.

La Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia,
en fecha de 29 de marzo de 2010, manifiesta la no necesidad de autorizacién al respecto,
dado que las actuaciones alcanzan una zona de agua no considerada como suelo urbano,
urbanizable o no urbanizable, aunque una vez realizada la obra si quedaria afectado al
entorno de proteccién de la muralla en una distancia de 200 m, al considerarse suelo
urbanizable, por lo que las edificaciones en ese suelo deberan ser autorizadas por esa
delegacion provincial. Por otro lado, la delegacion debera informar de las actuaciones de
control arqueolégico subacuatico.

El Centro de Arqueologia Subacuatica de la Junta de Andalucia, en informe de 4 de
junio de 2010, considera que han quedado reflejadas las medidas correctoras pendientes
de ejecutar y pide que se establezca una nueva cautela previa al dragado de sedimentos
en la zona del muelle. También informa que deben ser autorizadas por la delegacion
provincial las medidas compensatorias de restauracion de la caseta de salvamento de
naufragos y bunker, la puesta en valor de la muralla y la adecuacion puerto-ciudad, asi
como las edificaciones que surjan en el nuevo sistema general portuario.

La Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de
Andalucia, en informe de 6 de febrero de 2010, considera que, la nueva alternativa
presentada minimiza considerablemente los impactos que se prevén respecto a la
alternativa sometida a estudio de impacto ambiental y, a su vez, resulta preferente respecto
a las otras dos alternativas presentadas. Pese a ello, su ejecucion supondria la pérdida de
un ndmero indeterminado de ejemplares de «P. ferruginea», «L. byssoides» y «D.
petraeum» al primer tramo del dique y que no podrian ser trasladados. El drea en donde
se desarrollarian los trabajos alberga poblaciones de las especies «Astroides calycularis»,
«Charonia lampasy, «Dendropoma petraeum» y «Centrostephanus longispinus», incluidas
como vulnerables en los catélogos nacional y andaluz de especies amenazadas, asi como
«Cymbula nigray, incluida en el Libro Rojo de los Invertebrados de Andalucia. Se afectara
ineludiblemente a una poblacién, fijada al dique exterior de las actuales instalaciones
portuarias, de 58 ejemplares de «Patella ferruginea», catalogada como en peligro de
extincién. Considera que las medidas para compensar la pérdida del habitat de estas
especies deberian de formar parte de un proyecto singular aprobado previamente por esa
consejeria. Pide también un plan de traslocacion y rescate de los ejemplares afectados,
también informado previamente por la consejeria. Coincide con la valoracion de la
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Fundacion Migres de que con lainformacion disponible no se esperan impactos significativos
sobre el grupo de las aves en lo referente al efecto barrera que pudiera originar la ampliacion
del puerto. Al estimarse en un 33% el incremento el riesgo de vertidos por el trafico
maritimo, y sus posibles efectos sobre las aves marinas, pide que se implemente desde el
inicio del funcionamiento de las instalaciones un plan de contingencia maritima por
accidentes. Le preocupa la valoracién de impacto moderado sobre el calderén comun vy el
delfin mular, catalogados de interés especial y vulnerable, respectivamente, y de impacto
severo en el caso del cachalote y del rorcual comun, catalogados como vulnerables, y
destaca que las medidas propuestas durante la fase de explotacion exceden del ambito
del proyecto de obras presentado y probablemente de la propia gestion del futuro puerto.
También considera que la medida de utilizacion de mecanismos de inicio de poca energia
en la construccion y la paralizacién de los trabajos durante la migracién del atun podria
resultar inviable o excesivamente gravoso en la ejecucién del proyecto, pero pide su
valoracién. Considera imprescindible el establecimiento de medidas que reduzcan la
turbidez durante las obras, al menos para proteger el dique exterior del actual puerto y la
cara oriental de la isla de Las Palomas. Pide también que las actuaciones previstas en el
Programa de Vigilancia Ambiental se realicen bajo la supervision de la consejeria y que
tengan en cuenta los documentos de andlisis aportados y las medidas planteadas.

3.2.4 Resultado de la informacion publica del proyecto final y la adenda.—Las
alegaciones mas significativas de caracter ambiental recogidas en la informacion publica
de la adenda y las consultas a personas interesadas se exponen a continuacion.

Respecto al proyecto:

a) Justificaciéon: El proyecto es un despilfarro de dinero publico. Ninguna de las
alternativas es compatible con la conservacién del medio ambiente en el Parque Natural
del Proyecto. Al afectar a una especie en peligro de extincion, es aplicable el articulo 45.7
de la Ley 42/2007. No se contempla una vision global de las infraestructuras portuarias de
El Estrecho. La progresion real del trafico de pasajeros sera inferior al previsto por la
autoridad portuaria y puede ser absorbida por las instalaciones existentes. No se ha
realizado previamente el Plan Director de Infraestructuras requerido por la legislacién. La
justificacion debido al aumento del trafico no es suficiente ya que el trafico es detraido del
Puerto de Algeciras, el cual si se estd ampliando en su terminal de contenedores. La
estimacion del trafico de pasajeros para ambos puertos es erronea y no tiene en cuenta la
poca disposicion para viajar a Marruecos de los emigrantes de segunda generacion y la
eclosion de los vuelos de bajo coste.

b) Alternativas: La evaluacion ha omitido la alternativa cero.

c) Caracteristicas del proyecto: No hay informacién sobre el empleo de explosivos y
sus posibles impactos, ni cuales son los condicionantes ambientales que impediran su
uso. No hay informacién sobre los nuevos accesos al puerto. No hay informacién sobre la
creacion de un nuevo puerto deportivo.

Respecto al medio natural y el Parque Natural del Estrecho:

a) Falta de informaciéon: Los documentos aportados presentan carencias e
inexactitudes y opiniones discutibles en relacion con las comunidades bioldgicas marinas,
tales como la afirmacion de que la turbidez generada sera despreciable o que se mantendra
una satisfactoria renovacion hidrica que garantizara la pervivencia de numerosos efectivos
de las especies protegidas de la isla, o en relacion con la efectividad de las medidas
correctoras y compensatorias previstas, como el planteamiento del traslado de bloques
desde el actual puerto al nuevo para evitar el sepultamiento de los ejemplares de «Patella
ferruginea» o la propuesta de creacion de micropozas en los diques.

b) Espacios protegidos: Se incumple el Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales
del frente litoral Algeciras-Tarifa y el Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural del
Estrecho. La zona en que se ubicara el puerto deberia integrarse en el parque natural. El
proyecto esta muy proximo a la isla de Tarifa, calificada como reserva de tipo A1 dentro del
parque natural, aunque no solo se vera afectada la franja rocosa de la isla de Tarifa, sino
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también la plataforma de abrasion de Punta Camorrro, calificada como A1 espacios
naturales costeros de extraordinario interés. No se menciona la Reserva de la Biosfera
Intercontinental del Mediterraneo Andalucia (Espafia)-Marruecos. También existen nuevas
iniciativas internacionales para la proteccion de El Estrecho, como la propuesta del
Convenio de Barcelona de Area Marina Protegida o la propuesta de declaracion de Reserva
de la Biosfera Transfronteriza por la UNESCO.

c) Biologia marina: Se obvia la singularidad de la zona y el previsible impacto sobre
la riqueza biologica y los endemismos del Estrecho de Gibraltar (citando 52 especies
recogidas en el PORN del frente litoral Algeciras-Tarifa), algunos no amparados por los
textos legales por su tardio descubrimiento. La obra afecta a especies amparadas en la
legislacion como «Charonia lampas», «Centrostephanus longispinus», «Dendropoma
petraeumy, «Astroides calyculares», «Dendropoma petraeumy» y «Patella ferruginea» (de
la que se constata el fracaso de la reubicacion de la especie) y especies incluidas en los
convenios de Barcelona y Berna y en el Libro Rojo de los Invertebrados de Andalucia. La
especie «Patella ferruginea» esta también en la plataforma de abrasion de La Caleta, al
este del puerto y no se ha censado. También estdn ampliamente representados en la zona
habitats marinos deinterés comunitario como cuevas marinas sumergidas o semisumergidas
o arrecifes, asi como comunidades de alto interés ecoldgico como las comunidades
precoraligenasy coraligenas presentes en el entorno de laisla, o los bosques de laminarias,
y habitats de singular interés ecolégico como la plataforma de abrasion de La Caleta. La
efectividad de las medidas correctoras propuestas, tales como cortinas antiturbidez o
traslado de ejemplares, es muy limitada.

d) Tortugas marinas: Existe una carencia de datos sobre la incidencia del proyecto en
la conservacion de las tortugas marinas presentes en El Estrecho, como la tortuga boba y
la tortuga laud. No se evaluian las afecciones al habitat de migracion de tortugas y cetaceos
ni la destruccion de su habitat de alimentacion. La incidencia acustica por el uso de los
explosivos podria interferir en su conservacion. El proyecto es incompatible con las
iniciativas nacionales e internacionales que destacan el entorno de Tarifa como fundamental
para la conservacion de mamiferos y tortugas marinas.

e) Aves: Se producira un impacto sobre las areas importantes para la conservacion
de las aves (IBA 246 Tarifa e IBA marina ES404). No se han realizado analisis detallados
sobre presencia, densidad, comportamiento y uso del territorio de las aves en el ambito de
estudio no se han planteado medidas correctoras eficaces ni medidas de vigilancia y
seguimiento.

f) Cetaceos: Se produciran impactos acusticos sobre los cetaceos, tanto por las
voladuras como por el aumento de las lineas de navegacion, asi como posibilidad de
colisiones, por lo que se deberia ampliar la informacion. No se evalluan las afecciones al
habitat de migracion de cetaceos ni la destruccion de su habitat de alimentacion. Se
propone la medida de limitacion de velocidad de las embarcaciones a 13 nudos, para
después excluirla por no ser competencia de la autoridad portuaria, en contradiccion con
el disefio del puerto para fast ferries, que navegan a 40 nudos. Las nuevas rutas atravesaran
algunas de las zonas de mayores avistamientos de cetaceos.

g) Afecciones acusticas submarinas: No se consideran las afecciones acusticas
submarinas tanto por las obras por el uso de explosivos como por el incremento del trafico
marino.

h) Efectos acumulados y sinérgicos: No se ha calibrado la interacciéon conjunta de
todos los puertos del Estrecho.

En relacion con la pesca:

a) Alevaluar laincidencia del proyecto sobre la zona de producciéon marisquera AND
26, no se aportan datos sobre moluscos bivalvos y sélo se considera los efectos sobre
equinodermos y cnidarios. No hay informacion sobre el interés de la zona para albergar un
especial interés para los ciclos vitales de las especies bentonicas y demersales de la
zona.
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b) Seria necesario un estudio especifico de dafios acusticos sobre especies de
interés pesquero.

c) Algunas alegaciones mantienen que no se tiene en cuenta el grave impacto a la
Almadraba de Tarifa. Sin embargo, Almadrabas de Tarifa, SA considera que la practica
totalidad de las medidas preventivas y correctoras propuestas por ellos han sido asumidas
en la adenda al estudio de impacto ambiental, aunque pide medidas adicionales.

En relacion con el paisaje:

a) La zona escogida es de gran valor ecolégico y paisajistico. En el estudio se
relativiza la afeccion al paisaje.
b) Se incumple el Convenio Europeo del Paisaje.

Sobre el patrimonio cultural:

a) No hay evaluaciéon de la afeccion al recinto amurallado de Tarifa. Se producira un
impacto visual sobre el conjunto amurallado. El tamafio de las infraestructuras necesarias
encajonaria los monumentos histéricos del casco antiguo.

b) Losdragadospuedendaiararestos arqueoldgicos subacuaticos. Faltainformacion
sobre la prospeccion arqueoldgica submarina realizada.

c) También pueden ser afectados por la proximidad a las obras, vibraciones por las
explosiones y trafico de vehiculos, la caseta de salvamento de naufragos y bunker préximo,
las murallas, el castillo y torre de Guzman el Bueno, el castillo de Santa Catalina y
edificaciones de interés cultural en la isla de Las Palomas.

Sobre la poblacién, la socioeconomia y el turismo:

a) El proyecto es incompatible con el Dispositivo de Separacion de Trafico Maritimo
de El Estrecho. No existe un posicionamiento de Capitania Maritima sobre la idoneidad de
las nuevas lineas.

b) La contaminacion acustica por el trafico rodado y portuario supondran la
degradacion del centro histérico, afectando alos vecinos y alos numerosos establecimientos
hosteleros. Los niveles de ruido ya han aumentado desde la catalogacion del puerto como
frontera Schengen.

c) Las voladuras pueden afectar a la seguridad de las viviendas.

d) Las estimaciones sobre las repercusiones econdmicas son irreales y no tienen en
cuenta la situacion de crisis econdmica. Se afectara a la pequefia y mediana empresa
turistica debido al deterioro de la calidad medioambiental, al ponerse en riesgo actividades
como el avistamiento de cetaceos o el buceo. Se ignora que el incremento del trafico es
independiente de la distribucion de éste entre Tarifa y Algeciras, por lo que el impacto
econdémico y sobre el empleo seria igual con el proyecto o sin él.

e) No se tiene en cuenta los efectos sobre el sector pesquero por los posibles
impactos acusticos sobre los peces 0seos, sobre actividades como el buceo deportivo o
surf, windsurf y deportes asociados, o sobre el sector turistico de naturaleza. No se tienen
en cuenta las repercusiones del proyecto en el sector de avistamiento de cetaceos.

f) La ampliacion altera el futuro de Tarifa como destino turistico sostenible ya que,
entre otras, la ampliacion supone la alteracion significativa de paisaje.

g) Seincumple el Plan de Ordenacién Territorial de Andalucia.

h) El promotor aporta también en la adenda varios escritos de apoyos institucionales
al proyecto.

4. |Integracion de la evaluacion

4.1 Calidad y adecuacion del estudio de impacto ambiental y demas informacion
ambiental aportada por el promotor.

Junto con el proyecto original, el promotor presenté un estudio de impacto ambiental
que, si bien cubria formalmente todos los aspectos especificados en la normativa de
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evaluacion de impacto ambiental, contenia algunas carencias en aspectos como la
descripcion completa y la evaluacion de todas las acciones del proyecto susceptibles de
tener un impacto ambiental significativo, o una evaluacion en mas profundidad de aspectos
que se habian considerado como significativos en la fase de definicion del alcance de la
evaluacion.

A peticién del 6rgano ambiental, el promotor elaboré una adenda al estudio de impacto
ambiental y, como consecuencia de esa nueva informacion, planted un nuevo proyecto. La
adenda amplia la informacion del estudio de impacto ambiental aportando informes
especificos, encargados a un panel de expertos, para aquellas variables en las que se
habia considerado que existian carencias.

A continuacion se analiza la adecuacién de ambos documentos en los aspectos
considerados de importancia.

4.1.1 Informacion sobre el proyecto.—El estudio de impacto ambiental carecia de
informacion precisa sobre algunas acciones del proyecto susceptibles de generarimpactos,
tales como la procedencia de los materiales y el destino de los dragados, u otras
caracteristicas de proyecto como el empleo de explosivos, el trafico de camiones vy
magquinaria, la necesidad de instalaciones auxiliares, el trafico de vehiculos o el trafico de
buques. Alguna de esta informacion fue ampliada en la adenda al estudio de impacto
ambiental. No obstante, la informacién aportada sobre el proyecto todavia presenta
algunas carencias que impiden identificar, caracterizar y corregir impactos potencialmente
significativos sobre el medio ambiente.

En la adenda al estudio de impacto ambiental se incluye un anexo con un estudio para
la obtencion de recursos naturales para la ejecucion de la obra del puerto de Tarifa, cifrando
las necesidades de la obra en unos 1.000.000 m? para relleno general y 500.000 t de
aridos para escolleras. Este estudio da informacién sobre las explotaciones existentes a
una distancia aproximada de la obra entre 50 y 100 km. Sin embargo, afirma con
posterioridad que la zona de materiales de préstamo a utilizar como relleno de la obra esté
limitada a un maximo de 20 km de la obra, sin que el promotor haya hecho una evaluacion
de los efectos ambientales de esa posible explotacién de materiales de préstamo.

El promotor afirma que el procedimiento seleccionado para ejecutar el dragado
consistira en el arranque de material por medios mecanicos de gran potencia y que sélo
se usaran voladuras controladas cuando los condicionantes ambientales lo permitan. Al no
dar informacion sobre cudles serdn esos condicionantes ambientales que limitaran las
voladuras, el proyecto queda abierto a utilizarlas en todo momento, sin que se hayan
evaluado los posibles efectos ambientales de las mismas. En larespuesta a las alegaciones
formuladas en la informacién publica, el promotor retrasa a fases posteriores la aportacion
de informacién especifica sobre las voladuras, lo que le ha impedido evaluar sus efectos
asi como corregir los mismos.

No se aporta informacién suficiente sobre otros aspectos del proyecto con posibilidad
de efectos ambientales, como el trafico esperado de buques con la ampliacion del puerto
y las rutas a emplear por éstos.

Tampoco se aporta informacion sobre la duracion de las distintas fases de desarrollo
de las obras, lo que impide acotar la duracion de determinados impactos temporales.

4.1.2 Caracterizacion de los impactos.—El estudio de impacto ambiental carecia de
una evaluacién adecuada de los efectos del proyecto sobre los espacios pertenecientes a
la Red Natura 2000, en aspectos como habitats naturales de interés comunitario, especies
y comunidades de interés. Los informes aportados en la adenda por el panel de expertos
permiten definir los principales impactos significativos del proyecto sobre el medio biolégico
y la Red Natura 2000. No obstante, no se aportan estudios especificos sobre los impactos
en las tortugas marinas, cuya presencia en el area es uno de los motivos de la proteccién
del Parque Natural del Estrecho.

Ademas de los impactos sobre la Red Natura 2000, las Administraciones afectadas
manifestaron la existencia de carencias en el estudio de impacto ambiental en otros
aspectos como, por ejemplo, respecto a la caracterizaciéon de los impactos sobre los
recursos pesqueros o sobre el patrimonio cultural. La adenda al estudio de impacto
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ambiental amplia la informacion sobre algunos de esos aspectos pero mantiene carencias
en otros.

No se ha aportado informacién sobre los impactos del proyecto a la poblacién, como
por ejemplo por ruido o contaminacién atmosférica.

Por otro lado, junto con la adenda al estudio de impacto ambiental, el promotor plante6
un nuevo proyecto, sin que se actualizara la informacion del estudio de impacto ambiental
sobre los efectos ambientales en algunos aspectos como, por ejemplo, la afeccién a la
calidad de las aguas por las operaciones de dragado y vertido.

4.1.3 Medidas preventivas, correctoras y compensatorias.—La adenda mantiene la
poca concrecion y ambigiedad de muchas de medidas preventivas, correctoras y
compensatorias planteadas, lo que impide valorar su eficacia en muchos casos, asi como
los impactos residuales del proyecto una vez aplicadas dichas medidas. Como ejemplos,
plantea como medida preventiva que los dragados se efectuaran utilizando el sistema que
asegure la menor puesta en suspension de materiales sedimentarios, sin especificar
cuales son estos sistemas, que las barreras antiturbidez seran «las adecuadasy, sin mas
detalles, o varias medidas para compatibilizar las nuevas infraestructuras con diversas
especies, como la creacion de estructuras para las aves, sin especificar en qué consisten
estas medidas.

En relacion con la respuesta a los informes de las Administraciones consultadas, el
promotor afirma que los condicionados de la Direccién General de Sostenibilidad de la
Costay el Mar seranintegrados en el proyecto. Sin embargo, algunos de esos condicionados
requeririan una mayor informacioén y un tratamiento individualizado por parte del promotor
sobre cdmo se van a aplicar. Por ejemplo, esa Administracién pide que se eviten voladuras
en zonas de concentracién de especies protegidas y durante los periodos de reproduccién
y/o migracion de cetaceos o, por otro lado, evitar las obras durante los periodos de
migracion de aves marinas. La aceptacion de estas medidas requeriria del promotor
especificar los lugares que se evitaran y en qué periodo se pararan las obras o parte de
ellas. Lo mismo ocurre con los condicionados de la Direccion General de Pesca y Acuicultura
de la Junta de Andalucia, que el promotor también afirma asumir. Otras Administraciones
solicitan la necesidad de modificacién del plan interior de contingencias por contaminacion
marina accidental, coincidiendo con las recomendaciones de los estudios de expertos
incluidos en la adenda. Sin embargo, el promotor no aporta informacion sobre los contenidos
del plan actual ni de qué forma se van a tener en cuenta en él las preocupaciones de
expertos y Administraciones.

También se da una falta de concrecion en la respuesta a algunas alegaciones realizadas
en la informacién publica, como cuando indica que deberia estudiarse la posibilidad de
disponer barreras que amortigiien las vibraciones para que no afecten a las murallas de
Tarifa, que se deberian contemplar las especificaciones en cuanto a distancias minimas de
las edificaciones o la altura de las mismas, o que la necesidad de las medidas correctoras
del ruido se traslada a la resolucion final del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural
y Marino. Por otro lado, existen otras medidas propuestas inicialmente como respuesta a
las alegaciones del estudio de impacto ambiental, como las referentes a la restauracion de
la caseta de salvamento de naufragos y bunker o la puesta en valor de la muralla, que no
estan ni validadas ni excluidas en la adenda del estudio de impacto ambiental, provocando
una indefinicion sobre si se van a ejecutar o no.

Esta falta de concrecion en las medidas impide conocer como va a corregir el promotor
los impactos significativos del proyecto y si esa correccion sera suficiente.

4.2 Analisis ambiental de la selecciéon de alternativas.

El promotor planteé inicialmente tres alternativas en el estudio de impacto ambiental,
coincidentes en el mantenimiento de la configuracidn del puerto existente y en el disefio de
la ampliacion al este. Las tres alternativas se diferenciaban en la configuracion de los
diques y la superficie de explanadas. El promotor desestimé dos de las alternativas por
requerir la construccién de un dique apoyado en la isla, con lo que se produciria un impacto
directo en los fondos marinos de la isla y por tanto en el Parque Natural del Estrecho.
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Posteriormente, en la adenda al estudio de impacto ambiental, el promotor planteé dos
nuevas alternativas a la configuracion del puerto. Con la participacion de un grupo de
expertos, se discutieron estas alternativas decantandose por la alternativa 2A, al permitir
una satisfactoria renovacion hidrica entre el puerto y la isla de Las Palomas y su istmo,
ademas de no obligar a los buques a tener su entrada por dentro de los limites del Parque
Natural del Estrecho.

No fue considerada por el promotor la alternativa cero, o reorganizacion de la estructura
portuaria actual de la zona, para que no fuera necesaria la ampliacién del puerto de Tarifa,
como habian solicitado algunas Administraciones y otros alegantes.

4.3 Impactos de la alternativa elegida.

Se analizan a continuacién los impactos ambientales significativos del proyecto y la
solucién dada por el promotor para prevenir o reducir los mismos, asi como la forma en
que el promotor ha dado respuesta a las especificaciones percibidas como problematicas
en las fases de participacion de la evaluaciéon de impacto ambiental.

4.3.1 Hidrodindmica y dindmica litoral.—El sistema de corrientes en El Estrecho es
muy complejo debido a un conjunto de circunstancias, entre las que destacan la abrupta
topografia, la importante estratificacién de la columna de agua y los importantes volumenes
intercambiados. En las cercanias del puerto, la zona se encuentra a resguardo de la
relativamente intensa corriente media superficial hacia el Mediterraneo caracteristica de El
Estrecho, por la presencia de la isla de Tarifa, siendo en esa zona la corriente media muy
débil y con una cierta componente hacia el oeste. Sin embargo, este patrén medio no se
observa casi nunca debido a la contribucion de las mareas, que produce corrientes intensas
de creciente y bastante més débiles durante la vaciante. Por otro lado, los vientos de
levante tienden a aumentar la corriente de creciente y a frenar la de vaciante, siendo la
situacion inversa en el caso de vientos de poniente.

El promotor presenta en la adenda al estudio de impacto ambiental un estudio del
sistema circulatorio en las inmediaciones de la isla de Tarifa, elaborado por el Grupo de
Oceanografia Fisica de la Universidad de Malaga.

De los resultados de la simulacién realizada se puede deducir que la renovacion de las
aguas de la darsena actual sera similar con o sin la ampliaciéon del puerto (entre 33 y 64
horas, segun los distintos escenarios meteorolégicos y de mareas, con un promedio de 50
horas). Con respecto a la ensenada al noreste de la isla de Tarifa, se obtienen valores de
renovacion de entre 11 y 17 horas en ambas configuraciones, del orden de un ciclo de
marea, con tendencia a ser algo mayores con la ampliacion. Los tiempos de renovacion de
la futura darsena del puerto ampliado se encontraran entre 13 y 20 horas, con un promedio
de 15 horas, un tiempo de renovacion pequefio gracias al disefio permeable del dique de
abrigo.

La ampliacién del puerto tendra una repercusion en la cara oriental de la isla de Tarifa.
El estudio del Grupo de Oceanografia Fisica estima una reduccion del flujo mareal de no
mas de un 15% en el promedio ponderado anual, respecto a la configuracién actual del
puerto. Por otro lado, al este de la ampliacién del puerto, las alteraciones del flujo medio
serian siempre inferiores al 10% en la zona mas litoral, pudiendo ser ignoradas en la zona
mas exterior (segun la simulacién realizada para una distancia a 700 m al este del limite
de la ampliacion).

Para ver la influencia de la ampliaciéon del puerto en las caracteristicas del oleaje
incidente sobre la isla de Las Palomas, el promotor aporta en la adenda un documento en
el que se realiza la propagacion del oleaje incidente desde aguas profundas hasta la zona
de estudio mediante el uso de modelos numéricos. Como conclusion de ese analisis, la
afeccion a las caracteristicas del oleaje incidente en la isla de Tarifa es nula o despreciable
para la alternativa seleccionada.

En relacién con la dinamica litoral, segun el estudio de impacto ambiental, la zona en
que se ubica el proyecto se encuentra apartada de los procesos litorales generales de la
costa atlantica y mediterranea, estando sus escasas formaciones arenosas en equilibrio
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estable, sin interferencias provocadas por infraestructuras portuarias o la urbanizacién del
territorio. La obra no tendra efecto alguno en la playa de Los Lances, debido a la presencia
de laisla de Tarifa. En lo que se refiere a la playa Chica, esta pequefia unidad se encuentra
encajada entre diques y espigones de escollera, que son los que le proporcionan su
estabilidad lateral actual, por lo que la ampliacién del puerto tampoco tendra influencia
sobre ella.

4.3.2 Calidad de las aguas.—El promotor presenta en el estudio de impacto ambiental
un estudio de calidad de las aguas que caracteriza la masa de agua que circunda el puerto
de Tarifa. Segun este estudio, la masa de agua presenta un comportamiento altamente
homogéneo para la mayoria de los pardmetros analizados, quedando caracterizada como
una masa de agua de marcada oligotrofia, elevada transparencia, bien oxigenada, con
eficientes fendmenos de mezcla y que recibe escasos aportes de agua continental.

Segun los estudios comentados en el apartado anterior, no parece que la ampliacién
del puerto vaya a generar problemas en la calidad de las aguas por falta de renovacion
hidrica en las darsenas o en la ensenada al noreste de la isla de Tarifa.

Por otro lado, la construccion de las obras portuarias implica la puesta en suspension
de material fino sedimentario debido a las actividades de dragado y vertido, lo que afectaria
ala turbidez del agua. El promotor aport6 en el estudio de impacto ambiental una simulacién
de la pluma de dispersion de finos para la alternativa inicialmente considerada, aunque
esta informacion no fue actualizada en la adenda para la alternativa finalmente elegida.
Segun la simulaciéon para la alternativa inicial, la situaciéon mas desfavorable seria la
construccion del dique Este, lo que provoca una mayor dispersion de finos. En este caso,
la pluma de sélidos en suspension varia segun la intensidad del viento llegando a maximos
de 2 km con fuertes intensidades de viento, mientras que la mancha de material sedimentado
es mayor, superando en ocasiones los 3 km a cada lado del punto de vertido. En el caso
concreto de la isla de Las Palomas, en las condiciones mas desfavorables se estiman las
concentraciones de soélidos en suspension que podria llegar a la isla entre 5 mg/l y 10 mg/I.
No obstante, hay que recordar que esta simulacion fue hecha para la alternativa inicialmente
seleccionada, pero no se aporta una nueva simulacion para la nueva alternativa finalmente
elegida.

La caracterizacion del material de dragado da un porcentaje muy bajo de la fraccion
fina y en ella una baja proporcion de contaminantes, por lo que se clasificarian como
categoria | segun las Recomendaciones para la Gestion de Dragados en los Puertos
Espafoles.

Como medidas correctoras, el promotor plantea que los dragados se efectuaran
utilizando el sistema que asegure la menor puesta en suspension de materiales
sedimentarios, asi como la disposicion de barreras antiturbidez alrededor de la pluma de
operaciones. Una vez ejecutadas las obras de abrigo, se instalara una barrera antiturbidez
en la bocana de forma que los dragados se hagan en un recinto cerrado. Para el relleno
de los muelles, el recinto hidraulico creado se disefiara considerando los factores que
favorezcan la sedimentacion de la fraccion fina dentro del area de vertido.

En la fase de explotacion aumentara la probabilidad de vertidos accidentales de
contaminantes. El promotor implantara un sistema de gestion ambiental que incluira, entre
otras, medidas para evitar estos vertidos, ademas de un plan de contingencia marina por
accidentes.

Segun informa el promotor, por la ampliaciéon del puerto se vera afectado el tunel con
el que se desvio el arroyo de Tarifa a finales del siglo XIX, que hasta entonces atravesaba
la poblacion. Las aguas que lleva son las propias de un arroyo, sin acometidas fecales. El
tunel sera prolongado por debajo del viario de acceso hacia fuera del puerto, al este de la
actuacion.

4.3.3 Medio biolégico.—Red Natura 2000. La zona de actuacién se encuentra encajada
entre dos zonas del Parque Natural del Estrecho, el cual forma parte de la Red Natura
2000, como lugar de importancia comunitaria y zona de especial proteccion para las aves
(LIC y ZEPA ES0000337).
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Se trata de un espacio natural maritimo-terrestre que constituye una zona de elevado
interés biolégico y biogeografico, cuya singularidad esta conferida por la convergencia de
tres provincias biogeograficas distintas: la lusitanica, la mauritanica y la mediterranea. El
espacio incluye un gran numero de habitats de interés comunitario, destacando, entre
otros, los acantilados con vegetacién de las costas atlanticas y bélticas. En él estan
presentes varias especies recogidas en los anexos de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,
del patrimonio natural y de la biodiversidad. Se trata de una de las zonas mas importantes
de migracion intercontinental de aves. En lo que al ambito marino se refiere, en sus aguas
se encuentran tres especies de interés comunitario: la tortuga boba, el delfin mular y la
marsopa, ademas de otras especies de tortugas marinas y varias especies de cetaceos.
Ademas de sus valores naturales, otros motivos para su proteccién han sido sus recursos
culturales y su riqueza paisajistica.

Al oeste del puerto, a unos 500 m de la actuacion, se encuentra la isla de Tarifa,
zonificada segun el Plan de Ordenacion de Recursos Naturales del Frente Litoral Algeciras-
Tarifa como zona de regulacion especial B1, por su interés por la presencia de especies
endémicas o amenazadas. La orla rocosa de la zona sur de la isla esta zonificada como
zona de reserva A1, por su extraordinario interés al contener un gran numero de habitats
de interés comunitario e interrelacionarse fuertemente con los recursos marinos. En el
ambito marino, el frente sur oriental de la isla esta zonificado como zona de reserva A, por
su extraordinario interés.

Al este del puerto, lindando con la actuacién, las plataformas de abrasiéon de Punta
Camorro estan zonificadas como zona de reserva A1, por su interés por la presencia de
especies endémicas o amenazadas. El ambito marino esta zonificado como zona de
regulacion especial B, constituyendo un espacio marino de uso restringido.

En la zona de actuacion se encuentra la IBA Tarifa y la IBA marina Estrecho de Gibraltar,
del inventario de SEO/Birdlife. Asimismo, el proyecto se incluye en una zona de futura
declaraciéon como una gran zona de especial proteccion para las aves para la proteccién
de las principales rutas migratorias de aves en El Estrecho.

Una vez descartada la alternativa que suponia la construccion de un dique adosado
sobre la isla de Tarifa, el proyecto no supondra la ocupacioén directa de ninguna parte del
espacio protegido. No obstante, dada la proximidad a éste, a lo largo de la evaluacion se
ha llegado a determinar la posibilidad de otros impactos sobre los recursos del parque
natural.

En la adenda al estudio de impacto ambiental, el promotor aporta un estudio de las
comunidades intermareales y submareales elaborado por el Laboratorio de Biologia Marina
de la Universidad de Seuvilla.

Segun este estudio, el mayor numero de especies protegidas en la isla de Tarifa, parte
de la cual es zona de reserva del parque natural, son invertebrados. Identifica hasta 26
especies de invertebrados contemplados en el Libro Rojo de Invertebrados de Andalucia.
Dedica mayor atencion a las especies «Astroides calycularis», «Plocamium carilagineum»
y «Dendropoma petraeump», abundantes y de amplia distribucion en laislay muy vulnerables
a las afecciones de obras de ingenieria civil en zonas litorales. También destaca la
localizacion de dos cuevas semisumergidas en el litoral este de la isla, que son habitats de
interés comunitario. El estudio considera que la alternativa seleccionada no representa
una afeccion significativa para la biota asentada en esta zona, siendo la mejor opcion al
favorecer la renovacion de las aguas, aunque recomienda la adopcion de medidas estrictas
que eviten el enturbiamiento durante las obras, como el uso de barreras antiturbidez para
minimizar o eliminar la amenaza de vertidos accidentales de sélidos en suspension. La
zona intermareal también presenta un alto valor ecolégico y ambiental, con unas
caracteristicas ecoldgicas tipicas de escenarios de modo batido y no calmo, lo que parece
garantizarse con la alternativa elegida, al reducirse la superficie construida y permitir que
las corrientes de marea penetren a su través en direccion a la isla.

El estudio del Laboratorio de Biologia Marina hace un censo de las especies protegidas
en dique exterior de abrigo del actual puerto de Tarifa. En la zona intermareal se detectaron
varias especies protegidas incluidas en el anexo Il de los convenios de Barcelona y de
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Berna: el alga roddfita «Lithophyllum byssoides» y los moluscos «Dendropoma petraeumy,
«Cymbula nigra» y «Patella ferruginea». «Dendropoma petraeum» y «Cymbula nigra»
estan incluidos en los catdlogos nacional y andaluz de especies amenazadas con la
categoria de vulnerable. «Patella ferruginea, de la que se localizaron 58 individuos, esta
declarada en peligro de extincion, y se considera en el estudio practicamente extinta en el
litoral ibérico, con unos 1.000 ejemplares censados en los ultimos 5 afios. En la zona
submareal destaca la especie «Astroides calycularis», con la categoria de vulnerable. En
este sentido, el estudio afirma que la alternativa elegida respetara casi en su totalidad el
muro del dique existente y el corredor hidrico garantizara la pervivencia de las especies
asociadas a su parte externa. En cambio, la ampliaciéon ocupara otra parte del muro y la
zona del dique de bloques de escollera, por lo que recomienda el traslado al nuevo dique
de las cinco especies protegidas, junto los bloques y piedras que les sirven de sustrato, a
efectos de evitar su muerte.

Al este del puerto actual se encuentra la plataforma de abrasion de La Caleta, zona
externa al parque natural que desaparecera debido a la ampliacién. Segun el estudio del
Laboratorio de Biologia Marina, en ella se han detectado especies protegidas que viven
cementadas al sustrato y que no pueden separarse del mismo por ser muy quebradizas
(«Lithophyllum byssoides») o tener disposicion laminar («Dendropoma petraeum»), por lo
que su pérdida sera inevitable. Otras especies protegidas, como «Cymbula nigra», pueden
ser localizadas y trasladadas a otro lugar, pero tendran unas pequefias probabilidades de
prosperar, en base a la experiencia acumulada. Es el caso también de «Patella ferruginean,
aunque el numero de ejemplares en esta zona se considera insignificante. En el caso de
«Astroides calycularis», considera que podria considerarse el traslado de la colonias. Por
otro lado, es irreversible la pérdida de charcos y pozas en la plataforma intermareal de
abrasion, de elevada diversidad ecoldgica, que solo podria paliarse mediante la creacién
de un ambiente artificial asociado a las escolleras del nuevo dique de abrigo.

En la zona submareal al este del puerto actual, en donde se ubicara la ampliacion, el
estudio cita varias especies protegidas. De ellas da mayor atencion a las especies sésiles
como «Astroides caycularis, la mas abundante en la zona, o sedentarias o con poca
capacidad de movimiento, como «Centrostephanus longispinus» o «Charonia lampasy,
que deberian rescatarse y trasladarse a fondos marinos de similares caracteristicas para
evitar su sepultamiento.

La zona mas hacia el este pertenece ya al parque natural. Segun el estudio, tiene las
mismas caracteristicas ecolégicas que las dos zonas anteriores. A diferencia de ellas, no
se vera ocupada por la obra pero, debido a la proximidad de ésta, el estudio recomienda
algunas medidas cautelares durante la obra como el uso de barreras y cortinas
antiturbidez.

El estudio del Laboratorio de Biologia Marina aporta también un estudio sobre la
posible incidencia del proyecto en las laminarias y otras algas sensibles. En la zona
ocupada por las obras de ampliacion se veran afectadas las especies «Saccorhiza
polyschides», «Cystoseira usneoides» y «Sphaerococcus coronopifolius». Ademas, la
cartografia sugiere, aunque no es posible confirmarlo, la posibilidad de desaparicion de
macroalgas y otros organismos bentdnicos en el corredor de acceso al puerto, debido a las
turbulencias originadas por los ferries que arriben al mismo.

La adenda incluye también un estudio especifico de macroalgas del Departamento de
Biologia de la Universidad de Cadiz. Segun el mismo, la riqueza especifica de macroalgas
en el entorno del puerto actual puede superar las 180 especies. Los sustratos rocosos
muestran un valor ecoldgico muy alto, salvo junto al actual dique de abrigo. La ampliacion
del puerto supondra la ocupacion, y por ello una afeccion irreversible, sobre una zona en
que se han identificado especies relevantes o protegidas para el Mediterraneo como
«Laminaria ochroleuca, «Sacchorriza polyschides», «Lithophyllum byssoides», «Nemalion
helminthoides», «Gymnogongrus crenulatus» o varias especies de «Cystoseira», aunque
plantea algunas medidas para recuperar parte del sustrato intermareal. Considera que la
alternativa elegida, ademas de ocupar una superficie menor a la proyectada en un principio,
no disminuye la energia media anual del oleaje en la isla y mantiene la renovacién de las
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aguas de su cara oriental similar al estado preoperacional y tampoco perturba de manera
significativa el sector oriental del parque natural préximo al nuevo dique proyectado.

A la vista de lo anterior, la Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de Medio
Ambiente opina que aunque la alternativa seleccionada es la que presenta una mayor
viabilidad ambiental de todas las presentadas, con independencia de la alternativa que se
elija, se veria afectada ineludiblemente la poblacion de «Patella ferruginea» fijada al dique
exterior de las instalaciones portuarias. También opina que las medidas propuestas por el
Laboratorio de Biologia Marina para compensar la pérdida de habitat que va a suponer el
relleno, en especial las charcas u pozas intermareales, o las microrreservas artificiales
para «Patella ferruginea», deberian formar parte de un proyecto singular aprobado
previamente por la consejeria. También considera que debe de haber un plan de traslocacion
de las especies «Patella ferruginea», «Centrostephanus longispinus», «Cymbula nigray,
«Charonia lampas» y «Astroides calycularis», informado previamente por la consejeria,
mediante la reubicacién completa de los bloques cubicos y rocas de escollera.

Como respuesta a los resultados de ambos estudios sobre las biocenosis marinas, la
adenda al estudio de impacto ambiental recoge las medidas correctoras que aplicara el
promotor. Ademas de las medidas ya comentadas en relacion con la hidrodinamica y la
calidad de las aguas, realizara el traslado de bloques y piedras dolomiticas del actual
dique de abrigo al nuevo para evitar el enterramiento de especies protegidas y, siempre
que sea posible, reutilizara las lajas de areniscas y margosas provenientes del sustrato
rocoso ocupado por el proyecto. No recoge, sin embargo, otras medidas propuestas como
las de compensacion de la pérdida de habitat que va a suponer el relleno, en especial las
charcas u pozas intermareales, o las microrreservas artificiales para «Patella ferrugineay.

En el Estrecho de Gibraltar, alrededor del puerto de Tarifa, se pueden encontrar 7
especies de cetaceos en el afio (delfin comun, delfin listado, delfin mular, calderén comun,
orca, cachalote, rorcual comun), ya sean residentes, semirresidentes o migradoras, aunque
se pueden encontrar otras especies de forma mas puntual (marsopa, calderdn gris, rorcual
aliblanco, ballena azul). En la adenda del estudio de impacto ambiental se incluye un
estudio de evaluacion del impacto en cetaceos de la ampliacion del puerto de Tarifa,
elaborado por CIRCE, Conservacion, Informacién y Estudio sobre Cetaceos. Segun este
estudio, existen varias investigaciones con conclusiones sobre la existencia de efectos del
ruido sobre los cetaceos, ya sean a corto plazo como reacciones por molestia y
desplazamiento, enmascaramiento de ruidos bioldgicos o perturbaciones sociales, ya sea
a medio o a largo plazo, como sensibilidad y acostumbramiento, estrés y dafios fisiolégicos
a tejidos u érganos. También los ruidos pueden tener efectos indirectos al afectar a las
presas, y puede haber ademas efectos acumulados. Concluye que en el proyecto que nos
ocupa, los mayores impactos negativos seran los relativos a traumatismos en los cetaceos
por el ruido durante la época de construccién asi como las colisiones que ocurriran con la
masificacion de rutas marinas durante la fase de explotacion. El ruido provocado por las
detonaciones durante la fase de construccion, a la hora de realizar los dragados en roca,
podria dafiar a diferentes niveles las poblaciones de cetaceos, ya sea por impactos de
comportamiento o por impactos irreversibles en los animales, pudiendo llegar hasta a la
muerte del animal. Por lo tanto, el estudio plantea la necesidad de medidas protectoras en
la fase de construccion que hagan huir a los cetaceos de las fuentes de ruido, tales como
mecanismos de inicio de poca energia o puesta en marcha de aparatos ahuyentadores, o
medidas para constatar que no hay cetaceos a 3 km a la redonda durante la explosiones,
que es la distancia de seguridad equivalente a zona de heridas traumaticas. Por otro lado,
las rutas maritimas asociadas a la explotacion del puerto cruzaran de forma importante la
zona de maxima presencia de cachalotes en El Estrecho, pudiendo provocar un aumento
significativo de las colisiones entre fast ferries y estas especies, asi como un aumento de
la contaminacién acustica submarina que podria provocar problemas comportamentales
en las poblaciones de calderones comunes y delfines mulares de la zona. Propone la
aplicacién de medidas preventivas como proyectos de educacién y entrenamiento para
tripulaciones, observadores independientes a bordo de ferries y fast ferries, proveer a los
gestores de lineas maritimas de informacién referente a estaciones, localizaciones y
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especies susceptibles de problematica, alentar a las embarcaciones en tiempo real de la
localizacion de cetaceos, localizar dreas donde no navegar o la restriccién de velocidades
a 13 nudos a la entrada y salida del puerto, para evitar colisiones con rorcuales comunes
en su migracién, asi como en la zona de maxima presencia de cachalotes.

De las medidas propuestas en el estudio de CIRCE, la adenda al estudio de impacto
ambiental recoge las medidas correctoras que aplicara el promotor: la utilizacion de
mecanismos de inicio de poca energia y aparatos ahuyentadores de cetaceos, el empleo
de técnicas para asegurarse de que no hay animales a 3 km a la redonda al realizar los
dragados en piedra mediante voladuras y el empleo de cortinas de burbujas alrededor de
la zona de explosiones que permitira un descenso de entre 10 y 20 dB. En la fase de
explotacion utilizara las medidas de informacion y concienciacion propuestas, pero excluye
las medidas de restriccion de zonas de navegacion y de limitacion de la velocidad de
navegacion, aunque informa de la recomendacion ya existente de reduccién de velocidad
maxima a 13 nudos y navegacion en estado de maxima vigilancia en la zona critica por la
presencia de cetaceos en el Estrecho.

El Estrecho de Gibraltar esta ampliamente reconocido como uno de los puntos
fundamentales en el mundo para la migracion de las aves, al ser nexo entre el continente
europeo y africano y punto de unidn entre el océano Atlantico y el mar Mediterraneo. La
adenda al estudio de impacto ambiental aporta un estudio de la Fundacion Migres, que
recopila la informacion disponible en relacion con las aves migratorias y trata de forma
preliminar los potenciales efectos del proyecto sobre las comunidades de aves que utilizan
las inmediaciones del puerto de Tarifa. El estudio considera que, por sus habitos costeros
y su comportamiento de vuelo a baja altura, son las aves marinas tanto pelagicas como
costeras, las que podrian verse mas afectadas por este tipo de infraestructura.
Previsiblemente no se veran afectadas las aves planeadoras, paseriformes y afines, pues
sus movimientos migratorios por la zona se producen a una altura superior. Entre los
efectos potenciales mas importantes se encontrarian el efecto barrera al movimiento
migratorio de las aves y el aumento del riesgo de vertidos de sustancias contaminantes.
En cuanto al efecto barrera, mediante la aplicacién de la tecnologia de radar se sugiere
que las rutas utilizadas por las aves marinas pelagicas en sus migraciones no se solapan
con el area ocupada por el puerto actual de Tarifa ni su ampliacién, aunque la informacién
existente indica que, aunque existiera un comportamiento de evitacién del obstaculo, no
supondria un impacto significativo. En el caso de aves marinas costeras y aves limicolas,
no existe informaciéon directa sobre el uso o movimientos en la zona afectada por la
ampliacion. Por otro lado, con la ampliacion del puerto aumenta el riesgo de accidentes y
vertido de contaminantes, a los que tanto las aves marinas pelagicas y costeras como las
aves limicolas son especialmente sensibles para verse afectadas. Este impacto podria ser
muy grave en especies amenazadas como la pardela balear, catalogada en peligro de
extincion, que concentran en El Estrecho la practica totalidad de la poblacion en
determinados momentos del ciclo anual. El estudio considera que el plan interior de
contingencia marina por accidentes en el puerto de Tarifa debe considerar la habilitacion
de un sistema de barreras fisicas anticontaminacion que redujera la posibilidad de que el
vertido se extendiese a la zona mas cercana, asi como un protocolo de recogida y rescate
de la fauna petroleada en las aguas interiores del puerto. Ademas recomienda que el
proyecto incorpore en su disefio estructuras que sean potencialmente aptas para la cria o
alimentacion de algunas especies de aves marinas o limicolas.

La Delegacion Provincial de Cadiz de la Consejeria de Medio Ambiente coincide en
que no se esperan impactos significativos sobre el grupo de las aves en lo referente al
efecto barrera, pero pide que se implemente un plan de contingencia maritima por
accidentes que esté desarrollado desde el inicio del funcionamiento de las instalaciones.

En respuesta a las conclusiones de este estudio, la adenda al estudio de impacto
ambiental recoge la medida de disefio de estructuras aptas para el descanso cria y
alimentacion de las aves.

Como conclusién, en la adenda al estudio de impacto ambiental, el promotor aporto,
como contribucion del grupo de expertos, varios estudios especificos sobre la afeccion del
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proyecto a la biota y al Parque Natural del Estrecho. Con esta ampliacién de informacion,
la evaluacion realizada permite definir los siguientes impactos significativos que tendra el
proyecto:

El disefio del proyecto permite minimizar el cambio en la hidrodindmica de las aguas
en la zona del parque natural cercana al mismo (principalmente en la orla rocosa y ambito
marino de la isla de Tarifa), limitando, a priori, la posible afeccion a la biota asentada en la
zona. No obstante, sigue existiendo un riesgo debido a la posible dispersién de sdlidos en
suspension durante las obras.

Fuera del parque natural, la ampliacion del puerto supondra la ocupacion de la
plataforma de abrasion de La Caleta, que segun los estudios realizados contiene elementos
de elevada diversidad ecolégica como los charcos y pozas, y de especies protegidas que
viven cementadas al sustrato y que no pueden separarse del mismo. En la zona submareal
a ocupar también se citan varias especies protegidas. Esto supone una pérdida irreversible
que soélo podria compensarse parcialmente con las medidas de creacidon de nuevos
ambientes artificiales o la utilizacion del sustrato rocoso ocupado por el proyecto, medidas
planteadas por el grupo de expertos y la Consejeria de Medio Ambiente pero todavia en
fase de investigacion. Aunque, no obstante, estas medidas no han sido finalmente recogidas
por el promotor.

Al ubicarse la ampliacion sobre el dique exterior del puerto actual, supondra la afeccion
directa sobre varias especies protegidas, destacando «Patella ferruginea», especie en
peligro de extincion, pudiendo afectar a mas de un 5% de la poblacion de la peninsula
ibérica. Se plantea el traslado de estas especies, aunque la experiencia indica que su
efectividad sera limitada. El traslado sélo sera posible en la parte del dique con bloques y
escollera y, aun en ese caso, tiene gran dificultad por la posibilidad de desprendimiento de
los ejemplares o de no adecuarse la ubicacion definitiva al mismo nivel de marea,
orientacion o iluminacion. De hecho, la Estrategia de Conservacion de «Patella ferruginea»
se opone explicitamente al traslado de ejemplares, permitiéndolos sélo con fines de
investigacion o de conservacion de la especie con fines justificados.

El ruido provocado por las obras, en especial el debido a las explosiones, puede tener
impactos en el comportamiento de las poblaciones de cetaceos, asi como causar dafos
fisioldgicos directos en los mismos. Para evitar estos efectos, fundamentalmente los dafos
fisioldgicos, el promotor aplicara varias medidas preventivas y correctoras. En relacion con
la explotacion del puerto, el aumento de trafico y las nuevas rutas maritimas asociadas al
nuevo puerto (especialmente el aumento de trafico de Tarifa al nuevo puerto Tanger-Med,
en una ruta que atraviesa la zona de mayor presencia de cetaceos) puede provocar un
aumento significativo de las colisiones entre fast ferries y cachalotes y rorcuales comunes
y un aumento de la contaminacién acustica submarina que podria provocar problemas
comportamentales en las poblaciones de calderones comunes y delfines mulares. Sea o
no competencia de la autoridad portuaria la aplicacién de las medidas propuestas en el
estudio aportado en la adenda, la no aplicacion de las mismas impide la correccion de los
impactos esperados.

No se esperan impactos significativos sobre las aves en lo referente al efecto barrera.
Sin embargo, aumentara el riesgo de afecciones a las aves marinas por posibles accidentes
y vertido de contaminantes, en una zona de gran importancia para las mismas, incluyendo
a la pardela balear, especie en peligro de extincion. El grupo de expertos y la Consejeria
de Medio Ambiente piden la modificacion del plan interior de contingencias del puerto en
determinados aspectos, para tener en cuenta estas posibles afecciones, aunque el
promotor no da informacién sobre como va a tener en cuenta esta problematica.

Por otro lado, al no haber aportado el promotor informaciéon sobre las posibles
afecciones sobre las tortugas marinas, no se puede concluir nada sobre los posibles
impactos a las mismas por la construccion y explotacion del puerto.

4.3.4 Recursos pesqueros.—La flota pesquera de Tarifa estda compuesta por alrededor
de 90 embarcaciones en activo. Como principales actividades, el estudio de impacto
ambiental destaca la pesca del voraz en las aguas de El Estrecho y las pesquerias de
tunidos y especies afines. El atun rojo se captura con almadraba ente abril y agosto, con
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linea de mano en julio y agosto, con cebo vivo de septiembre a diciembre y mediante
palangre de superficie. El pez espada es capturado por palangre de superficie. Las especies
de pequenfios tunidos como melva y el bonito del sur son capturados por las almadrabas.
Segun los datos aportados sobre la pesca fresca comercializada en lonja, las especies mas
importantes son el voraz, el pez sable, el atun rojo, los jureles, el chicharro y la japuta.

Segun el estudio de impacto ambiental, la ocupacién de los fondos marinos que va a
suponer la ampliacidn del puerto no significa una parte importante de los fondos en que se
pescan habitualmente las especies arriba comentadas. En relacién con el caladero global,
desde Punta Europa hasta Punta Caraminal, la ocupacion afectara a una parte muy
pequefa del mismo. Por otro lado, en base al estudio de calidad de las aguas comentado
anteriormente, considera que el impacto por la turbidez generada sera despreciable. No
obstante, el impacto puede depender también de la interaccion de distintos factores y las
interacciones ecoldgicas, de las que existen incertidumbres, por lo que el promotor
desarrollard un seguimiento de la actividad pesquera y sus rendimientos en la zona
adyacente al nuevo puerto, por si fueran necesarias medidas adicionales.

El promotor aporta en la adenda al estudio de impacto ambiental un estudio
complementario acerca del impacto sobre las almadrabas y las zonas marisqueras. Este
estudio incorpora la practica totalidad de las medidas preventivas solicitadas por la
Direccion General de Pesca y Acuicultura de la Junta de Andalucia, como aquellas
relacionadas con la utilizacion de las instalaciones portuarias para la realizacion de las
actividades asociadas a las almadrabas, o la reduccion al minimo de actividades que
puedan causar ruido del 1 de abril a 15 de junio y la prohibicién del uso de explosivos en
ese periodo. En relacién con la produccién marisquera, el area de estudio del proyecto se
encuentra integramente situada en la zona de produccion AND 26, estimandose en un
0,6% del total de esta zona de produccion. En ella se permite la captura de erizos y
anémona, con una actividad marisquera legal de muy escasa envergadura, por lo que
considera el impacto nulo o poco significativo.

No obstante lo anterior, la Direccién General de Pesca y Acuicultura de la Junta de
Andalucia, sigue considerando que se infravaloran las repercusiones sobre los recursos
pesqueros de la realizacién de las obras y el posterior uso del puerto.

4.3.5 Afeccion a la poblacion. Contaminacion atmosférica y ruido.—Las obras de
ampliacién portuaria provocaran un aumento de la contaminacioén atmosférica y de ruido
de forma temporal. Finalizadas las mismas, podra aumentar el nivel de emisiones tanto
por el efecto de la actividad portuaria como del trafico asociado a la misma.

En las fases de participacion publica de la evaluacion se puso de manifiesto la
preocupacion de la poblacion de Tarifa por los aumentos de contaminacion atmosférica y
de ruido debido a las obras de ampliacion. Preocupaba en mayor grado la contaminacién
acustica en el casco histérico debido al aumento del trafico rodado durante la construccion
y la explotacion del proyecto, ya que, segun las mediciones efectuadas por el promotor, en
algunas zonas de la poblacién ya se alcanzan los objetivos de calidad vigentes. En la
actualidad, el acceso al puerto desde la red estatal se realiza a través del viario urbano,
aunque se encuentra en proyecto un nuevo vial de acceso, actualmente en evaluacion de
impacto ambiental.

En la adenda al estudio de impacto ambiental, el promotor condiciona el inicio de las
obras a que el nuevo acceso esté en funcionamiento o que se haga compatible el acceso
a las obras de ampliacién del puerto por la propia traza del nuevo acceso. Con esta medida
se evita que el aumento de trafico incremente los niveles acusticos en la mayor parte de la
poblacion de Tarifa. No es asi, sin embargo, en la zona de la poblacién cercana a las obras
de ampliacién, donde finalizara el nuevo acceso. En este lugar, tanto las actividades de las
propias obras como el trafico rodado, en algunos casos a unos 50 m del casco urbano,
produciran un incremento de las emisiones sonoras sin que haya sido evaluado este
aspecto por el promotor, como asi se le habia solicitado.

Tampoco hay en la documentacién aportada un estudio que modelice los contaminantes
atmosféricos originados por las diferentes actuaciones del proyecto, y su impacto sobre la
calidad atmosférica actual.
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Al faltar informacion relevante sobre los efectos del proyecto sobre la salud de la
poblacién, no es posible pronunciarse sobre los mismos y descartar que éstos sean
significativos.

4.3.6 Patrimonio cultural.—El casco antiguo de Tarifa, incluyendo, entre otros, la torre
y castillo de Guzman el Bueno y el recinto amurallado, estd declarado bien de interés
cultural, con la categoria de conjunto histdrico. Las actuaciones pueden afectar a su
entorno de proteccion, que es hasta 50 m en suelo urbano y 200 m en suelo urbanizable y
no urbanizable. De ello se deduce que parte de las actuaciones se encuentran en ese
entorno de proteccion. No obstante, la Delegacion Provincial en Cadiz de la Consejeria de
Cultura pospone su opinién hasta que esté creado el sistema general portuario, debiendo
autorizar las edificaciones que se hagan en ese suelo.

Por otro lado, el promotor realizara al inicio de las obras un analisis del grado de
consolidacion y estabilidad de la muralla y prevé la restauracién y consolidacion en la parte
susceptible de ser dafada durante las obras y las voladuras.

El proyecto se ubica en las proximidades, y ocupa también en una pequefa extension,
de una zona propuesta como zona de servidumbre arqueolégica, por la posibilidad de
restos arqueoldgicos subacuaticos, segun informa el Centro de Arqueologia Subacuatica
de la Consejeria de Cultura de la Junta de Andalucia. Dentro de esta zona se contemplan
las zonas arqueoldgicas Fondeadero Noreste de la isla de Tarifa, Pecio de San Andrés,
Piedras de Molino y Zona de Laminarias, que no se veran ocupadas directamente por el
proyecto. El promotor incluye en el estudio de impacto ambiental un estudio arqueoldgico,
con los resultados de la documentacion bibliografica y una prospeccion arqueologica.
Como resultado de la misma se encontré material ceramico, dos anclas y un cafén de
hierro. Ante esta situacién, pondra en marcha de actuaciones arqueolégicas de detalle en
estas localizaciones, de forma que se permita la recuperacion y puesta en valor de los
elementos arqueologicos identificados. Ademas, ante la previsién de dragados con el
nuevo proyecto, amplia la cautela arqueolégica previa a la ejecucion de los mismos, en
linea con lo solicitado por la consejeria. Durante la construccion, hara un seguimiento
arqueologico de los dragados, con el fin de identificar y documentar cualquier elemento
que no hubiera sido localizado en la fase anterior. Estas medidas estan en conformidad
con lo solicitado en el informe técnico del Centro de Arqueologia Subacuatica.

Conclusion.—En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula una declaracién de impacto ambiental desfavorable para el proyecto Ampliacion
del puerto de Tarifa (Cadiz), concluyendo que:

El promotor no ha aportado informaciéon sobre determinadas acciones del proyecto
que pudieran tener impactos ambientales significativos, como las relacionadas con la
obtencion de los materiales de préstamo u otros aspectos como la realizacion de voladuras
y las caracteristicas de las mismas.

No se han evaluado algunos impactos potencialmente significativos como las afecciones
a la poblacién por ruido o contaminacién atmosférica.

El proyecto supondra la ocupacion de la plataforma de abrasion de La Caleta, zona de
elevada diversidad biolégica con la presencia de varias especies protegidas. Ademas
supondra la afeccidn directa sobre la especie en peligro de extincion «Patella ferruginea».

La ejecucion del proyecto supone un riesgo importante sobre algunos valores del
Parque Natural del Estrecho, que forma parte de la Red Natura 2000, debido a: la posibilidad
de afeccion por posibles eventos de contaminacién marina a las comunidades biolégicas
presentes en la isla de Tarifa, las afecciones a cetaceos por la posibilidad de un incremento
de colisiones y de contaminacién acustica debido al aumento del trafico y las nuevas rutas
maritimas, el incremento del riesgo de afecciones a las aves marinas por posibles
accidentes y vertido de contaminantes, o la imposibilidad de descartar impactos sobre
otras especies protegidas como las tortugas marinas, debido a la ausencia de
informacion.
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Por lo tanto, el proyecto previsiblemente causara efectos negativos significativos sobre
el medio ambiente, considerandose que las medidas previstas por el promotor no son una
garantia suficiente de su completa correccion o su adecuada compensacion.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a Puertos del Estado del Ministerio de
Fomento para su incorporacion al procedimiento sustantivo del proyecto.

Madrid, 8 de febrero de 2011.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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