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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

2514 Resoluciéon de 26 de enero de 2011, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Estudios complementarios de la linea de alta velocidad Madrid-Asturias, tramo
Ledn-variante de Pajares.

El proyecto a que se refiere la presente Resolucion se encuentra comprendido en el
apartado k del grupo 9 del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero,
habiéndose decidido su sometimiento a evaluacién de impacto ambiental en la forma
prevista en la seccion 1.2 del capitulo Il de la Ley de Evaluaciéon de Impacto ambiental de
Proyectos por decision de la Directora General de Calidad y Evaluacién Ambiental, de
fecha 30 de abril de 2009, procediendo formular su declaracién de impacto ambiental, de
acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun el Real Decreto 1443/2010, de 5 de noviembre, por el que se desarrolla la
estructura organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino,
corresponde a la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de
impacto ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informaciéon del proyecto. Promotor y érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.—El proyecto consiste en la ampliacién de
la plataforma del ferrocarril de la linea actual Leén-Gijon en el tramo comprendido entre la
salida de Ledn, en San Andrés de Rabanedo, y la conexion con la variante de Pajares
antes del nucleo de La Robla (20,58 km). Se pretende dar cabida a las infraestructuras
ferroviarias en ancho UIC e ibérico para potenciar el transporte de mercancias y viajeros
por ferrocarril. Esta actuacion esta recogida en la planificacion del Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transportes (PEIT), aprobado en julio de 2005.

El promotor y 6rgano sustantivo es la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias
del Ministerio de Fomento.

Se aprovechara la plataforma existente, ampliandola y se incluiran todos los elementos
necesarios para su adecuado funcionamiento: acondicionamiento de las caracteristicas
portantes de la plataforma; modernizacion de los sistemas de electrificacion y sefalizacion;
mejora de la permeabilidad en zonas habitadas, y adaptacion de las obras de drenaje y
estructuras. La plataforma actual esta dotada de doble via convencional y se pretende
instalar doble via de altas prestaciones (ancho UIC internacional) y una via uUnica
convencional (ancho ibérico).

En los tramos con geometria mas desfavorable, que coinciden con los elementos
curvos de radio 1.300-1.500 metros, la ampliacion de la plataforma no es factible, por lo
que se plantean actuaciones localizadas para aumentar los radios hasta el rango 3.000-
5.000 metros, lo que supone el desplazamiento de la traza en planta del orden de un
maximo de 200 metros. Estas modificaciones se plantean en una longitud acumulada de
aproximadamente 6 km. El proyecto supone la supresion de cinco pasos a nivel.

No forman parte del proyecto las lineas eléctricas y las subestaciones necesarias para
su explotacién.

Las actuaciones proyectadas se localizan en los términos municipales de San Andrés
de Rabanedo, Sariegos, Cuadros y La Robla de la provincia de Ledn de la comunidad
autonoma de Castilla y Leon.
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Se han considerado diferentes configuraciones funcionales que implican 3 diferentes
alternativas de trazado que acojan dos vias de altas prestaciones y una via convencional.
Las diferencias entre estas alternativas estriban, por una parte, en el lugar y en las
condiciones en que se realiza el salto de las vias de altas prestaciones sobre las de trafico
convencional y por otra, en la forma en que se conecta con la Variante de Pajares. La
alternativa seleccionada es la que presenta menores afecciones ambientales y menor
coste de inversion.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.—El ambito de
estudio se caracteriza fundamentalmente por su morfologia de relieves alomados y llanos,
donde se encaja el curso del rio Bernesga. El resto del sistema hidrografico esta constituido
por numerosos arroyos de caracter intermitente, con una direccion predominante noroeste-
sureste en el caso de los de la margen derecha del rio Bernesga, y noreste-suroeste, los
de la margen izquierda.

Las formaciones de vegetacion natural existentes corresponden a masas forestales de
melojar-encinar, con predominio del roble melojo (Quercus pyrenaica) y formaciones de
matorral-pastizal con diversas especies de brezo, jaras (Cistus ladanifer), cantueso
(Lavandula stoechas subsp. pedunculata), entre otras. En la vega del rio Bernesga y en
las colindantes a los cauces de los arroyos aparecen bosques de ribera, cuyos arboles
predominantes son sauces (Salix atrocinerea, Salix alba, Salix salviifolia), alisos (Alnus
glutinosa), chopos (Populus nigra, Populus alba) y en una banda mas alejada fresnos de
hoja estrecha (Fraxinus angustifolia) u olmo negrillo (Ulmus minor). En el extremo norte del
tramo, se extienden amplias repoblaciones de pinos (Pinus sylvestris, Pinus pinaster y
Pinus nigra). En el valle del rio Bernesga se localizan choperas hibridas con diversas
variedades de cultivo de chopos (Populus canadiensis).

En el ambito del proyecto se ha sefialado la presencia de Campanula adsurgens,
catalogada como vulnerable en el Catalogo de Flora Protegida de Castilla y Ledn, asi
como Santolina semidentata, Saxifraga babiana y Sideritis borgiae, catalogadas de
atencioén preferente.

En el entorno del proyecto cabe destacar la presencia de los habitats de interés
comunitario siguientes:

3150 Lagos eutroficos naturales con vegetacion Magnopotamion o Hydrocharition.

3250 Rios mediterraneos de caudal permanente con Glaucium flavum.

4030 Brezales secos europeos.

4090 Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga.

6220* Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
(prioritario).

6420 Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion.

9230 Robledales galaico-portugeses con Quercus robur y Quercus pyrenaica.

9340 Bosques de Quercus ilex y Quercus rotundifoli.

92A0 Bosques galeria de Salix alba y Populus alba.

Los habitats sefalados sirven de areas de cria y alimentacién de numerosas especies
de vertebrados, entre las que destaca el aguilucho cenizo (Circus pygargus) y el murciélago
grande de herradura (Rhinolophus ferrumequinum), especies catalogadas como vulnerables
en el Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas (Real Decreto 439/1990). En la zona se
encuentran taxones de interés comunitario como la nutria (Lutra lutra), el desman de los
Pirineos (Galemys pyrenaicus), el sapillo pintojo ibérico (Discoglossus galganoi) o la
libélula (Coenagrion mercuriale), catalogadas todas ellas de ilnterés especial en el Catalogo
Nacional de Especies Amenazadas.

El proyecto discurre paralelo al lugar de importancia comunitaria (LIC) riberas del rio
Esla y afluentes (ES4130079), aproximandose a él al final del tramo. No existen otros
espacios naturales protegidos afectados por el proyecto.

Respecto al patrimonio cultural destaca la presencia del camino de Santiago y diversos
yacimientos arqueoldgicos, de los cuales 3 se encuentran préximos al trazado previsto.
Estos son La Pontona, EI Cementerio y San Martino.
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3. Resumen del proceso de evaluacion.
3.1. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto:

a) Entrada documentacion inicial. La Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental recibe, con fecha 24 de noviembre de 2008, la documentacion ambiental del
proyecto.

b) Consultas previas. Relacién de consultados y de contestaciones. La Direccion
General de Calidad y Evaluacion Ambiental establecid, a continuacién, un periodo de
consultas, a personas, instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre
las implicaciones ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos
que fueron consultados, marcandose con una «X» aquellos que han emitido informe:

Respuestas

Organismos consultados .
recibidas

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino (MARM). X

Direccion General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del MARM.
Subdelegacion del Gobierno en Leén del Ministerio de Politica Territorial. X
Confederacion Hidrografica del Duero del MARM. X
RENFE, Direccion General de Infraestructuras del Ministerio de Fomento.

Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castilla y Leon.

Direccion General de Prevencion Ambiental y Ordenacion del Territorio de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn. X

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de
la Junta de Castillay Leon. X

Diputacién Provincial de Ledn. X
Ayuntamiento de Cuadros (Ledn).

Ayuntamiento de Ledn (Leon).

Ayuntamiento de San Andrés de Rabanedo (Leodn).

Ayuntamiento de Sariegos (Leon).

Area de Ecologia. Facultad de Biologia. Universidad de Ledn (Ledn).
SEO/BirdLife (Madrid). X
WWF/Adena (Madrid).

Ecologistas en Accion de Castilla y Ledn (Valladolid).

Asociacion Montafia de Babia y Luna (Ledn).

Asociacion para el Estudio y la Proteccion de la Naturaleza-URZ (Ledn).

X X X

Los aspectos ambientales mas relevantes planteados en las respuestas a las consultas
efectuadas son:

Atmésfera y ruido. La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM
senala que, durante la fase de obras, se debera cumplir el Real Decreto 1073/2002, de 18
de octubre, sobre Evaluacién y Gestion de la Calidad del Aire Ambiente, en relaciéon con el
diéxido de azufre, didxido de nitrégeno, éxidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y
diéxido de carbono y la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de Calidad del Aire y Proteccién
de la Atmésfera.

Suelo y movimientos de tierras. La Direccion General de Medio Natural y Politica
Forestal propone una serie de medidas protectoras relativas a la localizacién del parque
de maquinaria; zona de acopio; instalaciones auxiliares y vertederos; retirada y conservaciéon
de tierra vegetal; y gestion de suelos contaminados, entre otras.

Hidrologia. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal y la Confederacion
Hidrografica del Duero sefialan que es necesario la realizacion de un estudio hidrogeolégico
especifico sobre la posible afeccion a la dinamica fluvial del rio Bernesga y sus llanuras de
inundacién, y la posible intercepcion de grandes avenidas y efecto barrera sobre las
mismas.
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La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal recomienda que, durante la
fase de construccion, se utilicen elementos para la retencion de finos y se establezca un
protocolo de parada provisional de las obras si la turbidez del agua supera los niveles
criticos. Recomienda que las obras en cauces se restrinjan a los meses de mayor estio, y
que los drenajes transversales se disefien de manera que se eviten fendmenos erosivos.

Vegetacion. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal indica que seria
conveniente que se realizase un inventario de fauna y flora para aplicar con mayor precision
medidas especificas preventivas y correctoras. Asi mismo, propone que se lleve a cabo el
riego periddico de la vegetacién circundante, cuando se produzca deposicion de polvo, y
que se protejan los troncos de los melojos y de otros arboles proximos al proyecto.

La Direccion General de Prevencion Ambiental y Ordenacion del Territorio de la Consejeria
de Medio Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn indica que en las labores de restauracion
e integracion paisajistica, el material vegetal procedera de las areas establecidas en la
Resolucion de 26 de julio de 2006, de la D.G. de Medio Natural, por la que se aprueba la
actualizacion del Catalogo que delimita y determina los materiales de Base para la produccion
de Materiales Forestales de Reproduccion indentificados y obtenidos de un proveedor
autorizado tal como establece el Decreto 54/2007, de 24 de mayo.

Fauna. La Direccion General de Politica Forestal y Medio Natural sefiala que en la
zona del proyecto se encuentran taxones de interés comunitario como la nutria, el desman
de los Pirineos, el sapillo pintojo ibérico, la bermejuela (Achondrostoma arcasii), la boga
(Pseudochondrostoma polylepis) o la libélula. Cabe destacar que estas especies pueden
estar también presentes en los tributarios de mayor entidad de la margen derecha del
Bernesga que serian cruzados por la traza de la linea de alta velocidad, por lo que se
deben considerar las afecciones sobre estos taxones a nivel poblacional y no limitarse sélo
a los ejemplares localizados dentro del espacio de Red Natura 2000. Se deberan respetar
los refugios de fauna, nidos o madrigueras que se localicen durante los trabajos y se
evitara realizar trabajos nocturnos.

La Direccion General de Politica Forestal y Medio Natural; la Direccion General de
Prevencion Ambiental y Ordenacion del Territorio de la Consejeria de Medio Ambiente de
la Junta de Castilla y Ledn; y SEO/BirdLife piden que en el disefio de los pasos de fauna 'y
en el cerramiento de la infraestructura se sigan las indicaciones recogidas en las
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del
Ministerio de Medio Ambiente (2006).

SEO/BirdLife sefiala que la ampliacion del ancho de las vias incrementa el efecto
barrera de la infraestructura existente y supondra una barrera mayor para las aves que
intenten sobrevolar la infraestructura, por lo que probablemente aumentara el riesgo de
colision. Solicita que se realice un estudio previo del uso de los habitats presentes en el
entorno de la actuacién por parte de la fauna local (mamiferos y herpetofauna
especialmente), considerando sus movimientos en relacion con la presencia de la
infraestructura actual. Pide que se determine la presencia de oso pardo (Ursus arctos
Linnaeus), lobo (Canis lupus), y especies asociadas a los cursos de agua y a las riberas,
sus movimientos, el uso que le dan a las estructuras transversales actuales y en el caso
del oso, si el ambito de estudio constituye o puede constituir en el futuro un area potencial
de conexién entre las dos poblaciones de la especie en la Cordillera Cantabrica.

También considera que se debe realizar un estudio especifico del riesgo de colision y
electrocucion de la avifauna con la catenaria, identificandose los habitats del entorno
cercano al trazado asi como las especies de aves de la zona, su distribucion, densidad,
agregacion y especialmente sus movimientos.

Espacios naturales protegidos y habitats de interés comunitario. La Direccion General
de Medio Natural y Politica Forestal sefiala que el proyecto puede afectar a distintos
habitats de interés comunitario, como melojares (habitat 9230), brezales (4090) y pastizales
anuales (6220). Estos habitats son areas de cria y alimentacién de numerosas especies
como el aguilucho cenizo y el murciélago grande de herradura. El rio Bernesga presenta
en las proximidades de la zona de actuacion formaciones fragmentadas de alamos blancos
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y sauces blancos (habitat 92A0) y comunidades de herbaceas sobre riberas pedregosas
ligadas a rios mediterraneos de caudal permanente aunque variable (3250).

SEO/BirdLife indica que en el ambito de estudio y muy cerca del proyecto se encuentra
la zona de interés para los mamiferos (ZIM) denominada rio Bernesga y Torio, caracterizada
por la presencia de oso pardo y desman de los Pirineos, entre otros. Ademas debido a la
localizacion del rio Bernesga, el cauce y la vegetacion asociada puede considerarse como
un corredor ecoldgico, con direccion norte-sur.

Patrimonio cultural. La Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Le6n
sefiala que el promotor debera cumplir lo dispuesto en la Ley 12/2002, de Patrimonio
Cultural de Castilla y Ledn y el Decreto 37/2007, de 19 de abril, por el que se aprueba el
Reglamento para la proteccion Cultural de Castilla y Ledn. Ademas, cualquier intervencion
arqueologica se hara en coordinacion con la Unidad Técnica del Servicio Territorial de
Cultura de Leon.

Sinergias.La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal indica que se
debe evaluar la magnitud de los impactos sinérgicos y acumulativos que generarian en
conjunto el proyecto y el tramo de la autovia de la Plata (A-66) comprendido entre La
Robla y Ledn, para precisar las caracteristicas y ubicacion de las medidas para asegurar
la permeabilidad territorial.

c) Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas. Por oficio de 30 de abril 2009, al tiempo que se le comunico al
promotor la decisién del Organo Ambiental de someter el proyecto al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental, se le facilté copia de las contestaciones recibidas. En el
mismo oficio se indica la amplitud y nivel de detalle que debe contener el estudio de
impacto ambiental (especialmente en relacion a la afeccion a la Red Natura 2000, habitats
de interés comunitario, hidrologia superficial, afecciones sobre vias de comunicacion e
impactos acumulativos o sinérgicos con la autovia A-66) y la relacion de administraciones
ambientales afectadas.

3.2. Fasedeinformacion publicay de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
Informacién publica. Resultado. La Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias
someti6 el estudio informativo y su correspondiente estudio de impacto ambiental al tramite
de informacién publica mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado, numero 88, de
12 de abril de 2010.

Con fecha 6 de abril de 2010, el estudio de impacto ambiental fue enviado a las
Administraciones Publicas afectadas.

La Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias remitio a la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental, con fecha 11 de agosto de 2010, el expediente completo
consistente en: estudio informativo, estudio de impacto ambiental, resultado de la
informacion publica e informe sobre las alegaciones presentadas.

Durante el proceso de informaciéon publica se presentaron un total de veintiseis
alegaciones, correspondientes a la Confederacion Hidrografica del Duero; Direccién
General de Carreteras del Ministerio de Fomento; Subdireccion General de Patrimonio del
Ministerio de Defensa; Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente; Direccion General de Carreteras e Infraestructuras de la Consejeria de Fomento;
Direccion General de Patrimonio y Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura y Turismo
de la Junta de Castilla y Ledn; Diputacion Provincial de Ledn; Ayuntamiento de San Andrés
de Rabanedo; Ayuntamiento de Cuadros y Ayuntamiento de Sariegos;, Ecologistas en
Accién de la Provincia de Ledn; Comunidad de Regantes Presa Manzanal; Junta Vecinal
de Cascantes de Alba; 3 empresas y 10 particulares.

A continuacién se resumen los aspectos ambientales mas significativos del proceso de
participacion publica, asi como la respuesta del promotor a las distintas consideraciones
planteadas:

Hidrologia. La Confederacion Hidrografica del Duero opina que los calculos hidrologicos
e hidraulicos presentados en el estudio informativo son razonablemente aceptables, en las
condiciones tedricas propuestas, de acuerdo a las hipoétesis y limitaciones propias de la
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metodologia empleada en el andlisis, debiéndose tener en cuenta todas las indicaciones
expuestas en la redaccién del proyecto constructivo. Todas las obras deberan cumplir con
lo dispuesto en la Instruccion 5.2-1.C. de Drenaje Superficial. Expone determinadas
cuestiones que deberan ser tenidas en cuenta en la redaccion del proyecto de construccion,
especialmente en relacion a la ampliacion de las obras de drenaje.

El promotor indica que estas circunstancias seradn consideradas en el proyecto de
construccion.

El Ayuntamiento de San Andrés de Rabanedo indica el riesgo de inundacion entre el
canal del Carbosillo y la presa de reciente construccion de la Confederacion Hidrografica
del Duero.

El promotor sehala que el estudio de impacto ambiental incorpora las medidas
suficientes para corregir este impacto.

Vegetacion. La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn indica que en el ambito de afeccion se ha sefialado
la presencia de Campanula adsurgens, catalogada como vulnerable en el anexo Il del
Decreto 63/2007, Santolina semidentata, Saxifraga babiana y Sideritis borgiae catalogadas
como de atencion preferente en el anexo Il del Decreto 63/2007.

Asi mismo sefiala que en la revegetacion de los terrenos afectados por las obras se
debran utilizar especies vegetales propias de la zona, tanto en lo referente al arbolado,
como en la vegetacion arbustiva y herbacea, y que se tomaran las precauciones oportunas
para evitar la proliferacion de especies invasoras y especies o variedades aléctonas.

Ademas, el material forestal de reproduccion a emplear en la restauracion vegetal
procedera de las areas establecidas en la Resolucion de 26 de julio de 2006, de la Direccion
General del Medio Natural, por la que se aprueba la actualizacion del Catalogo que delimite
y determina los materiales de base para la produccién de materiales forestales de
reproduccién, y se obtendra en un proveedor autorizado segun establece el Decreto
54/2007, de 24 de mayo, por el que se regula la comercializacion de los materiales
forestales de reproduccion en la Comunidad de Castilla y Leon.

El promotor responde que asume el empleo de este material forestal y que se utilizaran
especies vegetales propias de la zona.

Fauna. La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de
la Junta de Castilla y Ledn pide que se adopten las medidas necesarias para la proteccion
de la avifauna contra la colision y la electrocucion que figuran en el Real Decreto 1432/2008,
de 29 de agosto, por el que se establecen medidas para la proteccién de la avifauna contra
la colision y la electrocucion en lineas eléctricas de alta tension; y que en los pasos inferiores
que lo requieran, se instalen pasarelas laterales debidamente acondicionadas para facilitar
el paso de pequefios y medianos vertebrados en caso de inundacion.

El promotor contesta que en las fases posteriores de proyecto se incluiran las oportunas
medidas para la proteccion de la avifauna recogidas en el citado Real Decreto y que se ha
contemplado en el EslA el acondicionaciomento de los pasos inferiores.

Espacios naturales protegidos y habitats de interés comunitario. Ecologistas en Accion
de la Provincia de Ledn sefialan que las instalaciones afectaran al rio Bernesga y mas
concretamente el LIC riberas del rio Esla y afluentes, en el que destacan los habitats de
interés comunitario bosques galeria de Salix alba y Populus alba (92A0), rios de montafa
con formaciones arbustivas de Salix eleagnos (3240) y bosques aluviales de Alnus glutinosa
y Fraxinus excelsior (91EO0).

El promotor contesta que el LIC ha sido tenido en cuenta, condicionando el disefio del
trazado, para evitar su afeccion.

La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Castilla y Leodn indica que no existe coincidencia territorial del proyecto con ningun
espacio de la Red Natura 2000, ni afecciones indirectas apreciables, ya sea individualmente
0 en combinacion con otros, que puedan causar perjuicio a la integridad de cualquier lugar
incluido en la citada Red, siempre que se elija el trazado con menor impacto medioambiental
(alternativa 2-Santibafiez Salto 2) y cumpliéndose todas las medidas preventivas y
correctoras del estudio de impacto ambiental y las planteadas por esta Direccion General.
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Tampoco existe coincidencia geografica del proyecto con espacios incluidos en el Plan de
Espacios Naturales Protegidos de Castilla y Ledn ni con planes de recuperacion o
conservacion de especies protegidas.

El promotor sefala que la alternativa elegida es la de menor impacto.

Poblacion. Ecologistas en Accion de la provincia de Ledn sefiala que el tramo de la
linea de alta velocidad entre Le6n y La Robla superara en varias partes de su recorrido los
niveles de inmision de ruido legalmente permitidos.

El ayuntamiento de San Andrés de Rabanedo y el Ayuntamiento de Cuadros solicitan
medidas complementarias para la reduccién del impacto acustico.

El promotor contesta que en el estudio acustico se hanidentificado impactos compatibles
y moderados (basandose en los umbrales definidos en la normativa vigente, Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre
del Ruido) y que donde se ha identificado esta problematica se ha propuesto la instalacion
de pantallas acusticas para que los niveles sonoros generados por la explotacion resulten
compatibles con los limites establecidos en la legislacion vigente.

La Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento sefiala la existencia de
interferencias entre la futura autovia A-66 y la linea de alta velocidad, por lo que sera
necesario que exista coordinacion entre las administraciones competentes en la materia
durante la redaccién de los proyectos constructivos para que se pueda mantener la
compatibilidad de las mismas.

El promotor sefiala que se han mantenido reuniones de coordinacion con la
Demarcacioén de Carreteras del Estado en Castilla y Ledn Occidental, y que coincide en
la necesidad de mantener una estrecha coordinacion entre las administraciones
competentes en la materia durante la redaccion de los correspondientes proyectos
constructivos de las dos infraestructuras.

Varias alegaciones hacen referencia a cuestiones relativas a la permeabilidad territorial
y reposiciones de calles, viales y carreteras.

Patrimonio cultural. La Consejeria de Cultura y Turismo de la Junta de Castilla y Le6n
indica que se debera cumplir lo establecido en la Ley 12/2002 de 11 de julio, de Patrimonio
Cultural de Castilla y Ledn y al Decreto 273/1994, de 1 de diciembre, sobre competencias y
procedimientos en materia del Patrimonio Histérico en la Comunidad de Castilla y Ledn.

El promotor sefiala que en fases posteriores, previamente al proyecto de construccion,
se realizara una prospeccion arqueoldgica superficial intensiva por un técnico arquedlogo
bajo las indicaciones de la citada Consejeria. Indica que no se iniciaran las obras sin la
autorizacion de esta Consejeria.

4. Integracion de la evaluacion.

a. Analisis ambiental para seleccion de alternativas. Se han planteado tres alternativas
de aprovechamiento del corredor actual. Se diferencian en el lugar y las condiciones en
que se produce el salto de las vias especializadas en trafico de altas prestaciones sobre
las de trafico convencional y en la forma en que se conecta con la Variante de Pajares:

Alternativa Santibafiez Salto 1. Tiene una longitud de 20.362 m para las vias
especializadas en trafico de viajeros de altas prestaciones, y 18.568 m. para la via
convencional. El cruce de vias entre vias de altas prestaciones y convencional se produce
en el P.K. 9+810. En el tramo final, entre los PP.KK 14+700 y 17+900, incluye una variante
en tunel de aproximadamente 900 metros en el entorno del P.K. 17+000, para el paso por
las instalaciones militares en Cascantes (Destacamento de Cuadros).

Alternativa Santibafiez Salto 2. Tiene una longitud de 20.582 m para las vias
especializadas en trafico de viajeros de altas prestaciones, y 18.548 m. para la via
convencional. El cruce de vias entre vias de altas prestaciones y convencional se produce
igualmente en el P.K. 9+810. Es muy similar en su trazado a la alternativa Santibanez 1,
difiriendo de la misma en el tramo final, en que se desestima el paso en tunel por las
instalaciones militares, separandose las nuevas vias un maximo de 100 metros, hacia el
oeste, de la plataforma actual.
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Alternativa La Seca Salto 1. Tiene una longitud de 20.663 m para las vias especializadas
en trafico de viajeros de altas prestaciones, y 18.553 m. para la via convencional. La
paridad o cruce entre vias de altas prestaciones y convencional se produce en el P.K.
15+450. En el tramo final incluye igualmente la consideracion de un tdnel de unos 900
metros, de iguales caracteristicas al de la alternativa Santibafiez—Salto 1.
En la tabla que se adjunta se sefialan las principales caracteristicas de las alternativas
seleccionadas y las unidades de medida que se ha utilizado para definir a los indicadores
de impacto, a partir de las cuales se ha seleccionado la alternativa:
Alternativas Santibafhez- Santibanez- La Seca-
Salto 1 Salto 2 Salto 1
Longitud de vias para Trafico de Altas Prestaciones (m). 20.632 20.582 20.633
Longitud de via para Trafico Convencional (m). 18.568 18.548 18.553
Longitud de reaprovechamiento de plataforma actual (m). 7.700 (37%) 9.550 (46%) 7.700 (37%)
Longitud de tramo en tunel (m). 900 - 900
Total desmonte (m3). 1.591.586 805.935 1.208.140
Total terraplen (m3). 1.140.188 1.155.330 974.912
Préstamos (m3). 527.945 982.645 528.108
Vertederos (m3). 949.395 574.369 696.271
Longitud de taludes de mas de 10 m de altura (m). 3.190 2.192 1.720
Volimen de capa de forma (m3). 270.627 292.325 280.881
Volumen de capa de subbalasto (m3). 122.387 133.117 125.768
Volumen de balasto (m3). 148.679 159.929 151.484
Cruzamiento longitudinal a cauces (m). 100 100 100
N° total de cauces interceptados. 15 15 15
Superficie ocupada del acuifero aluvial (ha). 53,72 54,35 51,49
Ocupacion de suelos de vega (ha). 20,34 20,34 18,64
Longitud de trazado en desmonte, y areas de mayor riesgo de erosion (m). 4.100 2.940 3.830

Superficie de formaciones vegetales | P.K. 0 a P.K. 14 (Vegetacion de ribera). 0,24 0,24 0,24

de interés ocupada (m2). P.K. 14 a final trazado (Melojar-encinar). 16,10 10,79 15,86
Longitud de trazado sobre matorrales, pastizales y otros (m). 3.050 2.250 3.700
Superficie de habitats faunisticos de interés ocupada (m?2). 26,35 16,38 31,03
Longitud de trazado carente de tuneles y viaductos (m). 17.590 18.540 17.590
Factor de intrucion visual: longitud de taludes x altura maxima. 30.480 11.108 26.505
Superficie expuesta a niveles sonoros | Residencial. 69,75 71,49 63,07

superiores a los valores limites de -

inmision (ha). Industrial. 0,14 0,14 0,14
N° de caminos y carreteras interceptados. 30 29 30
Ocupacion de terrenos de vega, agricolas y ganaderos (ha). 25,44 34,62 30,55
Ocupacion de suelo urbano, urbanizable y de proteccion (ha). 6,52 4,75 6,52
Elementos patrimoniales inventariados (distancia en metros). 190 180 130

Superficie de espacios naturales catalogados ocupada (m2). - - -

La selecciéon de alternativas se realiza en funcién de la afeccion a las diferentes
variables del medio fisico, biético y socioecondmico; la inversion necesaria y la mejora de
las prestaciones. Se elige la alternativa Santibafez-Salto 2, ya que su trazado es el
ambientalmente mas favorable y es la que menor inversion precisa.

Esta alternativa es la que produce menor riesgo de erosiéon y movimiento de tierras;
menor afeccion a las formaciones vegetales de interés; menor intersecciéon con zonas de
riesgo de incendio y habitats faunisticos de interés; menor efecto barrera para la fauna, asi
como menor afeccién a los suelos catalogados como urbanos y urbanizables en el
planeamiento.

b. Impactos significativos de la alternativa elegida:
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Calidad atmosférica y acustica. Las diversas actividades que se realizan durante la
fase de construccion provocan un incremento de los niveles de polvo y de contaminantes
en el entorno inmediato de las obras.

Para evitarlo, el promotor propone riegos periddicos con camiones cuba durante la
fase de construccion, sobre la plataforma en construccion, viales de acceso, zonas de
instalaciones auxiliares, etc. Los camiones que transporten tierras, llevaran la carga
debidamente cubierta con lonas o mallas especiales.

Respecto a la fase de explotacion el promotor aporta un estudio acustico que concluye
que en algunas zonas se superaran los umbrales de ruido establecidos en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido. Este estudio acustico, como medida correctora, prevé la instalacion de
aproximadamente 8 kilbmetros de pantallas acusticas. La ubicacion y longitud de las
pantallas se resumen en la tabla adjunta:

Alternativa Santibanez- Salto 2

P.K. Inicio P.K. Final Longitud (m)
0+100 0+420 320
0+720 14260 540
14340 14900 560
2+270 2+460 190
2+700 3+260 560
3+320 3+570 250
3+360 (via convencional) 4+000 (via convencional) 640
3+790 4+270 480
6+650 (via convencional) 9+400 (via convencional) 2.750
11+600 11+940 340
12+000 12+460 460
15+290 (via convencional) 15+740 (via convencional) 450
15+890 (via convencional) 16+590 (via convencional) 700

Suelo y movimientos de tierras. Los movimientos de tierra generaran una alteracion
del relieve y con ellos se generaran volumenes de materiales sobrantes. El proyecto podra
producir una pérdida de la capacidad productiva de los suelos y un incremento del riesgo
de erosion.

El promotor indica que se balizara el area de ocupacion estrictamente necesaria para
el ejecucion de las obras. Los suelos fértiles se acopiaran de manera que no se vean
afectados por erosion o por una compactacion excesiva, situandose en terrenos llanos y
de facil drenaje.

Zonas de instalaciones auxiliares. ElI promotor propone 4 areas como zonas de
instalaciones auxiliares (ZIA), seleccionadas por estar situadas al margen de las zonas
calificadas como excluidas en la clasificacion ambiental del territorio. Su eleccion se debe
a su adecuada accesibilidad; sus dimensiones acordes a las necesidades de las obras; no
inciden negativamente en lared de comunicaciones delazonay sonfacilmente restaurables.
Son zonas de erial, pastos y cultivos herbaceos. Su localizacion y dimensiones se resumen
en la tabla adjunta:

ZIAs Localizacion Superficie (m2)
1 Junto a P.K. 5+200 6.000
2 Junto a P.K. 10+000 7.000
3 Junto a P.K. 16+700 3.000
4 Junto a P.K. 17+700 5.000
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Préstamos. Se requiere un volumen total de 982.645 m3. Para los voliumenes totales
de tierra, capa de forma, subbalasto y balasto se utilizaran tres canteras y tres graveras
siliceas, todas ellas autorizadas, que estan en el entorno de La Robla.

Vertido de excedentes. El volumen de excedentes generado es de 574.368 m3. Para
el vertido de los excedentes se utilizara una cumbre alomada en la margen derecha del rio
Bernesga que comprende parcelas de cultivo herbaceo en secano y pastizales con matorral
disperso, siendo las primeras las que tendran una utilizaciéon preferente. EI promotor
recoge la posibilidad de que esta zona sea utilizada para préstamo.

El promotor indica que establecera un plan de gestién de residuos para excedentes de
tierras, residuos de construccién y demolicion y residuos diversos.

Hidrologia. En el ambito de la actuacién existen nhumerosos cauces transversales. La
actuacion podra provocar una alteracion del esquema hidraulico superficial; asi mismo
podra existir una pérdida de la calidad de las aguas superficiales, derivada del aumento
del riesgo de contaminacion por vertidos accidentales o incontrolados y por el aumento de
la turbidez debido a los movimientos de tierra. Se podra producir también un incremento
del riesgo de contaminacion de acuiferos.

Para mantener el esquema de drenaje del ambito del proyecto y el correcto
funcionamiento hidraulico del mismo se prevén 16 obras de drenaje transversal (ODT), de
las cuales 6 se adaptaran para el paso de fauna.

Para evitar la contaminacién de las aguas se instalaran barreras de retencién de
sedimentos en los siguientes puntos:

Denominacioén de cauce P.K.
Canal de la Presa del Bernesga. . . . ... 4+500
Arroyo del Salgueral. . .............. 7+700
Arroyo de Riosequin. . .............. 8+000
Arroyolocal. . ......... ... ... .. ..., 9+000
Arroyo de Santibanez. .. ............ 9+900
Acequiade Cuadros................ 10+500
Acequiade Cuadros. ............... 11+400
ArroyodelValle ................... 11+940
Arroyo de Valdequirés .............. 12+900
Arroyo del Valsemana .............. 13+950
Arroyo de Valdeponjés . . ............ 15+400
ArroyodelaHuerga................ 16+570
Arroyo del Valle Cadillas o Retorno . . . . 17+860
Arroyo de Riosequin. ............... 18+500

En las ZIA se impermeabilizaran las superficies, se dispondra una cuneta perimetral y
se instalaran balsas temporales de retencion para interceptar aguas potencialmente
contaminadas generadas en este area.

Vegetacion. El trazado de la nueva plataforma implica la ocupacion de superficie
cubierta por formaciones vegetales de interés. Ademas la actividad de los vehiculos, la
maquinaria de obra y las actividades constructivas en general conllevan un incremento en
el riesgo de incendio. Durante la fase de explotacion de la infraestructura este riesgo
persiste por las labores de mantenimiento y la circulacion de trenes.

El promotor indica que se jalonara la zona de ocupacion estricta del trazado y dado
que se prevé la afeccion directa sobre ejemplares arboéreos de encina y melojo, se marcaran
los que sea preciso talar y los que no sean directamente afectados se protegeran mediante
tablones o un sistema similar. Ademas, asociado al proyecto de construccion, se redactara
un plan de prevencion y extincion de incendios.

Fauna. La construccion de esta infraestructura provocara una pérdida de habitats,
sobre todo zonas que sirven como areas de refugio y campeo de vertebrados terrestres.
En el area de actuacion destaca el extremo norte del trazado y la ribera y el cauce del
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Bernesga. Las actuaciones previstas constituiran una limitacién de la permeabilidad
faunistica afiadida a la actualmente existente.

El promotor sefiala que para evitar la limitacién de la movilidad se disefiaran pasos de
fauna para vertebrados de pequefio y mediano tamafio. En la tabla adjunta se indican los
pasos de fauna y las obras de drenaje transversal propuestas:

Alternativa Santibanez-Salto 2

Localizacion P.K. Caracteristicas del paso de fauna/ODT
0+030 3 marcos 2x2 m.
1+830 4 marcos 2x2 m.
2+700 Adecuacién paso inferior. Ampliacion estructura actual; camino sin asfaltar

en zona de vega.

6+300 Paso especifico. Estructura 7,0 x 3,5 m.
7+690 Adecuacion ODT. Marco 2,0 x 2,0 m.
8+000 Adecuacion ODT. Estructura 8,0 x 3,5 m.
9+000 Tubo 1800 mm de diametro.
9+860 Adecuacion ODT. Estructura 7,0 x 3,5 m.
10+500 Tubo 1800 mm de diametro.
10+700 Paso especifico. Estructura 7,0 x 3,5 m.
11+500 Tubo 1800 mm de diametro.
11+940 2 Tubos 1800 mm de diametro.
12+900 2 Tubos 1800 mm de diametro.
13+100 Paso especifico. Estructura 7,0 x 3,5 m.
13+950 Adecuacion ODT. Estructura 7,0 x 3,5 m.
14+500 Tubo 1800 mm de diametro.
15+510 Tubo 1800 mm de diametro.
16+440 Adecuacion ODT. Estructura 4,0 x 2,0 m.
17+870 Adecuacion ODT. Estructura 7,0 x 3,5 m.
18+500 Tubo 1800 mm de diametro.
19+050 Paso especifico. Estructura 7,0 x 3,5 m.

Las especies limitantes, para las cuales se dimensionan los pasos, son el corzo y el
jabali. El estudio de impacto ambiental descarta la presencia de oso en el ambito del
proyecto ya que en la cuadricula donde se inserta el mismo se ha constatado su
desaparicion, segun el Atlas y Libro Rojo de los Mamiferos (2007). Si se considera probable
la presencia de lobo.

Estos pasos se disefiaran conforme a las prescripciones técnicas para el disefio de
pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de Medio Ambiente (2006).

El cerramiento de la infraestructura supone el principal factor limitante para la movilidad
faunistica. Se reforzara el cerramiento genérico para impedir el acceso de ungulados y se
instalaran rampas de escape ejecutadas en tierra. La localizacion de estos dispositivos es
la que se indica a continuacion:

Alternativa Santibanez-Salto 2

Via altas prestaciones Via convencional
P.K margen P.K. margen
0+200 MD 0+200 Mi
- - 1+000 MI
2+580 MD 2+370 MI
4+020 MD 4+020 MI
5+450 MD 5+450 Mi
6+800 MD 6+480 Mi
8+370 MD 7+980 Mi
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Alternativa Santibanez-Salto 2

Via altas prestaciones Via convencional
10+880 Mi 9+900 MI/MD
11+530 Mi 11+500 MD

- - 12+600 MD
14+000 Ml 13+700 MD
15+190 Mi - -
16+500 MI - -
17+920 Mi 17+600 MD
19+000 Mi 18+400 Mi
20+130 Mi - -

Espacios naturales protegidos y habitats de interés comunitario. El trazado propuesto
se dispone al oeste del espacio catalogado como LIC riberas del rio Esla y afluentes. El
criterio basico inicial en el disefio de las alternativas ha sido la no ocupacién de este
espacio. No obstante, el promotor indica que con el fin de preservar sus condiciones
actuales, el LIC quedara clasificado como zona de exclusién, a cartografiar en fases
posteriores, en la Clasificacion Ambiental del Territorio, con lo que se evitara la ubicacion
de cualquier tipo de instalaciones auxiliares, zonas de préstamo y vertederos de la obra en
este territorio.

Ademas se prevén las siguientes medidas: se jalonara la zona de ocupacion estricta
del trazado; se dispondran barreras de retencion de sedimentos, y las obras de despeje y
desbroce se haran fuera de las épocas de cria y reproduccion de las especies de interés,
comprendida entre los meses de mayo y julio.

Paisaje. Las acciones del proyecto a las que se asocian las afecciones sobre el paisaje,
se centran en el despeje y el desbroce, el movimiento de tierras, la construccién de las
estructuras y obras de fabrica, asi como la presencia de la propia via, una vez ejecutada.

Para lograr la maxima integracion paisajistica, evitar procesos erosivos y corregir los
efectos negativos de las obras sobre el entorno, el promotor prevé ejecutar labores de
restauracion vegetal e integracion paisajistica en los taludes de desmonte y terraplén; las
franjas de expropiacion; las obras de fabrica y estructuras; los margenes de los cursos de
agua; los pasos de fauna; las zonas de instalaciones auxiliares de obra y las areas de
vertedero, etc.

Patrimonio cultural. No se prevén afecciones directas sobre elementos catalogados
del patrimonio cultural. No obstante tres elementos de interés arqueoldgico presentan su
entorno de proteccion (250 m de radio) en el ambito del trazado propuesto. Estos son El
Cementerio, La Pontona y San Martino.

El promotor sefiala que para evitar cualquier tipo de afeccién, se hara una prospeccion
arqueoldgica de todo el trazado y de las instalaciones auxiliares. En el ambito de proteccién
de los 3 elementos arqueoldgicos, ademas se llevaran a cabo sondeos arqueoldgicos.

c. Cuadro sintético de relacién entre estos impactos y las medidas correctoras que a
continuacion se detallan:

Elementos afectados Medidas preventivas y correctoras

Calidad atmosférica y acustica. Riegos periédicos con camiones cuba y circulaciéon de camiones
con la carga cubierta, en la fase de construccion

Restriccion de las obras a horarios fuera del periodo nocturno,
salvo operaciones especiales

Instalacion de pantallas acusticas.

Suelo y movimientos de tierra. Restriccion de movimientos de maquinaria.

Retirada selectiva de suelos fértiles.
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Elementos afectados Medidas preventivas y correctoras
Hidrologia. Instalacion de barreras de retencion sedimentos en los cauces y

control de vertidos.

En las zonas de instalaciones auxiliares se impermeabilizara el
area, se dispondran cunetas perimetrales y se instalaran
balsas temporales de retencion/decantacion.

Vegetacion. Se jalonara la zona de ocupacion estricta del trazado.

Se marcaran con bandas plasticas o pinturas los ejemplares
arbéreos que resulte necesario talar.

Los ejemplares arbdreos no directamente afectados seran
protegidos mediante tablones.

Fauna. Jalonamiento estricto del trazado

Planificacion de los calendarios de proceso constructivo.

Pasos de fauna.

Espacios Naturales Protegidos y | Se clasificaran como «zonas de exclusién» y seran cartografiados
habitats de interés comunitario. en fases posteriores.

Jalonamiento estricto del trazado.

En la zona de proximidad del trazado (P.K. 18+300) al LIC
«Riberas del rio Esla y afluentes», se dispondran barreras de
retenciéon de sedimentos.

Se planificaran las labores de despeje y desbroce fuera de las
épocas de cria y de reproduccién de las especies de interés,
comprendidas entre los meses de mayo y julio.

Patrimonio Cultural. Realizacién de una prospeccion arqueoldgica de todo el trazado
asi como en los elementos auxiliares definidos.

Sondeos arqueoldgicos en el area de proteccion de los
yacimientos cercanos.

5. Condiciones al proyecto.—Para el desarrollo de la solucién propuesta por el
promotor, ademas de las medidas previstas en el estudio de impacto ambiental, se deberan
cumplir las siguientes medidas de proteccion ambiental especificas:

5.1. Préstamos y vertederos. El estudio de impacto ambiental identifica tres canteras
y tres graveras, ya autorizadas, y una zona de posible préstamo en la ubicacion del
vertedero previsto.

Cualquier otra zona para préstamo o vertedero permanente distinta de las anteriores
debera ser objeto de una evaluacion ambiental de acuerdo con la normativa vigente.

5.2. Hidrologia. El proyecto de construccién que desarrolle la solucion elegida incluira
un estudio hidrolégico conforme a las directrices sefialadas en laalegacion de la Confederacion
Hidrografica del Duero, y determinara la necesidad de aumentar determinadas obras de
drenaje tal y como expone el citado organismo.

5.3. Vegetacién. A pesar de que no se prevé la afeccion sobre especies de flora
protegida, dado que la Direccidon General de Medio Natural de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Castilla y Ledn ha indicado la presencia en el ambito de actuacion
de la siguientes especies: Campanula adsurgens, Santolina semidentata, Saxifraga
babiana y Sideritis borgiae, todas ellas especies catalogadas, el proyecto de construccion
incluira esta circunstancia asegurando la no afeccién sobre enclaves con presencia de
estas especies.

Se disefiara un programa de prevencion y extincién de incendios especifico para el
proyecto acorde con lo establecido en el Plan de Proteccién Civil ante Emergencias por
Incendios Forestales (INFOCAL) de Castillay Leon.

5.4. Fauna. En el entorno del proyecto se inserta el tramo de autovia A-66 Ledn-La
Robla. Este proyecto se encuentra sometido al tramite de evaluacion de impacto ambiental
estando actualmente en fase de redaccion del estudio de impacto ambiental.

Con el objeto de compatibilizar la permeabilidad de ambas infraestructuras, el proyecto
de construccion, ademas de desarrollar los pasos de fauna previstos en el estudio
informativo, considerara la propuesta de pasos de fauna que, en su caso, incluya el citado
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tramo de autovia. Con el mismo objetivo, la DG de Infraestructuras Ferroviarias facilitara a
la DG de Carreteras el detalle de los pasos de fauna previstos en la linea ferroviaria.

En cualquier caso se seguiran las Prescripciones técnicas para el disefio de los pasos
de fauna y vallados perimetrales (Ministerio de Medio Ambiente, 2006).

5.5. Abandono de la via actual. Las sucesivas mejoras de la via actual han generado
pequefios tramos de plataforma ferroviaria sin uso. La actuacion evaluada también
ocasionara el abandono de tramos de la plataforma actual que, al no dar ningun servicio,
podrian ser objeto de restauracion ambiental. En consecuencia, el proyecto de construccion
recogera el desmantelamiento y restauracion de todos los tramos de plataforma ferroviaria
abandonados y de los tramos de la actual plataforma que queden fuera de uso como
consecuencia del proyecto, para los cuales no se prevea un uso posterior, analizadndose la
viabilidad de emplear tierras sobrantes de la nueva plataforma para restituir en la medida
de lo posible el relieve original.

5.6. Ruido. El estudio de impacto ambiental desarrolla un estudio acustico modelizado
que aporta la estimacion de los valores Ld, Le, Ln y Lmax. Se ha obtenido la situacion
fénica futura con la puesta en servicio de la linea, concluyendo con la necesidad de
establecer medidas de proteccion acustica en aproximadamente 8 km.

La solucion elegida debera desarrollarse a nivel de detalle en el correspondiente
proyecto de construccién. Por ello, como parte del proyecto de construccion se realizara
un estudio acustico desarrollado de acuerdo con la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, asi como con los dos
Reales Decretos que la desarrollan: el Real Decreto 1513/2005 en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007 en lo referente a
zonificacidn acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas. El estudio debera concluir
con la prediccién de los niveles sonoros previstos en la fase de explotacion que, de acuerdo
con los objetivos de calidad establecidos en este apartado, se traduciran en los
correspondientes mapas de ruido.

El estudio acustico determinara la necesidad de desarrollar medidas de proteccioén, del
tipo de pantallas acusticas absorbentes, caballones de tierra u otras, para alcanzar los
objetivos de calidad sefialados en la presente condicion. Estas medidas, en las zonas
donde sean necesarias, se proyectaran teniendo en cuenta su integracion en el paisaje.

De los resultados del programa de vigilancia ambiental se inferird en su caso, la
necesidad de completar las medidas mitigadoras realizadas.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.—El promotor aporta en el estudio
de impacto ambiental un programa de vigilancia ambiental para el seguimiento de las
medidas preventivas y correctoras propuestas y el control de las afecciones que puedan
aparecer en el momento de la ejecucion de las obras. Se prevén las siguientes fases:

Primera fase. Se correspondera con la fase de construccion de las obras, y se extendera
desde la fecha del Acta de Replanteo hasta la del Acta de Recepcién. Durante esta primera
fase, la vigilancia se centrara en:

Control de las medidas de proteccion de la calidad del aire.

Control del jalonamiento de la zona de ocupacion del trazado, de los elementos
auxiliares y de los caminos de acceso.

Control de la gestion de los residuos.

Control de las medidas de proteccion y conservacion de suelos.

Control de las medidas de proteccién del sistema hidroldgico y de la calidad de las
aguas.

Control de la medidas de proteccion de las formaciones vegetales.

Control de las medidas de proteccion de los habitats y comunidades faunisticas.

Control de las medidas de mantenimiento de la permeabilidad faunistica.

Control de los niveles de inmision de ruidos.

Control de las actuaciones de proteccién arqueoldgica.

Vigilancia de las operaciones de restauracién e integracién paisajistica.
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Segunda fase. Se extendera desde la fecha del Acta de recepcién durante un periodo
de dos afios, lo cual coincidira con los primeros afios de la fase de explotacién de las
obras. En esta fase el Programa de Vigilancia se centrara en:

Supervision de la aparicion de los procesos de inestabilidad de laderas.
Seguimiento del correcto funcionamiento de las obras de drenaje.
Seguimiento del correcto funcionamiento de la cubierta vegetal implantada.
Seguimiento de la permeabilidad faunistica.

Seguimiento de los niveles de ruido.

Los informes del programa de vigilancia ambiental indicados anteriormente, quedaran
a disposicion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de
Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino y podra requerirlos cuando considere oportuno.

Ademas, el promotor debera explicar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado,el «Boletin Oficial del Estado» en el que se
publica la DIA.

Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista de
la propuesta de resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Estudios
complementarios de la linea de alta velocidad Madrid-Asturias, tramo Ledn-variante de
Pajares, concluyendo que siempre y cuando se autorice en la alternativa Santibafiez-Salto 2
y en las condiciones anteriormente senaladas, que se han deducido del proceso de
evaluacion, quedara adecuadamente protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Direccion General de Infraestructuras
Ferroviarias del Ministerio de Fomento para su incorporacion al procedimiento de
aprobacion del proyecto.

Madrid, 26 de enero de 2011.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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ESTUDIOS COMPLEMENTARIOS DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-ASTURIAS.
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