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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

15775 Resoluciéon de 1 de octubre de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Acondicionamiento de la carretera de Pefialobar (Badajoz) a Guadalmez
(Ciudad Real).

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucidon se encuentra
comprendido en el apartado 9.k del anexo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero, habiéndose decidido su sometimiento a evaluaciéon de impacto ambiental en la
forma prevista en la seccion 1.2 del capitulo |l de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de Proyectos por decision del Director General de Calidad y Evaluacién Ambiental de
fecha 14 de marzo de 2005 y procediendo formular su declaracion de impacto ambiental,
de acuerdo con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6érgano sustantivo. Objeto y justificacion.
Localizacién. Descripcion sintética. Alternativas

El promotor y 6rgano sustantivo del proyecto es la Confederacion Hidrografica del
Guadiana.

El objeto del proyecto es el acondicionamiento de una carretera propiedad de la
confederacién, construida para dar servicio al Embalse de la Serena, pero que con
posterioridad ha sido sometida a uso general de transito rodado, por lo que es utilizada
para los desplazamientos entre las provincias de Badajoz, Ciudad Real y Cérdoba. Por
ello, se aprobd un convenio para asumir su traspaso e integrarla en la Red Provincial de
Carreteras, siempre que fuera acondicionada previamente por dicha confederacion.

La actuacion se situa entre las comunidades auténomas de Extremadura y Castilla-La
Mancha, mas concretamente en los términos municipales de Capilla, al sureste de la
provincia de Badajoz, y Guadalmez, al suroeste de la provincia de Ciudad Real.

La carretera parte desde la salida del viaducto que cruza el Embalse de La Serena, en
las proximidades de Capilla, y tras 13,840 km llega a la poblacién de Guadalmez.
Perteneciendo a suelo extremefio 11,240 km (el 81,21 % del recorrido de la actuacion), y
a suelo manchego 2,6 km (21,79 % del recorrido de la actuacion). La actuacién discurre
paralela entre el Embalse de la Serena, el rio Guadalmez y la Sierra de Moraleja y Piedra
Santa.

De forma resumida, las actuaciones de acondicionamiento de la carretera consisten
en:

a) Renovacion de la capa de firmes y saneamiento de blandones. Se proyecta la
misma seccion transversal para todo el tramo: dos calzadas de 3,30 metros y dos arcenes
de 1,00 metro, con un ancho total de 7,60 metros.

En una longitud de 240 metros se renovara todo el firme en un ancho de 4 metros de
la seccidn, y en 2.600 metros se renovara por completo todo el firme en todo el ancho. En
estos tramos se procedera a la demolicion del firme existente, excavacion y compactacion
del terreno natural.
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En toda la longitud de la carretera, 13,84 km, se reforzara el pavimento existente,
afiadiendo una capa de rodadura de 6 cm de espesor.

Los escombros resultantes se retiraran a vertedero autorizado mas préximo a la obra.
En informe complementario se establecen las areas de préstamos, yacimientos y canteras
a utilizar durante las obras, segun el tipo de material necesario.

b) Obras complementarias: ejecucion de desvios provisionales. En los tramos en que
se actle en media o toda la seccién se han previsto desvios provisionales, que se
ejecutaran mediante un firme de 30 cm de zahorra artificial con doble tratamiento superficial
y pavimentacion de los accesos de los caminos publicos existentes. Estos desvios no
suponen una desviacion en variante con respecto a la traza de la carretera, sino que se
contempla acondicionar en una anchura de 3 metros (un carril) la propia carretera en
aquellos puntos donde se hace necesaria la sustitucion completa de tierras y firme.

c) Limpieza de vegetacion en arcenes, cunetas, y obras de fabrica. En base a estudio
hidroldgico previo, se realizara una cuneta triangular de 0,50 metros, bajo explanada con
taludes 3:1.

d) Construccion de un muro de contencién de tierras. Se ha proyectado la construccion
de un muro de hormigén armado de 100 metros de longitud, entre los P.K.: 12+100 y
12+200, de 3 metros de altura y con una zapata de 0,50 metros.

e) Senfalizacion y balizamiento. El proyecto comprende la sefializacion vertical y las
marcas viales definitivas. Igualmente, se ha previsto la colocacion de barreras de seguridad
semirrigidas, de perfil de doble onda y de acero galvanizado, en todos aquellos puntos
donde el indice de peligrosidad es igual o superior a 100.

Destacar que en el acondicionamiento de la carretera no se realizaran modificaciones
ni en el trazado en planta ni en alzado.

Las instalaciones auxiliares se ubicaran en el pueblo de Guadalmez, mientras que la
magquinaria utilizada en los trabajos se ira desplazando a medida que se vaya avanzando
en los mismos.

Para la adecuacion de la carretera se plantearon tres alternativas:

Solucién 1 o alternativa 0: No acondicionar la carretera.

Solucién 2: Acondicionar la carretera sin mejora del trazado.

Solucién 3: Cambiar el trazado de la carretera eliminando aquellas zonas de mas
curveo y ensanchando la via en dos calzadas perfectamente transitables.

Finalmente se optd por la segunda alternativa, ya que, segun se justifica en el estudio
de impacto ambiental, con ella se subsanan los principales problemas que presenta la
carretera y es compatible con el medio ambiente al no modificar el trazado actual de la
carretera.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Geolbégicamente, la zona se localiza en el Macizo Hespérico, formado por los materiales
mas antiguos de la Peninsula Ibérica. Se caracteriza por presentar un relieve alomado,
con laderas formadas por pizarras donde existen deslizamientos a favor de las direcciones
de tectonizacion. La permeabilidad es nula, por lo que el drenaje por infiltracion es deficiente
y por escorrentia aceptable.

La unidad edéfica predominante es el Alfisols (USDA), caracterizado por tener un perfil
tipo A/Bt/C, con un alto grado de desarrollo. En los primeros kildmetros de la zona de
actuacion también se encuentran suelos poco evolucionados, catalogados como
Inceptisols.

El clima se define como mediterraneo subtropical, con valores extremos de -5 °C en
invierno y 38 °C en verano, con una precipitacion media anual que varia de los 450 a los
800 mm.

En cuanto a la hidrologia, la carretera se ubica en la cuenca hidrografica del Guadiana,
siendo los principales cursos fluviales el rio Zujar (afluente del Guadiana)y el rio Guadalmez
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(afluente del anterior), que a su vez cuenta con una serie de arroyos tributarios que son
atravesados por la actuacion:

Arroyo Huerta de la Vifiuela y Arroyo Fuente de la Madrofia, en Extremadura.
Arroyo de los Rehundideros y Arroyo de la Dehesa, en Castilla-La Mancha.

Se trata de cursos fluviales de escasa entidad, cuya seccidén esta invadida por
vegetacion, no contaminados, con caudales muy bruscos en época de lluvias, e inexistente
el resto del afo, a excepcidon de pequenos charcos.

Respecto a la vegetacion, destaca la presencia del encinar (Quercus rotundifolia)
cubriendo los cerros y faldas de los riscos. Como especies acompafnantes principales
destacan: la jara pringosa (Cistus ladanifer), el lentisco (Pistacia lentiscus) y la retama
(Retama spahaerocarpa), y en menor medida el jaguarzo (Cistus monspeliensis), la jara
rizada (Cistus crispus), el tomillo blanco (Thymus mastichina), la ahulaga (Genista hirsuta),
el acebuche (Olea europaea var. sylvestris), el cantueso (Lavandula stoechas) y enebro
(Juniperus communis), ademas de bastante vegetacion herbacea, principalmente
gramineas, invadiendo las cunetas. Tras valorar su grado de conservacion el estudio
concluye que el entorno proximo a la carretera de Pefialobar a Guadalmez presenta un
valor en conservacién aceptable, debido a que, aunque es un entono degradado a lo largo
de los afios, actualmente presenta un estado de la vegetacion éptimo.

Destacar la presencia de lentiscares, especie dispuesta en bandas perfectamente
entramadas y muy bien desarrollas, actuando en el ecosistema como refugios para la
fauna.

En cuanto a la vegetacién de ribera, pobre y homogénea, resaltan especies tales como
la adelfa (Nerium oleander), el taray (Tamarix africana) y el junco (Scirpus holoschoenus).
Como casos excepcionales mencionar la aparicion de ciertas especies como algun pie de
fresno (Fraxinus angustifolia) y de chopo (Populus nigra) procedentes de alguna
reforestacion o fruto de algun mecanismo de dispersion de semillas (animales o viento).
Dado que la vegetacidon arbdérea en esta zona se encuentra practicamente ausente se
concluye que la vegetacion riberefia se encuentra con un valor de conservacion
deficiente.

En relacion a la fauna, cabe destacar, que parte del proyecto se desarrolla en zona de
importancia del buitre negro (Aegypius monachus), aguila imperial ibérica (Aquila adalberti)
y ciglieia negra (Ciconia nigra) designadas por el Plan de recuperacion de estas especies
en Castilla-La Mancha. También que la carretera es cercana a la zona de importancia del
Plan de recuperacion del lince ibérico (Lynx pardinus) en Castilla-La Mancha, considerando
la zona afectada por el proyecto como un area potencial para la posible ocupacién esta
especie, ya que podria actuar como corredor y zona de dispersion.

Por otro lado, la zona es territorio de pareja reproductora de aguila perdicera (Hieraaetus
fasciatus).

Otros vertebrados sensibles al efecto barrera de la infraestructura y presentes en la
zona de influencia de la carretera seran el gato montés europeo (Felis silvestris) y la nutria
paleartica (Lutra lutra), ambos incluidos en los anexos Il y V de la Ley 42/2007, de 13 de
diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Por su parte, en el estudio de impacto se realiza una valoracion de las distintas
comunidades animales, de la que se destaca la alta diversidad de biotopos que se
encuentran en esta zona (riscos, monte de vegetacion esclerdfila, ribera de arroyos,
pastizales, dehesa poco arbolada, ribera de arroyos), asi como la existencia de varias
especies endémicas de la Peninsula Ibérica, dentro de la los grupos de peces, anfibios,
reptiles y aves, y de varias especies protegidas tan relevantes como el aguila imperial
ibérica.

Dentro de las unidades paisajisticas que pueden diferenciarse en la zona de estudio
destacan la zona de riscos y la zona de encinar como de una calidad visual alta, la zona
de ribera como de calidad media, y finalmente las zonas agricolas y urbanas de calidad
baja. Todas estas zonas presentan una fragilidad paisajistica media, salvo la zona de
riscos que la presenta alta.
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En conjunto se considera la calidad visual de la zona como media, dado que aunque
presenta elementos que le podrian dar cierta relevancia, este hecho se ve mermado por
los elementos de antropizacion presentes en la zona.

Finalmente se concluye, que el paisaje no es factor limitante a la hora de desarrollar el
proyecto, ya que aunque la calidad visual es alta, la fragilidad no se vera afectada en
exceso ya que las actuaciones consisten en mejorar una infraestructura ya existente y por
lo tanto la mayor parte del impacto ya esta causado.

En cuanto a los espacios naturales, parte de la actuacién se encuentra dentro de la
ZEPA Sierra de la Moraleja y Piedra Santa (ES0000371) en Extremadura. Dentro de este
espacio, aunque no atravesado por la carretera, se ubica el LIC Sierra de la Moraleja
(ES4310040).

Asimismo, dentro de esta comunidad auténoma, el recorrido discurre paralelo al limite,
introduciéndose unos 70 m, en la ZEPA Embalse de la Serena (ES0000397).

En algunos tramos de cuneta aparece inventariado el habitat 5333, constituido por
fruticedas termdfilas (fruticedas, retamares y matorrales mediterraneos termdfilos).

Por otro lado, la carretera cruza el arroyo de la Dehesa y el arroyo de Rehundideros,
afluentes del rio Guadalmez que forma parte del LIC Sierra de Almadén, Chillon y
Guadalmez (ES4220015) en Castilla-La Mancha, que se encuentra a menos de un
kilbmetro de la carretera. Ademas este rio es area critica del lince ibérico, ciglefia negra,
buitre negro y aguila imperial ibérica.

3. Resumen del proceso de evaluacion
A. Fase de consultas previas y determinacién del alcance del estudio de impacto.

a) Entrada de la documentacion inicial. Con fecha 16 de julio de 2004, tiene entrada
en la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el documento ambiental del
proyecto que contempla las actuaciones para el acondicionamiento de la carretera objeto
de estudio, para iniciar el procedimiento reglado de evaluacién de impacto ambiental.

b) Consultas previas. Relacién de consultados y de contestaciones. Con fecha 18 de
noviembre de 2004, se inici6 el periodo de consultas a personas, instituciones vy
administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones ambientales del
proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos que fueron consultados, sefialando
con una «X» aquellos que emitieron informe:

Organismos consultados Respuesta

Direccion General para la biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente. ... ... .. -

Direccion General de Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha ............................ -

Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente de la Junta
de Comunidades de Castilla-LaMancha . ............ ... ... ... ... ........ X

Direccion General de Patrimonio y Museos de la Consejeria de Cultura de la Junta de
Comunidades de Castilla-LaMancha. .. ......... .. ... ... ... .. ... ....... X
Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de laJuntade Extremadura .. ....... ... ... .. ... X

Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura de la Junta de
Extremadura . . ... .. e X

Ayuntamiento de Guadalmez (CiudadReal) . ........... ... ... .. .. .. ... .. -
SEO -
Ecologistas en ACCiON. . . . . .. ... e -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Espacios naturales protegidos. La Direccion General de Calidad Ambiental de la
Consejeria de Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha,
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informa en relacion a la afecciéon de las actuaciones del proyecto sobre los espacios
protegidos ubicados en la provincia de Ciudad Real. A este respecto determina que la
carretera cruza varios afluentes del Rio Guadalmez, el cual forma parte del LIC y ZEPA
Sierra de Almacén, Chillon y Guadalmez, que se encuentra a 600 m de la carretera.
Asimismo, es area critica de lince ibérico, ciglieha negra, buitre negro y aguila imperial
ibérica y tiene la consideracion de zona sensible. Por todo ello, recomienda la adopcion de
medidas preventivas dirigidas a evitar la contaminacion de la red fluvial.

Flora. En relacion a la flora, la Direccién General de Calidad Ambiental de Castilla-La
Mancha informa que no se prevén afecciones significativas, dado que no se modifica el
trazado de la actual carretera. No obstante, previo al inicio de las obras, y ante la realizacion
de cualquier actuacion que pudiera afectar a la vegetacion natural, debera solicitarse
autorizacién administrativa.

La Direccion General de Medio Ambiente de la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de la Junta de Extremadura indica que la reparaciéon de la carretera deberia
realizarse utilizando una u otra calzada alternativamente, de manera que se evite la
apertura de desvios provisionales en zonas con vegetacion autéctona o con desmontes o
terraplenes.

Fauna. La Direccién General de Calidad Ambiental de Castilla-La Mancha informa que
en las proximidades del ambito de actuacion existe una zona de nidificaciéon activa de
aguila perdicera, especie declarada en peligro de extincién. Asimismo, considera que la
mejora del trazado conlleva un aumento de la densidad de trafico y por tanto, un mayor
riesgo de atropello. También se tienen en cuenta otra serie de alteraciones, tales como
emision de ruidos y vertidos sobre la fauna acuatica. Para todas estas afecciones, se
considera que el estudio debera plasmar las medidas preventivas y correctoras
correspondientes, tales como elaborar un calendario de los trabajos teniendo en cuenta
las épocas de mayor vulnerabilidad de la avifauna.

Patrimonio histérico-cultural. La Direccion General de Patrimonio y Museos de la
Consejeria de Cultura de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha informa que el
proyecto se localiza en un area de alta susceptibilidad de afeccién al patrimonio histérico,
zona que se haya incluida en un ambito de prevencién del patrimonio histérico, definido en
el Inventario de Carta Arqueolégica de Castilla-La Mancha. Con ello justifican la necesidad
de aplicar de manera preventiva el art. 21 de la Ley 4/1990 de Patrimonio Histérico de
Castilla-La Mancha, debiendo realizar el promotor un estudio de valoracion de afecciones
al patrimonio histérico.

La Direccion General de Calidad Ambiental de Castilla-La Macha informa de que no
existe afeccion a vias pecuarias o montes de utilidad publica.

Por su parte, la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura
de la Junta de Extremadura determina que se habra de tener en cuenta el articulo 54 de la
Ley 2/1999, de 29 de marzo, de Patrimonio Histdrico y Cultural de Extremadura, en el que
se indica que si durante la ejecucién de una obra, se hallasen restos u objetos con valor
arqueologico, el promotory/oladireccion facultativa de lamisma paralizaraninmediatamente
los trabajos, tomaran las medidas adecuadas para la proteccién de los restos y comunicaran
su descubrimiento en el plazo de cuarenta y ocho horas a la Consejeria de Cultura y
Patrimonio.

Geomorfologia y suelo. En informe de la Direccién General de Calidad Ambiental de
Castilla-La Mancha se proponen una serie de medidas correctoras: jalonamiento de la
zona de ocupacion, labores de maquinaria en lugares adecuados, ubicacion exacta de
instalaciones auxiliares y parques de magquinaria. Al finalizar la construccion debera
procederse a la descompactacion y restauracion de los terrenos.

Paisaje. La Direcciéon General de Calidad Ambiental de Castilla-La Mancha determina
que se trata de un paisaje dominado por la dehesa, con vegetacién riparia asociada a rios
y arroyos. La principal afeccion sera la provocada por la eliminacion de vegetacion de
cunetas y zonas limitrofes y la actuacion temporal de la maquinaria.

Hidrologia. Segun informe de la Direccion General de Calidad Ambiental de Castilla-La
Mancha el trazado cruza los arroyos de la Dehesa y de Rehundideros, por lo que deberan
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realizarse las adecuadas obras de restitucion. Las obras de infraestructura que afecten al
dominio publico hidraulico (o zonas de servidumbre o policia), deberan estar precedidas
por la preceptiva autorizacion de la confederacion.

Atmosfera. La Direccion General de Calidad Ambiental de Castilla-La Mancha considera
que se producira un incremento de la generacién de gases y polvo, asi como un aumento
de la contaminacién acustica, por lo que deberan tenerse en cuenta una serie de
medidas.

¢c) Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas. Con fecha de 19 de abril de 2005 la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental comunica a la Confederacion Hidrografica del Guadiana la decision
de someter el proyecto a evaluacion de impacto ambiental. Asimismo se remite la amplitud
ynivel de detalle que debe tener el estudio de impacto ambiental, junto con las contestaciones
recibidas a las consultas efectuadas. Dentro de los aspectos mas relevantes que deberia
incluir el estudio de impacto ambiental se destacaban los siguientes preceptos:

Aguas: se prestara especial atencidn a los rios y sus riberas.

Especies: el estudio deberia recoger un estudio sobre las diferentes especies del area
de trabajo. En particular se precisan datos relativos a lince, cigieia negra, buitre negro,
aguilaimperial y aguila perdicera. Debera ademas valorar la afeccion sobre la funcionalidad
de los diferentes sistemas que puedan verse afectados por el proyecto.

Cuantificacion del movimiento de tierras. Propuesta de vertederos y areas de
préstamo.

Patrimonio cultural: se considera necesario realizar una adecuada prospeccion
arqueoldgica de la zona y la propuesta de medidas correctoras apropiadas.

B. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
La Confederacion Hidrografica del Guadiana sometié el estudio de impacto ambiental del
proyecto a informacion publica mediante anuncio en los siguientes boletines oficiales:

Publicacién en el BOE (n.° 241) el 6 de octubre de 2009.
Publicacién en el BOP de Badajoz (n.° 194) el 8 de octubre de 2009.
Publicacién en el BOP de Ciudad Real (n.° 121) el 9 de octubre de 2009.

Durante este periodo no se han recibido alegaciones.

Paralelamente, en cumplimiento del articulo 9.3 del Real Decreto Legislativo 1/2008,
se realizaron también consultas a las administraciones publicas consultadas previamente
(ver el cuadro del apartado 3 A).

Con fecha de 25 de enero de 2010 la Confederacidn Hidrografica del Guadiana remite
el expediente ambiental a la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental
solicitando la emisién de la correspondiente declaracion de impacto ambiental.

Se recibieron las respuestas de la Direccién General de Evaluacion y Calidad Ambiental
de la Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura y de
la Direccién General del Medio Natural de la Consejeria de Insdustria, Energia y Medio
Ambiente de la Junta de Extremadura, cuyo contenido ambiental destacado se resume a
continuacion.

La Direccién General de Evaluacion y Calidad Ambiental de la Junta de Extremadura
indica la necesidad de subsanar cierta documentacién para poder evaluar los efectos que
causaria la actividad con el medio ambiente. En concreto se deben solventar las carencias
en cuanto a las caracteristicas y planimetria de los desvios provisionales, la valoracion de
la afeccion a la vegetacion en tales desvios y la incidencia de atropellos de fauna silvestre
y propuesta, en caso necesario, de creacion y/o ampliacion de pasos de fauna.

En contestacién, el promotor sefiala las siguientes consideraciones:

Esta previsto que la ejecucién de la obra se realice por carriles, de manera que se
contempla acondicionar una anchura de 3 metros la propia carretera en aquellos puntos
donde se hace necesaria la sustitucién completa de las tierras y el firme.
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Dado que la actuacion consiste en acondicionar una carretera ya existente se considera
que la incidencia de atropellos va a ser la misma. En cualquier caso, dentro del estudio de
impacto recoge una serie de medidas correctoras que adecuan las obras de drenaje y
cunetas como vias de paso eficaces para la fauna. Asimismo, no se considera la realizacion
de ningun paso de fauna adicional, al tratarse de una carretera de escasa entidad y de
poco transito.

Por otro lado, la Direccion General del Medio Natural de la Junta de Extremadura, en
informe de afeccion a la Red Natura 2000, determina que no es probable que la actividad
solicitada tenga repercusiones significativas sobre los lugares incluidos en la Red Natura
2000, siempre que se cumplan todas las medidas correctoras recogidas en el proyecto
presentado, asi como las recogidas en el informe técnico que adjunta.

Con posterioridad a la remisiéon del expediente se envian las contestaciones
siguientes:

Con fecha 29 de enero de 2010 se recibe la respuesta de la Direccién General de
Calidad y Sostenibilidad Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente
de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, que establece una serie de criterios
de sostenibilidad que se han de tener en cuenta en el proyecto.

Con la misma fecha se recibe el informe de la Direccién General de Medio Natural y
Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino. En dicho
informe se considera que la descripcion de las caracteristicas del proyecto es parcial ya
que faltan datos importantes tales como el volumen de los movimientos de tierras.
Asimismo, considera que no se ha realizado un estudio adecuado sobre las repercusiones
del proyecto sobre los lugares pertenecientes a la Red Natura 2000. También se indica que
el estudio de la fauna resulta incompleto, al no mencionarse ni valorarse la potencial
presencia de buitre negro, aguila imperial, cigiefia negra y lince ibérico, asi como la
existencia de balsas naturales que indican que la afeccién a la herpetofauna podria ser
mayor que la estimada. Tampoco se han tenido en cuenta los efectos sinérgicos con otras
ampliaciones que se estan proyectando en la zona. Aflade también, que la afeccion a los
diversos arroyos que atraviesa aparece minusvalorada y podria ser considerable. De esta
forma, establece una serie de medidas que seria necesario incorporar al estudio de impacto
ambiental.

Con fecha 10 de febrero de 2010 se recibe la respuesta de la Direccién General de
Evaluacion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente
de la Junta de Extremadura, que informa favorablemente el proyecto, siempre que se
cumplan una serie de condiciones referentes a la proteccién del suelo, recuperacion,
restauracién e integracion paisajistica, proteccion del sistema hidrolégico, proteccién a la
atmoésfera, proteccion a la fauna y flora, permeabilidad territorial, patrimonio, y seguimiento
y vigilancia.

Con fecha 4 de mayo de 2010 se recibe la respuesta de la Direccién General de
Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente de la Junta
de Comunidades de Castilla-La Mancha. El informe recoge el contenido de los emitidos
por el Organismo Autonomo Espacios Naturales de Castilla-La Mancha y la Direccion
General de Politica Forestal de la Consejeria de Agricultura y Desarrollo Rural. En dicho
informe se concluye que el proyecto, tal y como se define en el estudio informativo y
estudio de impacto ambiental de septiembre de 2009, resulta ambientalmente viable,
aunque sugiere la incorporacion de una serie de condiciones para mejorar la integracién
ambiental del acondicionamiento planteado, como modificar el calendario de obras, de
manera que las obras mas ruidosas y molestas no se realicen durante los meses de febrero
a junio, ambos inclusive, entre otras.

A este respecto, el promotor sefala que las medidas sugeridas en estos informes,
tanto el emitido por la DG de Evaluacion y Calidad Ambiental de la Junta de Extremadura
como el redactado por la DG de Evaluacion Ambiental de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha, seran asumidas por la Direccién de Obra.
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C. Fase previa a la declaracién de impacto:

a) Informacion complementaria solicitada por el 6rgano ambiental. Analizada toda la
documentacién aportada por el promotor junto con las respuestas recibidas de los distintos
organismos a lo largo del procedimiento, se determind que habia cuestiones que se debian
aclarar con caracter previo a la formulacién de la declaracion de impacto ambiental. Asi,
con fecha 3 de marzo de 2010 se solicité a la Confederacién Hidrografica del Guadiana la
siguiente informacion complementaria:

Estudio especifico sobre espacios naturales protegidos y Red Natura 2000.
Prospeccion arqueoldgica de la zona.
Subsanacion de datos del proyecto.

Con fecha 1 de julio de 2010 se recibié informe con la documentaciéon complementaria
solicitada, de manera que se consideran por el promotor cada uno de los puntos expuestos
anteriormente.

b) Consultas complementarias realizadas por el érgano ambiental. Con fecha de 12
de julio de 2010 se solicité informe sobre dicho documento a la Direccién General de
Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino.

En informe recibido el 2 de agosto de 2010, la Direcciéon General de Medio Natural y
Politica Forestal, concluye que no es previsible que se produzcan impactos sobre la
biodiversidad siempre y cuando se adopten las medidas preventivas y correctoras
establecidas por el promotor y los organismos en materia ambiental de las comunidades
auténomas afectadas por el proyecto. A su vez, propone otra serie de medidas
adicionales.

4. Integracion de la evaluacion

a) Andlisis ambiental para seleccion de alternativas. En el estudio de impacto
ambiental el promotor sefala que la mejor alternativa viable desde el punto de vista
ambiental es la segunda alternativa planteada en base a los siguientes preceptos:

Dado el estado en el que se encuentra actualmente la carretera que une Pefialobar
(Badajoz) y Guadalmez (Ciudad Real) supone un riesgo de accidente por parte de sus
usuarios, por lo que se hace necesario efectuar un acondicionamiento de dicha carretera,
por tanto se descarta la primera alternativa contemplada (no actuacién) al no cumplir con
el principal objetivo del proyecto.

La segunda alternativa (acondicionamiento) subsanaria los principales problemas que
presenta la carretera y se considera compatible con el medio ambiente, ya que no contempla
modificar el trazado actual.

La tercera alternativa contemplada, supone un cambio de trazado de la carretera, de
manera que se eliminarian las zonas de mas curveo y se ensancharia la via en dos
calzadas. Asi, esta alternativa supondria un volumen de obra muy superior, lo que
conllevaria una mayor afeccioén al medio ambiente.

b) Impactos significativos de la alternativa elegida. Los principales efectos ambientales
del proyecto como consecuencia de las actuaciones destinadas a llevarlo a cabo se
resumen a continuacion:

Espacios protegidos. La afeccion a la ZEPA ES0000371 Sierra de la Moraleja y Piedra
Santa tiene lugar a lo largo de 4,85 km en tres tramos distintos, sin que se vean afectados
habitats de interés comunitario, salvo un tramo de unos 60 metros en que se puede afectar
al habitat 5333 Fruticedas termdfilas. No obstante, asignando a esta zona el nivel de zona
excluida, se considera que la posibilidad de afeccion es baja, ya que se prohibira la
localizacion de cualquier tipo de construccion o acopio temporal o permanente, salvo que
resulte extrictamente inexcusable para la realizacién de la obra, estando condicionado a la
restitucion integra e inmediata del espacio afectado a sus condiciones iniciales.
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Por otro lado, la ZEPA ES0000397 Embalse de la Serena, se solapa con la carretera
en unos 120 metros, aunque se descarta la presencia en esta zona de habitats de interés
comunitario.

En ambos espacios, se prevé una afeccion a la vegetacion debido a las operaciones
de desbroce y despeje que se llevaran a cabo exclusivamente para la limpieza de
cunetas.

Las actuaciones de limpieza de la vegetacion existente en las obras de fabrica se
limitaran al matorral invasor que se encuentra cegando los cauces e impidan la libre
circulacién de agua, respetando en todo caso, aquellos ejemplares de las especies de
ribera que se encuentran en buen estado de conservacion y/o que se encuentren recogidos
en el Catalogo regional de especies amenazadas de Extremadura (Decreto 37/2001, de 6
de marzo).

Las actuaciones para el acondicionado de la carretera también pueden provocar
afecciones sobre la fauna, en forma de vertidos ocasionales por mantenimiento de la
magquinaria, emision de ruidos y atropellos de algunas especies, principalmente anfibios, a
causa de la circulacion de vehiculos.

Finalmente, en Castilla-La Mancha, fuera de la zona de actuacion se encuentra el LIC
ES4220015 Sierra de Almadén, Chillon y Guadalmez, coincidente con la ZEPA homdnima
y codigo ES0000155. Aunque estos espacios se encuentran a unos 600 metros de la
carretera, ésta atraviesa dos arroyos (de los Rehundideros y de la Dehesa) que vierten sus
aguas al rio Guadalmez, el cual forma parte en este tramo del LIC y ZEPA. Por tanto, las
posibles afecciones estarian ocasionadas por vertidos ocasionales de aceites, lubricantes
y demas contaminantes, asi como por cambios en la dinamica de erosién-sedimentacion
debido a la limpieza de las obras de fabrica de ambos arroyos. Por otro lado, la presencia
de maquinaria pesada durante la fase de construccion puede provocar molestias y ruidos
sobre la avifauna de la zona, de especial relevancia por albergar la principal zona de
concentraciéon premigratoria de cigliefia negra en Castilla-La Mancha, con nidificacion de
esta especie, ademas de una importante poblacion nidificante de aguila perdicera, aguila
real, alimoche y cigliefia blanca.

Sobre la superficie terrestre y el suelo: Los movimientos de tierra realizados para la
preparacion y excavacion de la zona de las obras suponen una alteracion del suelo de
gran magnitud, aunque se correspondera con el mismo suelo que esta ocupado actualmente
por la carretera. Por otra parte, la circulacion de maquinaria pesada durante esta fase,
incide sobre la superficie del suelo compactandola, aunque este factor se vera disminuido
por la realizacién de la actuacion por carriles.

Sobre las comunidades vegetales: Existen determinadas actuaciones que provocaran
una afeccion directa sobre la vegetacion existente. Algunos tramos se encuentran
englobados en dos espacios pertenecientes a Red Natura 2000, por tanto, parte de la
vegetacion del trazado se encuentra bajo el resguardo de estas figuras de proteccién, por
lo que en el estudio se prevé la utilizacién de los caminos existentes, la reparacion del
firme de la carretera utilizando los carriles existente de manera alternativa, se respetara la
vegetacion autoctona siempre que sea posible, principalmente se respetaran los taxones
de interés.

Sobre las comunidades animales: De forma general sobre la fauna pueden generarse
las siguientes afecciones:

Durante la fase de ejecucion de las obras, se produciran ruidos asociados a la actividad
de la maquinaria, asi como emisioén de gases y particulas en suspension, que afectaran a
las especies de vertebrados terrestres mas sensibles a estas acciones, principalmente,
aves y mesomamiferos.

Por otro lado, se generara un efecto barrera derivado del aumento del nivel de ruido,
desbroces, trasiego humano,etc., sobre las especies de menos amplitud territorial, esto
es: paseriformes, micromamiferos, herpetofauna e invertebrados terrestres.

El incremento del transito de personas y vehiculos durante la fase de construccion,
provocara un aumento del numero de muertes por atropello de especies herpetoldgicas,
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de micromamiferos e invertebrados terrestres, aunque en el caso de los anfibios este
efecto se vera algo atenuado puesto que la circulacién de vehiculos y maquinaria, sera
predominantemente diurna, a diferencia de los habitos de este grupo mayoritariamente
nocturnos.

Por otro lado, las labores de desbroce y despeje de vegetacion, tienen como
consecuencia la destruccién y alteracion de habitats, que pueden producir directamente la
pérdida de enclaves de nidificacion, de puntos de refugio, de recursos tréficos, etc. Para
los reptiles, las alteraciones de habitats traen como consecuencia la pérdida de los lugares
de puesta y de zonas de cobertura contra la depredacién y areas abiertas para la
termorregulacion.

En cuanto a las especies de fauna amenazadas potencialmente afectadas, se destacan
las siguientes:

Cigiiefa negra (Ciconia nigra), siendo en todo caso, de caracter temporal, no
produciéndose ninguna actuacion que afecte al habitat local de dicha especie. Se realizara
una adecuada temporalizacion de los trabajos en esta zona del 1 de marzo al 15 de julio.

Buitre negro (Aegypius monachus), especie muy sensible a la alteraciéon y molestias
en su habitat, por lo que se intentara minimizar esta afeccibn con una adecuada
temporalizacion de las obras, no afectando en ningin momento los arboles donde anida
este taxén.

Aguila imperial ibérica (Aquila adalberti), aunque tampoco se prevé una afeccion
directa sobre su habitat, se tomaran las medidas necesarias para paliar en todo lo posible
las molestias causadas, entre las que destaca una temporalizacion de las obras, en caso
necesario, respetando la época de nidificacion (del 15 de enero al 15 de agosto), y el
establecimiento de un perimetro de proteccion para la especie.

Aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus), al igual que en los taxones precedentes, no se
prevé ningun efecto negativo sobre su habitat, aplicandose como medida una correcta
temporalizacién de las obras para evitar perturbaciones graves.

Lince ibérico (Lynx pardinus). Aunque se cree muy poco probable la presencia de esta
especie en la zona de actuacion, ésta podria actuar de corredor y zona de dispersion de la
especie. Por esta razon, en caso de que se detectase algun indicio que hiciera presagiar
Su presencia en la zona, se adaptara el calendario de actuaciones para evitar que la
ejecucion de las obras interfiera con la reproduccion de esta especie (periodo sensible: de
diciembre a enero).

Gato montés europeo (Felis silvestris), afectado principalmente por los posibles
atropellos, aparte de molestias generadas por ruidos, movimientos de maquinaria, etc..
Dado que el trazado de la carretera no se modifica no se prevé un mayor riesgo de
atropello.

Nutria (Lutra lutra), debido a la contaminacion y destruccion de los cursos fluviales
donde habita o acude a alimentarse. A este respecto, cabe sehalar que los arroyos
afectados por la actuacion presentan caudales estacionales, por lo que la presencia de
esta especie estara condicionada a aquellas épocas del afio en que haya disponibilidad de
recursos. Como medidas preventivas se evitaran los posibles vertidos a los cauces y se
respetaran, en la mayor medida posible, aquellos puntos de los pasos de agua que seran
limpiados.

En general, se concluye que no es probable que se produzcan repercusiones negativas
directas sobre estas especies de fauna amenazada debido a que la presencia de la
infraestructura de la carretera ya existente genera un efecto rechazo que dificulta el
asentamiento de zonas de cria de las mismas. Por otro lado, el ajuste del calendario de las
obras fuera de los periodos criticos de la reproduccidn de especies amenazadas, minimiza
las molestias que sufren.

Sobre el patrimonio histérico: El estudio de impacto ambiental no incluye un analisis
del proyecto sobre el patrimonio histérico presente en la zona de actuacion. No obstante,
segun informe de la Direccién General de Patrimonio y Museos de la Consejeria de Cultura
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de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, se determina la necesidad de realizar
un estudio de valoracién de afecciones al patrimonio histérico-artistico y arqueoldgico, en
virtud del articulo 21 de la Ley 4/1990 de Patrimonio Histdrico de Castilla-La Mancha,
disposicion que si ha sido incluida dentro de las medidas preventivas previstas.

Por otro lado, en el estudio también se ha tenido en cuenta el articulo 54 de la Ley 2/1999,
de 29 de marzo, de Patrimonio Historico y Cu