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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

15585 Resolucién de 27 de septiembre de 2010, de la Secretaria de Estado de
Cambio Climatico, sobre la evaluaciéon de impacto ambiental del proyecto
Ampliacion de aparcamiento y actuaciones en plataforma en el aeropuerto de
Ibiza.

El texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado
por Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, prevé que los proyectos publicos o
privados consistentes en la realizaciéon de las obras, instalaciones o de cualquier otra
actividad comprendida en el anexo Il, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo |
que pueda afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Natura 2000, deben
ser evaluados por el 6rgano ambiental a los efectos de determinar con claridad las posibles
afecciones y medidas correctoras aplicables al mismo, o, en su caso, el sometimiento al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental regulado en la seccién 1.2 del capitulo Il
de dicha Ley.

El proyecto Ampliacién de aparcamiento y actuaciones en plataforma en el aeropuerto
de Ibiza se encuentra encuadrado en el apartado k), del grupo 9, del referido anexo Il.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y érgano sustantivo

El objeto del proyecto es la adaptacion de distintas instalaciones en el aeropuerto de
Ibiza para dar servicio al trafico total de pasajeros establecido en la actualizacion llevada
a cabo en octubre de 2009 por la Division de Desarrollo de Estudios y Técnicas de
Planificacion de Aena. Las previsiones iniciales fueron realizadas por el Plan Director,
aprobado mediante O.M. de 31 de julio de 2001, que presenta como horizonte de prevision
el ano 2015 y un trafico de pasajeros total de 6,98 millones. No obstante, el crecimiento del
trafico en los ultimos afios ha experimentado modificaciones con respecto a la tendencia
prevista, por ello en la actualidad se estima que los pasajeros totales alcancen en 2015 los
5.306.300 y en 2020 los 6.256.100.

Con objeto de lograr una mejora en el funcionamiento del aeropuerto de Ibiza, el
proyecto comprende las siguientes actuaciones:

Unién de la plataforma comercial con la calle de rodaje paralela (calle C) para agilizar
los movimientos en la misma.

Pavimentacion del triangulo suroeste de la plataforma de aviacién comercial.

Construccién de un aparcamiento subterraneo.

Todas las actuaciones se realizaran en el interior de la zona de servicio aeroportuario.

El aeropuerto de Ibiza se encuentra situado a unos 7,5 kilbmetros al suroeste de la
ciudad de Eivissa, en el término municipal de Sant Josep de sa Talaia, en la comunidad
auténoma de las Islas Baleares.

Tanto el promotor como el érgano sustantivo del proyecto es Aeropuertos Espafioles y
Navegacion Aérea (AENA).

2. Tramitacién y consultas

De acuerdo con el articulo 16.1 del Real Decreto Legislativo, la Direccion General de
Calidad y Evaluaciéon Ambiental recibe, con fecha 22 de abril de 2010, la documentacién
ambiental relativa al proyecto.
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Con fecha 1 de junio de 2010, se inicid el periodo de consultas a organismos y
entidades. En el cuadro siguiente se muestran los organismos que fueron consultados,
marcéndose con una «X» aquellos que han emitido sugerencias:

Resultado de

Organismos consultados
la consulta

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio X
Ambiente, y Medio Rural y Marino.
Demarcacion de Costas de Baleares de la Direccion General de Sostenibilidad de la -
Costa y del Mar del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino.
Delegacion del Gobierno en Baleares. X
Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno de las Islas Baleares. -

Direccion General de Biodiversidad de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad -
del Gobierno de las Islas Baleares.

Comisién Balear de Medio Ambiente de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad X
del Gobierno de las Islas Baleares.
Espais de Natura Balear de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno X

de las Islas Baleares.

Instituto Balear de la Naturaleza- IBANAT de la Consejeria de Medio Ambiente y -
Movilidad del Gobierno de las Islas Baleares.

Direccion General de Cultura de la Consejeria de Educacion y Cultura del Gobierno de -
las Islas Baleares.

Consejeria de Movilidad y Ordenacion del Territorio del Gobierno de las Islas -
Baleares.

Direccion General de Ordenacion del Territorio de la Consejeria de Movilidad y -
Ordenacién del Territorio del Gobierno de las Islas Baleares.

Direccion General de Ordenacion y Planificacion de la Consejeria de Turismo del X

Gobierno de las Islas Baleares®.
Departamento de Ecologia de la Facultad de Ciencias de la Universidad de Baleares. -
Consell Insular d’Eivissa. -
Ayuntamiento de Sant Josep de sa Talaia. -
Ecologistas en Accion. CODA (Confederacién Nacional). -
SEO/BirdLife. -
Greenpeace. -
WWEF/Adena. -
Grupo Ornitolégico Balear - GOB. -

* Actual Direccion General de Desarrollo Turistico de la Consejeria de Turismo y Trabajo del Gobierno de
las Islas Baleares.

De las respuestas recibidas, con contenido ambiental, es destacable lo siguiente:

La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino indica que el proyecto no se sitia sobre espacios
incluidos en la Red Natura 2000, si bien podria afectar de manera indirecta al lugar de
importancia comunitaria (LIC) ES0000084 ses Salines d’Eivissa i Formentera, y a dos
habitats de interés comunitario incluidos en el anexo | de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad concretamente: pastizales salinos
mediterraneos («Juncetalia maritimaei») (cédigo 1410) y matorrales haléfilos mediterraneos
y termoatlanticos («Sarcocornetea fructicosi») (codigo 1420). Asimismo, indica que el
proyecto puede tener repercusiones sobre el area importante para las aves (IBA) n.° 312
Salinas de Ibiza y Formentera e Islas de los Freus (Ibiza y Formentera), el humedal Ramsar
Salinas de Ibiza y Formentera y el espacio natural protegido ses Salines d’Eivissa i
Formentera (lbiza y Formentera) declarado segun la Ley 17/2001, de 19 de diciembre.

Por otro lado, considera que el proyecto puede afectar a varias especies animales
catalogadas de interés especial en el Catalogo Nacional de Especies Amenazadas, segun
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el Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo: sapo verde («Sapo viridisi»), murciélago
pequefio de herradura («Rhinolophus hipposiderosi») y lagartija de las Pitiusas («Podarcis
pityusensisi»).

Considerando todo lo anterior, esta Direccion General estima que el proyecto no tendra
repercusiones significativas sobre espacios de la Red Natura 2000, por lo que no considera
necesaria la realizacion de estudios complementarios, siempre y cuando se cumplan las
medidas recogidas en la documentacién ambiental y, ademas, una serie de condiciones
que incluye en su informe tales como: previo al inicio de las obras, realizar un estudio de
la posible afeccién de la construccion del aparcamiento subterraneo a los parametros que
condicionan la hidrologia e hidrogeologia del entorno del aeropuerto y, en su caso, tomar
las medidas preventivas y correctoras oportunas; delimitar la zona de obra mediante un
jalonamiento estricto para evitar el transito de maquinaria y personal fuera de la misma;
definir un calendario en funcién del medio y de la fauna afectada, para evitar molestias,
teniendo en cuenta la importancia de la zona como area de descanso y alimentacién de
avifauna migratoria; si durante la fase de obras se detectasen ejemplares de especies de
baja movilidad («Bufo viridisi» y «Podarcis pityusensisi»), proceder a su traslado a un area
natural que constituya el habitat idoneo de la especie; cada dia al finalizar la jornada de
obra, se taparan zanjas abiertas, perforaciones y huecos con riesgo de caida para anfibios
y reptiles; seguiry controlar las vibraciones y emisiones sonoras de la maquinaria, aplicando
las medidas necesarias para disminuir la contaminacion acustica; retirar y gestionar los
residuos generados de forma adecuada.

Ademas indica que el proyecto de construccién debera contar con un plan de vigilancia
ambiental, estableciendo plazos de control de los distintos pardmetros para conseguir el
cumplimiento de las medidas ambientales y que en cuanto a las medidas preventivas y
correctoras generales de la ejecucion de obra, éstas se realizaran segun la documentacién
ambiental presentada y ademas se llevaran a cabo las medidas incorporadas para el resto
de obras del aeropuerto de Ibiza, especificamente las incorporadas en la declaracion de
impacto ambiental, formulada por la Resolucién de 1 de septiembre de 2009, de la
Secretaria de Estado de Cambio Climatico.

La Delegacion del Gobierno en las Islas Baleares se remite al informe realizado por la
Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares por ser éste el 6rgano competente en
el contexto medioambiental.

La Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares de la Consejeria de Medio
Ambiente y Movilidad del Gobierno de las Islas Baleares informa favorablemente el
proyecto siempre y cuando se cuente con la autorizacion de la Direccion General de
Recursos Hidricos en cuanto al abocamiento de las aguas de la EDAR del aeropuerto y de
las dos plantas separadoras de aguas hidrocarburadas, que una vez tratadas se verteran
directamente al torrente de sa Font. Asimismo, se contara con informe favorable, del citado
organismo, en cuanto a la vulnerabilidad de acuiferos, ya que segun los planos del PTI de
Ibiza, la zona del aeropuerto tiene riesgo de contaminacion de acuiferos moderado y alto.
Ademas deberan cumplirse todas las medidas correctoras y protectoras propuestas y se
debera seguir el Plan de Vigilancia Ambiental, remitiendo un informe final de obra al 6rgano
sustantivo donde se demuestren las tareas llevadas a cabo. Asimismo, recomienda que se
haga un estudio de la incidencia paisajistica que incluya un punto de vista agrario. Por
ultimo, considera necesario pedir informe sobre el proyecto al Ayuntamiento de Sant Josep
de sa Talaia, a la Direccion General de Recursos Hidricos de la Consejeria de Medio
Ambiente y Movilidad, a la Direccion General de Transporte Aéreo y Maritimo de la
Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad y al Departamento de Territorio del Consejo de
Ibiza.

La Direccion del Parque Natural de ses Salines d’Eivissa i Formentera de Espais de
Natura Balear de la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del Gobierno de las Islas
Baleares informa que, dado que el proyecto se sitla fuera del ambito del Parque Natural
de ses Salines d’Eivissa i Formentera, no se puede aplicar directamente la legislacion
correspondiente al mismo. Aun asi, considera necesario tener en cuenta ciertos aspectos
para minimizar las posibles afecciones que se puedan producir en el parque debido a su
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cercania tales como: evitar la acumulacion de tierras y escombros en el ambito del parque,
no producir dafo ni alteracion alguna de los habitats y especies del parque y para la zona
ajardinada utilizar un disefio con estética mediterranea utilizando especies autoctonas y
especies de bajo requerimiento hidrico.

Asimismo, recomienda llevar a cabo un estudio paisajistico y un estudio de inundabilidad
del proyecto de ampliacion del aparcamiento.

Por ultimo, indica que es indispensable que se obtengan las correspondientes
autorizaciones para cualquier tipo de vertido al torrente de sa Font.

La Consejeria de Turismo y Trabajo del Gobierno de las Islas Baleares indica que,
dado que las actuaciones descritas prevén la mejora de las instalaciones aeroportuarias,
desde el punto de vista sectorial turistico se producira una mejora en la calidad global de
la oferta turistica, siempre y cuando estén contempladas en el Plan Director o en su
Revisién, todo ello sin el perjuicio del cumplimiento de la legislacién autonémica y de otras
normativas que le sean de aplicacion.

3. Anadlisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento del proyecto al procedimiento previsto en la
secciodn 1.2 del capitulo Il del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, segun los criterios del anexo lll.

Caracteristicas del proyecto. Las caracteristicas mas relevantes del proyecto son las
siguientes:

Unién de la plataforma comercial con la calle de rodaje paralela (calle C) para agilizar
los movimientos en la misma, de manera que el acceso a las posiciones de estacionamiento
contiguas arodadura se realice de forma autbnomay directa. Se proyecta una pavimentacién
completa de la superficie situada entre la plataforma y la calle citadas. Se determina,
asimismo, la necesidad de modificar la configuracion de las posiciones de estacionamiento
comprendidas entre estas calles (puestos del 11 al 18), manteniendo la configuracion y
operativa actual para los puestos 19 y 20.

Esta actuacion lleva aparejada la pavimentacion de las isletas, el fresado y la
repavimentacion de las calles de acceso A y B, y la ejecucién de una via de servicio
perimetral a las nuevas posiciones. Asimismo, se prevé la creacién de una nueva red de
drenaje (incluyendo planta separadora de hidrocarburos), la modificacion de la sefializacién
de la plataforma, la instalaciéon de nuevos sistemas de balizamiento, bancos de tubos y red
de arquetas, y la reposicién de los servicios afectados.

Pavimentacion del triangulo suroeste de la plataforma de aviacion comercial, que
permitira el estacionamiento de, al menos, 4 jets privados tipo Global Express, con capacidad
de maniobra auténoma; en la actualidad, este estacionamiento sélo puede realizarse en
alguna posicién de la plataforma comercial porque la capacidad y dimensiones de la
plataforma de aviacién general es nula para este tipo de aeronaves. El area a pavimentar es
de unos 30.000 m? y se realizara mediante losas de hormigén hidraulico de 5 x 5 m.

Esta actuacién solucionara ademas el actual problema de evacuacién de aguas,
puesto que se disefiara una nueva red de drenaje; ademas, se instalaran nuevos sistemas
de balizamiento, iluminacion, bancos de tubos y red de arquetas; por ultimo, se procedera
a la reposicion de servicios afectados.

Ampliacion del numero de plazas de aparcamiento a 1.923, frente a las 646 actuales.
Para ello, se propone la construccién de un aparcamiento subterraneo de dos plantas y
1.317 plazas; 40 de estas plazas seran para personas de movilidad reducida. La superficie
por planta sera de 20.200 m? y ocupara los terrenos del actual aparcamiento P-1. Se
construira, ademas, un nuevo aparcamiento de autobuses en superficie, con 69 plazas
para autobuses y 15 para microbuses. También se prevé la construccion de nuevas aceras
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de llegadas y salidas, la reordenacion de los accesos al aparcamiento rent a car, la creacién
de una zona ajardinada, la construccion de un nuevo aparcamiento para 60 motocicletas
proximo al de autobuses y la reposicion de los servicios afectados.

Durante las obras, se dispondra de 10 plazas de aparcamiento de autobuses y 15 de
microbuses frente a la fachada del edificio terminal.

La ocupacion del suelo para la realizacion de las obras sera de 134.700 m?, 50.000 m?
ocupados por las obras de unién de la plataforma, 30.000 m? por la pavimentacion del
triangulo suroeste de la plataforma de aviacion comercial y 54.700 m? pertenecientes al
nuevo aparcamiento.

En la ejecucion de los proyectos pavimentacion triangulo suroeste plataforma avion
comercial y union de la plataforma con la calle de rodaje paralela, el movimiento de tierras
necesario asciende a un total de 75.750 m3. En el caso de la ampliacion del aparcamiento
publico se emplearan 6.924,28 m? de tierras para la realizacion de rellenos y terraplenes,
mientras que el volumen previsto de tierras sobrantes ascendera a 171.500 m® que
procederan de los sobrantes de desmontes y excavaciones de obra.

La recogida de las aguas residuales generadas durante la fase de construccion se
realizara con sistemas de depuracion primaria o balsas de decantacién con separadores
de grasas y zanjas filirantes para el tratamiento de aguas de lavado y vertidos
accidentales.

Ubicacion del proyecto. El aeropuerto de Ibiza se encuentra situado a unos 7,5 km al
suroeste de la ciudad de Eivissa, en el término municipal de Sant Josep de sa Talaia. Se
trata de un aeropuerto civil de clase internacional con categoria OACI 4-E.

El cauce mas proximo a la zona de actuacién es el torrente sa Font, cuyo trazado
discurre por el borde noroeste del recinto aeroportuario en direccion norte-suroeste, a
pocos metros de la calle de rodaje paralela, y desemboca en el mar Mediterraneo. Cabe
mencionar que en el proyecto Habilitacién de la rodadura como pista de contingencia,
pendiente de ejecucion, esta propuesto el desvio del cauce del citado torrente, actuacion
con declaracién de impacto ambiental favorable aprobada por Resolucién de la Secretaria
de Cambio Climatico de 1 de septiembre de 2009, publicada en el BOE n.° 237 de 1 de
octubre de 2009. El cauce del torrente continda por zona periférica de proteccion y
desemboca en zona de proteccion del Parque Natural de ses Salines d’Eivissa i Formentera,
declarado porla Ley 17/2001, de 19 de diciembre, con Plan de Ordenacion de los Recursos
Naturales (PORN) aprobado el 24 de mayo 2002 y Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG)
aprobado por Decreto 132/2005, de 23 de diciembre, publicado en el Boletin Oficial de las
Islas Baleares (BOIB) de fecha 31 de diciembre de 2005.

Asimismo, la zona de servicio aeroportuario limita al sur y al este con el LIC y ZEPA
ES0000084 ses Salines d’Eivissa i Formentera y se encuentra parcialmente incluida en la
IBA 312 Salinas de Ibiza y Formentera e islas de los Freus. Por otro lado, las salinas de
Eivissa y Formentera entraron a formar parte de los humedales espafioles incluidos en el
listado Ramsar, mediante Resolucion publicada en el BOE n.° 298, del 14 de diciembre
de 1993, y fueron declaradas Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO en 1999,
ademas del yacimiento de fenicio de sa Caleta, también préximo al aeropuerto.

El aeropuerto se localiza sobre la unidad hidrogeologica de Ibiza (20.06), situada en la
parte centro-meridional de la isla. Sus recursos se cifran en 8 hm?3afio, que son
aprovechados para abastecimiento urbano e industrial, y regadio.

En el interior del recinto aeroportuario la vegetacion dominante esta formada por
pastizales con presencia dominante de arvenses y gramineas, sin que se encuentre en
esta zona ninguna formacién vegetal ni comunidades vegetales singulares. En el
subsistema de actividades aeroportuarias se encuentran dispersas varias zonas
ajardinadas, concretamente entre los edificios de oficinas, en el entorno de la caseta de
control, el almacén y los talleres, en los accesos del aeropuerto y el aparcamiento
adyacente.

En las inmediaciones del aeropuerto se localizan 29 bienes patrimoniales y 4
yacimientos arqueolégicos, de acuerdo con el informe emitido por el Departamento de
Politica Patrimonial i Agricola del Consell Insular d’Eivissa.
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Caracteristicas del potencial impacto. Debido a las caracteristicas de los proyectos, la
mayoria de los impactos potenciales se produciran durante la fase de construccién. Las
principales afecciones consisten en la ocupacion de suelo, la eliminacion de vegetacion
ornamental y la generacion de tierras sobrantes y residuos. Se ocuparan 50.500 m? de
pastizales y se excavaran 208.663,6 m?® de tierras para la ejecucion del nuevo parking. El
volumen de tierras sobrantes asciende a 171.500 m® que seran enviados a vertedero
autorizado.

Por otra parte, el promotor propone con el sobrante previsto de tierra vegetal excavada,
de la zona de ejecucion de las obras, su acopio convenientemente y reutilizacion para
cubrir las necesidades de futuras obras a realizar en el aeropuerto, para la revegetacion
de la adecuacion del campo de vuelos, etc. Los excedentes que no puedan ser reutilizados,
seran transportados convenientemente a vertedero autorizado, cumpliendo con la Ley
10/1998, de 21 de abril, de Residuos y el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el
que se regula la construccion y gestion de residuos de construccion y demolicion. En el
caso de residuos peligrosos, el promotor cumplira los requisitos impuestos en el Real
Decreto 833/1988, de 20 julio.

Para minimizar las afecciones sobre el suelo y el sistema hidrolégico debido al vertido
accidental de las aguas residuales generadas en la fase de construccion, el promotor
propone la instalaciéon de una trampa de grasa dentro del parque de maquinaria para la
separacién de aceites y grasas de las aguas de limpieza del suelo, ademas de sistemas
de depuracién primaria o balsas de decantaciéon con separadores de grasas y zanjas
filtrantes para su tratamiento. En el caso del pozo de La Payesa Can Margalid, el promotor
asegura realizar un jalonamiento de proteccion para evitar su afeccion por las obras.
Asimismo, realizara diferentes estudios para detectar posibles afecciones al caudal y a la
calidad de las aguas. Por otro lado, si durante la ejecucién de la obra apareciesen enclaves
de suelos contaminados, el promotor se compromete a caracterizarlos y gestionarlos de
acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se
establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios
y estandares para la declaracién de suelos contaminados.

Para garantizar la proteccién de las areas de vegetacion adyacentes a la zona de
actuacion, antes del inicio de las obras el promotor propone el jalonamiento de estas
masas vegetales para impedir el paso de personas o maquinaria, en particular la sabina
centenaria situada junto al camino perimetral actual, en la zona de actuacion de la
pavimentacion del tridngulo suroeste, y los pies arbustivos y arbéreos de ajardinamientos
mas proximos a la zona de ampliacion del aparcamiento publico. Una vez se terminen las
obras, el promotor contempla la revegetacién mediante siembra e hidrosiembra de todas
aquellas zonas desbrozadas que no hayan sido ocupadas permanentemente por las
actuaciones, como es el caso de las instalaciones auxiliares. Asimismo, establece el
transplante de todos los pies arbdreos situados en zonas de vegetacion a eliminar que
sean de especial interés, siempre que esta operaciéon sea viable.

Antes del inicio de las obras, el promotor propone una inspeccion de la zona afectada
por parte de un experto en fauna. En el caso de que sea detectada la presencia de especies
nidificantes de cierta importancia, programara las obras de tal modo que se eviten las
actuaciones mas ruidosas durante la época de cria de avifauna.

El promotor asegura que un arquedlogo permanecera a pie de obra durante la fase de
excavaciéon. En caso de localizar restos arqueoldgicos de interés, sera comunicado al
Gobierno de las Islas Baleares para su conocimiento y efectos oportunos.

En la fase de construccién se puede producir un incremento de las particulas en
suspension debido a la ejecucion de las obras. Para minimizar estas afecciones el promotor
prevé la adopcion de las siguientes medidas: control en los transporte de materiales,
realizacion de riesgos periddicos en caminos de obra, aplicacién de la normativa vigente
para el control de la emision de gases y particulas contaminantes, etc.

Durante la fase de obras, en relacién a la afeccion acustica, el promotor propone una
serie de medidas preventivas y correctoras, tales como evitar la realizacién de trabajos en
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horario nocturno, entre las 23:00 y las 7:00 horas, y la aplicacion de la Directiva 2000/14/
CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8 de mayo de 2000, a la maquinaria utilizada
en la obra.

Adicionalmente, el promotor aclara que en los ultimos afos se esta aplicando el
enfoque equilibrado, que conlleva la reduccion de los niveles sonoros emitidos por las
aeronaves en la fuente, medidas enfocadas a la ordenacion y gestion del suelo,
procedimientos operativos de reduccion de ruido y restricciones operativas.

El promotor también recoge un plan de vigilancia ambiental para verificar la adecuada
ejecucion de las medidas correctoras previstas y, en caso necesario, proponer medidas
adicionales que corrijan posibles afecciones no previstas con anterioridad.

En todo caso, seran de aplicacion las medidas recogidas en la Resolucion de 1 de
septiembre de 2009 por la que se formula la declaracién de impacto ambiental del proyecto
Actuaciones en el aeropuerto de Ibiza, publicada en el BOE n.° 237, de fecha 1 de octubre
de 2009.

Ademas, el proyecto integrara los requerimientos solicitados por la Direccion General
de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y
Marino, la Comision de Medio Ambiente de las Islas Baleares y Espais de Natura Balear,
ambos organismos pertenecientes a la Consejeria de Medio Ambiente y Movilidad del
Gobierno de las Islas Baleares:

Proteccién de la hidrologia. Se realizara, de forma previa al inicio de las obras, un
estudio de la posible afeccion de la construccion del nuevo aparcamiento subterraneo a
los parametros que condicionan la hidrologia y la hidrogeologia del entorno del aeropuerto.
En caso de ser necesario, se tomaran las medidas preventivas y correctoras oportunas en
coordinacién con el organismo competente.

Sera indispensable la obtencién de las correspondientes autorizaciones para realizar
cualquier tipo de vertido al torrente sa Font.

De forma previa al comienzo de las obras, serd necesario contar con la autorizacion de
la Direccion General de Recursos Hidricos en cuanto a la vulnerabilidad de acuiferos y
vertido de aguas al torrente sa Font.

Proteccién de la fauna. Se establecera un cronograma de actuaciones compatible con
las épocas de reproduccion y cria de los taxones de la zona.

Se procedera, antes del inicio de las obras, a realizar un reconocimiento del terreno
para recuperar cualquier ejemplar afectado.

Si se detectasen ejemplares de especies de baja movilidad («Bufo viridis» y «Podarcis
pityusensis») durante la fase de obras, se procedera a su traslado a un area natural que
constituya el habitat idéneo de la especie. Asimismo, diariamente al finalizar la jornada de
obra, se taparan zanjas abiertas, perforaciones y huecos con riesgo de caida para anfibios
y reptiles.

Proteccioén de la vegetacion. La recuperacion de la zona ajardinada se llevara a cabo
con especies autoctonas y bajo una estética mediterranea.

En caso necesario, se transplantaran los ejemplares arboéreos afectados, siempre que
sea posible.

Proteccioén de los espacios de interés ambiental. No se acumulara tierras ni escombros
en el ambito del Parque Natural de ses Salines d’Eivissa i Formentera.

No se producira dafo ni alteracion alguna de los habitats y especies del Parque Natural
de ses Salines d’Eivissa i Formentera.

Proteccién del paisaje. Se realizara un estudio de incidencia paisajistica desde un
punto de vista agrario.

Plan de vigilancia ambiental. El proyecto constructivo debera contar con un plan de
vigilancia ambiental detallado que sera de aplicacion en la fase de obras.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, resuelve de acuerdo con la evaluacién de impacto ambiental
practicada segun la seccion 2.2 del capitulo Il, articulos 16 y 17, y el analisis realizado con
los criterios del anexo Ill del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental
de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2008, no es previsible que el
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proyecto Ampliacion de aparcamiento y actuaciones en plataforma en el aeropuerto de
Ibiza, cumpliendo los requisitos ambientales que se desprenden de la presente resolucion,
vaya a producir impactos adversos significativos, por lo que no se considera necesaria la
tramitacion prevista en la seccion 1.2 de dicha Ley.

Esta resolucion se notificara al promotor y al 6rgano sustantivo, y hara publica a través
del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino (www.marm.es), debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener
las autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

Contra la presente resolucién que pone fin a la via administrativa, puede interponerse
recurso potestativo de reposicion ante esta Secretaria de Estado en el plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacion de la misma, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, o interponer
directamente recurso contencioso administrativo, en el plazo de dos meses, contado desde
el dia siguiente a la notificacion de esta resolucion ante la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, 27 de septiembre de 2010.-La Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
Teresa Ribera Rodriguez.
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