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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE FOMENTO

15402 Resolucién de 6 de septiembre de 2010, de la Secretaria de Estado de
Planificacién e Infraestructuras, por la que se publica el Convenio de
colaboracion con la Diputacién General de Aragon, para la financiacion del
estudio de las actuaciones para garantizar la seguridad en el tunel de
Canfranc.

De acuerdo con lo previsto en el articulo 8.2 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre,
de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun, procede la publicacion, en el «Boletin Oficial del Estado», del Convenio de
Colaboracion suscrito entre el Ministerio de Fomento y la Diputacién General de Aragon,
para la financiacién del estudio de las actuaciones para garantizar la seguridad en el tunel
de Canfranc.

Madrid, 6 de septiembre de 2010.-El Secretario de Estado de Planificacién e
Infraestructuras, Victor Morlan Gracia.

Convenio de Colaboracién entre el Ministerio de Fomento y la Diputacion General de
Aragén para la financiacion del estudio de las actuaciones para garantizar la
seguridad en el tunel de Canfranc

En Madrid, a 6 de julio de 2010.
REUNIDOS

De una parte, D. Victor Morlan Gracia, Secretario de Estado de Planificacion e
Infraestructuras, nombrado por Real Decreto 657/2009, de 17 de abril, actuando en nombre
y representacién del Ministerio de Fomento, en virtud de las competencias delegadas por
la O. M. de 31 de marzo de 1997 de delegacion de atribuciones («BOE» de 14 abril
de 1997), convalidada por la O. M. 1121/2004, de 28 de abril («BOE2 de 30 abril
de 2004).

De otra parte, el Excmo. Sr. D. Alfonso Vicente Barra, Consejero del Departamento de
Obras Publicas, Urbanismo y Transportes, en virtud del Decreto de 6 de julio de 2007, de
la Presidencia del Gobierno de Aragon, por el que se dispone su nombramiento, y actuando
en nombre y representacion del Gobierno de Aragoén, segun acuerdo de este 6rgano de
fecha 9 de marzo de 2010.

Las partes, segun intervienen, se reconocen con capacidad legal para el otorgamiento
del presente Convenio, a cuyo efecto

EXPONEN

I. Que la reapertura del trafico internacional en la linea Canfranc-Pau supone un
proyecto estratégico, especialmente en el escenario actual en que la evolucién de la
demanda de transporte de mercancias entre la peninsula ibérica y el resto de la Unién
Europea se ha multiplicado de forma considerable.

Este incremento de los intercambios ha sido absorbido principalmente por la carretera,
alcanzando niveles de saturacion en los ejes atlantico y mediterrdneo que aconsejan
derivar parte de los intercambios hacia el ferrocarril. El ferrocarril de Canfranc ofreceria
nuevas oportunidades a la oferta de transportes, desde su capacidad complementaria
para establecer rutas e itinerarios alternativos.
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II. Que la evaluacion del proyecto de reapertura de la linea ferroviaria Zaragoza-
Canfranc-Pau fue abordada en la XIX Cumbre hispano-francesa de Gerona, el 16 de
noviembre de 2006, y se recoge en las Conclusiones Conjuntas de la misma en los
siguientes términos: «De acuerdo con lo previsto en el Programa de Trabajo y a la vista del
interés regional de esta conexion, los Ministros han propuesto a la Comunidad Auténoma
de Aragon y a la Regién de Aquitania, participar en la evaluacién del proyecto de reapertura
de la linea, teniendo en cuenta el proyecto de la nueva travesia ferroviaria de los Pirineos
y desde una perspectiva de cooperacion interregional, en el seno de un grupo de trabajo
en el que participaran los dos Ministerios, a la vista de sus politicas ferroviarias
respectivas».

De acuerdo con lo anterior, y después de la Cumbre hispano-francesa de 10 de enero
de 2008 en Paris, se cred el Grupo de Trabajo Cuatripartito, en el cual participan el
Ministerio de Fomento y la Diputacion General de Aragon, juntamente con el Ministerio de
Ecologia, Ordenacion y Desarrollo Sostenibles de Francia y el Consejo Regional de
Aquitania y que se reunio por primera vez el 16 de enero de 2008 en Madrid. La segunda
reunién tuvo lugar el 29 de mayo del 2008 en Burdeos, mientras que la tercera reunion
tuvo lugar en Huesca el 28 de enero de 2009.

En el transcurso de la ultima Cumbre hispano-francesa de Madrid, de 28 de abril
de 2009, Espafia y Francia reafirmaron su compromiso para desarrollar los estudios de
evaluacion de la reapertura de la linea internacional Canfranc-Pau.

lll. Que en el transcurso de la segunda reunién del Grupo de Trabajo se acordo la
necesidad de acometer un programa de estudios complementarios enfocados en tres ejes
principales de actuacion: Analisis de estudios existentes y redaccién de proyectos de
adaptacioén de la linea, actualizacién de la evaluacion socioecondmica de la reapertura y
el Estudio de las actuaciones para garantizar la seguridad en el tunel de Canfranc, en el
cual se centra el presente Convenio.

El programa de estudios complementarios ha sido objeto de un Memorando-Marco en
el cual participan los miembros del Grupo de Trabajo, ademas del gestor de infraestructuras
ferroviarias de Francia (RFF). En dicho Memorando se establece la responsabilidad para
cada uno de los estudios, reconociendo al Ministerio de Fomento como responsable directo
del «Estudio de seguridad reciproca de los tuneles internacionales viario y ferroviario y de
sus condiciones de explotacion», con la colaboracion de la Diputacion General de Aragon.
Asimismo, en dicho instrumento se incluye la estimacién de las aportaciones econémicas
de cada uno de los miembros del grupo para permitir la elaboracién de los citados estudios,
estimacion que, tal y como indica el Memorando, podria variar considerablemente si se
obtienen las ayudas comunitarias a favor de la iniciativa planteada dentro del marco del
Programa Operativo de Cooperacion Territorial Espafia-Francia-Andorra 2007-2013.

De acuerdo con ello, el Memorando prevé que la concrecién de los compromisos que
pudieran derivarse de ély de las demas cuestiones que fuesen precisas para el cumplimiento
de dichos compromisos se realicen mediante la firma del correspondiente convenio
especifico, previos los tramites legalmente exigibles, razon por la cual se celebra este
Convenio.

IV. Que dentro del ambito de las competencias que le han sido conferidas a la
Comunidad Auténoma de Aragén mediante el Estatuto de Autonomia, reformado por la
Ley Organica 5/2007, de 20 de abril, le corresponde la coordinacion, explotacion,
conservacion y administracion de las infraestructuras ferroviarias de su titularidad, asi
como la participacion en la planificacion y en la gestion de las infraestructuras de titularidad
estatal en el territorio de la Comunidad Auténoma.

Asimismo, la Diputacion General de Aragoén, dentro del ambito de sus competencias,
esta interesada en promover la reapertura y consecuentemente en mantener la seguridad
del tunel de Canfranc, parte del cual se encuentra ubicado en su territorio, estimando que
la reapertura de la linea ferroviaria internacional aproximaria Aragén a Europa, atrayendo
actividad a la region y favoreciendo la posibilidad de convertir Zaragoza en un importante
nudo logistico ferroviario.
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V. Que, de conformidad con el Real Decreto 638/2010, de 14 de mayo, por el que se
modifica y desarrolla la estructura organica basica del Ministerio de Fomento, la Secretaria
de Estado de Planificacion e Infraestructuras es el érgano responsable de la definicion,
propuesta y ejecucion de las politicas del Ministerio de Fomento referentes a la realizacion
de infraestructuras del transporte.

VI. Que INECO es una sociedad mercantil de caracter estatal, de conformidad con lo
previsto en el articulo 166.2 de la Ley 33/2003, de 3 de noviembre, del Patrimonio de las
Administraciones Publicas, que ostenta la condicion de medio propio y servicio técnico de
la Administracion General del Estado.

Por todo lo anteriormente expuesto, las partes, al amparo de la legislacion que
respectivamente les resulta de aplicacion, suscriben el presente Convenio, que sera
llevado a cabo con sujecion a las siguientes

CLAUSULAS

Primera. Objeto.—El objeto del presente Convenio es establecer las actuaciones a
desarrollar y las aportaciones financieras a realizar por las Administraciones firmantes,
destinadas a la realizacién del «Estudio de las actuaciones para garantizar la seguridad en
el tunel ferroviario de Canfrancy.

Las partes convienen en desarrollar los trabajos objeto de este Convenio de
Colaboracion, en base a los principios de buena fe, colaboracion, eficacia y cooperacion
ventajosa para las partes en las areas de actividad que se definen en el presente
documento.

Segunda. Actuaciones incluidas en el Convenio.—El Ministerio de Fomento
encomendara a la Sociedad Ingenieria y Economia del Transporte (INECO) el Estudio
objeto del presente Convenio y conforme a un programa de trabajo consensuado entre las
Administraciones estatal y autondmica y de acuerdo con las especificaciones técnicas que
se incluyen en el Anexo Técnico que se adjunta al presente Convenio.

La encomienda de gestion del Ministerio de Fomento a la Sociedad Ingenieria y
Economia del Transporte (INECO) se formalizara una vez firmado el presente Convenio.

El Estudio de las actuaciones para garantizar la seguridad en el tunel de Canfranc
consiste en los siete estudios de requerimientos y necesidades de actuaciéon que se
detallan a continuacién, para habilitar la reapertura del trafico ferroviario de este tunel
transfronterizo, garantizando la seguridad de la explotacion:

1. Analisis de estudios antecedentes sobre la seguridad en el tunel.

2. Examen pericial de la situacion actual del tunel ferroviario.

3. Anadlisis de la normativa técnica y administrativa sobre seguridad en tuneles de
gran longitud.

4. Estudio de experiencias de explotacién y seguridad en tuneles similares.

5. Analisis de la funcionalidad y explotacién conjunta del tunel carretero y el tunel
ferroviario.

6. Elaboraciéon del Manual de Explotacion y Plan de Autoproteccién del tunel de
Canfranc.

7. Diseno y dimensionamiento de las instalaciones e infraestructuras de seguridad.

Los estudios descritos en esta clausula se realizaran conforme al Anexo Técnico de
este convenio. Para su ejecucion la partes colaboraran en los términos expuestos en la
clausulas del presente Convenio.

Tercera. Financiacion.—La financiacion del Estudio objeto del presente Convenio se
realizara de acuerdo con la siguiente formula y en base a lo establecido en el Anexo
Econdmico adjunto al mismo:

El Ministerio de Fomento, a través de la Secretaria de Estado de Planificacion e
Infraestructuras, financiara el 75 por ciento del importe total del estudio de las actuaciones
y el Gobierno de Aragén aportara la cofinanciacion de este estudio, que supondra el 25 por
ciento restante.
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Ambas instituciones asumen, en la misma proporcion, las variaciones econémicas que
se puedan producir, al alza o a la baja, por modificaciones, revisiones de precios y otras
incidencias que sean aprobadas durante el desarrollo del presente Convenio.

El calendario presupuestario previsto para las aportaciones a realizar por ambas
Administraciones a INECO es el siguiente:

Administracion/afio 2010 2011 Total
Ministerio de Fomento. Presupuestosin IVA. . ........... 134.841,75 122.899,50 257.741,25
Importedel IVA. ................ 24.271,52 22.121,91 46.393,43
Presupuesto total (con IVA) .. ... .. 159.113,27 145.021,41 304.134,68
Diputacion General de Aragén. |PresupuestosinIVA............. 44.947,25 40.966,50 85.913,75
Importedel IVA. .. .............. 8.090,51 7.373,97 15.464,48
Presupuesto total (con IVA) . ... ... 53.037,76 48.340,47 101.378,23
Presupuestosin IVA. . ... ... . . . 179.789,00 163.866,00 343.655,00
Importe del IVA. . ... 32.362,02 29.495,88 61.857,90
Presupuesto total (con IVA) . .. ... ... 212.151,02 193.361,88 405.512,90

Los compromisos de gasto se financiaran con cargo a las aplicaciones
presupuestarias:

Ministerio de Fomento: 17.20.451N.640
Diputacién General de Aragén: 13040/G/5132/607000/91002

Cuarta. Instrumentaciéon del pago de las aportaciones anuales.—El Ministerio de
Fomento y la Diputacién General de Aragén abonaran a INECO las cantidades
correspondientes a sus respectivas aportaciones dentro del plazo de sesenta (60) dias a
contar desde la fecha en que ambas administraciones tengan conocimiento fehaciente de
la aprobacion, por la Comisiéon de Seguimiento establecida en este Convenio, de cada uno
de los siete documentos mencionados en la clausula segunda del presente Convenio.

Quinta. Uso de la informacién.—Toda la informacion que se utilice para la realizacion
del objeto del presente Convenio, sea calificada o no como confidencial, susceptible de ser
revelada de palabra, por escrito o por cualquier medio o soporte, intercambiada como
consecuencia del desarrollo de los trabajos relacionados con este Convenio debera ser
tratada por las partes conforme a las exigencias establecidas en la Ley Organica de
Proteccion de Datos y el Reglamento que la desarrolla.

Asimismo, el uso especificado de la informacién incluye cualquier analisis, compilacion,
estudio, resumen, extracto o documento de cualquier clase, desarrollado por cualquiera de
las partes o conjuntamente por ellas sobre la base de la informacion referida
anteriormente.

Sexta. Informacién entre las partes.—Las partes intervinientes se comprometen a
proporcionarse mutuamente toda la informacion y colaboraciéon que sea necesaria para el
adecuado cumplimiento del presente Convenio.

Séptima. Seguimiento del Convenio.—El seguimiento del presente Convenio se
llevara a cabo por una Comision de Seguimiento, constituida por un representante de la
Secretaria de Estado de Planificacion e Infraestructuras y un representante de la Diputacion
General de Aragon.

La Comision de Seguimiento estara presidida por el representante de la Secretaria de
Estado de Planificacién e Infraestructuras.

Alas reuniones podran asistir, como asesores, los técnicos que se juzgue conveniente,
de acuerdo con la naturaleza de los asuntos a tratar.
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La Comisién Mixta se reunira a lo largo de la ejecucion del Convenio en sesién ordinaria
una vez al semestre y extraordinaria siempre que lo requiera el asunto a tratar a solicitud
de una de las partes.

Las reuniones se convocaran al menos con una semana de antelacién, debiendo
acompanar a la citacion el orden del dia.

Las funciones de la Comisién seran las siguientes:

1. Velar por el cumplimiento del presente Convenio y supervisar su correcto
desarrollo.

2. Tomar las decisiones que sean pertinentes sobre la planificacion y adaptacién de
las actividades descritas en la clausula segunda del convenio que fueran necesarias para
un mejor desarrollo del «Estudio de las actuaciones para garantizar la seguridad en el
tunel ferroviario de Canfrancy.

3. Resolver las dudas interpretativas derivadas de la aplicacion del Convenio, asi
como la resolucion de las discrepancias o conflictos que puedan presentarse en la ejecucion
del mismo.

En lo no previsto de forma expresa en el Convenio para la Comisién sefialada sera
de aplicacién el régimen de érganos colegiados regulado en el capitulo Il del titulo 1l de la
Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas
y del Procedimiento Administrativo Comun.

Octava. Vigencia y duraciéon.—El presente Convenio entrara en vigor a partir de la
fecha de su firma y su duracién se extendera hasta 31 de diciembre de 2011.

No obstante podra ser objeto de prérroga, siempre que ésta se formalice entre las
partes mediante la firma del correspondiente Acuerdo de prérroga.

Novena. Extincién.—El presente Convenio se extinguira por el cumplimiento de todos
los compromisos asumidos para la ejecucion de las intervenciones acordadas, y que han
sido relacionadas en la clausula segunda, o por resolucién.

El Convenio podra resolverse por mutuo acuerdo entre las partes firmantes del mismo,
o por incumplimiento de alguna de ellas. El incumplimiento por alguna de las partes
facultara a la otra para exigir su estricto cumplimiento o para solicitar la resolucién del
Convenio. En ambos supuestos de resolucion, las partes intervinientes determinaran las
condiciones para la finalizacién y pago de los trabajos que se hallaren en ejecucion.

Décima. Naturaleza juridica y resolucién de conflictos.—El presente Convenio tiene
naturaleza juridica administrativa.

Las cuestiones litigiosas que puedan surgir en la interpretacion y cumplimiento del
Convenio, que no hayan podido ser solventadas por la Comisién de Seguimiento
contemplada en la clausula séptima, seran resueltas de conformidad con la Ley 29/1998,
de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa.

Y, en prueba de conformidad, los comparecientes firman el presente Convenio por
duplicado ejemplar en el lugar y fecha indicados en su encabezamiento.—El Ministro de
Fomento, P. D. (Orden de 31 de marzo de 1997), el Secretario de Estado de Planificacion
e Infraestructuras, Victor Morlan Gracia.—El Consejero del Departamento de Obras
Publicas, Urbanismo y Transportes del Gobierno de Aragén, Alfonso Vicente Barra.

ANEXO TECNICO
1. Analisis de estudios antecedentes sobre la seguridad en el tunel.

Como primer paso para la realizacién de los trabajos, se analizaran los estudios
realizados anteriormente relativos al tunel ferroviario de Canfranc, especialmente los
siguientes:

Proyecto de construccion para la reapertura del tunel internacional de la linea férrea
Zaragoza-Pau y remodelacion de la playa de vias de la estacién de Canfranc (Fases 1
y 2), elaborado por AEPO en 2006.
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En este proyecto se analizé el tunel, siendo especialmente relevante el estudio de
instalaciones y sistemas de seguridad. En él se recoge informacion sobre la situacion
actual, normativa, condicionantes de disefio, posibles medidas y equipamientos, y un
analisis detallado de casos de emergencia de viajeros y mercancias, asi como un estudio
de la ventilacion.

Examen pericial de SETEC Tpi sobre el proyecto anterior.

2. Examen pericial de la situacion actual del tunel ferroviario.

Se realizara una visita técnica al tinel con el fin de valorar la situaciéon actual y las
condiciones de partida en que se encuentra.

En dicha visita se inspeccionaran los 7.874 m de longitud del tunel y se revisara
especialmente:

El estado de conservacion de la galeria y de las boquillas de entrada.

La situacion del laboratorio de fisica nuclear de la Universidad de Zaragoza y su
acceso.

Los apartaderos construidos como refugios de emergencia.

Las galerias de conexién con el tunel de carretera de Somport y sistemas de
evacuacion.

El estado de la impermeabilizacién existente.

3. Analisis de la normativa técnica y administrativa sobre seguridad en tuneles de
gran longitud.

Serealizard un analisis pormenorizado de lanormativa de aplicacion y recomendaciones
sobre seguridad en el tunel de Canfranc, asi como, por lo que pudieran aportar, de las
existentes en otros paises.

Normativa europea.
Normativa espafiola.
Normativa francesa.
Normativa de otros paises.

Ademas seran analizadas en detalle las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad
(ETI) sobre seguridad para su aplicacion al caso del tunel ferroviario de Canfranc. Las ETI
tienen la siguiente estructura:

Ambito de aplicacién técnico y geogréfico.

Contenido de la ETI.

Requisitos esenciales.

Caracterizacion del subsistema de seguridad.
Documentacion, procedimientos, comunicaciones.
Evaluacion de componentes, procedimientos y médulos.

4. Estudio de experiencias de explotacion y seguridad en tuneles similares.

Con el fin de conocer las soluciones adoptadas en otras experiencias internacionales
para la explotacion ferroviaria del tinel y la gestion de la seguridad, se llevaran a cabo las
siguientes tareas:

Analisis de la explotacion de tuneles ferroviarios, y en particular los fronterizos.

Andlisis de respuesta de los sistemas de seguridad en accidentes en tuneles
ferroviarios.

Nuevas tecnologias aplicadas a la seguridad en tuneles.
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5. Anadlisis de la funcionalidad y explotaciéon conjunta del tunel carretero y el tunel
ferroviario.

El tanel ferroviario de Canfranc discurre de manera paralela al tunel carretero de
Somport.

El tunel carretero cuenta actualmente con el «Plan Conjunto hispanofrancés para
emergencias en el tunel de Somport», refrendado por las autoridades de Espafia y Francia,
en el que se establecen los protocolos de evacuaciéon de emergencia de los usuarios a
través de 19 galerias de conexién con el tunel ferroviario por las que pueden circular
vehiculos y acceder de un tunel a otro.

Esta configuracion en la que el tunel ferroviario ejerce de galeria de emergencia del
tunel carretero debera ser replanteada en el momento de la reapertura, debiendo
establecerse un sistema funcional integrado que dé respuesta a las necesidades de
explotacion y seguridad de ambos tuneles.

Ademas de estas circunstancias es preciso considerar la existencia del Laboratorio
Subterraneo de Fisica Nuclear de Canfranc, que cuenta con tres dependencias dentro del
tunel ferroviario.

Las tareas a desarrollar dentro de este estudio seran:

Analisis de la situacién actual y de la informacion disponible:

Analisis de experiencias similares de explotacion.

Andlisis de la documentacion de explotacion y seguridad del tunel carretero de
Somport.

Situacioén actual del Laboratorio Subterraneo (estado de las instalaciones, situacién
legal).

Andlisis de la tipologia de la mercancia que podrian circular por el tinel (mercancias
peligrosas, inflamables, tdxicas, etc.).

Evaluacion de las posibilidades de actuacion:

Compatibilidad de la normativa de carreteras y ferroviaria relativa a tdneles.

Posibilidades de reubicacion del Laboratorio Subterraneo en caso de ser necesario

Posibilidades de implantar un sistema conjunto de explotaciony seguridad aprovechando
la disposiciéon de ambos tuneles.

6. Elaboracion del Manual de Explotacién y el Plan de Autoproteccion del tunel de
Canfranc.

Los trabajos consisten en la definicion, en materia de seguridad, de las especificaciones
técnicas de las instalaciones y los criterios de explotacion del tunel, reduciendo el riesgo
de accidentes o sus consecuencias sobre las personas y los elementos ferroviarios.
Ademas deberan servir de herramienta operativa al personal involucrado en la explotacion
comercial y el mantenimiento de los tuneles.

Los documentos seran elaborados de acuerdo con los requerimientos establecidos en
la legislacion y normativa vigente del sector ferroviario y en materia de Proteccion Civil.

Manual de Explotacion:

El Manual de Explotaciéon es el documento en el que se definen las condiciones y
requisitos a cumplir, las actuaciones a llevar a cabo (tanto en condiciones normales como
de emergencia) y los medios humanos y materiales necesarios para conseguir el nivel de
seguridad deseado.

En él se realiza una descripcidén de la linea, se detallan los principios basicos y las
medidas asociadas al concepto de seguridad en el tunel (medidas de proteccién) y se
efectla un estudio de evaluacion de riesgos con inclusién de la caracterizaciéon de los
escenarios de auto-rescate y rescate.
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Plan de Autoproteccion:

La definicion de Autoproteccidon hace referencia a la prevencion y proteccion de los
riesgos inherentes a una actividad determinada, obliga a incorporar las innovaciones
tecnoldgicas necesarias y a adaptar la estructura de los recursos humanos a una forma de
gestion integrada y unitaria a través de una comunicacidon adecuada, tanto interna
(integracion de gestién y coordinacion), como externa (con los organismos competentes,
con los operadores y con los usuarios).

El objeto del Plan de Autoproteccion es la prevencion y la planificaciéon de las lineas de
actuacion en situaciones de grave riesgo, catastrofe o calamidad publica que pudieran
presentarse en el tunel ferroviario. Pretende establecer un conjunto de medidas internas y
procedimientos de organizacion en coordinacion con el Plan de Autoproteccion de la Red,
y con los planes de actuacion de organismos externos cuando la naturaleza y extension
del riesgo lo requieran.

Contenido del Plan de Autoproteccion:

Introduccion.

Identificacion de los titulares del tinel y emplazamiento de la actividad.
Descripcién de la actividad y del medio fisico.

Inventario, analisis y evaluacion de riesgos.

Medidas y medios de autoproteccion.

Programa de mantenimiento de las instalaciones.

Plan de actuacién ante emergencias.

Integracién del Plan de Autoproteccion en otros planes.
Implantacién del Plan de Autoproteccion.

Mantenimiento y actualizacién del Plan de Autoproteccion.
10. Anexos.
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Tanto el Manual de Explotacion como el Plan de Autoproteccion del tinel ferroviario de
Canfranc daran especial importancia a los equipamientos y mecanismos de coordinacion
entre las autoridades francesa y espafiola como protocolos de accién, puestos de mando,
centros de coordinacion, etc.

Ademas debera integrarse en los planes territoriales de emergencia en Aquitania-
Bearn y Aragén-Jacetania, y coordinarse con el Plan Hispano-Francés del Tunel carretero
del Somport.

7. Diseno y dimensionamiento de las instalaciones e infraestructuras de seguridad.

En base a las conclusiones de las tareas anteriormente descritas y de las medidas y
equipamientos necesarios, se realizara un disefio preliminar y dimensionamiento de las
instalaciones e infraestructuras necesarias para garantizar la seguridad en el tanel, en
concreto: Obra civil adicional (cavernas para salas técnicas o ventilacién), superestructura
ferroviaria especifica, instalaciones de drenaje, instalaciones de sefializacion,
comunicaciones y seguridad ferroviaria, e instalaciones de electrificacion.

cve: BOE-A-2010-15402
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ANEXO ECONOMICO
Presupuesto
Tarea Plazo 2010 2011 estimado
estimado -
Euros
Andlisis de estudios antecedentes sobre la seguridad en el tunel ... .|8 semanas. 13.824,00 13.824,00
Examen pericial de la situacion actual del tunel . ................. 8 semanas. 18.099,00 18.099,00
Andlisis de la normativa técnica y administrativa sobre seguridad en
tinelesdegranlongitud ............ ... .. ... .. ... 12 semanas.| 26.112,00 26.112,00
Estudio de experiencias de explotacion y seguridad en tuneles
SIMIlAreS. . . . o 10 semanas.| 20.300,00 20.300,00
Anadlisis de la funcionalidad y explotacidn conjunta del tunel carretero y
el tinel ferroviario . ....... ... . . . . . . 24 semanas.| 94.704,00 94.704,00
Elaboracién del Manual de Explotacion y el Plan de Autoproteccion del
tinelde Canfranc . ........... .. . 28 semanas. 122.136,00| 122.136,00
Disefio y dimensionamiento de las instalaciones e infraestructuras de
seguridad. . ... .. e 15 semanas. 37.230,00 37.230,00
TOTALCOSTESDEPERSONAL .. ... ...t 173.039,00 | 159.366,00| 332.405,00
Gastos viajes y desplazamientos. . . ......... ... .. e 6.750,00 4.500,00 11.250,00
PRESUPUESTO (Sin IVA) . . ..o e 179.789,00 | 163.866,00| 343.655,00
Importe del IVA . . ... 32.362,02| 29.495,88 61.857,90
PRESUPUESTO TOTAL (con IVA) .. ... .o 212.151,02|193.361,88 | 405.512,90
S
3
S
]
<
11}
o
om
o
3




		2010-10-07T23:47:52+0200




