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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

7520 Resolucion de 23 de abril de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto Modificacion
del trazado en el acceso a Jaén del tramo ferroviario de alta velocidad Linares-
Jaén.

El Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, establece en su
articulo 3.2 que los proyectos publicos o privados, consistentes en la realizacion de las
obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en el anexo Il de dicho Real
Decreto Legislativo, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo | que pueda
afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecolégica Europea Natura 2000,
deberan someterse a evaluacién de impacto ambiental cuando asi lo decida el 6rgano
ambiental en cada caso, de acuerdo con los criterios del anexo Ill de la norma citada.

El proyecto Modificacidn del trazado en el acceso a Jaén del tramo ferroviario de alta
velocidad Linares-Jaén se encuentra en este supuesto por encontrarse encuadrado en el
apartado k) del grupo 9 del referido anexo Il.

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacion del proyecto. Promotor y érgano sustantivo

El objeto del proyecto es la remodelacion del ferrocarril a su paso por el nacleo urbano
de Jaén. El entramado urbano de la localidad ha crecido muy préximo a la linea ferroviaria
en su parte sur, originando dificultades para el cruce a distinto nivel de las calles y vias,
suponiendo una barrera para la circulacion de vehiculos y peatones entre la zona
actualmente urbanizada al sur de las vias y la zona norte que sera urbanizada a corto y
medio plazo.

El proyecto se redacta en cumplimiento del Protocolo para la integracién urbana del
ferrocarril en Jaén firmado por el Ministerio de Fomento, la Consejeria de Obras Publicas
y Transportes de la Junta de Andalucia y el Ayuntamiento de Jaén el 7 de febrero 2008,
cuyos objetivos consisten en:

Integracién de la linea en el ambito urbano que atraviesa mediante el soterramiento en
su ultimo tramo, dando continuidad al viario transversal en superficie.

Mejora de acceso a los servicios ferroviarios de alta velocidad, ubicando y disefiando
su terminal dentro de una nueva Estacién Transporte Intermodal en la que confluyan el
resto de transporte urbano e interurbano.

Facilitar la implantacion de un gran bulevar urbano y zonas verdes publicas a lo largo
del corredor ferroviario actual, mejorando las condiciones ambientales de la zona urbana
aledafia al ferrocarril.

El proyecto supone la modificacién de la parte final del estudio informativo del proyecto
de linea de alta velocidad Madrid-Alcazar de San Juan-Jaén, tramo Linares-Jaén,
concretamente el tramo comprendido entre el punto kilométrico 43+450 y el final del
trazado, localizado en la estacién de ferrocarril de Jaén, en el punto kilométrico 46+535,
para el cual la Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacién y el Cambio
Climatico formuld una declaraciéon de impacto ambiental favorable, por Resolucién de 26
de septiembre de 2006 (BOE num. 254, de 24 de octubre de 2006).

La modificacion propuesta afecta los ultimos 2,02 km del subtramo Linares-Jaén hasta
la estacion actual de ferrocarril de Jaén y consiste en:
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Sustitucion de la via simple por doble via y ligero desplazamiento hacia el norte del
trazado en planta del tramo final del proyecto hasta su entrada en la estacién de Jaén.
Asimismo esta previsto el soterramiento de la via en una longitud de 760 metros. Ello
permitira la creacion de un bulevar de dos calzadas a nivel de calle y facilitara la
permeabilidad transversal de la via. La profundidad maxima de excavacion sera de 15 m
y la altura maxima de terrapén de 7,5 m.
Implantacion de una estacién de autobuses con veinte darsenas, junto a la estacion
del ferrocarril, que conformara un intercambiador multimodal de transportes.
Desplazamiento ligeramente hacia el norte de la zona de andenes de la estacion de
ferrocarril. Se proyectan cuatro vias, con un andén de 400 m de longitud y otro de 200 m,
ambos con 10 m de anchura.
Construccién de un bulevar con una longitud de 1,8 km. Dispondra de dos calzadas de
al menos dos carriles (3,5 m de ancho) cada una, y aceras a ambos lados de 2 m de
anchura minima. Se dara continuidad transversal al viario por encima de las vias soterradas
en cuatro puntos (glorieta del polideportivo, avenida de Arjona, calle Porcuna y calle
Martinez Bordiu), manteniéndose el acceso a Jaén bajo las futuras vias en la calle Fuerte
del Rey.
Las actuaciones proyectadas se localizan en el término municipal de Jaén, en la
Comunidad Auténoma de Andalucia.
El promotor y 6rgano sustantivo es la Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias
del Ministerio de Fomento.
2. Tramitacién y consultas
La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental recibe, con fecha 25 de marzo
de 2009, la documentacién ambiental relativa al proyecto, con objeto de determinar la
necesidad de su sometimiento a procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.
Con fecha 9 de junio de 2009, se inicid el periodo de consultas a organismos y
entidades. En la tabla adjunta se han recogido los organismos consultados durante esta
fase, sefialando con una «X» aquellos que han emitido informe en relacién con la
documentacién ambiental:
Relacién de consultados Respu_estas
recibidas
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio X
Ambiente, y Medio Ruraly Marino . .............. .. i
Subdelegacion del GobiernoenJaén . ... ... ... .. .. .. -
Confederacion Hidrografica del Guadalquivir. .. .......... ... ... .. . oo, -
Direccion General de Transportes y Movilidad de la Consejeria de Obras Publicas y -
Transportes de la Juntade Andalucia. . . .......... ... ... . . . . ...
Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura de la Junta de -
Andalucia . ... ..
Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio X
Ambiente de la Juntade Andalucia. . ......... ... ... .
Delegacion Provincial de Medio Ambiente en Jaén de la Consejeria de Medio -
Ambiente de laJuntade Andalucia. . . ........ ... ..
Diputacion Provincialde Jaén . . ... ... ... . . . . e X
Adena. . .. -
SEO/BIrdLife. . . . ..o e -
Ecologistas en Accion de Andalucia. . . .. ... ... -
Ayuntamiento de Jaén . . . .. ... X S
wn
[
El contenido mas significativo de las respuestas a las consultas realizadas es el 2
siguiente: p:
11}
La Diputacién Provincial de Jaén remite informes de las siguientes areas: Area de %
Infraestructuras Municipales, Area de Turismo, Desarrollo Local y Sostenibilidad y Area de 3
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Servicios Municipales. Considera que el proyecto no provoca impactos ambientales
significativos, y que aunque las afecciones e impactos durante la fase de construccién son
mayores que las producidas con la alternativa inicial, suponen una disminucion en fase de
explotacion. Se consideran adecuadas las medidas correctoras propuestas para minimizar
los impactos, asi como el plan de vigilancia ambiental. Por ultimo, indica que no se han
detectado afecciones a las infraestructuras de Tratamiento y Eliminacion de Residuos
Solidos Urbanos y de abastecimiento de agua potable, gestionadas por la Diputacion.

La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino (DGMNPF) indica que no se han detectado afecciones
directas o indirectas a espacios naturales protegidos, pertenecientes o no a la Red Natura
2000, asi como sobre habitats de interés comunitario ubicados fuera de esta Red, segun
la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad.

Entre los impactos destaca la afeccion a un olivar cercano y al erial, ya que la ocupacion
de suelo de modificacion propuesta es mayor; mayores necesidades de préstamos vy
vertederos; molestias y dafos a la fauna debidos a los movimientos de maquinaria hacia
las zonas de préstamo o vertederos, y un incremento de la pérdida de hébitats por las
necesidades de nuevas canteras; riesgo de incremento de vibraciones; interferencias
sobre las escorrentias superficiales de los cauces seminaturales presentes y el acuifero
libre; y por ultimo posible modificacion en el medio hidrico en el cauce del arroyo Hondo,
producidos tras los acopios de tierra en la zona de vertedero propuesta CA-3, que se
encuentra muy cercana al mismo.

La DGMNPF estima que no es necesario el sometimiento del proyecto al proceso de
evaluacion de impacto ambiental ya que el proyecto no causara repercusiones significativas
sobre el medio natural, siempre y cuando se tengan en cuenta una serie de recomendaciones,
entre las que se destacan:

En la seleccion de vertederos, se deberan tener en cuenta tanto la situacion como el
estado de renaturalizacidon de las canteras abandonadas. No se recomienda elegir las
zonas ya naturalizadas o cercanas a cursos de agua (como la CA-3), al menos que se
puedan resolver los problemas de restauracion tras su empleo. En todo caso, se debera
planificar y presupuestar la restauracion de los mismos.

En las revegetaciones de las zonas alteradas por el proyecto y las zonas verdes del
bulevar se recomienda emplear especies autoctonas, con preferencia por especies poco
exigentes en requerimientos hidricos.

En la zona afectada por la modificacién del cauce, se deberan contemplar las medidas
necesarias para que no lleguen a éste escorrentias contaminadas. Estas medidas pueden
ser ejecucion de balsas de decantacion o filtros verdes.

Si son necesarios pozos de ventilacion en el tramo soterrado se finalizaran con
estructuras que eviten la entrada de pequenos vertebrados que puedan quedar atrapados
en ellos. Se realizaran los estudios convenientes que pongan de manifiesto la afeccién por
vibraciones del tramo soterrado, asi como los materiales aislantes necesarios para
disminuirlo.

En cuanto a las instalaciones de alumbrado, se recomienda que se tengan en cuenta
las medidas que desarrolla el Real Decreto 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se
aprueba el Reglamento de eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior.

La Direccion General de Prevencion y Calidad Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente de la Junta de Andalucia (DGPCA) remite el informe elaborado por la Delegacion
Provincial de Jaén en el que se considera que el proyecto no debe someterse al proceso
de evaluacién de impacto ambiental. No obstante, considera que ademas de las medidas
protectoras y correctoras propuestas por el promotor, se deberan tener en cuenta las
siguientes:

Para determinar posibles afecciones al dominio publico de las vias pecuarias Vereda
de las Pefias del Milagro y Vereda del Camino de Arjona, se debera presentar planos de
detalle de las actuaciones de forma previa a la ejecucion de las obras.
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Dado que se produce un cruce soterraneo de la linea ferroviaria y la Vereda de Camino
de Andujar se debera garantizar la continuidad en superficie del dominio publico pecuario,
tal como recoge el vigente Reglamento de Vias Pecuarias de Andalucia.

Considerando el entorno urbano de la zona de actuacion, las obras de paso de cursos
de agua deberan impedir el paso de fauna.

El material de préstamo utilizado para las obras provendra de instalaciones debidamente
autorizadas por la Consejeria de Innovacién, Ciencia y Empresas de la Junta de
Andalucia.

Evitar cualquier vertido en el medio en fase de obras.

Los residuos se gestionaran de acuerdo con lo especificado en la Ley 10/1998, de 21
de abril, de Residuos. Al finalizar las obras, los terrenos afectados deberan quedar limpios
de todo tipo de residuos, los cuales se recogeran y transportaran a vertedero autorizado.
Asimismo, se desmantelaran y retirardn convenientemente aquellas instalaciones de
caracter temporal innecesarias en la fase de funcionamiento.

En el caso de residuos peligrosos se gestionaran por gestor autorizado. Los cambios
de aceite de maquinaria se realizaran en taller autorizado, o en un sitio especialmente
adecuado en la zona de obras.

Tanto en fase de obras como de funcionamiento, se deberan considerar medidas
protectoras y correctoras para limitar el impacto de ruido sobre las viviendas colindantes.
Para ello, se tendré en cuenta lo establecido por la legislacién en el campo de contaminacion
acustica, concretamente la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, y el Decreto 326/2003, de 25 de noviembre, por el que se
aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion Acustica en Andalucia.

Las cuestiones planteadas por la DGMNPF y la DGPCA fueron trasladadas a la
Direccion General de Infraestructuras Ferroviarias el de 9 de diciembre de 2010,
recibiéndose contestacion el 26 de enero de 2010. En su informe, la citada Direccion
General indica que esta de acuerdo en incluir en el estudio informativo en fase de redaccion
y posterior proyecto constructivo la totalidad de los aspectos sefialados en los dos informes
ambientales.

3. Anadlisis segun los criterios del anexo Il

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas y teniendo en cuenta el disefio finalmente
adoptado para el proyecto, se realiza el siguiente analisis para determinar la necesidad de
sometimiento del proyecto a evaluacién de impacto ambiental, segun los criterios del
anexo lll del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos.

Caracteristicas del proyecto.—La modificacion propuesta supone una mayor ocupacion
de suelo que en el proyecto inicial, unas tres veces mas segun la documentacion ambiental
remitida por el promotor. Asimismo las obras de soterramiento originaran un mayor
movimiento de tierras. El balance de tierras resultante de las necesidades de excavacion
y de relleno consiste en 27.438 m® de terraplén y 202.774 m® de desmonte. Se estima un
volumen de 243.329 m?® que seran destinados a vertedero.

Ubicacién del proyecto.—La zona de actuacion se encuentra ubicada en el término
municipal de Jaén. Se corresponde con suelo urbano, terrenos agricolas de olivar y zonas
de erial de escasa relevancia ambiental. No existen espacios protegidos ni pertenecientes
a la Red Natura 2000 coincidentes con la ubicacion del proyecto.

Caracteristicas del potencial impacto.—Dada la ubicacién en un entorno urbano de las
actuaciones del proyecto los principales impactos previstos estan relacionados con la
contaminacion acustica e incremento de vibraciones, contaminacion atmosférica y posibles
afecciones al patrimonio cultural y a las vias pecuarias. Por otro lado, el soterramiento
parcial de la via generara un volumen importante de movimiento de tierras asi como
posibles afecciones a la hidrogeologia.

Los impactos en la calidad atmosférica se deberan a la emision de gases contaminantes
y de particulas sélidas durante la fase de construccion. El promotor propone, entre otras

cve: BOE-A-2010-7520



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 10 de mayo de 2010 Sec. Il

Pag. 4161

las siguientes medidas preventivas durante esta fase: riegos periédicos para evitar la
emision de polvo, revegetacion temprana de areas cuya vegetacion se ha visto eliminada
por las obras (taludes, desmontes...), reduccion de velocidad de los vehiculos en pistas y
caminos de acceso a la obra, mantenimiento adecuado de la maquinaria, etc. Durante la
fase de explotacion se espera una reduccion de las emisiones de gases contaminantes
debido a la mejora que supone, en la red de transporte publico, la puesta en marcha de la
linea de alta velocidad, lo que probablemente producira un decremento del uso de otros
medios de transporte mas contaminantes.

En cuanto al impacto acustico, durante la fase de construccion se producira un mayor
impacto que el previsto en el proyecto inicial. En fase de explotacion el impacto acustico
sera menor, ya que el trazado discurrira mas alejado de las viviendas existentes y se
soterrara el tramo final de la via. Durante la redaccion del proyecto constructivo se realizara
un estudio detallado para estimar el impacto acustico y de las vibraciones en fase de
funcionamiento, a la vista de cuyos resultados se definiran las medidas que sera necesario
adoptar, como pantallas acusticas u otras medidas de atenuacién de ruido y vibraciones.
Para ello se tendra en cuenta lo establecido en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, y el Decreto 326/2003, de 25 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica en Andalucia.

En cuanto a las afecciones al patrimonio cultural, el promotor indica que se analizaran
las posibles afecciones producidas durante la fase de construccion a los cinco yacimientos
arqueoldgicos del entorno de la zona de actuacion. Durante la realizacion del proyecto de
construccion serealizard una prospeccién arqueoldgicaintensiva, siguiendolasindicaciones
de la Direccion General de Bienes Culturales de la Consejeria de Cultura de la Junta de
Andalucia y se propondran las medidas protectoras y correctoras necesarias.

En cuanto a las vias pecuarias, el proyecto afectara las siguientes vias pecuarias:
Vereda de las Pefias del Milagro, Vereda del Camino de Andujar y Vereda del Camino de
Arjona. El promotor indica que incorporard medidas correctoras de reposicion de estas
vias pecuarias. Tal y como indica la DGPCA se debera presentar, con caracter previo a la
ejecucion de las obras, planos de detalle de las actuaciones en la Vereda de las Pefias del
Milagro y la Vereda del Camino de Andujar. En relaciéon con la Vereda del Camino de
Arjona, dado que se produce un cruce soterraneo con la misma, se garantizara la
continuidad en superficie del dominio publico pecuario, de la tal como recoge el vigente
Reglamento de Vias Pecuarias de Andalucia.

En cuanto al movimiento de tierras, en el nuevo proyecto de acceso a Jaén se producen
mayores volumenes de materiales inertes que los estimados en el proyecto inicial. Este
superior volumen de tierras se debe al soterramiento de parte de la via del tren, el cual
minimizara por otro lado el impacto acustico durante la fase de funcionamiento. El balance
de tierras resultante de las necesidades de excavacion y de relleno consiste en 27.438 m?®
de terraplény 202.774 m?® de desmonte. Se ha considerado un coeficiente de esponjamiento
de 1,2 m® en vertedero por cada metro cubico excavado, por lo que el volumen de tierras
destinado a vertedero sera de 243.329 m3.

La documentacién ambiental presentada por el promotor incluye una relacion de
préstamos y canteras que seran utilizadas en la ejecucién del proyecto. En todo caso, el
material de préstamo utilizado para las obras provendra de instalaciones debidamente
autorizadas por la Consejeria de Innovacion, Ciencia y Empresas de la Junta de
Andalucia.

En cuanto a los excedentes, el promotor indica que para ubicar los mismos se dara
cumplimiento a lo previsto en el Decreto 208/2005, de 14 de julio, sobre gestion e integracion
ambiental de huecos ocasionados por antiguas actividades, con excedentes de tierras y
rocas de grandes obras. Se proponen como vertederos 4 canteras abandonadas en las
inmediaciones del proyecto. Tal y como indica la DGMNPF en la seleccion de vertederos,
se deberan tener en cuenta tanto la situacion como el estado de renaturalizacién de las
canteras abandonadas. No se elegiran las zonas ya naturalizadas o cercanas a cursos de
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agua (como la cantera denominada en la documentacion ambiental CA-3), al menos que
se puedan resolver los problemas de restauracion tras su empleo.

La documentacion ambiental presentada por el promotor incluye una serie de
recomendaciones en la realizacion de los vertederos. En todo caso, el promotor ha previsto
la restauracién de todas las areas que puedan degradarse durante la ejecucién del
proyecto: zona de instalaciones auxiliares, acopios, préstamos, vertederos y taludes de
desmontes/terraplenes. En estas zonas se llevara a cabo la restauracion fisiografica del
terreno procurando una morfologia suave de aspecto natural, la reposicion de la tierra
vegetal y la revegetacion. Tal y como indica la Direccion General de Medio Natural y Politica
Forestal, se procurara emplear especies autdctonas poco exigentes en requerimientos
hidricos.

Finalmente podran existir impactos sobre los cauces seminaturales y acuiferos, por la
posible afeccion a la red de drenaje superficial y subterranea y a la calidad de las aguas.
Para evitarlos en la documentacion ambiental estan previstas medidas protectoras y
correctoras de los cauces y de la calidad de las aguas.

Por ultimo indicar que, desde el punto de vista socioeconémico y paisajistico, el impacto
del proyecto sera positivo al permitir la integracion de la linea Linares-Jaén en el ambito
urbano que atraviesa, de forma que se posibilita la expansién del municipio al norte de las
vias, dando continuidad al viario transversal, se mejora de acceso a los servicios ferroviarios
de alta velocidad, y se facilita la implantaciéon de un gran bulevar urbano y zonas verdes
publicas a lo largo del corredor ferroviario actual, mejorando las condiciones ambientales
de la zona urbana aledana al ferrocarril.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, no se observa que el proyecto vaya a producir impactos adversos
significativos, por lo que resuelve no someter el referido proyecto al procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental.

Esta resolucion se notificara al promotor y al érgano sustantivo, y hara publica a través
del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino (www.marm.es), debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener
las autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles.

Contra la presente resoluciéon que pone fin a la via administrativa, puede interponerse
recurso potestativo de reposicion ante esta Secretaria de Estado en el plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacion de la misma, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, o interponer
directamente recurso contencioso administrativo, en el plazo de dos meses, contado desde
el dia siguiente a la notificacion de esta resolucion ante la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, 23 de abril de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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Parque Periurbano
Santa Catalina
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