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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

6089 Resoluciéon de 30 de marzo de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del proyecto
Nuevo aeropuerto de la Regién de Murcia, fase II.

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucidon se encuentra
comprendido en el apartado d) del Grupo 9 del anexo | del Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental de proyectos, por lo que, de conformidad con lo establecido en su
articulo 3.1, con caracter previo a su autorizacién administrativa se ha sometido a
evaluacion de impacto ambiental y procediendo formular su declaracion de impacto
ambiental (DIA), de acuerdo con el articulo 12.1 del RDL 1/2008 citado.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y érgano sustantivo. Antecedentes. Objeto y
justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas.

Promotor y érgano sustantivo. El promotor del proyecto es la Consejeria de Obras
Publicas y Ordenacion del Territorio de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia
(CARM). EIl 6rgano sustantivo es la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

Antecedentes. Con fecha 20 de mayo de 2003, se publica en el BOE n.° 120 la
Resolucién de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente, por la
que se formula DIA sobre el proyecto de Nuevo aeropuerto de la Region de Murcia.

En el proyecto de construccién del aeropuerto, se consideran dos fases de actuacion:

Fase inicial: 1.500.000 pasajeros/afio (Objeto de la DIA publicada el 20 de mayo de
2003).

2.2 fase: Desarrollo previsible: 3.000.000 pasajeros/afio (objeto de la presente
resolucion).

En la primera fase, aprobada por la DIA del 2003, se recogen las siguientes
actuaciones:

Adquisicién de terrenos.

Obras de infraestructura: Pista de 3.000 m de longitud y 45 m de anchura dimensionada
para aeronaves tipo E, plataforma de estacionamiento para aeronaves de pasajeros de
unos 102.000 m?, calle de salida perpendicular a pista de 480 m de longitud y 25 m de
anchura para acceder a la plataforma anterior, area terminal, central eléctrica de unos 600
m?, edificio contra incendios, centro de emisores de una superficie aproximada de 100 m?,
aparcamiento de vehiculos de una superficie de unos 31.000 m?, vallado perimetral de
toda la parcela del aeropuerto de unos 12 km, caminos perimetrales y de servicio en el
interior del aeropuerto para dar servicio al campo de vuelos y facilitar las tareas de vigilancia
del perimetro aeroportuario de unos 15 km, acceso al aeropuerto desde la actual N-301,
urbanizacién general del lado tierra del aeropuerto en una superficie aproximada de
106.000 m?, con dotacion de las acometidas necesarias para el abastecimiento de agua
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potable mediante conexion a la red general de aguas del Ayuntamiento de Murcia,
depuradora de residuales para tratar aguas residuales y aguas industriales hasta un
volumen de 380.000 m?afio, acometidas telefénicas y acometida a red eléctrica, dotacion
de parcela de combustibles con una superficie de unos 10.000 m?, edificio cocheras/taller/
conservacion de los vehiculos propios del aeropuerto y almacenaje con una superficie de
unos 150 m2.

Equipos y material.

Reposicion de servicios afectados.

En la actualidad, se estan realizando estas obras.

Objeto y justificacién. El presente proyecto tiene por objeto la realizacién de la 2.2 fase
del proyecto de construccion del aeropuerto, antes mencionada, que ampliara la capacidad
del mismo a los 3 millones de pasajeros al afio.

Localizacion. El nuevo aeropuerto de la Region de Murcia se ubica en terrenos
pertenecientes al término municipal de Murcia, a unos 24 km de distancia desde el centro
de esta ciudad. Los nucleos urbanos mas proximos son las pedanias de Corvera,
Valladolises y Los Martinez del Puerto, pertenecientes al término Municipal de Murcia. En
las proximidades del nuevo aeropuerto se encuetra también el desarrollo urbanistico
denominado Hacienda del Alamo, perteneciente al término municipal de Fuente Alamo.

Descripcion sintética. Se llevaran a cabo las siguientes actuaciones:

Eliminacion de la calle de rodadura B, pues el esquema de vuelos la hace
innecesaria.

Modificacion de las superficies de media vuelta A y C para ser utilizadas como
apartaderos de espera.

Nueva calle de rodadura E paralela al eje, a 190 m de la pista, de 23 m de ancho y
10,5 m de margenes pavimentados.

Nueva calle de rodadura B, salida rapida, a 2.100 m de su umbral.

Actuaciones de drenaje perimetral y nuevas sefalizaciones de pista e iluminacion.

Incremento de 25.000 m? de superficie en la plataforma de estacionamiento de
aeronaves.

Incremento de 4 salas de espera mediante la extension del dique del edificio terminal.

Incremento de las plazas de aparcamiento: 450 para vehiculos publicos, 40 para
alquiler, 197 para empleados y 8 para autobuses, lo que supone nuevas ocupaciones de
18.437 m2.

Plataforma contra incendios.

Edificio CARM, de 500 m? y aparcamiento propio.

Alternativas. En la realizacion del proyecto ya autorizado, se realizé una valoracién de
alternativas referidas al emplazamiento del nuevo aeropuerto, tras la que se selecciond la
ubicacion en el término municipal de Murcia. En el proyecto de ampliacién en evaluacion,
al tratarse de actuaciones ya contempladas en el Plan Director, segun el estudio de impacto
ambiental (EslA), es dificil el planteamiento de alternativas que puedan ser comparadas y
evaluadas de manera verosimil, ya que las posibilidades de desarrollo quedaron reflejadas
en el citado Plan.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto.

Espacios protegidos. La actuacién no se desarrollara sobre ningun espacio de Red
Natura 2000; el espacio protegido mas préximo a la misma se encuentra a unos 6,5 km;
se trata del Parque Regional Carrascoy y el Valle. El Lugar de Importancia Comunitaria
(LIC) ES6200002 homénimo solapa parcialmente con este espacio, pero tiene una
extension menor. Otros espacios protegidos del entorno situados a una distancia mayor
que el mencionado son la zona especial de proteccion para las aves (ZEPA) ES0000269
Monte el Valle y Sierras de Altahona y Escalona y el area importante para las aves (IBA)
del mismo nombre, que coincide en parte con la ZEPA, aunque su superficie es mayor.
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Por otra parte, el proyecto podra afectar indirectamente a los habitats de interés
comunitario 5330 matorrales termomediterranos y pre-estépicos y al prioritario 6220*
zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero- Brachypodietea.

Vegetacion. El area de actuacion del proyecto se encuentra practicamente desbrozada
en su totalidad y no presenta vegetacion. En el entorno de la misma, se distinguen las
siguientes unidades vegetales de acuerdo a los trabajos de campo realizados por el
promotor: cultivos de secano (fundamentalmente Prunus dulcis -almendro-), cultivos de
regadio (en su mayoria citricos), eriales (con vegetacion ruderal), ramblas, tomillares y
espartales (con Thymus hyemalis y Stipa tenacissima) y zonas sin vegetacion.

En cuanto a especies catalogadas, atendiendo al Decreto 50/2003, de 30 de mayo, por
el que se crea el Catalogo Regional de Flora Silvestre Protegida de la CARM y se dictan
normas para el aprovechamiento de diversas especies forestales, se han identificado
ejemplares incluidos en el anexo Il (especies cuyo aprovechamiento en el territorio de la
CARM requiere la obtencidon de autorizaciéon), como son Thymus sp (tomillo), Pinus sp
(pino), Capparis sp (alcaparra), Rhamnus sp (espino negro) y Phoenix dactylifera (palmera
datilera). Se han hallado también especies pertenecientes al anexo | del mismo Decreto,
como Ziziphus lotus (azofaifo).

Fauna. Segun los estudios realizados por el promotor, en la zona de estudio se
distinguen 5 habitats faunisticos: campos de cultivo de secano, cultivos arbdreos en
regadio (ambas zonas de cultivo albergan una variada representacion de fauna de
vertebrados de la CARM, fundamentalmente aves), balsas de riego (que constituyen un
microhabitat poblado por numerosas especies de anfibios, reptiles y aves acuaticas),
entornos urbanizados (con especies adaptadas a la convivencia con el ser humano) y
ramblas (en las que destaca la presencia de aves que anidan en taludes terrosos vy
reptiles).

En cuanto a especies catalogadas, en el entorno de la actuacion, se destacan:
Hieraaetus fasciatus (aguila perdicera), Myotis capaccinii (murciélago ratonero patudo),
Myotis myotis (murciélago ratonero grande) y Felis silvestris (gato montés).

Geologia, geomorfologia y edafologia. La banda de ocupacion del aeropuerto se
enmarca en el denominado Campo de Cartagena, que, geolégicamente, se corresponde
con la cuenca Neogena-Cuaternaria del Mar Menor y que se extiende desde la sierra de
Carrascoy hasta Cartagena. Superficialmente, esta cuenca presenta un recubrimiento casi
continuo de depdsitos de glacis de edad cuaternaria, responsables de su caracteristica
topografia suave.

En el area de asentamiento del futuro aeropuerto, aparecen numerosas areas de
rellenos agricolas y balsas de riego y, en su extremo suroeste, se ubica perpendicularmente
la rambla de Corvera que, en este sector, ha sido enterrada por una explanacion
agricola.

En relacion a la Edafologia, el Campo de Cartagena, donde se enmarca el area de
estudio, presenta unos suelos con poca materia organica en general. En particular, los
suelos de la zona de actuacion son Regosoles calcareos y Xerosoles calcicos vy
petrocalcicos.

Hidrologia e hidrogeologia. La zona de actuacion se encuadra en la Unidad
Hidrogeoldgica (U.H.) del Campo de Cartagena. Superficialmente, estd cubierta por
depdsitos de tipo glacis con nulo valor hidrogeolégico debido a su alta impermeabilidad.
Por debajo, se encuentra un potente paquete de materiales nedgenos cuya potencia
supera en algunos puntos los 1.000 m y combina materiales impermeables
(fundamentalmente de tipo margoso) con materiales permeables por fisuracion y otros
permeables por porosidad. Estos tres niveles constituyen los acuiferos que integran la
mencionada U.H., que han sido histéricamente explotados por pozos destinados al riego.
En el area de estudio, se han detectado 6 pozos (sondeos de entre 100 y 120 m de
profundidad). Uno de ellos se mantendra, sellandose el resto; las actuaciones de sellado
de pozos forman parte del proyecto autorizado y actualmente en ejecucion.
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En cuanto a la hidrologia, en el area de estudio se muestran unicamente dos salidas
de barranqueras desde la sierra. La mas imortante es la denominada rambla del Ciprés al
noreste de la planicie, de recorrido mas o menos lineal y con direccion noroeste-sureste,
que se pierde por infiltracidon poco después de sobrepasar la autovia que une Murcia con
Cartagena (N-301). También se destaca la rambla de Corvera, un desagtie en abanico con
varios cauces menores de caracter estacional.

Calidad fisica del aire. Segun el EslA, el nuevo aeropuerto se emplaza en una zona
agraria poco ruidosa. Las principales fuentes de ruido se corresponden con las
infraestructuras viarias existentes, fundamentalmente la N-301 que cruza transversalmente
el area de emplazamiento del futuro aeropuerto por el este, y se situa proxima al nacleo
urbano de Los Martinez del Puerto.

Se han recopilado datos de los niveles diurnos de presion sonora, procedentes de la
Concejalia de Medio Ambiente del Ayuntamiento de Murcia, que realiza campafas
regulares de medicion de ruido en multiples puntos del casco urbano y en las pedanias,
para establecer los puntos mas conflictivos. Los ultimos datos corresponden al mes de
noviembre de 2006 y se han tomado en las pedanias de Corvera, Los Martinez del Puerto,
Valladolises y Lo Jurado (todas ellas pertenecientes al término municipal de Murcia). De
estas mediciones se desprende que en 2 localizaciones de la pedania de Corveray 1 de
Los Martinez del Puerto, se sobrepasaron los 65 dBA, valor limite para viviendas,
residencias temporales y areas recreativas y deportivas no masivas, establecido en su
articulo 7, por la Ordenanza municipal del Excelentisimo Ayuntamiento de Murcia, sobre
proteccion del medio ambiente contra la emisién de ruidos y vibraciones. Estos objetivos
de calidad acustica coinciden con los considerados en la legislacion estatal, (Real Decreto
1367/2007), para las areas urbanizadas ya existentes (Anexo Il del RD).

Calidad quimica del aire. El EslA incluye un anexo (4.1) dedicado a la descripcién de
la situacién atmosférica preoperacional, en el que se evalla la presencia de particulas en
suspension, monoxido de carbono (CO), compuestos organicos y volatiles, 6xidos de
nitrégeno (NOx), 6xidos de azufre (SOx), plomo (Pb) y ozono (O3), en 4 puntos de medicion:
Los Martinez del Puerto, Valladolises, Corvera y zona del aeropuerto. Vistos los resultados
obtenidos en las mediciones, el promotor ha comprobado que se encuentran por debajo
del limite establecido por la legislacion vigente (Ley 38/1972, de 22 de diciembre, de
proteccion del ambiente atmosférico; Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se
desarrolla la Ley 38/1972; Orden 18 de octubre de 1976, de Prevencién y Correccion de la
Contaminacion Atmosférica de Origen Industrial; Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
calidad del aire y proteccion de la atmésfera; Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre,
sobre evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente en relacién con el SO2, CO2,
NOx, particulas, Pb, benceno y CO).

Patrimonio. En el entorno del emplazamiento del nuevo aeropuerto, se localizan segun
la Carta Arqueoldgica Regional de Murcia, los siguientes yacimientos: Lo Jurado (romano),
Las Marimoras (medieval hispanico) y El Merino (medieval hispanico). Estos tres
yacimientos se encuentran fuera y alejados de la zona de actuacion del aeropuerto. Por
otra parte, a consecuencia de la DIA del proyecto inicial, se han realizado o estan en fase
de realizacion diversas prospecciones en el area de expropiacion (que no se vera
incrementada por la realizacion del nuevo proyecto). Se han producido varios hallazgos
que cuentan con las correspondientes resoluciones favorables de cultura, sujetas a
distintas condiciones, que se estan desarollando en la actualidad.

3. Resumen del proceso de evaluacion.
a. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del EslA.

a) Entrada documentacion inicial. Con fecha 21 de noviembre de 2008, tiene entrada
en la Direccion General (D.G.) de Calidad y Evaluacion Ambiental el documento ambiental
del proyecto Nuevo aeropuerto de la Region de Murcia |l fase, para iniciar el procedimiento
reglado de evaluacién de impacto ambiental.
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b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones. Recibida la
referida documentacion inicial, con fecha de 18 de diciembre de 2008, la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental establecid un periodo de consultas a personas,
instituciones y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones
ambientales del proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos que fueron
consultados, sefialando con una «X» aquellos que emitieron informe:

Organismos consultados R;SCF;EEE:S
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente,

y Medio Rural y Marino (MARM). . . ... .. . . e X
Confederacion Hidrograficadel Segura. . .......... ... .. ... . ... X
Delegacion del Gobiernoen Murcia. . ... ... . e -
Direccion General de Patrimonio Natural y Biodiversidad, Consejeria de Agricultura,

Agua y Medio Ambiente (Actualmente Consejeria de Agricultura y Agua), Comunidad

Autonoma de la Region de Murcia (CARM).. . ... ... oo X
Direccion General de Planificacion, Evaluacion y Control Ambiental, Consejeria de

Agricultura, Agua y Medio Ambiente, CARM. . ... ... ... ... . X
Direccion General de Transportes y Puertos, Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion

del Territorio, CARM. . . . . ... X
Direccion Gemeran de Bellas Artes y Bienes Culturales, Consejeria de Cultura y

Turismo, CARM. . . .. X
Ayuntamiento de los Alcdzares (Murcia).. . ... ... .. -
Ayuntamiento de San Javier (Murcia). . . .. ... ... -
Ayuntamiento de San Pedro del Pinatar (Murcia).. .. ........... . ... ... ... .... -
S.E.O/BIrdLife.. . .. oo e -
WWF ADENA. . e -
GrBENPEACE. . . . ot ettt e et e e -
Ecologistas en Accion de Murcia.. . . ... . . -
Armilar-Procam, S.L. ... .. e X

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Alternativas vy justificacion del proyecto. Segun la Direccién General de Medio Natural
y Politica Forestal del MARM en la DIA de 2003 se estimaba la necesidad de ampliacion
de la 2.2 fase para adecuar paulatinamente el trafico esperado en el aeropuerto; sin
embargo, actualmente el aeropuerto se encuentra en construccién y por tanto, esta
ampliaciéon no se considera paulatina; ademas, este organismo opina que, teniendo en
cuenta la reciente ampliacién del cercano aeropuerto de San Javier, no parece justificada
la construccion del nuevo aerédromo.

Armilar-Procam considera no justificado el proyecto de ampliaciéon, pues estima
irracional el emplazamiento elegido por su afeccién sobre el nucleo urbano denominado
Hacienda del Alamo.

Espacios protegidos. La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del
MARM sefiala en su informe que no existe coincidencia en superficie entre el proyecto y
los espacios protegidos del entorno. Sin embargo, este organismo menciona la presencia
en las proximidades de la actuacion de los lugares de Red Natura 2000, habitats de interés
comunitario, parque regional e IBA mencionados en el punto 2 de la presente Resolucién.

La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio
Ambiente de la CARM, por su parte, considera que la realizacion del proyecto es compatible
con los lugares incluidos en Red Natura 2000 del entorno.

Fauna. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM adjunta
en su informe un listado de especies catalogadas presentes en el entorno de la actuacién,
mencionadas en el punto 2 de la presente Resolucion. Insta ademas a realizar estudios
detallados de fauna de forma previa a la ampliacion del aeropuerto, que permitan evaluar
la afeccidon a la comunidad animal y, en particular, a la avifauna, por la proximidad del
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aeropuerto a espacios de Red Natura 2000 con importantes poblaciones orniticas y
quirépteros. Segun esta Direccion General, estas poblaciones podran experimentar
molestias por ruidos, colisiones, gases contaminantes y fragmentacion de su habitat.

En este sentido la Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura,
Agua y Medio Ambiente de la CARM, considera necesario especificar en el EslA los rangos
altitudinales de riesgo para las aves, de acuerdo con la trayectoria de las aeronaves cuando
sobrevuelan espacios protegidos, realizar estudios especificos relacionados con la
ornitofauna del entorno, plantear medidas relacionadas con el disefio de tendidos eléctricos,
planificar pasos de fauna y establecer medidas de restauracion de los habitats afectados
por la actuacion.

Aguas. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM considera
necesario estudiar el incremento de afecciones que tendran lugar con la ampliacion del
aeropuerto sobre las ramblas del entorno, asi como las medidas previstas al respecto.
Este organismo, sefiala ademas en su informe que debera evaluarse el gasto hidrico y la
generacion de aguas residuales esperados por la ampliacién, valorando la capacidad de
la depuradora existente para su tratamiento. La Confederacion Hidrografica del Segura no
considera que vayan a producirse afecciones significativas sobre el medio siempre que se
justifique la suficiencia de la mencionada depuradora y se aplique todo lo estipulado en el
apartado 2 (Proteccion del sistema hidrolégico y de calidad de las aguas) de la DIA
correspondiente al proyecto evaluado (Resolucion de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente, por la que se formula DIA sobre el proyecto de Nuevo
aeropuerto de la Regiéon de Murcia).

La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio
Ambiente de la CARM, por su parte, considera necesario que el proyecto asegure la
continuidad de los corredores naturales en las ramblas.

Suelos. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM estima
necesario analizar la afecciéon esperada sobre el suelo, en el caso de que fuera necesaria
la apertura de nuevos préstamos y vertederos.

Calidad fisica del aire. La Direccion General de Planificacion, Evaluacion y Control
Ambiental de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio Ambiente de la Comunidad
Auténoma de la Region de Murcia sefiala que segun la documentacion revisada, se ha
tenido en cuenta lo previsto en la normativa en materia de ruido. Se encuentran aprobadas
las is6fonas de la primera fase, quedando pendientes las correspondientes a la
ampliacion.

En opinién de Armilar-Procam, la construccién del aeropuerto ocasionara una
importante afeccién acustica sobre Hacienda del Alamo, considerando que los andlisis
realizados por el promotor hasta ahora son insuficientes, debiéndose definir trayectorias
de vuelo y la métrica LAmax, asi como el ruido en el interior de las viviendas, con su
correspondiente estudio de alternativas y potenciales impactos de cada una de ellas.

Calidad quimica del aire. La Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal del
MARM incide en el incremento en la generacion de gases contaminantes y de efecto
invernadero que supondra la ampliacion.

Patrimonio cultural. La Direccion General de Bellas Artes y Bienes Culturales de la
Consejeria de Cultura y Turismo de la CARM sefiala que el promotor ha realizado un
estudio especifico sobre el patrimonio cultural que incluyé los resultados de una
prospeccién arqueoldgica. Las conclusiones de este estudio establecieron, ante la
ausencia de evidencias de tipo histérico—arqueoldgico en la zona afectada por el
proyecto, que no se consideraba necesaria la adopcién de propuestas de correccion de
impacto; por este motivo, el proyecto fue autorizado desde el punto de vista del patrimonio
cultural mediante Resolucién del Director General de Bellas Artes y Bienes de fecha 20
de noviembre 2008.

La Direccion General del Medio Natural de la Consejeria de Agricultura, Agua y Medio
Ambiente de la CARM, por otra parte, indica que la actuacién incidira directamente sobre
el cordel de Fuente Alamo, por lo que relaciona las medidas correctoras necesarias para
asegurar su continuidad; ademas, sefala que el trazado alternativo propuesto inicialmente
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por el promotor no es idéneo, y plantea 2 nuevas opciones para sustituirlo. El traslado y
reposicién de este cordel son objeto de la DIA del proyecto autorizado y cuenta con los
pertinentes permisos.

Sinergias. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del MARM
considera necesario analizar las sinergias de este proyecto con la carretera N-301 existente
y la ampliacion del Aeropuerto de San Javier.

b. Resumen de las indicaciones dadas por el érgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas. El resultado de las contestaciones a las consultas se traslado al
promotor el 26 de mayo de 2009, incluyendo una copia de las consultas recibidas y los
aspectos mas relevantes que deberia contemplar el estudio de impacto ambiental.

c. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
El inicio del tramite de informacién publica del proyecto se publicé en el Boletin Oficial de
la Regién de Murcia (BORM) n.° 230, de 5 de octubre de 2009. Con fecha 14 de octubre
del mismo afio, se realiza una nueva publicacion en el citado diario oficial con una correccién
de error a la anterior.

Con fecha 23 de octubre de 2009, se publica nuevamente el anuncio de informacién
publica del proyecto constructivo en el BORM n.° 245, por considerarse que la publicacion
del error aisladamente, podria dar lugar a confusion. Se abrid, por tanto, un nuevo plazo
para presentar alegaciones. Finalmente, con fecha 24 de diciembre de 2009, se realiza un
ultimo anuncio en el BORM n.° 296, por el que se hace publico el EslA del proyecto. Con
fecha 18 de febrero de 2010, se recibe en el MARM escrito de la AESA en el que indica
que la ultima publicacion realizada en el BORM fue un error de doble envio del anuncio, y
se adjunta una ultima alegacion que proviene de residentes de Finca Corverica.

Durante este periodo, se han recibido alegaciones, procedentes de: Inversiones
Giromar, Sociedad del Oro 92, S.L., residentes de Hacienda del Alamo, vecinos residentes
en Finca Corverica, (que se reitera tras la Ultima informacion publica realizada) y Ecologistas
en Accion.

Simultaneamente, en cumplimiento del articulo 9.3 del RDL 1/2008, fueron enviados
ejemplares del EslA a los siguientes organismos y organizaciones interesadas: D.G. de
Medio Natural y Politica Forestal del MARM, D.G. de Calidad y Evaluacién Ambiental del
MARM, Confederacion Hidrografica del Segura, Delegacién del Gobierno en Murcia, D.G.
de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Consejeria de Agricultura y Agua Medio
Ambiente de la CARM, D.G. de Medio Natural de la Consejeria de Agricultura y Agua de la
CARM, D.G. de Planificacion, Evaluacién y Control Ambiental de la Consejeria de
Agricultura y Agua de la CARM, D.G. de Bellas Artes y Bienes Culturales de la Consejeria
de Cultura y Turismo de la CARM, D.G. de Transportes y Puertos de la Consejeria de
Obras Publicas y Ordenacion del Territorio de la CARM, Ayuntamientos de los Alcazares,
San Javier y San Pedro del Pinatar, Departamento de Ecologia e Hidrologia de la
Universidad de Murcia, Greenpeace, SEO/BirdLife, ADENA y Armilar—Procam, S.L. Se
recibe respuesta de la Confederacion Hidrografica del Segura, la D.G. de Planificacion,
Evaluacion y Control Ambiental de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM, D.G.
de Transportes y Puertos de la Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio
de laCARM, D.G. de Bellas Artes y Bienes Culturales de la Consejeria de Culturay Turismo
de la CARM, D.G. de Patrimonio Natural y Biodiversidad de la Consejeria de Agricultura y
Agua de la CARM y Ayuntamiento de los Alcazares.

La tabla adjunta recoge un resumen del tramite de informacion publica:

Fecha Trémite

02.09.09 | Remision de EslA a administraciones afectadas en cumplimiento del articulo 9.3 del RDL
1/2008.

05.10.09 | Publicacion en el BORM del Anuncio de informacién publica del proyecto de modificacion
del proyecto Constructivo del Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia.
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Fecha Trémite

14.10.09 |Publicacion en el BORM de la Correccion de error en anuncio sobre modificaciéon del
proyecto de modificacion del proyecto Constructivo del Nuevo Aeropuerto de la Region
de Murcia.

23.10.09 |Publicacion en el BORM de la Correccion de errores por la que se procede a la publicacion
del anuncio del proyecto de modificacion del proyecto constructivo del Nuevo
Aeropuerto de la Regién de Murcia.

24.12.09 |Publicacion en el BORM del Anuncio de la Delegacién del Gobierno de la Region de
Murcia relativo a Informacion Publica del Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto
de Modificacion del Proyecto Constructivo del Nuevo Aeropuerto de la Region de
Murcia.

El contenido ambiental mas relevante de los informes y alegaciones recibidos, se
resume a continuacion:

Alternativas vy justificacion del proyecto. Sociedad Oro, S.L., junto con Ecologistas en
Accidn y varios particulares, sefiala que no se efectia analisis de alternativas y entre ellas,
no se contempla la alternativa 0 (de no actuacién). El promotor considera que, dadas las
caracteristicas del proyecto (ampliacion), es dificil plantear alternativas verosimiles, ya que
las posibilidades de desarrollo de la infraestructura quedan reflejadas en el Plan Director.
En relacion a la alternativa 0, el promotor sefiala que ya el citado Plan Director contemplaba
la necesidad de realizacién del proyecto en dos fases para lograr una capacidad final que
se adapte a las necesidades del trafico previstas, por lo que se ha descartado la no
actuacion.

Ecologistas en Accién, por su parte, considera que la necesidad del proyecto no esta
debidamente justificada, puesto que se basa en previsiones obsoletas coincidentes con la
aparicion en el mercado de compainiias de bajo coste, minimizando otros factores de cambio
de escenario que puedan afectar al transporte aéreo en su relaciéon con la regién murciana
(crisis econémica, aparicion de nuevos mercados de turismo, hundimiento del mercado
inmobiliario, etc.). EI promotor, sin embargo, responde que si se han tenido en cuenta estos
factores, basandose en lo indicado en el anexo 8 del EslA, en el que se revisan las previsiones
publicadas por los distintos organismos, ajustandose a la situacion actual.

Espacios protegidos. Ecologistas en Accion considera que el proyecto incidira sobre
varios habitats de interés comunitario. EI promotor opina que la afeccién sobre esos
espacios ha sido convenientemente analizada y no es significativa y afiade que la D.G. de
Medio Natural de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM se pronuncié sobre la
consuta del MARM indicando que el nuevo proyecto no contempla modificaciones que
puedan tener un efecto significativo sobre el medio natural.

Valores naturales. Vegetacion y fauna. La D.G. de Patrimonio Natural y Biodiversidad
de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM sefiala que el proyecto no tendra
efectos negativos relevantes sobre la conservacion de los valores naturales del entorno,
dado que la actuacion se desarrollara en el perimetro ya autorizado para la construccion
del aeropuerto; no obstante, durante el desarrollo del mismo, se podra requerir informacién
adicional sobre ciertos aspectos. La D.G. de Transportes y Puertos de la Consejeria de
Obras Publicas y Ordenacion del Territorio, también muestra su conformidad con el
proyecto por no detectar impactos significativos sobre el entorno. El promotor coincide con
las afirmaciones de estas D.G. e indica que se les facilitara cuanta informacioén les sea
requerida.

Ecologistas en Accidn, por otra parte, considera que el aumento de trafico aéreo y la
duplicacién de la capacidad del aeropuerto supondra un impacto significativo sobre
avifauna y pequefios mamiferos en un gran radio de accion. Segun esta organizacion, el
EslA se basa en un estudio ornitoldgico realizado en un corto espacio de tiempo, de poca
fiabilidad, por lo que este impacto no se ha valorado de forma conveniente. El promotor,
sin embargo, indica que los estudios de fauna han sido suficientemente detallados, tanto
en el caso del proyecto autorizado como en el proyecto en evaluacion y detalla cémo se
han realizado e incluido en el EslA y sus anexos, que permiten extraer como conclusion
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que el proyecto de ampliacion no presenta repercusiones significativas sobre las especies
protegidas ni, en particular, sobre Hieraaetus fasciatus (aguila azor perdicera), Aquila
chrysaetos (aguila real) y Falco peregrinus (halcén peregrino).

Paisaje. Segun Ecologistas en Accion, no se ha valorado la afeccion al paisaje. El
promotor responde que el proyecto autorizado ya incluye medidas de defensa contra la
erosion, recuperacion ambiental e integracion paisajistica, conforme a lo solicitado por la
DIA del afio 2003. Las actuaciones del Proyecto de ampliacién incorporan medidas para
las zonas afectadas. Entre estas medidas, destaca la revegetacion del campo de vuelos.

Aguas. Ecologistas en Accion indica que con el proyecto se afectara a zonas de dominio
publico hidraulico (DPH), como la Rambla del Ciprés, que sufrira afeccion por el cruce del
vial de acceso al aeropuerto de la carretera local E-7. El promotor considera que el cauce
mencionado no es afectado por la ampliacion del proyecto, puesto que la incidencia sobre
el mismo se produce con la actuacién incial, ya autorizada. El proyecto de vial de acceso
ha sido objeto de evaluacién de impacto ambiental independiente, que ha concluido con la
publicacion de una DIA positiva formulada por la D.G. de Planificacion, Evaluacion y Control
Ambiental de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM y publicada en el BORM n.°
38 con fecha 16 de febrero de 2009, cuyos condicionantes ambientales se estan
desarrollando. Ademas, la Confederacion Hidrografica del Segura ha autorizado las obras
con arreglo a una serie de condiciones que se estan desarrollando.

Dicha Confederacioén, en su escrito, sefiala que, de acuerdo a sus competencias,
especializacion y grado de actuacién, no prevé la existencia de impactos significativos
derivados de la actuacion correspondiente a la ampliacién, con lo que el promotor se
muestra de acuerdo.

Suelos. Ecologistas en Accién considera que no se han tenido en cuenta los dafos
econdmicos producidos por la ampliacion del proyecto sobre el terreno del entorno
(contaminacion, pérdida de valor patrimonial, reduccion de la produccion agraria, etc.).
Segun el promotor, la pérdida de valor patrimonial de las parcelas del entorno, estara
ligada fundamentalmente a los elevados niveles sonoros generados por las aernoaves,
efecto que si ha sido evaluado; ademas, el EslA indica que con objeto de garantizar la
integracion de la nueva infraestructura aeroportuaria en el territorio, se ha redactado un
Plan de Desarrollo Rural (PDR), como establecia la DIA del proyecto autorizado. Este PDR
se ha actualizado anualmente, hasta disponer de la Gltima versién de fecha noviembre de
2008 (se incluye como anexo n.° 8 del EslA).

Calidad fisica del aire. Ruidos y vibraciones. Sociedad Oro 92, S.L. sefiala en su
alegacion que en el EslA no se ha analizado la situacién actual en relaciéon con el ruido y
que no se ha estudiado el impacto acustico previsible en el interior de las viviendas.
Ademas, considera que es poco razonable la Lmax calculada y que alguno de los limites
legales quedara a menos de 20 m de Hacienda del Alamo. Ecologistas en Accién y varios
particulares comparten estas inquietudes. Un alegante particular propietario de la Finca
Corverica, en concreto, indica que dicha posesién se encuentra en la huella sonora
recogida en el EslA.

Por otra parte la D.G. de Planificacion, Evaluacion y Control Ambiental de la Consejeria
de Agricultura y Agua de la CARM incide en la importancia de incorporar, de acuerdo con
el articulo 26 del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, las medidas necesarias para
evitar la transmisién al espacio interior de las edificaciones niveles de vibraciones superiores
a los valores limite; las servidumbres acusticas deberan ser incorporadas del modo
establecido en el citado Real Decreto.

El promotor responde que en el apartado 8 del EslA (inventario ambiental) se valora
la calidad acustica del entorno del area de localizacion del futuro aeropuerto de Murcia.
En cuanto a la presion sonora en el interior de las viviendas, el promotor responde que
este parametro se podra determinar mediante mediciones en Fase de Operacion y asi
se refleja en el programa de vigilancia ambiental (PVA) del EslA. El promotor afiade que
en el EslA se informa de la situacidn acustica existente en el entorno del aeropuerto y en
su anexo n.° 5, se desarrolla el analisis del impacto acustico generado en el entorno por
las operaciones de las aeronaves en el aeropuerto, para un escenario de trafico de 3
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millones de pasajeros; este analisis se ha llevado a cabo de conformidad con la legislacion
vigente en materia de ruido y con hipétesis conservadoras y de él se deduce que sélo
existen una serie de edificaciones dispersas (8 viviendas, entre las que no se encuentra
Finca Corverica) que resultan afectadas por niveles superiores a los objetivos de calidad
acustica; se propone dotarlas de cuantas medidas de insonorizacion sean necesarias de
acuerdo a la normativa en vigor. Ademas de estas medidas, se proponen diversos
procedimientos de atenuacion del ruido y actualizacién periddica de las is6fonas.

Por ultimo, el promotor asume todo lo expuesto en el informe de la D.G. de Planificacion,
Evaluacion y Control Ambiental de la Consejeria de Agricultura y Agua de la CARM en
materia de vibraciones.

Calidad quimica del aire. Segun Sociedad Oro 92, S.L. y varios alegantes particulares,
no se analiza la contaminacién atmosférica sobre Hacienda del Alamo, incumpliendo el
promotor con las indicaciones del MARM. Ecologistas en Accion, ademas, considera que
la parte del EslA dedicada al analisis de este impacto es poco rigurosa y no tiene en cuenta
datos relevantes, no sélo para Hacienda del Alamo en Particular, sino para el resto de
nucleos del entorno.

El titular del proyecto explica como se han llevado a cabo estos estudios, sefalando
que se ha utilizado un modelo riguroso «Emissions and Dispertion Modeling System»
(EDMS), desarrollo conjunto de la «Federal Aviation Administration» (FAA) y las Fuerzas
aéreas de Estados Unidos (USAF), contradiciendo a los alegantes; el estudio de
contaminacion atmosférica realizado concluye que las actuaciones a realizar conllevaran
un aumento en la afeccion a la calidad quimica del aire que sera de intensidad media,
puesto que no se superaran los limites establecidos por la legislacion. Se ha analizado
ademas la situacion preoperacional del modo en que se ha descrito en el apartado 2 de la
presente Resolucion.

Afeccion a nucleos de poblacion. Posibles riesgos. Inversiones Giromar sefiala que el
promotor ha ignorado en los procedimientos operativos del aeropuerto la presencia de la
urbanizacion Hacienda del Alamo, que es sobrevolada segun los planos que el alegante
ha revisado. El promotor sefiala que Hacienda del Alamo es un desarrollo urbanistico
conocido para el nuevo Aeropuerto de Murcia; pertenece al término municipal de Fuente
del Alamo, informado y conocedor del desarrollo del Aeropuerto, como se refleja en la DIA
de fecha 20 de mayo de 2003; los procedimientos operativos contemplados para la fase
inicial no han cambiado con la ampliacién en las trayectorias de aterrizaje y despegue, por
lo que no procede realizar nuevos analisis. Ademas, el promotor indica que, como refleja
el EslA, la cabecera predominante en la fase de operacion tanto para aterrizajes como
para despegues sera la n.° 23, la mas alejada a Hacienda del Alamo; de este modo, la
posibilidad de sobrevuelo sobre esta urbanizacién disminuye, ya que se da en los casos
de despegue, donde la maniobrabilidad es mayor. Ademas, si se produjese sobrevuelo,
seria mayor altitud, medida que esta contemplada en el EslA dentro de los procedimientos
operativos de reduccioén de ruido para la fase de operacion.

Ecologistas en Accién, por su parte, considera que con la ampliacién del aeropuerto se
duplica el riesgo de accidente y/o incidente de aeronaves o aeroportuario para los nucleos
habitados del entorno e incluso de otros mas alejados, hecho que, segun esta asociacion,
el promotor no ha valorado. El promotor, sin embargo, sefiala que el proyecto cumple con
todos los requerimientos de seguridad aeronautica (Requisitos del anexo 14 de la OACI,
recomendaciones de IATA, Real Decreto 1541/2003 y Decreto 584/1972 y recomendaciones
y practica habitual de AENA para los casos no resueltos por la OACI y/o IATA).

Ejecucion de las obras. Inversiones Giromar y Sociedad Oro 92, S.L, indican que parte
de las obras objeto del proyecto en evaluacion ya se estan ejecutando (ampliacién de la
terminal de pasajeros, cambio en la posicion de la torre de control, cambio de dimensiones
en dicha torre, modificacion del Servicio de Extincion de Incendios -SEl-, edificio
multipropésito, edificio CARM y centro de emisiones). El promotor responde que la mayor
parte de las actuaciones a las que hace referencia esta alegacion no son objeto de
modificacion, ya que estaban contenidas en la Fase 1 del proyecto, ya aprobada. En el
caso de la ampliacion de la terminal de pasajeros, con el fin de minimizar los impactos
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ambientales negativos de la construccién, se ha decidido adelantar una de las fases
recogidas en el Plan Director respecto al nUmero de salas de embarque; esta actuacién se
considera que redunda exclusivamente en los niveles de calidad del terminal y no permite
al aeropuerto superar la prevision de 1,5 millones de pasajeros anuales ya autorizada,
dado que la ampliacion del campo de vuelo aun no se ha llevado a cabo; los trabajos de
ampliaciéon de la terminal han sido autorizado por la Direccién de Obra, la Direccién
Ambiental de Obra y la CARM y cuentan con informe juridico favorable; esta actuacion
esta recogida en la superficie del Terminal dentro de la DIA ya aprobada. En cuanto a la
posicion y ampliacion de las dimensiones de la torre de control, el promotor sefala que no
se ha modificado respecto a lo recogido en el proyecto ya autorizado; unicamente se ha
realizado una modificacion técnica del fanal que reduce sus dimensiones en lugar de
aumentarlas. En lo referente a la modificacion del SEl y del centro de emisiones, el promotor
responde que no se han variado en nada sus posiciones con respecto al proyecto
autorizado, al igual que la construccion del edificio multipropdsito. Respecto al edificio
CARM, el promotor informa de que se trata de una nueva actuaciéon contemplada en el
proyecto en evaluacion; no estaba contemplado en el Plan Director de forma explicita, si
bien cabe su ejecucidn en la zona de reserva aeroportuaria.

Carencias en el procedimiento de evaluacion. Sociedad Oro 92, S.L., y varios
particulares, indican que la evaluacién ambiental del nuevo proyecto no se ha realizado
correctamente, lo que el promotor niega explicando cémo se ha desarrollado. Este alegante
considera que la exposicién publica ha sido muy escasa, pues unicamente se ha realizado
en el BORM, opinién que comparten varios particulares. El promotor responde que se ha
cumplido con la legislacion en relacién a la exposicion publica que, en todo caso, compete
al 6érgano sustantivo.

Carencias del EslA. En opinion de Sociedad Oro 92, S.L., el EslA es de calidad
deficiente, utiliza cartografia obsoleta y a escala inadecuada para su correcta interpretacion.
El promotor muestra su disconformidad con esta afirmacion y aduce que la cartografia se
ha elaborado a partir de fuentes actualizadas y que han sido detalladas en el EslA; en
cuanto a la escala, la cartografia se ha adaptado a los diversos elementos del medio.

Emisiones electromagnéticas. Segun Ecologistas en Accion no se alude en el EslA al
impacto que pueden tener los radiofaros (VOR) y radares de aproximacion (PAR, ILS) y su
compatibilidad electromagnética con otras fuentes del entorno. No se hace ninguna
referencia a la necesidad o no de realizacion de un mapa radioeléctrico del aeropuerto y
su entorno. El promotor responde que las ayudas a la navegacion aérea fueron ya incluidas
y aprobadas en el proyecto autorizado y no son objeto de la ampliacién, por lo que no se
han contemplado en el proyecto en evaluacion.

Patrimonio cultural. La D.G. de Bellas Artes y Bienes Culturales de la CARM sefiala
que no resulta necesario aplicar nuevas medidas correctoras sobre el patrimonio cultural
diferentes a las que ya se estan desarrollando, derivadas de las actuaciones ya autorizadas
e informa favorablemente sobre el proyecto. EI promotor se muestra de acuerdo con lo
expuesto por esa D.G.

Residuos. La D.G. de Planificacién, Evaluacion y Control Ambiental de la Consejeria
de Agricultura y Agua de la CARM insta a asumir lo estipulado en el Real Decreto 105/2008,
de 1 de febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los residuos de construccion
y demolicién. El promotor asume este compromiso.

4. Integracion de la evaluacion.
a. Impactos significativos de la alternativa elegida.

Vegetacion y paisaje. Dado que el proyecto de ampliaciéon no requiere mayor superficie
de expropiacion que el proyecto ya autorizado, su area de actuacion se presenta
practicamente desbrozada y no alberga vegetaciéon. Por este motivo, en el EslA no se
consideran relevantes los efectos que las obras puedan ocasionar sobre la comunidad
vegetal en la zona de actuacién. No obstante, se proponen las siguientes medidas
protectoras para paliarlos: conservar la vegetacion que no sea estrictamente afectada por
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la superficie de obras, restringir la circulacién de la maquinaria de obras procurando que
tenga lugar Unicamente por viales construidos al efecto o caminos existentes y evitar la
deposicion de polvo sobre las superficies foliares de los vegetales procediendo, en su
caso, a la limpieza de las misma, junto a otras medidas.

Durante la fase de explotacion, se propone el desarrollo de un programa de
mantenimiento de las zonas ajardinadas del aeropuerto que incluira tratamientos
fitosanitarios de prevencion y extincion total de enfermedades y plagas, creacion de nuevas
zonas verdes o remodelacion de las existentes, manteniéndolas en perfecto estado de
poda y formacioén y sustitucion de arboles antiguos o enfermos por otros nuevos, entre
otras acciones.

Ademas, el EslA incluye un estudio de integracién paisajistica de las obras que prevé
la revegetacion del campo de vuelos buscando favorecer la estabilidad de las superficies
generadas, ofreciendo una proteccion frente a procesos erosivos, tanto de origen hidrico
como eodlico. Para ello, se ha considerado un aporte de tierra vegetal procedente de los
movimientos de tierras que habrd sido correctamente conservado y la siembra de
herbaceas; se evitara la plantacion de arbustivas para impedir la proliferacién de aves en
el entorno aeroportuario. Las especies propuestas para las plantaciones en las zonas
verdes del aeropuerto se han seleccionado en funcién de las caracteristicas del suelo y del
clima de la zona, priorizando la eleccién de especies autdoctonas. También se ha
contemplado la implantacion de xerojardineria, asi como la seleccidn de especies evitando
la flora ornamental de exoticas invasoras y aquellas que contengan frutos y semillas
apetecidas por las aves.

Fauna. Los principales efectos que podrian derivarse de la realizacion del proyecto
sobre la comunidad animal seran la alteracion, pérdida y fragmentacién de habitats,
molestias por ruido y molestias asociadas al incremento de trafico e interferencias
humanas.

Con objeto de paliar estas afecciones, durante la fase de ejecucion, se desarrollaran
inspecciones de la zona de obras, se establecera un control de circulacién de la maquinaria,
se vallara el recinto aeroportuario para impedir el acceso de fauna terrestre y se evitara la
realizacion de actuaciones fuera de las zonas autorizadas y la creacion de espacios
atractivos para la ornitofauna. Durante la explotacién de las instalaciones, la principal
medida a desarrollar sera la disposicion de un servicio especifico de control de la avifauna
que adoptara métodos disuasorios para controlar las poblaciones de aves que seran
aprobados por la autoridad competente.

Por otra parte, como se ha mencionado anteriormente en la presente Resolucion, el
EslA incluye una serie de estudios especificos de fauna de las especies mas relevantes
del entorno que concluyen que no hay afecciones destacables sobre las especies
Hieraaetus fasciatus (aguila perdicera), Falco peregrinus (halcén peregrino) ni Aquila
chrysaetos (aguila real), puesto que la incidencia directa o indirecta sobres sus habitats se
considera inexistente y el riesgo de colision de los individuos muy bajo. En cuanto a la
potencial afeccidn sobre quirdpteros amenazados de la CARM Myotis capaccinii (murciélago
ratonero patudo) y Myotis myotis (murciélago ratonero grande) y otras especies de
murciélagos, de los estudios especificos se desprende que la infraestructura del aeropuerto
no coincide espacialmente con ninguna de sus areas de campeo, por lo que la actuacion
no supone ningun deterioro del habitat ni detrimento alguno sobre los recursos tréficos de
la poblacion; la probabilidad de colision de quirépteros con aeronaves tanto en las
proximidades de la pista durante despegue o aterrizaje como en sus areas de campeo es
practicamente inexistente. Ademas, se ha estudiado también la potencial afeccién sobre
Felis silvestris (gato montés), considerandose que el proyecto no implica ningun deterioro
del habitat que pueda repercutir en la viabilidad de su poblaciones, teniendo en cuenta la
poca probabilidad de presencia de esta especie en el entorno aeroporturario dado el alto
grado de antropizacion de la zona. Por ultimo, se han realizado estudios relacionados con
las potenciales repercusiones del proyecto sobre las aves migratorias del entorno, cuya
conclusion es que la afeccion sobre este grupo es practicamente inexistente.
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Calidad fisica del aire. Durante la fase de ejecucion, debido a los trabajos y al
movimiento de la maquinaria y vehiculos de obra y, en especial, durante la fase de
explotacion, del proyecto debido al movimiento de las aeronaves fundamentalmente, se
producira una elevacién de los niveles de presion sonora del entorno.

Para paliar el impacto acustico durante las obras, el promotor propone el correcto
mantenimiento de la maquinaria, planificacion de las actuaciones de obra y caminos de
acceso a la misma y control del funcionamiento de las instalaciones auxiliares.

Para estudiar el efecto que tendra el funcionamiento del nuevo aeropuerto sobre la
calidad fisica del aire durante la fase de explotacion y proponer las medidas necesarias
para paliarlo, se han calculado los futuros niveles empleando la versién 7.0. del programa
informatico Integrated Noise Model (INM) desarrollado por la Oficina de Medio Ambiente y
Energia de la FAA. Las conclusiones de estudio acustico son:

a) Para el escenario de 3 millones de pasajeros, el indicador LAeq no presenta
interferencia con los nucleos poblacionales mas préoximos dado que no se superan los
objetivos de calidad acustica establecidos segun el Real Decreto 1367/2007, aplicables a
las nuevas estructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias (anexo lll, tabla A1). Estos
limites establecen un objetivo para sectores del territorio con predominancia de uso
residencial de 60 dBA durante los periodos dia y tarde y de 50 dBA durante el periodo
noche. En las dos configuraciones estudiadas, el nivel de ruido (Leq) se encuentra por
debajo de 60 dBA durante los periodos estudiados de dia y de tarde, y, por debajo de 50
dBA, durante el periodo noche. Ademas de los niveles mencionados, en el estudio de
contaminacion acustica se han tenido en cuenta los valores limite de inmision maximos de
ruido aplicables a infraestructuras ferroviarias y aeroportuarias, segun el Real Decreto
antes mencionado. El valor limite de LAmax en zonas residenciales es de 85 dBAy de 80
dBA para zonas con requerimientos de especial proteccion acustica (usos sanitario,
docente y cultural). En las dos configuraciones estudiadas el nivel LAmax se encuentra por
debajo de los limites indicados.

b) 8 viviendas resultan afectadas por niveles acusticos superiores a los objetivos de
calidad acustica antes descritos; 6 de ellas, se localizan al suroeste del aeropuerto y, las
dos restantes, al este. Se propone dotar a estas viviendas de las medidas de insonorizacién
necesarias para poder absorber los niveles de ruido hasta alcanzar el objetivo de calidad
acustica. Se realizara de acuerdo al documento basico «DB-HR Proteccion frente al ruido»
del Cédigo Técnico de la Edificacion (CTE).

Por ultimo, del estudio acustico también se infiere que es recomendable realizar las
aproximaciones y despegues por la pista 23, puesto que es la mas alejada de las viviendas
del entorno, por lo que se ha definido ésta como configuracién preferente.

Calidad quimica del aire. La realizacion de la actuacion puede repercutir negativamente
sobre la calidad quimica del aire, tanto durante la fase de obras (por la emision de los
escapes de la maquinaria, el aumento de particulas en suspension procedentes del
desplazamiento de vehiculos de obra y movimiento de tierras, etc.), como durante la fase
de explotacion,(en la que la principal causa del aumento de contaminantes derivara del
movimiento de las aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra (GSE), unidades auxiliares de
energia y vehiculos en aparcamientos y accesos al aeropuerto).

Para paliar las afecciones sobre la atmésfera, el promotor propone, durante la fase de
construccion, la realizacion de riegos periddicos en todas las zonas de actuacion y caminos
de acceso, la limitacién de la velocidad de los vehiculos de obra a 20-30 km/h, la cubricion
de las cajas de los camiones con lonas, la realizacion de los acopios de tierra en zonas
protegidas de la accion del viento, la limpieza periddica de los lugares en los que se
acumulan materiales finos, el uso de sistemas de limpieza de ruedas en conexiones con el
viario existente, la disposicion de la inspeccién técnica de vehiculos (ITV) en vigor de toda
la maquinaria de obras y el control de la emision de humos de combustion, entre otras
medidas.

Para la fase de explotacion, se ha realizado el calculo de la contaminacion atmosférica
del aeropuerto mediante la simulacion de las emisiones de los contaminantes de origen
aeroportuario, utilizando el programa «Emissions and Dispersion Modeling System»
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(EDMS) en su version 4.5. Se trata de un desarrollo conjunto de la FAA y las Fuerzas
Aéreas de Estados Unidos (USAF). Es una de las pocas herramientas de evaluacion de la
calidad del aire concebida especificamente para aeropuertos. Dispone de médulos de
calculo tanto de emisiones como de dispersiones, de una base de datos de factores de
emision de aeronaves, asi como de una base de datos de equipos de apoyo en tierra y
unidades auxiliares de energia. Mediante la simulacién de la actividad aeroportuaria se
obtiene el inventario de emisiones de los principales contaminantes de origen aeroportuario,
asi como el modelado de la dispersion de los mismos en la atmdsfera de acuerdo con lo
establecido por la legislacion vigente. A modo de validacién de los resultados obtenidos,
se ha llevado a cabo un analisis cualitativo de los datos meteoroldgicos horarios que
permite establecer las zonas y periodos del dia en que existe un mayor riesgo de que se
produzcan elevadas concentraciones de contaminantes. Para la elaboracion de este
estudio se han tenido en cuenta, aeronaves, GSE y unidades auxiliares de energia,
vehiculos en aparcamientos y accesos al aeropuerto. Se ha realizado el analisis para los
siguientes contaminantes: NOx, CO, SOx, particulas en suspension e hidrocarburos (HC).
A la vista del estudio realizado, el promotor concluye que el impacto de las actuaciones
objeto de la presente resolucién conllevan un leve incremento sobre la afeccién a la calidad
quimica del aire; segun el EslA, la afeccion sera de intensidad media, ya que ésta resulta
sensible sin llegar a producir una superacién de los limites legales analizados en nucleos
de poblacion del entorno, como consecuencia de las actuaciones previstas.

Ademas, durante la fase de operacion, se desarrollaran medidas recomendadas por la
OACI y la FAA ya utilizadas en diversos aeropuertos, relativas al procedimiento de
operacion (uso parcial de los motores de aeronaves en las operaciones en tierra,
minimizacién de los tiempos de espera para las aeronaves, ajuste de la potencia del
despegue a las condiciones existentes, utilizacion del perfil 6ptimo de aproximacion,
retrasar al maximo posible el despliegue del tren de aterrizaje, restriccion del uso de la
reversa y reduccion de los pesos maximos de despegue -MTOW- y aterrizaje -MLW-), a
instalaciones y equipos de tierra (sustitucion de la unidad de potencia auxiliar -APU- por
suministro eléctrico y aire acondicionado en la pasarela producido de forma centralizada,
planificacion de los movimientos de los GSE y posible sustitucion de los motores diesel de
los GSE por otros menos contaminantes) y, por ultimo, al control y vigilancia de la calidad
del aire.

Suelo. Los principales efectos que la realizacion del proyecto ocasionara sobre el
sistema edafico durante la fase de ejecucion seran el cambio en las formas de relieve, la
pérdida de suelo productivo y la alteracion de sus propiedades fisicas y quimicas. Durante
la fase de operacién, ademas de la pérdida de suelo productivo por ocupacion, pueden
producirse vertidos de contaminantes que alteren sus propiedades quimicas.

De entre las medidas propuestas por el promotor para evitar los efectos negativos
esperados sobre el suelo destacan, en fase de construccion, la delimitacién de perimetros
de actividad (jalonamiento, ubicacion de instalaciones auxiliares en zonas admisibles, uso
de caminos existentes, etc.), vigilancia de maquinaria para evitar derrames, limpieza de
posibles vertidos, gestion de suelos contaminados conforme a la normativa vy
acondicionamiento de suelos compactados tras las obras; en fase de operacion, se
dispondra un punto limpio para la recogida y almacenaje de residuos, de forma previa a su
traslado definitivo a las plantas de tratamiento correspondiente, impermeabilizacién de
superficies y disposicion de plantas de tratamientos de hidrocarburos, entre otras
medidas.

Aguas. Los principales efectos ambientales derivados de la fase de construccion del
proyecto sobre la calidad de las aguas seran afeccion a los propios cauces, alteracion de
la calidad hidrica y modificaciéon de la dinamica hidrolégica superficial; el EslA concluye
que no hay impacto directo ni sobre la rambla de Corvera ni sobre la del Ciprés en esta
fase (ya que fueron analizadas en la fase correspondiente al proyecto autorizado);
Unicamente, es previsible riesgo de impacto por la potencial generacion de arrastres que
podran ocasionar afecciones tanto sobre cauces superficiales como subterraneos. Otra
accion generadora de impacto sera la impermeabilizacion del terreno derivada de las
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nuevas pavimentaciones, que ocasionara un aumento de la escorrentia superficial. Para
paliar estos efectos, el EslA prevé, durante la fase de construccion, llevar a cabo las
siguientes medidas: barreras de sedimentos, control de vertidos de las instalaciones de
obra, acondicionamiento del parque de maquinaria, minimizacién de afecciones a la red
hidrologica de la zona por caminos, elementos de obra o sus actividades y diversas
medidas para evitar la afeccion a las aguas subterraneas.

Durante la fase de explotacion, los principales efectos negativos de la actuacién sobre
las aguas seran la afeccion a los flujos de escorrentia y procesos de infiltracion natural por
la presencia de la nueva infraestructura, los eventuales vertidos que puedan producirse
procedentes de las aeronaves y otros vehiculos y la mayor demanda de recursos hidricos,
derivada de la nueva actividad aeroportuaria. Para minimizar estas afecciones, el promotor
propone el disefio de una red de drenaje adecuada, el tratamiento de las aguas sanitarias
(que seran conducidas a la estacion depuradora de aguas residuales -EDAR- de Fuente
del Alamo), la instalacion de plantas separadoras de hidrocarburos (PSH), tratamiento de
los vertidos de sentinas mediante planta de tratamiento fisicoquimico, la instalacién de una
red de control piezométrico y diversas medidas para evitar la contaminacion de las aguas
subterraneas.

Patrimonio. Como se ha indicado anteriormente, las actuaciones contempladas en el
proyecto de ampliacion no suponen un aumento de la superficie de la expropiacion considerada
en el proyecto autorizado. Por este motivo, no se espera afeccién sobre elementos del
patrimonio cultural, distinta a la evaluada en el mismo; esta afeccion se han derivado medidas
protectoras y correctoras que se estan llevando a cabo y que cuentan con la aprobacién de la
autoridad competente. Sélo en caso de requerir, con motivo del proyecto de ampliacion, la
ubicacion de nuevas instalaciones de obra diferentes a las ya contempladas en el proyecto
autorizado y que puedan comprometer este factor del medio, se debera proceder a la
supervision arqueoldgica correspondiente. Ademas, en caso de detectarse la presencia de
elementos de patrimonio cultural no catalogados durante la fase de obras, éstas deberan
paralizarse en el entorno del area afectada, jalonar y sefalizar los elementos, y esperar a la
confeccion de los pertinentes informes por parte de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
CARM, a quien se dara noticia del hallazgo de forma inmediata. En cualquier caso se actuara
siempre segun determine la autoridad competente segun legislacién vigente.

Durante la fase de servicio del nuevo aeropuerto, se debera atender Unicamente a la
proteccion y debido mantenimiento de los elementos que hayan quedado dentro del
recinto, en cumplimiento del programa de correccion de impacto sobre el patrimonio
cultural que ha sido desarrollado en coordinacion con la Consejeria de Cultura y Turismo
de la CARM.

En cuanto a vias pecuarias, en el entorno de la actuacion se encuentra el cordel de
Fuente Alamo; se prevé su reposicién a corto plazo. Actualmente, el cordel esta desviado
(por estar desarrollandose las obras del proyecto autorizado) para impedir la merma de su
transitabilidad. El desvio se ha ejecutado con autorizacién del Organo competente
(Direccion General del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, de la Consejeria de
Agricultura y Agua de la CARM) mediante escrito con fecha 23 enero 2009. Ademas, y tal
como recoge el EslA, mediante Orden de la Consejeria de Agricultura y Agua de fecha 16
de febrero de 2009, publicada en el BORM n.° 42, de 20 de febrero del mismo afio, ha sido
aprobada la modificacién del trazado de esta via pecuaria.

b. Cuadro sintético de relacién entre elementos del medio y las medidas correctoras
que les son aplicables:

Elemento del medio Medidas correctoras

Conservacion de la vegetacion no directamente afectada por las obras
Xerojardineria.

Vegetacion y paisaje | Eleccion de especies autdctonas en las plantaciones.

Mantenimiento de zonas ajardinadas.

Proyecto de restauracion paisajistica.
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Elemento del medio Medidas correctoras

Inspecciones de la zona de obras.

Estudios de fauna.

Evitar realizar la circulacién de maquinaria fuera de las zonas
Fauna sefialadas.

Evitar la creacién de espacios atractivos para la avifauna.

Vallado del recinto aeroportuario.

Favorecimiento de la permeabilidad territorial.

Mantenimiento de la maquinaria de obras.

Planificacion del movimiento de la maquinaria.

Control del funcionamiento de instalaciones auxiliares.

Aislamiento acustico de edificaciones afectadas.

Utilizacion preferente de la cabecera 23 por estar mas alejada de las
viviendas.

Calidad fisica del aire

Riegos periddicos durante las obras.

Disminucién de la velocidad de vehiculos de obra.

Cubricion de cajas de camiones.

Realizacién de acopios en zonas protegidas del viento.
Calidad quimica del aire | Sistema de limpieza de ruedas.

Mantenimiento de la maquinaria.

Control de las emisiones de humos.

Medidas relacionadas con las operaciones de las aeronaves.
Medidas relacionadas con los vehiculos en tierra.

Delimitacién de los perimetros de actividad.

Vigilancia de la maquinaria para evitar derrames.
Limpieza de vertidos.

Suelo Descompactacion de suelos.

Punto limpio para recogida de residuos.
Impermeabilizaciéon de superficies.

Disposicion de plantas de tratamiento de hidrocarburos.

Barreras de sedimentos.

Control de vertidos en las instalaciones de obra.

Acondicionamiento del parque de maquinaria.

Minimizacion de afeccién a la red hidrolégica por caminos, elementos de
Aguas obra o actividades diversas.

Disefo de red de drenaje adecuada.

Tratamiento de aguas sanitarias.

Instalacion de PSH.

Red de control piezométrico.

Continuar con medidas impuestas por la DIA del proyecto inicial.

Reposicion via pecuaria afectada, cuyo desvio se ha realizado a
consecuencia del proyecto autorizado.

Control arqueoldgico.

Patrimonio

5. Condiciones al proyecto.

Se dara cumplimiento a todas las medidas recogidas en el EslA que no contradigan a
la presente DIA. Asimismo, se adoptaran las siguientes:

Se utilizaran preferentemente las vias de acceso existentes, durante las obras.

En la ejecucion del proyecto se utilizaran prioritariamente betunes modificados con
caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos fuera de uso.
Estas indicaciones se realizardn de acuerdo con la Disposicion Adicional Segunda del
Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestién de neumaticos fuera de uso,
que establece que las Administraciones Publicas promoveran la utilizacién de materiales
reciclados de neuméticos fuera de uso y la de productos fabricados con materiales
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reciclados procedentes de dichos residuos siempre que cumplan las especificaciones
técnicas requeridas.

Todas las medidas protectoras y correctoras establecidas para el presente proyecto,
asi como las acciones propias de su PVA, estaran coordinadas con las incluidas en la
resolucion de 13 de mayo de 2003, de la Secretaria General de Medio Ambiente, por la
que se formula declaracion de impacto ambiental (DIA) sobre el proyecto de Nuevo
aeropuerto de la Region de Murcia presentado por la Comunidad Auténoma de la Region
de Murcia» (BOE n.° 120, de 20 de mayo de 2003).

Dado que en el EslA se ha constatado la existencia de edificaciones afectadas
acusticamente por la actividad del aeropuerto, el promotor elaborara un plan de aislamiento
acustico (PAA) de su entorno.

Dicho PAA, se ejecutara en aquellas viviendas y edificaciones de usos sensibles
(docente, sanitario y cultural que requieran una especial proteccién contra la contaminacion
acustica), que, estando incluidas dentro de la envolvente de las is6fonas definidas por Ld
60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50 dB(A) (23:00-7:00 h),
elaboradas de acuerdo a los criterios que establece el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, para el escenario de puesta en funcionamiento, dispongan de licencia de obra
con fecha anterior a la misma, en orden a conseguir que en su interior, se cumplan los
objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio interior habitable que se
recogen en la tabla B del anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el
que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, de 17 de noviembre, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

El promotor remitira la citada envolvente a los ayuntamientos incluidos en la misma, al
objeto de que aporten los censos de viviendas y edificaciones de usos sensibles que
encontrandose dentro de dicha envolvente, dispongan de licencia de obra con anterioridad
a la fecha de publicacion de la presente Resolucion. Dicha envolvente sera considerada
is6fona de referencia en lo que respecta a la ejecucion del citado PAA.

Ademas, en el momento en que entren en servicio las infraestructuras recogidas en la
presente DIA, el promotor llevara a cabo mediciones acusticas en los nucleos habitados
que pudieran estar afectados por las operaciones en tierra, al objeto de, en su caso, llevar
a cabo las correspondientes medidas correctoras de aislamiento acustico.

En funcién de lo establecido en la disposicion adicional décima de la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, el PAA recogido en la presente DIA, se llevara a cabo siguiendo
criterios de racionalidad econdmica, ejecutandose de forma progresiva y debiendo el
promotor programar las correspondientes actuaciones de insonorizacion, de acuerdo a los
distintos niveles de afeccion acustica a los que se encuentren sometidos los inmuebles
localizados en el interior de dicha envolvente, priorizando la ejecucion de dichas actuaciones
conforme a las siguientes fases de actuacion:

1.2 Viviendas y edificaciones de usos sensibles situados dentro de la zona delimitada
por la envolvente Ld 65 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 65 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 55 dB(A)
(23:00-7:00 h).

2.2 Viviendas y edificaciones de usos sensibles situados dentro de la zona delimitada
por la envolvente Ld 60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50 dB(A)
(23:00-7:00 h).

Este Plan debera haber concluido sus actuaciones de insonorizacion antes de la
puesta en funcionamiento del nuevo aeropuerto.

Las is6fonas seran revisadas cada cinco afos, a partir de la fecha de publicacion de la
presente declaracion, o cuando se produzcan modificaciones relevantes, sostenidas y
acreditadas en alguno de los factores determinantes de dichas iséfonas y, en particular,
cuando se dé alguno de los supuestos contemplados en la Orden FOM/926/2005, de 21
de marzo, por la que se regula la revision de las huellas de ruido de los aeropuertos de
interés general.
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Con objeto, principalmente, de realizar el seguimiento de las obras de construccion del
Aeropuerto, asi como del plan de aislamiento acustico antes mencionado, a iniciativa de la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, en el plazo maximo de seis meses
a partir de la publicacion de la presente Resolucion, se creara una Comision de Seguimiento
Ambiental del Nuevo Aeropuerto de la Region de Murcia, integrada, en principio, por
representantes de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM, de
AESA, de la Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio de la CARM, de la
Sociedad Concesionaria del Aeropuerto de la Regién de Murcia, de la Consejeria de
Agricultura y Agua de la CARM y de cada uno de los municipios afectados por las is6fonas
mencionadas en el apartado anterior (Murcia y Fuente Alamo).

La presidencia de la citada Comision sera compartida por la Direccién General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM y AESA, correspondiendo, asimismo, la
Secretaria a la Consejeria de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio de la CARM.

La composicion definitiva de la Comisién se establecera, en el plazo antes fijado,
mediante Orden Ministerial que sera elaborada por el Ministerio de Fomento.

Si por cualquier circunstancia, la citada Orden, no se pudiera elaborar en el plazo
establecido y con objeto de no demorar la realizacion del PAA, de manera transitoria la
Comision se establecera con la representacion antes citada. Una vez establecida, mediante
Orden la composicion definitiva, las actuaciones realizadas hasta ese momento, seran
asumidas por la Comision definitiva, continuando con las funciones de seguimiento que
estipula la presente DIA.

El gestor del aeropuerto informara a la Comision de Seguimiento Ambiental, de las
actuaciones llevadas a cabo para la ejecucion del PAA, asi como del resto de actuaciones
derivadas del PVA.

Se debera analizar la calidad quimica preoperacional del aire en el nicleo Hacienda
del Alamo, asi como evaluarse la afeccion que la realizacién del proyecto ocasionara
sobre este elemento del medio en el citado desarrollo urbanistico, dada la proximidad del
mismo a la nueva infraestructura aeroportuaria.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental.

El EslA incluye un programa de vigilancia ambiental (PVA) del proyecto, cuyo objeto es
asegurar la correcta ejecucion de las medidas protectoras y correctoras, la determinacién
de su grado de eficaciareal y, en su caso, el establecimiento de los mecanismos necesarios
para corregir las posibles desviaciones. Se desarrollara tanto en fase de construccion
como en fase de explotacion. Sus principales atribuciones son:

Controlar la evolucion ambiental de la actividad en sus distintas fases.

Comprobar que, durante la ejecucion de las obras, se cumple con las especificaciones
del proyecto.

Comprobar que las medidas protectoras y correctoras propuestas en el EslA para cada
fase, se desarrollan correctamente.

Controlar la aparicién de impactos imprevistos.

Analizar el grado de calidad ambiental conseguido en la obra mediante la aplicacion de
las medidas previstas, gestionar la documentacién generada e informar periédicamente
sobre el avance de las obras en todos los aspectos ambientales.

El promotor del nuevo aeropuerto de la Region de Murcia (Consejeria de Obras
Pudblicas y Ordenacion del Territorio de la CARM), como responsable del control y
seguimiento de la ejecucion del PVA, dispondra de una direcciéon ambiental de obra que,
integrada en la direccion facultativa del proyecto, se responsabilizara de las medidas
propuestas, asi como de laemision de los informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento
de la presente DIA.

Dentro del PVA se remitiran todos los informes y documentos exigidos por la DIA del
proyecto autorizado y por la presente resolucion, correspondiente al proyecto de ampliacion.
Los informes seran enviados desde la Direccién Ambiental de Obra en fase de ejecucion
y por el responsable de medio ambiente designado para la fase de explotacion del
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aeropuerto a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, a través de la
Direccion General de Aviacion Civil.
En concreto, se remitiran los siguientes informes:

a) Antes del inicio de las obras:

Escrito de la Direccion Ambiental de la Obra, certificando que el proyecto de construccion
cumple la DIA.

Plan de Seguimiento y Control Ambiental para la fase de obras con indicacion expresa
de los recursos materiales y humanos asignados.

Informe paralelo al acta de comprobacién del replanteo en relacion a los aspectos y
posibles incidencias medioambientales.

Planos en los que se recojan las zonas de exclusion para la localizacion de instalaciones
auxiliares.

b) Durante el desarrollo de las obras:

Informes periddicos semestrales durante toda la fase de obras, en los que se debera
detallar, al menos:

En caso de existir, partes de no conformidad ambiental.
Medidas exigidas en el condicionado de la presente DIA, asi como las nuevas medidas
adoptadas, en su caso.

Informes extraordinarios: durante las obras, se emitira un informe especial cuando se
presenten circunstancias o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales
o situaciones de riesgo.

c) Previo a la emision del acta de recepcion de las obras:

Informe previo a la emision del acta de recepcién de las obras, en el que se deberan
detallar, al menos, los siguientes aspectos:

Medidas preventivas y correctoras, realmente ejecutadas, exigidas en los condicionados
de la presente DIA, asi como las nuevas medidas adoptadas.
Programa de vigilancia ambiental durante la fase de explotacion.

d) Informes anuales (fijados por las condiciones de la DIA del proyecto ya autorizado),
durante 3 afos, a partir del acta de recepcién de las obras, en los que se recogeran, al
menos, los siguientes aspectos:

Eficacia de las medidas correctoras para la proteccioén de la fauna.

Aplicacion del programa consensuado con los operadores de handling recogido en la
condicién 4 de la DIA del proyecto aurorizado.

Materiales y técnicas de revegetacion. Recuperacion de la cubierta vegetal, control de
procesos erosivos e integracion paisajistica.

Programa de control y vigilancia de la contaminacion del aire recogido en la condicion
4 de la DIA del proyecto autorizado.

Seguimiento del mapa acustico elaborado.

Seguimiento de los aspectos acumulativos previsibles de la planificacion territorial, por
el desarrollo de las infraestructuras, servicios, cambios de uso del suelo, etc. derivados de
la puesta en servicio del aeropuerto.

Durante la fase de explotacion, se emitiran informes especiales cuando se presenten
circunstancias o sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situaciones
de riesgo.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.
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Conclusion. En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucioén de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracion de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto Nuevo
aeropuerto de la Region de Murcia, fase I, concluyendo que no producira impactos
adversos significativos, siempre y cuando se realice la alternativa descrita y las condiciones
senaladas, que se han deducido del proceso de evaluacion, quedara adecuadamente
protegido el medio ambiente y los recursos naturales.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (AESA) para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto.

Madrid, 30 de marzo de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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