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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

6087 Resoluciéon de 29 de marzo de 2010, de la Secretaria de Estado de Cambio
Climatico, sobre la evaluacion de impacto ambiental del proyecto Base de
incendios forestales de Talavera de la Reina, Toledo.

El Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental de proyectos, establece en su
articulo 3.2 que los proyectos publicos o privados, consistentes en la realizacion de las
obras, instalaciones o de cualquier otra actividad comprendida en el anexo Il de dicho Real
Decreto Legislativo, asi como cualquier proyecto no incluido en su anexo | que pueda
afectar directa o indirectamente a los espacios de la Red Ecolégica Europea Natura 2000,
deberan someterse a evaluacién de impacto ambiental cuando asi lo decida el 6rgano
ambiental en cada caso, de acuerdo con los criterios del anexo Ill de la norma citada.

El proyecto Base de incendios forestales de Talavera de la Reina (Toledo) se encuentra
en este supuesto, por estar encuadrado en el apartado d) del grupo 7 del referido anexo |l

Los principales elementos del analisis ambiental del proyecto son los siguientes:

1. Objeto, descripcion y localizacién del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo.

La actuacion consiste en una base contraincendios con helipuerto de superficie para
uso diurno. La nueva base de incendios forestal tipo B (BIFOR-B) en Talavera de La Reina
albergara una brigada forestal helitransportada durante el periodo estival, y camiones
auto-bomba durante el periodo invernal.

El emplazamiento propuesto se encuentra dentro del término municipal de Talavera de
La Reina (Toledo), en la parcela 16 del poligono 26, en las cercanias de dicha poblacién.
Dicha parcela es propiedad del Ayuntamiento de Talavera, que cede una parte para la
ubicacion de la base de incendios forestales por GEACAM S.A., empresa publica
responsable de la prevencion y extincion de incendios forestales en Castilla-La Mancha.
La parcela del proyecto se encuentra situada junto a la carretera CM-4102, frente a un
vertedero de residuos inertes. Para adaptar la parcela a las exigencias de seguridad de
operacion del helicéptero de extincidn de incendios, se construiran sobre el terreno, previa
nivelacién de las superficies, los pavimentos requeridos y las instalaciones del hangar y
depdsito de combustible, entre otras.

Actua como 6rgano sustantivo la Agencia Estatal de Seguridad Aérea del Ministerio de
Fomento, y el promotor es GEACAM, Gestién Ambiental de Castilla-La Mancha.

2. Tramitacion y consultas.

Con fecha 30/06/2009 se recibio en este Departamento el documento ambiental del proyecto,
incluyendo su definicién, ubicacién, potenciales impactos y medidas preventivas y correctoras,
para adoptar la decisién de someterlo o no al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.
En la tabla siguiente se han recogido los organismos consultados el preceptivo tramite, sefialando
con una «X» aquéllos que han emitido informe en relacién con la documentacidon ambiental:

Entidad Respuesta
Ayuntamiento de Talaverade laReina. .. ....... ... ... .. . ... . . .. X
Confederacion Hidrogréafica del Tajo, Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino X

Direccion General de Calidad y Sostenibilidad Ambiental, Consejeria de Industria,
Energia y Medio Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha . .. -
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Direccion General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Ruraly Marino .. .......... .. . X
Direccion General de Evaluacion Ambiental, Consejeria de Industria, Energia y Medio
Ambiente de la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha................. -

Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal del Ministerio de Medio Ambiente,
yMedioRuraly Marino. . . .. ... . e -

Direccion General de Patrimonio Cultural, Consejeria de Cultura, Turismo y Artesania

de la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha . .. ...................... X
Direccion General de Planificacion Territorial, Consejeria de Ordenacion del Territorio y

Vivienda de la Junta de Comunidades de Castilla-LaMancha. .. ............... X
Direccion General de Salud Publica, Consejeria de Salud y Bienestar Social de la Junta

de Comunidades de Castilla-LaMancha . ........... ... ... ... ... ... .. ... X

Direccion General de Desarrollo Rural, Consejeria de Agricultura y Desarrollo Rural de
la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha. ... ............ ... ........ -

Delegacion del Gobierno en Castilla-LaMancha. .. .......... ... ... ... ... ..... -
Diputacion Provincialde Toledo . . . . ... .. -
Ecologistas en Accién - ACMADEN (Asociacion Castellano-Manchega de Defensa del
Patrimonio Natural). . . ... ... . . -
Organismo Auténomo Espacios Naturales de Castilla-La Mancha, Consejeria de
Industria, Energia y Medio Ambiente de la Junta Comunidades de Castilla-La
ManCha . . .. e -

En su respuesta a las consultas, la Direccidon General de Planificacion Territorial de la
Consejeria de Ordenacién del Territorio y Vivienda de la Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha enumera una serie de Planes de Ordenacion del Territorio que se
estan elaborando.

La Direccion General de Salud Publica de la Consejeria de Salud y Bienestar Social de
la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha considera que el proyecto debe considerar,
desde el punto de vista sanitario, medidas de proteccion del sistema hidrologico e
hidrogeoldgico, y un sistema adecuado de saneamiento y tratamiento de aguas residuales.
También sefala que el abastecimiento de agua debera cumplir las disposiciones del Real
Decreto 140/2003, por el que se establecen los criterios sanitarios de la calidad del agua de
consumo humano, que la reutilizacion de agua depurada se atendra a lo que establezca
previamente el informe sanitario vinculante, conforme a lo dispuesto en el Real Decreto 1620/2007,
de 7 de diciembre, por el que se establece el régimen juridico de la reutilizacion de aguas
depuradas, y que el desarrollo de las actividades debe atenerse a las recomendaciones
establecidas en la Ley 31/1995, de Prevencion de Riesgos Laborales.

La Delegacion Provincial de Cultura, Turismo y Artesania de la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha en Toledo, informa favorablemente el proyecto, sin perjuicio de que,
en el caso de que aparecieran restos durante la ejecucion del mismo, se debera actuar
conforme a lo previsto en el articulo 44.1 de la Ley 16/1985, de 25 de junio, de Patrimonio
Historico Espafiol (comunicacion a la Administracion competente en materia de Patrimonio
Historico) y antes de continuar con la ejecucion del proyecto, debera garantizarse su
control arqueoldgico. A fin de facilitar los controles o inspecciones que puedan realizar
tanto los técnicos de la Consejeria de Cultura, Turismo y Artesania como los Cuerpos de
Seguridad del Estado, debera existir una copia de su informe en la oficina de obra. Cualquier
modificacion del emplazamiento de las diversas infraestructuras del proyecto de obra civil
debera contar con el visado y la autorizacion de esa Delegacion Provincial.

La Direccion General de Desarrollo Sostenible del Medio Rural del Ministerio de Medio
Ambiente, y Medio Rural y Marino recuerda que el 1 de marzo de 2008 entr6 en vigor el
Convenio Europeo del Paisaje del Consejo de Europa, cuyos compromisos sobre
proteccién, ordenacion y gestion del paisaje comparten la Administracion General del
Estado y las Comunidades Auténomas. En ese contexto, no ha encontrado la necesidad
de realizar el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental.
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La Confederacion Hidrografica del Tajo recuerda la normativa aplicable en relacion con
actuaciones en el Dominio Publico Hidraulico y en las zonas de policia y servidumbre de
los cauces publicos. Asimismo, aporta distintas indicaciones relativas a buenas practicas
medioambientales durante la ejecucion de las obras (reducir al minimo posible la anchura
de la banda de actuacién de maquinaria y de los accesos; drenaje alrededor del terreno de
parque de maquinaria e instalaciones auxiliares, conectado a una balsa de sedimentacion,
o barreras de sedimentos, para controlar la escorrentia superficial; procurar que las
excavaciones no afecten a los niveles freaticos y que no se afecte la zona de recarga de
acuiferos; no realizar el lavado de maquinaria o su mantenimiento y repostaje en zonas
distintas a las que se designen para ello, que tendran medios para que el agua sea
evacuada a una balsa de sedimentacion y para eliminar los posibles derrames de aceite y
combustible, mediante su absorcion con celulosa o zahorra. Terminadas las obras, los
lodos de la balsa de sedimentacion o el material de absorcion de los derrames se
gestionaran conforme a la legislacion vigente acerca de residuos peligrosos, y tanto la
balsa de sedimentacion como el lavadero o la zona de cambio de aceite seran
desmantelados).

El Ayuntamiento de Talavera de la Reina indica que el proyecto de la actividad ya ha
sido informado favorablemente por el Servicio de Urbanismo, por lo que no considera
necesario su sometimiento a evaluaciéon de impacto ambiental.

Con fecha 18/11/2009, reiterado el 18/02/2010, se solicitaron al promotor aclaraciones
en relacion con la documentaciéon ambiental recibida, dado que en la cartografia del
documento ambiental se aprecia la existencia de una via pecuaria, identificada como
Cordel de Merinas, en la zona en que se pretende emplazar la base de incendios. También
se solicitaba informacién sobre el volumen de movimientos de tierras y excavaciones
previstos en la ejecucion del proyecto, y sobre el soterramiento de las lineas eléctrica y
telefénica mencionadas en el documento ambiental, asi como sobre el nUmero de arboles
que deberan ser talados, posibles acciones para su reposicion en otro punto de la parcela,
y adecuacion a la Ley 3/2008, de 12 de junio, de Montes y Gestion Forestal Sostenible de
Castilla-La Mancha.

Con fecha 08/03/2010 se ha recibido documentaciéon adicional, en respuesta al
requerimiento realizado, en la que se confirma que el Cordel de las Merinas discurre por
las proximidades de la base de extincion de incendios, coincidiendo con la actual carretera
CM-4102 en el punto kilométrico. 4,200. Dado que la anchura de un cordel no excede
de 37,5 m (titulo I, articulo 6 punto a, Ley 9/2003, de 20 de marzo, de Vias Pecuarias de
Castilla-La Mancha. «<BOE» 132, de 03-06-03), y el vallado de la parcela se emplazara a
20,5 m del centro de la via, se situaria fuera de dicha via pecuaria.

Respecto al resto de informacion solicitada, se prevé el desmonte y terraplenado de
585 m3 de tierras, para conseguir una explanada en la que ubicar el helipuerto y las
instalaciones anejas. Se preveé el soterramiento de 200 m de linea de eléctrica de media
tension y 70 m de baja tension, de modo que se evite el sobrevuelo de las lineas por los
helicpteros, mejorando con ello la seguridad de la operacién. Del mismo modo se prevé
el soterramiento de 215 m de linea telefénica.

Con objeto de conseguir unas areas libres de obstaculos en las que permitir la operacion
segura de los helicopteros de extincion de incendios se prevé el talado de 150 pinos
carrascos. En aplicacion de la Ley 3/2008, de 12 de junio, de Montes y Gestion Forestal
Sostenible de Castilla la Mancha:

De existir algun aprovechamiento forestal derivado de actuaciones financiadas con
cargo a los presupuestos de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, se debera
dedicar a la mejora de los montes.

La modificacion de la cubierta vegetal requerira de la autorizacién de la Consejeria
correspondiente o de la declaracion de la actuacion de utilidad publica o de interés
social.

En caso de no ser sometida la infraestructura a Evaluaciéon de Impacto Ambiental, se
requerira de informe de la Consejeria de Medio Ambiente previo a las autorizaciones y
concesiones pertinentes.
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Como medida correctora al talado de los arboles, se propone la plantacién de pinos al
sur y norte del recinto previsto para la implantacién de la Base de Extincion de Incendios,
sin afectar a las trayectorias de aterrizaje y despegue de los helicopteros.

3. Analisis segun los criterios del anexo lll.

Una vez analizada la documentacion que obra en el expediente, y considerando las
respuestas recibidas a las consultas practicadas, se realiza el siguiente analisis para
determinar la necesidad de sometimiento o no del proyecto a evaluacion de impacto
ambiental, segun los criterios del anexo Il del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de
enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de Proyectos.

3.1. Caracteristicas del proyecto. La construccién de la base helitransportada tipo
BIFOR-B incluye:

a) Pista de helipuerto para uso diurno. En funcion de los helicopteros usuarios del
servicio de extincidn de incendios, se disefia como una plataforma irregular de dimensiones
maximas 115x93 m, donde se desarrollan las distintas superficies requeridas por la
normativa aeronautica. El area de aproximacion final y despegue (FATO) se construira
como una plataforma circular de hormigén de 30 m de diametro. Desde la FATO a los
puestos de estacionamiento en la plataforma se desarrollaran tres calles de rodaje de
hormigdn de una anchura de 7,5 metros y longitudes variables. Las diferentes superficies
se sefalizaran con pintura reflectante de diversos colores. La FATO y las calles de rodaje
estaran rodeadas por un firme compuesto por cantos rodados capaz de soportar las
corrientes descendentes del rotor, evitando el levantamiento de detritos y otras particulas
en suspension. La plataforma se proyecta con pendiente transversal a un agua hacia la
parte norte de la parcela, en el sentido de escorrentia natural del terreno.

b) Plataforma de estacionamiento para tres helicopteros del servicio de extinciéon de
incendios de Castilla-La Mancha. Se proyecta una plataforma irregular de 1.600 m2, en
pavimento rigido de hormigén hidraulico, con pendiente a un agua hacia la pista del
helipuerto. Se proyecta la instalacion de una canaleta de hormigon polimero que recogera
las aguas hidrocarburadas y las conducira hasta un separador de hidrocarburos que se
construira en las inmediaciones, donde seran tratadas las aguas recogidas.

c) Edificacion para estancia de la brigada de extincién y pilotos de los helicépteros. Es
un bloque de 32,2x17,7 m, construido con una estructura ligera con paneles tipo sandwich
filados mecanicamente. Estos siguen un juego cromatico, con varias tonalidades de verde
dispuestas aleatoriamente, buscando un efecto de «pixelizacion» que permita al edificio
integrarse en el entorno. El tipo de construccion elegida disminuye los tiempos de montaje y
facilita posibles reparaciones de elementos del edificio, e incluso su desmontaje o traslado.

d) Hangar para resguardo de un helicoptero y camiones autobomba. Se construira
en una segunda fase, con una planta cuadrada de 23 x20 m, y siguiendo criterios similares
a los establecidos para el edificio de la base.

e) Instalacién para almacenamiento y suministro de carburante JET-A1. Se prevé
abastecer al helicoptero de combustible en el mismo helipuerto. El tipo de almacenamiento
sera en superficie. Para ello, se proyecta la obra civil necesaria para la instalacion posterior
por parte del operador del helicoptero de los equipos de almacenamiento y suministro:

Un cubeto de retencién de dimensiones suficientes para recoger todo el combustible
del depdsito en caso de fuga.

Una plataforma donde se instalara el equipo de trasiego. Esta plataforma estara
separada suficientemente tanto del recinto de almacenamiento, como de los puestos
de estacionamiento, cumpliendo con las correspondientes distancias de seguridad.

Instalacién eléctrica necesaria para el correcto funcionamiento del equipo de
trasiego.

Cargadero.

Instalacién de recogida y depuracion de aguas hidrocarburadas.
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f) Instalaciones de servicio a las edificaciones proyectadas como base y hangar:

Agua potable: La acometida se realizara desde la acometida del vertedero, en el punto
que indique la compafiia suministradora.

Agua contraincendios, que se recogera en un aljibe.

Electricidad: El suministro eléctrico se realizara desde el punto indicado por la compafiia
suministradora. En el entorno existe una linea de media tensiéon que da suministro al
vertedero, y desde ella se dara servicio a la base, soterrando la linea en uno de sus vanos.
Se dotara a la base de un sistema de suministro complementario o de seguridad, en caso
de fallo de la alimentacién. El sistema estara compuesto por un grupo electrégeno de
emergencia de 45 kVA para dar servicio completo a toda la base.

Telefonia: La compafia suministradora indicara el punto de conexiéon conveniente para
llevar el suministro a la base. Por la parcela atraviesa una linea de telefonia, que debera
ser soterrada.

Climatizacién y calefaccion.

Saneamiento de las diferentes aguas: Fecales, residuales y pluviales. Se instalara una
pequefa depuradora con capacidad de 12 habitantes equivalentes. Las aguas provenientes
de las cocinas seran tratadas, previamente a su conducciéon a la depuradora, en un
separador de grasas. Las aguas pluviales recogidas en la plataforma de estacionamiento
de helicopteros, de la plataforma de aparcamiento, de la plataforma de maniobras y de los
viales de circulacion interna, seran tratadas en un separador de hidrocarburos. Las aguas
pluviales recogidas en cubierta seran conducidas al aljibe contraincendios previsto. El
resto de aguas pluviales seran recogidas por escorrentia y conducidas hacia el cauce
receptor. Las aguas provenientes de la depuradora también seran reconducidas al aljibe.
Las aguas provenientes del separador de hidrocarburos seran conducidas hacia el cauce
receptor.

g) Urbanizacién del espacio alrededor de las edificaciones proyectadas:

Parking para el estacionamiento de 10 vehiculos, con una capa de zahorras
compactadas.

Pista deportiva.

Vallado perimetral. Se prevé un vallado cinegético de 2 metros de altura.

Pavimentacion de los viales interiores con una capa de zahorras compactadas.

Alumbrado.

Plantacion de especies arbdreas autéctonas alrededor de las edificaciones, de modo
que se pueda integrar de mejor manera la base en el entorno.

Respecto a la explotacién del helipuerto, el helicoptero de disefo (el mas grande que
se podria usar en el helipuerto) es el Kamov KA 32. En cuanto al nimero de operaciones,
se ha supuesto que se produciran catorce operaciones semanales, siete aterrizajes y siete
despegues, con la siguiente distribucion: cuatro operaciones Bell-412, dos operaciones
Kamov KA 32, dos operaciones Sokol W-3A y seis operaciones Augusta Koala A-119.

3.2. Ubicacién del proyecto. Las coordenadas geograficas del emplazamiento
propuesto son:

Elevacion: 504,20 m.
UTM (ED-50), Huso 30: X = 346.134; Y = 4.421.069.
Latitud/Longitud (WGS-84): 39° 55’ 26” N; 004° 48’ 06” W.

Las alternativas que ha valorado el promotor son las siguientes:

Alternativa 1, construccién del helipuerto conforme a lo especificado por la normativa
de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Alternativa 2, no realizar la actuacion. El promotor la descarta, ya que la construccion
de una base de extincion de incendios resulta esencial para dar una respuesta rapida a
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cualquier conato de incendio, resultando asi una infraestructura beneficiosa para proteger
el entorno en el que se asienta.

En el proceso de seleccién del emplazamiento se ha tenido en cuenta la disponibilidad
de los terrenos, la proximidad a vias de comunicacion, la posibilidad de conexion a redes
de suministro existentes, existencia de zonas despejadas de obstaculos que permitan la
operacion segura del helicoptero, y la minimizacion de las obras necesarias (movimiento
de tierras, talado, desbroces, viales de acceso, suministros...).

Dentro de la parcela se ha elegido la ubicacion propuesta, al estar sobreelevada
respecto al terreno circundante, siendo mas sencilla la construccion del helipuerto y
permitiendo la orientacion de las trayectorias en la direccion de los vientos dominantes. Al
mismo tiempo, este emplazamiento resulta ventajoso frente a otros dentro de la parcela, al
situarse cercano a redes de suministro y cerca de la via de comunicacion, reduciéndose
las obras necesarias frente a otras ubicaciones dentro de la parcela.

Respecto a la eleccién de las sendas de aproximacion y despegue, una vez que se ha
escogido la ubicacion, vienen impuestas por requisitos técnicos, entre ellos el contar con
trayectorias de aproximacion y despegue del helicoptero libres de obstaculos, dos
trayectorias de aproximacion separadas 150° y dos trayectorias de despegue separadas 150°,
que estén orientadas en las direcciones de los vientos dominantes, que discurran por
encima de terrenos no edificados y aptos para aterrizajes de emergencia, y que reduzcan
al minimo las molestias ocasionadas por ruido.

Se han propuesto dos trayectorias para el uso del helipuerto, en funcién de los vientos
dominantes. Asi, la direccion principal para el aterrizaje seria en sentido 26 y para el
despegue en sentido 08. Las direcciones secundarias serian 10 para el aterrizaje, y 28
para el despegue.

Los terrenos afectados por las obras estan clasificados como terreno de uso agrario,
pinar maderable. Se encuentran fuera de cualquier paraje natural, y fuera de la red
Natura 2000. El helipuerto se ubica entre dos zonas pertenecientes al Lugar de Interés
Comunitario (LIC) ES4250003, Barrancas de Talavera, una de ellas situada a 1,8 km al
oeste del centro del helipuerto y la otra a 3,9 km al este. En dicho LIC son importantes las
coscojas (de las mas meridionales de la peninsula) y los enebrales; respecto a la fauna, se
encuentran identificadas parejas de buho real («Bubo buboy), aguila perdicera («Hieraaetus
fasciatus») y halcon peregrino («Falco peregrinus»). Tanto el helipuerto como las
trayectorias de aproximacion y despegue quedan fuera del LIC. La zona de especial
proteccion para las aves mas proxima (ZEPA ES0000169 rio Tajo en Castrejon, Islas de
Malpica de Tajo y Azutén) se sitia a una distancia superior a 10 km del centro del
helipuerto.

3.3. Caracteristicas del potencial impacto. La zona donde se pretende actuar es
monte publico, sin explotacion actual. No se han identificado bienes arquitecténicos ni
arqueoldgicos en el emplazamiento del helipuerto. El helipuerto se proyecta al lado de la
carretera CM-4102, frente a las edificaciones que dan entrada al vertedero existente. Los
elementos constituyentes del paisaje en el entorno mas préximo han sido modificados por
el hombre. Los elementos mas destacables por su importancia paisajistica son las
Barrancas de Talavera, que se situan a una distancia minima de 1,9 km.

Dado que los materiales del terreno son en general porosos, el manto acuifero
subterraneo es relativamente profundo. Respecto a las aguas superficiales, en el entorno
mas proximo se situa el arroyo del barranco de Valdeplata, casi siempre seco, que discurre
a los pies de la loma donde se situa el helipuerto, a 250 metros al este del mismo. Al oeste
del helipuerto, y a unos 1.000 metros, se situa el arroyo del barranco de Maricantarillo.

Entre la flora de esta zona destacan las plantas aromaticas como romero, lavanda y
tomillo entre coscojas y encinas. En la parcela donde se proyecta el helipuerto la vegetacion
consiste en unos 250 ejemplares de pino carrasco («Pinus halepensis») y plantas
aromaticas.

Respecto a la fauna, cabe destacar que la parcela se encuentra a 2,5 km del rio Tajo
a su paso por Talavera. En los bosques riberefios al rio Tajo podemos encontrar: Pito real,
oropéndola, herrerillos, carboneros, agateadores... En la parcela en cuestion, por sus

cve: BOE-A-2010-6087



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 16 de abril de 2010 Sec. lll.

Pag. 33935

caracteristicas de pinar y pequefas dimensiones cabria esperar la presencia de pajaros
insectivoros como los comentados anteriormente: herrerillos, carboneros, quiza algun pito
real y en las zonas mas despejadas de la parcela alguna perdiz. Respecto a los mamiferos
seria esperable la presencia de conejos y quiza algun topillo o ratdn silvestre.

El helipuerto se proyecta en zona rustica. En las aproximaciones y ascensos
proyectados no se sobrevuelan zonas habitadas, durante las operaciones que mayor ruido
generan (primeras fases de despegue y ultimas fases de aproximacion). A ello se suma la
escasa cantidad de operaciones esperadas, por lo que se considera que no hay viviendas
afectadas por ruido.

El promotor ha realizado un estudio del impacto acustico del helipuerto, incluyendo la
huella sonora producida por las operaciones esperadas, para los Laeq comprendidos
entre 45y 75 dBA, con intervalos de 5 dBA. La forma de las huellas sonoras es elipsoide,
y el elipsoide correspondiente al La‘Sq 45-50 no afecta a ningun nucleo habitado, por lo que
se considera que se cumplen los valores limite de inmisién de ruido que establece el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y
emisiones acusticas.

3.3.1 Medidas protectoras y correctoras propuestas. Las medidas protectoras derivan
del principio de mejora continua, estan encaminadas a disminuir el riesgo de accidentes,
ruido, contaminacioén, etc., de acuerdo con lo que impone la normativa internacional,
nacional y autonémica.

Entre las medidas generales, el promotor destaca:

La obra civil se realizara conforme a la legislacion vigente.

Se reducira el talado de arbolado al minimo imprescindible para asegurar la operacién
segura del helicéptero.

Todos los residuos generados se gestionaran a través de agentes autorizados,
llevandose a vertederos autorizados.

En la realizacion de las obras se reducird al minimo el impacto acustico y la
contaminacion del aire por generacién de polvo en los movimientos de tierras.

La operacion de los helicopteros sera siempre conforme a la legislacién vigente, lo que
garantiza la minima emision de ruido y gases asi como la maxima seguridad de la
operacion.

Las trayectorias de los helicopteros evitaran el sobrevuelo del LIC de las Barrancas de
Talavera, salvo que tengan que intervenir directamente en dicho espacio.

Para reducir el impacto acustico de las operaciones y la emisién de gases a baja
altura:

Se evitaran los sobrevuelos a baja altura.
Las operaciones de aproximacion y despegue seran lo mas verticales posible.

Respecto a la gestion de los residuos en la fase de construccion, el promotor aporta el
Documento de Gestion de Residuos de la Construccion y Demolicion, en el que se valoran
los residuos que se generan en obra y que dan lugar a una partida presupuestaria, incluida
en el presupuesto de ejecucién material para la correcta gestién de los mismos.

En la base no se realizaran operaciones de mantenimiento de las aeronaves con lo
que los residuos esperados en fase de explotacion consisten fundamentalmente en
residuos urbanos, que se depositaran en contenedores adecuados, realizando una
separacion selectiva. Los residuos soélidos de tipo carton, papel y plasticos de embalar, se
depositaran en contenedores identificados a fin de facilitar su posterior reciclado. Los
residuos solidos procedentes de limpiezas, en general los residuos generados en el
funcionamiento normal de la actividad se almacenaran en cubos o contenedores apropiados,
poniéndolos al alcance del correspondiente servicio de recogida de basuras o agente
autorizado.
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Se debera solicitar autorizacion de vertido a la Confederacion Hidrografica del Tajo
para el correspondiente vertido de aguas residuales al dominio publico hidraulico. Dicha
entidad, en su respuesta a las consultas realizadas, informa que se debera aportar con la
declaracion de vertido, una copia de proyecto o memoria que recoja las caracteristicas de
las instalaciones que se prevé utilizar, y que todas las nuevas instalaciones deberan contar
en su red con una arqueta de control, que permita llevar a cabo controles de las aguas por
parte de las administraciones competentes.

Las aguas recogidas en plataforma que puedan arrastrar hidrocarburos seran
conducidas a un separador de hidrocarburos. Una vez tratadas se verteran al terreno a
través de zanja filtrante, y los hidrocarburos seran recogidos por agentes autorizados.

Las aguas residuales de origen sanitario producidas en la base seran recogidas y
conducidas a un colector enterrado y mediante una arqueta registrable exterior se
conectaran a la depuradora proyectada a tal fin. Posteriormente, ya depuradas, se verteran
al terreno a través de zanja filtrante.

3.3.2 Plan de vigilancia ambiental. EI cumplimiento, control y seguimiento de las
medidas son responsabilidad de GEACAM, que ejecutara el Plan con personal propio o
mediante asistencia técnica. Para ello, este organismo nombrara una Direccion Ambiental,
que se responsabilizarad de adoptar las medidas correctoras, de la ejecucion del Plan de
Vigilancia Ambiental y de la emision de informes sobre el cumplimiento de las medidas a
adoptar y su remision al érgano ambiental de la Comunidad Autébnoma.

Las principales acciones que garanticen el cumplimiento de las indicaciones
propuestas:

Se vigilara el proceso de talado para que sea el minimo imprescindible. En general, en
la ejecucion de las obras se tendran en cuenta las medidas previstas.

Se comprobara que no se producen vertidos procedentes de las obras, y en su caso
se retiraran los aceites o grasas con los equipos apropiados.

No se permitira la utilizacion de maquinaria de obra que no tenga realizadas las
inspecciones y el mantenimiento pertinentes.

Se evitara el vertido de aceites y combustibles en la plataforma del helipuerto, que
presenten riesgo de ser arrastrados. En su caso, se limpiara la plataforma mediante
absorbentes.

La gestion de los residuos se realizara a través de gestores autorizados.

No se permitira la operacion de aeronaves ajenas al control del servicio de extincion
de incendios.

Se presentaran informes ante cualquier situacion excepcional que pueda suponer
riesgo de deterioro de cualquier factor ambiental, en concreto:

Vertidos accidentales de hidrocarburos.
Accidente de helicoptero, incidencia, choque o colisiéon con afivauna.
Sobrevuelos injustificados del LIC de las Barrancas de Talavera.

Teniendo en cuenta todo ello, y a propuesta de la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental, no se observa que el proyecto vaya a producir impactos adversos
significativos, por lo que resuelve no someter el referido proyecto al procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental.

Esta resolucion se notificara al promotor y al 6rgano sustantivo, y hara publica a través
del Boletin Oficial del Estado y de la pagina web del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio
Rural y Marino (www.marm.es), debiendo entenderse que no exime al promotor de obtener
las autorizaciones ambientales que resulten legalmente exigibles, entre las que se
encuentran las que puedan ser competencia de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

Contra la presente resolucién que pone fin a la via administrativa, puede interponerse
recurso potestativo de reposicion ante esta Secretaria de Estado en el plazo de un mes,
contado desde el dia siguiente a la notificacion de la misma, de acuerdo con lo establecido
en los articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
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las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun, o interponer
directamente recurso contencioso administrativo, en el plazo de dos meses, contado desde
el dia siguiente a la notificacion de esta resolucion ante la Sala de lo Contencioso-
Administrativo de la Audiencia Nacional.

Madrid, 29 de marzo de 2010.—La Secretaria de Estado de Cambio Climatico, Teresa
Ribera Rodriguez.
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